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RAZLOGI ZA UKREPANIJE
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Umrli v prometnih Umrli zaradi izpustov in Umrli zaradi telesne
nesrecah. hrupa iz prometa. nedejavnosti.

Viri: EEA, 2020c; ETSC, 2021; WHO, 2022, 2016




RAZLOGI ZA UKREPANJE
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X Prometne nesrece v
naseljih

B Hudo poskodovani na
cestah v naseljih

¢ Umrli na cestah v
naseljih

A Umrli pesci in kolesariji
na vseh cestah

Viri: AVP, 2022; ETSC, 2020, 2019; SURS, 2022
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NOVA PARADIGMA PROMETNE VARNOSTI

* Pristop, ki naslavlja vse izpostavljene izzive.
e Osredotocenost na ¢loveka, namesto na avtomobil.

* Manj motornega prometa = manj prometnih nesrec in boljSa zaznana
prometna varnost pescev in kolesarjev.

Nabor predvidenih resitev vkljuCuje
strategije zmanjsevanja koliCine
avtomobilskega prometa, zaradi Cesar
se zmanjsa splosna izpostavljenost.

Vir: T. Litman 2017, 2018, 2020




NOVA PARADIGMA PROMETNE VARNOSTI

OBSTOJECA - PREVLADUJOCA (POUDARKI)

VarnejSa voznja z vozilom.

Avtomobil = varnost.

IzboljSave na cestiscih.
IzboljSave vorzil.
IzboljSanje zascite potnikov v vozilih.

Obvezna uporaba varnostnega pasu in Celade.

Kampanje za opozarjanje na posledice (npr.
invalidnost) in vzroke (npr. uporaba telefona
med voznjo) prometnih nesrec.

Stroski prometnih nesrec.

NOVA (POUDARKI)

VarnejsSi prometni sistem.

Drugi udelezenci v prometu = ranljive skupine.

Prometno nacrtovanje za razlicne potovalne
nacine (izboljSanje pogojev za hojo,
kolesarjenje, uporabo javnega prevoza in
deljenja prevozov).

Delovanje v okviru politik "pametne rasti" in
"celostno nacrtovanih ulic".

Promocija manjSe uporabe avtomobila za
dnevne poti.

Stroski prometnih nesrec in drugi gospodarski,
druzbeni in okoljski stroski.

Vir: T. Litman 2017, 2018, 2020




UDEJANJANJE V PRAKSI
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kolesarjenja in
druzenja na ulici

> boljsa kakovost
bivanja

> boljsa zaznana
prometna varnost za

nad 50 km/h hojo in kolesarjenje
m 30-50 km/h

Osnovna prometna mreza (med OPP),
I omejitev 50 km/h
- Osnovna prometna mreza (med OPP),
omejitev 40 km/h ali manj

- Tranzitne ulice znotraj OPP,
omejitev 30 km/h

Glavne povezave za aktivno

mobilnost .« . .o .
| I o e P e o BNV Mdo:30 kin/h >varniin prijetni
[ Gpiermenpones (R \ 22 T ona 2017 2018 celotni Solski okolisi

Vir: Doktorska disertacija M. Balant, 2023




UDEJANJANJE V PRAKSI

Najbolje sprejete intervencije

...ter Se omejitev hitrosti na 30 km/h in parkiranje na oznacenih mestih

Vir: Doktorska disertacija M. Balant, 2023




UDEJANJANJE V PRAKSI

Nacrtovanje
udobnih mest

> preprosta, varna in
raznovrstna
dostopnost do ciljev
poti

> udobno, kakovostno
in poceni zivljenje brez
avtomobila

> omejevanje uporabe
avtomobilovin
krepitev alternativ

Vir: Plevnik in drugi, Udobna mesta: priporocila s primeri dobrih praks, MNVP, 2023; avtor ilustracij Matej De Cecco




UDEJANJANJE V PRAKSI

Pravna podlaga in financne spodbude:

 ZCPN — npr. obmocja prijaznega prometa, vec in
sklenjene povezave za hojo in kolesarjenje

e CPS — ucinkoviti ukrepi: umirjanje prometa,
upravljanje parkiranja, transformacija cestnih povrsin,
zeleni koridorji

* ETM razpis — usmerjanje v promocijo in izvedbo
ucinkovitih ukrepov




VLOGA ETM

* TESTIRANJE in PROMOCIJA UKREPQOV

* Udejanjanje izhodis¢ pobude:
e ZA varCne poti
 ZA trajnostno povezanost
* ZA vse generacije
» ZA Cloveka

Kako bomo vedeli,
da nam je uspelo?




Hvala za pozornost.

»Najboljsi kazalnik
kakovosti zivljenja v
mestu je Stevilo
otrok na ulicah.«

Tim Gill, zagovornik otroske igre in
mobilnosti ter neodvisni raziskovalec

Jan Gehl, arhitekt in svetovalec na
podrocju oblikovanja mest, Gehl
Architects

mojcab@uirs.si




