CELOSTNA PROMETNA
STRATEGIJA OBCINE
MAJSPERK

2021



CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE MAJSPERK

ZaloZnik: Obcina MajsSperk, Majsperk 39, 2322 Majsperk

Narocnik: Obc¢ina Majsperk

lzdelovalec: Fakulteta za logistiko Univerze v Mariboru, Mariborska cesta 7, 3000 Celje
Avtorji: Darja TopolSek, Uros Kramar, Marjan Sternad, Tina Cvahte Ojstersek

Avtoriji fotografij in vizualizacij: Fakulteta za logistiko Univerze v Mariboru, Obc¢ina
Majsperk, dr. Peter Kitak, petosolci OS Maj$perk

Oblikovanje: Fakulteta za logistiko Univerze v Mariboru

Spletni naslov: https://www.majsperk.si/

KataloZni zapis o publikaciji (CIP) pripravili v Narodni in univerzitetni knjiZnici v Ljubljani
COBISS.SI-ID 60470531
ISBN 978-961-95362-0-9 (PDF)

Celje, april 2021

Slika na naslovnici: MajSperk

Slika na zadnji strani: Stoperce
Avtor dr. Peter Kitak



KAZALO VSEBINE

NAGOVOR ZUPANJE

TRAJNOSTNA MOBILNOST IN UREJANJE PROMETA

PROCES PRIPRAVE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE OBCINE MAJSPERK

DEJAVNIKI IN OVIRE RAZVOJA PROMETA

DEMOGRAFUIA

PROMETNA SITUACUA

VKLJUCEVANJE JAVNOSTI

KAKO Bl OTROCI UREJALI PROMET V OBCINI

SCENARII RAZVOJA PROMETA

VIZIJA IN STRATESKI CILJI

STRATEGIJA TRAJINOSTNEGA UREJANJA PROMETA V OBCINI MAJSPERK

HOJA

KOLESARJENIJE

MOTORIZIRAN CESTNI PROMET

JAVNI POTNISKI PROMET

TRAJNOSTNO CELOSTNO UREJANJE MOBILNOSTI

KAKO BI LAHKO PROSTOR, KI GA ZASEDAJO CESTE, UPORABILI BOLJE?

VIRI

12
17
25
27
30
32
34
37
40
43
46
49

51



Spostovani!

Urejeno okolje, trajnostno nacrtovanje in prometna kultura so temelj prihodnosti, ki omogoca varen in
v bodoc¢nost usmerjen nacin oblikovanja in uporabe prostora, v katerem Zivimo. S pametnim
nacrtovanjem, ki smo ga skupaj z vami zacrtali v dokumentu »Celostna prometna strategija«, Zelimo
ustvariti pogoje, da je dostopnost v okolju, glede na nase potovalne navade, vsakomur zagotovljena na

varen in zdrav nacin.

Strukturne, geografske in prostorske moznosti obcine nas na eni strani omejujejo, na drugi pa nam
dajejo priloZznost, da uresni¢imo pester program mobilnosti in strateSko nacrtujemo svoj razvoj, ki naj
bo trajnostno naravnan in usmerjen v prihodnost, ki nam bo omogocala uporabo vseh sodobnih oblik

transporta in prometne komunikacije, ki bodo sluZile ostalim podrocjem, kot so turizem, izobraZevanje,
kultura ...

S tem strateskim dokumentom, ki nas usmerja, da v prihodnosti zgradimo Se bolj varne cestne
povezave, poskrbimo za varno hojo, ki je najbolj naraven, zdrav nacin premikanja v okolju, ki ne
povzroca emisij in drugih vplivov na okolje, smo Zeleli v vseh nas vzbuditi tudi spremembo v misljenju
in nasih navadah. Zelimo si, da z izgradnjo kolesarskih povezav postane kolo pomembno urbano
prevozno sredstvo, ki je okolju prijazno, ne zaseda veliko prostora, vsakodnevno kolesarjenje pa
ugodno vpliva tudi na zdravje. In zdravije je tisto, ki si tudi v okviru prometne strategije zasluzi naso

pozornost, zato se bomo potrudili, da bomo z leti zniZevali vpliv prevoznih sredstev na nase zdravje.

Naredili smo prvi korak na tej skupni poti, na kateri Zelimo v prihodnosti uresniciti varno, pravicno,

posteno ter odgovorno mobilnost, ki nam bo zagotavljala prijazno okolje, v katerem Zivimo.

Dr. Darinka Fakin,

Zupanja obcine Majsperk
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TRAIJNOSTNA MOBILNOST IN UREJANJE
PROMETA

Nacdrt trajnostne urbane mobilnosti oziroma Celostna prometna strategija obravnava celotno
funkcionalno obmocje neke lokalne skupnosti in predvideva sodelovanje na razli¢nih podrocjih
politike, na razli¢nih ravneh upravljanja ter z lokalnimi prebivalci in drugimi glavnimi delezniki.

Zagotavlja razli¢ne trajnostne moznosti prevoza za varno, zdravo in teko¢o mobilnost ljudi in blaga.

Osnovni cilj trajnostne mobilnosti je zadovoljiti potrebe vseh ljudi po mobilnosti in
obenem zmanjsati motoriziran promet, posledi¢no onesnaZevanje, emisije
—_— toplogrednih plinov in porabo energije. Trajnostna mobilnost je tista, ki je hkrati

okoljsko sprejemljiva, socialno pravi¢na in spodbuja razvoj gospodarstva
(Ministrstvo za infrastrukturo in prostor Republike Slovenije [MIP RS], b. d.).

Potreba po bolj trajnostnih in celostnih procesih naértovanja kot moznost reSevanja zapletenih
procesov in tezav mobilnosti je sploSno priznana Ze dlje ¢asa. Zaradi pripravljenosti ljudi, da
sprejmejo nove nacine prevoza (na primer elektri¢ne skuterje, mobilnost kot storitev in skupne
prevoze), se dialogi o mobilnosti nenehno razvijajo - in tudi podpora, ki je na voljo strokovnjakom,
se mora prilagoditi.

Z vidika lokalne skupnosti je CPS predvsem vodilo prihodnjega delovanja na obcinski ravni v smeri
izboljSanja prometne in mobilnostne situacije, hkrati pa predstavlja osnovo za pridobivanje
sofinancerskih sredstev, ki so za pomembnejse trajnostne investicije na lokalni ravni kljuénega
pomena.
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PROCES PRIPRAVE CELOSTNE PROMETNE STRATEGI-
JE OBCINE MAJSPERK

Proces izdelave Celostne prometne strategije Obcine MajSperk [CPS OM] je sledil fazam
in postopkom, kot so opisani vdokumentu Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost:
Smernice za pripravo Celostne prometne strategije (Urbanisti¢ni institut RS, 2012), kot je
prikazan na sliki na naslednji strani. S tem je zagotovljena skladnost CPS OM z
utecenimi praksami prometnega nacrtovanja in z zahtevami za prometne strategije na
drzavni ravni.

Proces izdelave Celostne prometne strategije je strukturiran in razdeljen v vec faz in podfaz. Pri¢ne se s postavitvijo
dobrih temeljev, kjer se opredelijo sodelujoci, dodelijo odgovornosti in pregledajo razpolozljivi viri. V naslednjem
koraku se podrobneje opredeli sam proces izdelave, opredeli se obmocje, ki ga bo strategija zajemala, nacrtujeta se
vkljucevanje javnosti ter delovni naért. Tretja podfaza prve faze zajema analizo stanja in oblikovanje scenarijev
razvoja prometnega sistema v obcini. Poudarek v tej podfazi je na pregledu trenutnega stanja prometa in vplivnih
dejavnikov na razvoj, na podlagi tega pa se oblikujejo projekcije razvoja prometa po razli¢nih scenarijih.

Po uvodnih aktivnostih se pri¢ne izdelava nacrtov za prihodnost, saj naslednja faza predstavlja oris Zelenega stanja,
kjer se oblikuje vizija trajnostnega prometnega sistema v ob¢ini ter se uskladijo pricakovanja vseh klju¢nih skupin in
deleznikov. Nadalje se opredelijo prioritete, oblikujejo strateski cilji ter dolocijo ciljne vrednosti, s katerimi so
natancéneje opredeljeni cilji celostne prometne strategije. Na podlagi postavljene vizije prometnega sistema se prek
presoje moznosti in u€enja iz izkusenj drugih mest, ki so uvedla celostno prometno strategijo, izvede izbira ukrepov,
ki jih bo Obcina MajSperk uvedla v sklopu svoje prometne strategije in SirSega delovanja. Za izbrane ukrepe se izvede
Studija stroskovne ucinkovitosti, nato pa se ukrepi povezejo v sveinje, za katere je smiselno, da se izvedejo soc¢asno,
saj skupaj dosezejo vedji u¢inek kot vsak ukrep posamezno. Z zakljuckom te faze je ogrodje celostne prometne
strategije postavljeno, sledijo izvedbeni nacrti.

Nacrtovanje izvajanja vkljucuje dodelitev odgovornosti in virov ter pripravo akcijskega nacrta, navadno za obdobje
petih let po sprejetju strategije. Na podlagi akcijskega nacrta se vzpostavi tudi spremljanje in vrednotenje, ki bo
potekalo celotno obdobje izvajanja strategije.




Izhodisce:
»[zboljsati zelimo
kakovost Zivljenja

v ob¢inil«

Slika: Proces izdelave in

implementacije Celostne
prometne strategije
Vir: Urbanisti¢ni institut RS, 2012




Celostne prometne strategije spodbujajo vklju¢evanje in povezovanje vseh nacinov prevoza na lokalni in regionalni
ravni s ciljem zagotavljanja trajnostne in visoko kakovostne mobilnosti za vse prebivalce. S povezovanjem tehnicnih,
organizacijskih, infrastrukturnih in mehkih ukrepov obcina doseze boljso ucinkovitost prometnega sistema ter
stroskovno ucinkovitost. Hkrati sprejeta CPS pomeni predispozicijo za pridobivanje sofinancerskih sredstev na

Celostno prometno strategijo Obcine MajSperk sestavljajo podroben pregled trenutnega
stanja, vizija prometnega sistema, nabor ukrepov za doseganje postavljenih ciljev,
akcijski nacrt ter nacrt spremljanja. Strategijo morajo na koncu priprave sprejeti tudi
odlocevalci, v primeru obcin je to oblinski svet. Po sprejemu seveda sledi izvajanje
strategije in ukrepov, predvidenih v njej, ter hkratno spremljanje napredka klju¢nih

kazalnikov trajnostne mobilnosti v ob¢ini.

razli¢nih razpisih na regionalni, drzavni in evropski ravni.

Z namenom priprave strategije,
ki bo konkretno pripomogla k
reSevanju najbolj perecih tezav
s podrocja mobilnosti na
podrocju obc¢ine Majsperk, je v
letu 2020 Ob¢cina MajsSperk
pristopila k oblikovanju
Celostne prometne strategije. V
nadaljevanju tega dokumenta
bodo predstavljena izhodisca, ki
so oblikovala strategijo, analize
obstojecega stanja, oblikovanje
strateskih usmeritev obcine na
podrocju prometa in mobilnosti
ter na koncu Se akcijski nacrt, ki
predstavlja izvedbeni nacrt
ukrepov, predvidenih v CPS
OM.

-

Slika: V proces izdelave CPS OM so bili vkljuceni tudi osnovno3olci

\




DEJAVNIKI RAZVOJA PROMETA IN OVIRE

Obcina MajsSperk je tipi¢na pretezno ruralna slovenska obcina z razvejanim prometnim omreZjem in nizko gostoto
poseljenosti. S prometnega vidika to pomeni velike izzive, ker v tovrstnih okoljih osebna mobilnost temelji pretezno
na avtomobilih. Posledi¢no je treba zagotoviti cestno omreije, ki vsem obfanom omogoca zadovoljivo dostopnost, to
omrezje vzdrZevati in nadgrajevati, posledi¢no pa zagotoviti tudi obseZzna financ¢na sredstva za izvedbo predvidenih

ukrepov.

Procesi spodbujanja trajnostne mobilnosti v tovrstnih okoljih imajo svoje specifi¢ne izzive. Nerealno je namrec
pri¢cakovati, da se bodo prebivalci ob¢ine Majsperk vecinoma posluzevali kolesarjenja in hoje kot njihovega glavnega
nacina potovanj, ¢e vemo, da jih vecina dela oziroma se Sola izven obcine, torej govorimo o daljsih razdaljah. Premik
k trajnostni mobilnosti pa je moZen na drugih, na prvi pogled mogoce manj ocitnih ravneh. Spodbujanje kolesarjenja

in hoje za krajSe poti, na primer za pot v Solo, urejanje pogojev za trajnostne oblike mobilnosti, spodbujanje
sodobnih konceptov, kot je souporaba prevoza, in nenazadnje ureditev rednih in zanesljivih linij javnega potniskega
prevoza so tisti ukrepi, s katerimi v tovrstnih okoljih najbolj uéinkovito spodbujamo premike k bolj trajnostnim
nac¢inom mobilnosti.

Trenutno stanje kaze na potrebe po spremembah oziroma vpeljevanju resitev, ki bodo
dolgoroc¢no pripomogle k vklju¢ujoci in trajnostni mobilnosti. Poleg Ze prej omenjene
razprSene poselitve in razvejanega omrezja moramo upostevati tudi dejavnike staranja
— prebivalstva, velike potrebe po delovnih migracijah in podhranjenosti JPP. Vse to so e
izzivi, ki so bili ugotovljeni v prvi fazi izdelave CPS OM, v nasledniji fazi pa bo izdelava
presla k postavitvi prioritet prometnega sistema v ob¢ini MajsSperk v prihodnjih letih ter
zastavljanju ukrepov in nacinov izvedbe, ki bodo na koncu zdruZeni v akcijski nacrt CPS
Obcine Majsperk.

Pomemben element celostnega prometnega nacrtovanja je upostevanje dejavnikov razvoja prometa in ovir pri
razvoju, na podlagi ¢esar lahko zagotovimo zadostno mero primernih vhodnih informacij, da bodo mere v CPS OM
prilagojene lokalnim in regionalnim znacilnostim in usklajene s pricakovanji ob¢anov.




DEMOGRAFIJA

V okviru presoje prometnega konteksta je smiselno preveriti vec¢ indikatorjev, ki kazejo na potencialno
problemati¢na podrocja z vidika zagotavljanja enakopravnosti in dostopnosti v mobilnostnem sistemu. Tako lahko
kot dejavnike razvoja prometa v ob¢ini identificiramo sledece vrednosti indikatorjev v letu 2019 (Republika Slovenija,
Statisti¢ni urad, b.d.):

e Obcina je imela leta 2019 4.037 prebivalcev (2.116 moskih in 1.951 Zensk). Po Stevilu prebivalcev se je med
slovenskimi obcinami uvrstila na 124. mesto.

e Na kvadratnem kilometru povrsine obcine je Zivelo povprec¢no 55 prebivalcev; torej je bila gostota naseljenosti tu
manjsa kot v celotni drzavi (102 prebivalca na km?).

e Povprecna starost obc¢anov je bila 43,8 leta in tako minimalno visja od povprecne starosti prebivalcev Slovenije
(43,3 leta).

e Med prebivalci te obcine je bilo Stevilo najstarejsih — tako kot v vecini slovenskih obcin — vedje od Stevila
najmlajsih: na 100 oseb, starih 0—14 let, je v njej prebivalo 130 oseb, starih 65 let ali vec.

e Podatki po spolu kazZejo, da je bila vrednost indeksa staranja za Zenske v tej ob¢ini visja od indeksa staranja za
moske. V obdini je bilo — tako kot v vecini slovenskih ob¢in — med Zenskami vec takih, ki so bile stare 65 let ali vec,
kot takih, ki so bile stare manj kot 15 let; pri moskih je bila slika enaka.

e Med osebami v starosti 15 let—64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo priblizno 65 % zaposlenih
ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih, skupaj 1.647 oseb), kar je enako slovenskemu povprecju.

e Povprecna mesecna placa na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej obcini v bruto znesku za priblizno
17 % niZja od letnega povprecja mesecnih plac v Sloveniji, v neto znesku pa za priblizno 14 %.

e Vec kot vsak drugi prebivalec v obcini je imel osebni avtomobil (59 avtomobilov na 100 prebivalcev); ta je bil v
povprecju star 10 let.

e Indeks delovne migracije v oblini Majsperk znasa 25,9 (Indeks delovne migracije (IDM) je razmerje med Stevilom
delovno aktivnih prebivalcev (brez kmetov) v doloceni teritorialni enoti delovnega mesta in stevilom delovno
aktivnih prebivalcev (brez kmetov) v teritorialni enoti prebivalis¢a, pomnozeno s 100).

e Vletu 2019 je bilo v obcini registriranih 236 podjetij, od tega najve¢ mikro podjetij.



V Ob¢ini Majsperk deluje osnovna Sola MajsSperk z
dvema podruzni¢nima Solama Ptujska Gora in
Stoperce ter vrtec Majsperk. V ob¢ini deluje tudi
vec gasilskih, kulturnih, Sportnih, turisti¢nih
drustev, drustev upokojencev, humanitarnosti in

sociale ter drugih drustev.

Po podatkih SURS-a (2020) je imela obcina leta
2019 4.037 prebivalcev. Obcina belezi pozitivni
prirast prebivalstva.

Konec leta 2019 je bilo v obcini 1.647 delovno aktivnih prebivalcev. Stopnja registrirane brezposelnosti znasa 9 %
(podatek za oktober 2020).

Povprecna starost prebivalstva v letu 2019 je bila 44,2 leti.
V vrtce je bilo v letu 2019/2020 vkljucenih 147 otrok, v osnovne Sole pa 349 otrok (Statisticni urad Republike
Slovenije, 2020).

k Slika: POS Stoperce

( Slika: Gibanje prebivalstva v obcini Majsperk
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2020
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Podatki iz leta 2019 kaZejo na to, da je bilo v obCini MajSperk zaposlenih 254 prebivalcev te obcine. Najvec delovnih

zaposlitve, v katerih je zaposlenih vec kot 10 prebivalcev obc¢ine Majsperk.

V letu 2019 je v obcini po podatkih SURS-a delovalo najve¢ mikro podjetij.

-

Tabela: Ob¢ina zaposlitve delovno aktivnih prebivalcev ob¢ine MajSperk
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2020

~

Obcina zaposlitve

Stevilo zaposlenih

Kidri¢evo 309
Ptuj 291
Majsperk 254
Maribor 245
Ljubljana 107
Rogaska Slatina 36
Hoce-Slivnica 28
Celje 21
Poljcane 20
Hajdina 19
Podlehnik 15
Makole 12
Rogatec 12
(
250 737
Slika: Stevilo podjetij v 200
obdini Majsperk glede
na velikost v letu 2019 150
Vir: Statisti¢ni urad
Republike Slovenije, 100
2020
50

migrantov je bilo v obcino Kidri¢evo, ostali pa so se na delo vozili v druge obline. Spodnja tabela prikazuje obcine

8

Mikro podjetje  Majhno podjetje

1

Srednje podjetje

0

Veliko podjetje
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PROMETNASITUACIJA

Slika: Stevilo cestnih vozil v ob&ini Maj$perk (2019) \
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2020

traktorski priklopniki ] 40

tovorna priklopna vozila [JJ] 64
traktorji [N 424
tovorna motorna vozila [l 179

avtobusi | 5

osebni avtomobili | 2358

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

- J

( Slika: Porast Stevila osebnih avtomobilov v obcini Majsperk
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije, 2020
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X HEni 2.350
povecalo (Statisti¢ni urad 5306

Republike Slovenije, 2020),

raste tudi Stevilo osebnih

2.300

) 2.200
vozil. 2.158
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2.100

2.050

2.000

2015 2016 2017 2018 2019

Stevilo osebnih avtomobilov
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V sklopu priprave strategije so bile proucene tudi potovalne navade obc¢anov. Na podlagi raziskave je bila dolocena

razdelitev rabe posameznih modalitet prevoza (modal split) za vsakodnevna potovanja, ki je znacilna za prebivalce v

obcini Majsperk. Trenutno stanje kaZe, da je najpogostejSa uporaba avtomobila (lastni) (24 %), hoja (18 %) in kolo
(15 %), najmanj pa uporabljajo kombinacijo avtomobil/avtobus.

[ Slika: razdelitev rabe posameznih modalitet prevoza (modal split) za vsakodnevna potovanja \

Kombinacija avtomobila
in avtobusa Predhodno dogovorjen
B% prevoz s skupino ljudi
(deljenje prevoza)
10%

Avtomaobil [lastni)
24%

Avtobus

9%

Avtomobil {sopotnik)
16%
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o

Slika: Prostorska umescenost cestne prometne infrastrukture
Vir: PISO, b.d.

Cesta - drzavna cesta

Cesta - obcinska cesta

Cesta - gozdna cesta

Cesta - planinska pot
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Na obmocju obline Majsperk se na enem avtomatskem Stevcu odvija neprekinjeno spremljanje prometa, in sicer v
naselju Stoperce. Ro¢na Stetja potekajo na dveh lokacijah v MajSperku in Stogovcih. Ugotoviti je mogoce, da v
prometnem toku prevladujejo osebna vozila, s tem, da najvedji delez med tovornimi vozili predstavljajo lahka

tovorna vozila do mase 3,5 tone. Glede na podatke iz analize povprecnega letnega dnevnega prometa [PLDP] je
razbrati, da se promet povecuje.

N
4000 100%
3500 90%
80%
3000 09,
2500 50%
2000 50%
1500 40%
30% . -
1000 20% Slika: PLDP za leto 2019 — Majsperk
200 10 3 6  10%
0 0% 4000
Motorji Osebna Avtobusi Lahka Srednja Tezka Tovorna Vladilci
vozila tovorna tovorna tovorna vozilas
vozilado vozila vozila prikolico 3000
35t 35-7t nad7t
mm Stevilo vozil ====Qdstotki 2000
L Slika: PLDP za leto 2019 — Stoperce 1000
15 10 15
0
Motorji Osebna Avtobusi Lahka Srednja Tezka Tovorna Vlaéilci
vozila tovorna tovorna tovorna vozilas
vozila do vozila wvozila prikolico
35t 35-7t nad7t
mmm Stevilo vozil =====Qdstotki
L
r . Ve v v v . . . j
Tabela: Prometne obremenitve na obmocju obc¢ine MajsSperk — Povprecni letni dnevni promet (PLDP)
Vir: Prometno-informacijski center za drZavne ceste, 2020
. Leto Leto Leto Leto Leto
Stevno mesto Opis lokacije
2015 2016 2017 2018 2019
Stoperce Rogatec - Majsperk 971 1.052 1.116 1.102 1.114
Majsperk Majéperk 3.100 3.150 3.200 3.300 3.400
Stogovci Majsperk — Jurovci 600 600 600 600 600
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Prometna varnost v Podravski regiji, katere del je tudi ob&ina Maj$perk, je na drzavno primerljivem nivoju. Stevilo
umrlih na 10.000 prebivalcev v obdobju januar-september 2019 je 0,37. V letu 2019 je v tej regiji zaradi posledic
cestnih prometnih nesre¢ umrlo 12 oseb (Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, 2020).

V zadnjih letih (2016 — 2019) se je v obcini MajSperk pripetilo 121 prometnih nesre¢, pri katerih je posredovala
Policija. Njihove lokacije kaZejo na kriticne odseke na cestni prometni infrastrukturi.

Lokacije prometnih
nesrec v obcini Majsperk
v letih 2016 - 2019
Vir: Javna agencija
Republike Slovenije za
varnost prometa, b.d.

Legenda:
B-BREZ POSKODBE;
H-HUDA TELESNA
POSKODBA;
L-LAZJA TELESNA
POSKODBA;
S-SMRT;
U-BREZ POSKODBE




VKLJUCEVANJE JAVNOSTI

Da bi vse zainteresirane aktivno vkljucili od zacetka do konca procesa izdelave CPS, zlasti pa pridobili konkretne
temelje pri oblikovanju vizije, ciljnih vrednosti ter ukrepov strategije, se je Ze v fazi analize stanja izvedla anketa, s
katero so se pridobile znacilnosti obstojecega stanja prometa v obcini MajSperk, nadalje pa smo prek anketiranja

obcanov in vklju¢evanja klju¢nih deleznikov dolocili tudi prioritete urejanja prometa v ob¢ini.

Na splosno je mnenje obc¢anov, da je najpomembnejSe podrocje, ki bi mu bilo smiselno nameniti najve¢ pozornosti v
prihodnje na podrocju urejanja prometa, vecja varnost pespoti. Ker pa so razlike minimalne (razen v primeru
dostopnosti taksi sluzbe), lahko sklepamo, da so anketiranim vsa podrocja enako pomembna. Rezultati analize
pomembnosti podrocij so prikazani spodaj, kjer je zaradi lazje preglednosti vprasanje obdelano iz vidika utezi.

[ Slika: Pomembnost podrocij z vidika prometnega urejanja-utezi \

Veé parkirnih mest za

avtomobile
580
Bolj dostopne informacije o

Dostopnost taxi sluibe 560
prometu

540

Boljsi pogoji za voinjo z

Avtobusna postaja blizje
' avtomobilom

mojemu domu

Pogostej$a voinja avtobusov ' Manj avtomobilov

Vedja varnost pes poti Vet kolesarskih stez

Vet prehodov za pesce Vec stojal za kolesa
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Za tri najvecja naselja v obcini (Majsperk, Ptujska Gora in Stoperce) so za izbrana podrocja prometne ureditve in za
stanje in koli¢ino razli¢nih infrastrukturnih, storitvenih in drugih prometnih elementov ob¢ani podali oceno na
lestvici od 1 do 5, kjer 1 pomeni najslabso oceno, 3 predstavlja povpre¢no oceno, 5 pa najboljSo oceno.

Rezultati ankete za podrocje ocene stanja razli¢nih
infrastrukturnih in storitvenih elementov za ﬂka: Primer dobro urejene povrsine za peice v naselju Maj$perk
naselje MajSperk podajajo srednji do visok . o , _— ‘
nivo. Najvi$jo oceno so anketiranci dodelili

organiziranosti Solskih prevozov, najnizjo pa za

povezanost kolesarskih stez med sabo, obseg/
Stevilo kolesarskih stez in dostopnosti taksi
sluzb. Anketiranci so v povprecju za naselje
Majsperk podali niZjo do srednjo vrednost
ocene kolic¢ine razli¢nih infrastrukturnih,
storitvenih in drugih prometnih elementov. Po
mnenju anketirancev je v naselju Majsperk
obcutno prevec avtomobilov v srediscu
naselja, ob¢utno premalo pa je stojal in

nadstreskov za kolesa in kolesarskih stez. &

Za naselje Ptujska Gora je za podrocje ocene stanja razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih elementov mogoce
zakljuciti, da najvisje kotira organiziranost Solskih prevozov, najslabse pa so ocenjena podrocja, povezana s
kolesarskim prometom. Rezultati za koli¢ino infrastrukturnih in ostalih elementov kazejo podobno sliko kot za
naselje MajSperk. Anketiranci so mnenja, da je v naselju prevec avtomobilov. Prav tako so anketiranci izpostavili
problematiko omejene infrastrukture za kolesarski promet.

Za naselje Stoperce je za podrocje ocene stanja razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih elementov stanje malo
drugacno. Tako kot v ostalih naseljih je tudi tu znacilno, da so obc¢ani zelo zadovoljni s ¢asovnimi omejitvami
parkiranja (ki jih ni). Tu je potrebno poudariti, da so po mnenju anketiranih v naselju Stoperce zelo dobro urejene
parkirne povrsine, visoko zadovoljstvo pa je za organiziranost Solskih prevozov, kar velja za vsa vecja naselja v obcini
MajSperk. Med najslabse ocenjenimi podrocji pa so vsi kriteriji, povezani s kolesarskih prometom, izstopata pa tudi
slaba urejenost plo¢nikov ter dostopnost taksi sluzb. Po mnenju anketirancev je za naselje Stoperce znacilno
podobno kot za prejsnji dve naselji, torej preveliko Stevilo avtomobilov in pomanjkanje infrastrukturnih elementov
kolesarski promet.
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Ocena stanja - Majsperk

Cone omejitve hitrosti (10, 20 ali 30 km/h)

Stevilo avtomobilov v sredi3¢u naselja

Slika: Ocena koli¢ine razlicnih
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Ocena stanja - Ptujska Gora

Slika: Ocena koli¢ine

Cone omeijitve hitrosti (10, 20 ali 30 km/h) razliénih infrastru kturnih
7

Stevilo avtomobilov v srediséu naselja storitvenih in d rugih
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Ocena stanja - Stoperce

Cone omejitve hitrosti (10, 20 ali 30 km/h) . .
Slika: Ocena kolicine

Stevilo avtomobilov v sredi$éu naselja Ly .
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S pomocjo obcanov prek javnih razprav in kljuénih deleZnikov pri pripravi strategije je bila v zacetni fazi oblikovana
tudi matrika PSPN, ki prikazuje glavne prednosti, slabosti, priloZnosti in nevarnosti prometnega sistema v ob¢ini
Majsperk.

4 )

Tabela: PSPN analiza prometnega sistema v obcini Majsperk

PREDNOSTI SLABOSTI

Urejenost kroZisc. Urejenost in pomanjkanje plocnikov na obmocju
celotne obcine.

Dovolj brezpla¢nih parkiris¢ v naseljih in ob

javnih povrsinah. Slabe kolesarske povezave po obdini.
Prometna urejenost centov vedjih krajev. Sirina cesti$¢ lokalnih cest.
Urejenost nakupovalnega sredis¢a in Sportnega Neurejene bankine.
parka.

Pomanjkanje zascitnih odbojnih ograj na dolocenih
Parkirna mesta za elektri¢ne avtomobile. odsekih.

Prehodi za pesce v vaseh.

PRILOZNOSTI NEVARNOSTI

Kolesarske povezave skozi celotno ob¢ino in Problem pridobitve zemljis¢ in lastniStva zemljiSc.

izgradnja kolesarskih povezav z EU sredstvi. Birokratske ovire

Plocniki in peSpoti v vseh naseljih. Razlicni prednostni interesi.

Vzdrzevanje pohodnih in rekreativnih poti. PoslabZano sprotno vzdrievanje.

Izgradnja brvi ¢ez Dravinjo v Stanicki vasi. Prepotasno izvajanje ukrepov.

Privlacnejs ti, razvoj rekreacije in turizma - . . . .
acnejse pot, razvoj rekreaclje in tu a Finance in nepridobitev EU sredstev.
(npr. drevoredi oz. razsiritev ozelenitve, boljse

vzdrievanije). Majhna poselitev obcine.
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Kljune ugotovitve procesa vklju¢evanja javnosti v pripravo vhodnih informacij za nadaljnje korake priprave strategije
so, kot sledi:

e Razli¢ni delezniki so ocenili svoje zadovoljstvo s stanjem prometa v obcini kot zadovoljivo.

e Kot klju¢ne vrednote, ki so povezane z oblikovanjem CPS, so obcani izpostavili varnost ranljivih skupin, pescev in
kolesarjev, enostaven dostop do pomembnih ustanov (zdravstveni dom, posta, banka, obcinska uprava) in
zdravje prebivalstva. Kot najmanj pomembne vrednote so anketiranci izpostavili boljSe pogoje za avtomobile,
hitrejsi cestni promet, zagotavljanje vec parkirnih povrsin in vec€ cest.

e Iz rezultatov samoocene je razvidno, da Obcina MajSperk na podrocju trajnostne mobilnosti spada v kategorijo
obcin, ki Se nimajo obseznejsih ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti in so v zacetni fazi vklju¢evanja
trajnostnih nacel v svoje mobilnostne politike.

e Pricakovanja deleznikov glede Celostne prometne strategije so predvsem v ukrepih za pesce in kolesarje: plocniki
in kolesarske poti, skrb za varnost, izboljSanje urejenosti cest, vzdrZevanje cest, umirjanje prometa, rekreacija in

turizem.

e Kot najvecje tezave pri oblikovanju CPS so bile izpostavljene finan¢ne tezave, povezanost z drzavo,
neodobravanje obcanov in lastnisStvo zemljisc.

e Kot najpomembnejsa podrocja, kjer je potrebnih najvec vlaganj, so razli¢ni delezniki izpostavili izboljSanje
pogojev za hojo in pesacenje, nato podrocje kolesarjenja, kateremu sledijo podrocje avtomobilov, JPP in kot
zadnje podrocje tovornega prometa.

o Delezniki so vlaganja v izboljSanje pogojev za hojo in peSacenje oznacili kot izredno pomembno podrodje.

/ N\

Slika: Stojala za

kolesa ob
osnovni Soli

Majsperk

o
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Ptujska Gora—»Nepreglednost« vertikalne in horizontalne signalizacije \

R S Glavne najpomembnejse slabosti
trenutnega stanja prometnegain
mobilnostnega sistema, predvsem z vidika
vecjih naselij v obcini, ki so geografski
fokus celostne prometne strategije obcine
Majsperk, so:

e nikolesarskih poti/stez;

e povrsine za pesce so urejene le v vecjih

naseljih;

e problematika parkirnih mest ob Solah in/
ali povezav od parkirnih mest do Sol (npr. Stoperce);

vvvvv

e problematika vertikalne signalizacije (npr. »pretirana« uporaba v kriZis¢u Stogovci -Ptujska Gora in Ptujska Gora -
Doklece)

e problematika horizontalne signalizacije (pomanjkanje ali slabo vidni prehodi za pesce);

vvvvvvvvvvv

e neurejenost v krizis¢ih (npr. kriZiS¢e regionalne ceste z lokalno cesta Sitez - Grdina ni dobro oznaceno z vertikalno
signalizacijo);

e doloceni odseki cest so nevarni zaradi prevelikih hitrosti voZnje (ponekod povezano tudi z blizino objektov, ki se
nahajajo v svetlem profilu ceste);

e slabe povezave JPP izven glavnih linij;

e avtobusna postajalis¢a brez objektov za varovanje pred vremenskimi vplivi in avtobusna postajalis¢a na cestiSCu v
navezavi s pomanjkanjem horizontalne signalizacije (npr. v naselju Podloze);

e Sirina lokalnih cest (vkljucevanje pescev/kolesarjev).

Zgornji seznam ni popoln, nakazuje le najpomembnejse slabosti predvsem z vidika vecjih naselij v obcini.
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KAKO BI OTROCI UREJALI PROMET V OBCINI?

V sklopu priprave CPS OM so potekale tudi delavnice s peto3olci OS Maj$perk. Ko smo jih vpragali, kako bodo urejali
promet, ko bodo ¢ez nekaj desetletij Zupani ali Zupanje Obc¢ine Majsperk, so nam povedali sledece.







Glede na analizo stanja so v nadaljevanju predstavljeni oblikovani scenariji prihodnjega razvoja prometno —
mobilnostnega sistema v obcini Majsperk. Oblikovani so trije scenariji. Prvi scenarij opisuje razvoj dogodkov, kjer se
izvajajo dejavnosti s poudarkom na obstojecih programih in obstojecih nacrtih in ciljih, brez celovitega pristopa in
sinergijskih ucinkov (scenarij 1: »Obstojeci nacin, poudarkom na obstojecih programih, nacrtih in ciljih«). Drugi
scenarij daje prednost izboljSanju pogojev predvsem za avtomobile, brez upostevanja trajnostnih nacel (scenarij 2:
»Boljsi pogoji za avtomobile«). Tretji scenarij pa predvideva celovit strateski pristop s poudarkom trajnostnih nacel
ob upostevanju pogledov Sirokega kroga deleznikov (scenarij 3: »Celovit, trajnostni pristop«).

Pri oblikovanju scenarijev so bile presojene medsebojne odvisnosti trendov razli¢nih sektorjev in sinergije, moznosti
odlocevalcev za integracijo uspesnih in ucinkovitih nacrtov, in sploSne znacilnosti ob¢inskega obmocja. UpoStevane
so identificirane priloZznosti in tezave, ki se lahko pojavljajo pri prihodnjem nacrtovanju prometa. Prav tako pa
scenariji upostevajo ugotovitve iz PSPN tabele, kjer so identificirane osnovne prednosti in slabosti sedanjega stanja
ter priloznosti in nevarnosti, ki se lahko pojavijo v prihodnosti. V nadaljevanju so predstavljeni mozni scenariji razvoja
prihodnjih dogodkov na podrocju prometa v obc&ini MajSperk.

Scenarij predvideva, da se v obcini planiranje in izvajanje ukrepov izvaja po sedanjih planih in ciljih. Pri tem prihaja
do pocasnega spreminjanja stanja v prometnem sistemu, brez (ali samo delno) celovitega reSevanja prometne
problematike in upoStevanja sinergijskih u¢inkov med razliénimi podrodji (na primer: turizem, sociala, gospodarski
razvoj, kakovost bivalnega okolja, okolje...). Vklju€enost razli¢nih deleznikov je minimalna, kar povecuje tveganja za
nasprotovanja obcanov sprejetim ukrepom. Pocasno in neusklajeno delovanje na podrocju prometa na izkorisca
potenciala vseh prometnih podsistemov, tako se potreba po mobilnosti resuje predvsem s pomocjo cestne
infrastrukture in avtomobilov. Zaradi majhnega spodbujanja in ozaves¢anja o pomenu trajnostne mobilnosti se
potovalne navade ne spreminjajo. HitrejSe ceste pa povzrocajo zaCaran krog razvoja prometnega sistema, ki
povzroca vedno vecjo odvisnost od avtomobila in zmanjSano varnost v prometu. Sodelovanje s sosednjimi obc¢inami
in financiranje drazjih projektov je otezeno. Prav tako pa se kakovost bivanja v povezavi z mobilnostjo le pocasi
premika naprej. Kljub vlaganjem v kolesarsko infrastrukturo ne pride do premika mobilnostnih tokov in povecanja
vloge kolesarjenja kot nacina potovanja. JPP Se naprej igra postransko vlogo. Ne prihaja do izkoriS¢anja potenciala za
razvoj turizma v povezavi s kolesarjenjem in moznostmi za rekreacijo.
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Drug scenarij je pesimisti¢cno naravnan in sloni na upostevanju tezav, ki se lahko pojavijo pri izvajanju nacrtov in
implementaciji dolo¢enih (nezazelenih) ukrepov. Tako prihodnji razvoj prometa in mobilnosti ne uposteva
trajnostnih nacel in sloni predvsem na tradicionalnih praksah izboljSanja pogojev za avtomobilski promet. Finan¢na
vlaganja dajejo prednost izboljSanju cest in hitrejSemu prevozu, kar povzroca dodatne negativne vplive tako na
varnost (na primer ranljivejsih skupin) kot na okolje. Pove¢ana uporaba avtomobilov povzroca dodaten pritisk na
cestno infrastrukturo in povecuje odvisnost nacina potovanj od avtomobila. Tako se tudi zaradi varnost starsi vse
pogosteje posluzujejo avtomobila za prevoz otrok. Hitrosti v naseljih pa se kljub omejitvam povecujejo, kar povzroca
upad Stevila pescev in kolesarjev. Ukrepi so tako osredotoceni predvsem v urejanje cestne problematike, kar
negativno vpliva na potovalne navade in na kakovost bivanja v ob¢ini.

Slika: Stoperce —del urejenih parkirnih mest na obmocju cerkve
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Tretji scenarij predvideva celovit strateski pristop ob obéutnem upostevanju trajnostnih nacel. Nacrtovanje ciljev in
izvajanje ukrepov se izvaja ob mocni vkljuéenosti Sirokega kroga deleznikov v vse faze upravljanja s prometnim
sistemom. Tako se oblikujejo ukrepi, ki so usklajeni s SirSim krogom deleznikov, kar omogoca lazje sprejemanje

kratkoro¢no nepriljubljenih ukrepov, ki pa imajo dolgoro¢no pozitivnhe posledice. Celovit pristop vkljuéuje vse
prometne podsisteme in vsebuje tako ukrepanje na podrocju infrastrukture kot na podroc¢ju mehkih ukrepov, ki
spreminjajo potovalne navade in povecujejo kakovost obstojece in nove infrastrukture. Povecuje se tudi sodelovanje
med razlicnimi odgovornimi akterji in sodelovanje med razlicnimi sektorji (na primer gospodarski razvoj, turizem,
okolje...). Povecujejo se vlaganja v izboljSanje pogojev za hojo, pesacenje in kolesarjenje, kar ima pozitiven vpliv na
spreminjanje potovalnih navad, zdravje prebivalstva in kakovost bivanja. Kolesarske poti in peSpoti so vedno bolj
privliaéne, kar vpliva na privlacnost obcine in omogoca razvoj turisticne panoge. Z ve¢anjem naporov v alternative
avtomobilu se povecuje tudi varnost in moznosti za alternativne nacine (tudi) dnevnih potovanj. Ob¢ina ob
sodelovanju s sosednjimi ob¢inami postaja tudi vedno bolj kolesarsko povezljiva v SirSe okolje. Kolesarske povezave
in pesSpoti so vedno bolj kakovostne, varne in privlacne, kar Se dodatno vpliva na povecevanje deleza kolesarjev in
pescev. Ukrepi na podrocju ozaves¢anja in informiranja omogocajo vecjo sprejemljivost ukrepov, ki so tudi finan¢no
bolj dosegljivi, saj je dostop do njih lazji in hitrejsi.

Slika: Ptujska Gora - plo¢nik in avtobusno postajalisce




Pri postavitvi osnutka vizije Celostne prometne strategije ObCine MajSperk so bile upoStevane vse usmeritve iz
izvedenih aktivnosti. Po usklajevanju glede elementov, ki jih mora vizija vsebovati, ter glede formulacije vizije, je bil
dosezen konsenz glede formulacije vizije CPS OM, ki vkljuCuje zahteve vseh deleZzniskih skupin, je jasna, uresnicljiva

ter dovolj konkretna, da jasno prikazuje Zeleno prihodnost trajnostne mobilnosti v OM. Kon¢na vizija Celostne

prometne strategije Obcine MajSperk se glasi:

Mobilnostni sistem Obcine MajSperk bo ob upostevanju vizije Obcine,
trajnostnih nacel in visokih okoljskih standardov omogocal kakovostno
povezanost in dostopnost celotne obcine preko vseh prometnih podsistemov.

Razvojno naravnan mobilnostni sistem bo omogocal vkljucenost vseh deleznikov

v prometu in predstavljal ogrodje za razvoj privlacnega bivalnega okolja, turizma

in inovativnega gospodarstva.

Trajnostni mobilnostni sistem za vse uporabnike!

Konéno doloceni strateski cilji Celostne prometne strategije Obcine Majsperk so slededi:
e Izboljsanje varnosti in privlacnosti kolesarjenja ter pesacenja.
e VzdrZevanje in urejenost cestne infrastrukture s poudarkom na varnosti.
e Zagotavljanje pogojev za trajnostno mobilnost v povezavi s kakovostjo bivanja, rekreacijo in turizmom.
e lzobraZzevanje in informacije o trajnostni mobilnosti in prometnem sistemu.

e Sodelovanje z vsemi delezniki mobilnostnega sistema znotraj obcine in Sirse.
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Konc¢ni nabor prioritet pri urejanju prometnega sistema OM v smeri trajnosti od najpomembnejSe do najmanj
pomembne za podrocje infrastrukture so:

e zagotavljanje varnih in povezanih pespoti;
e zagotavljanje varne in povezane kolesarske infrastrukture;
e vzdrZevanje cestne infrastrukture in okolja;
e urejanje cestne infrastrukture za avtomobile;
e zagotavljanje dobrih pogojev za JPP;

e urejanje prometnega okolja v navezavi s kakovostjo gibanja in bivanja.

Za podroc¢je mehkih ukrepov pa:
¢ izboljSanje oznacdenosti in kakovosti vseh prometnih poti, predvsem v povezavi z rekreacijo in turizmom;
e izboljsane informacij o prometu in vzpostavitev spletnega informacijskega portala za trajnostno mobilnost;
e umirjanje prometa;
e promocije in aktivnosti v Solah in vrtcih za spodbujanje trajnostne mobilnosti;

promocije, ki spodbujajo
hojo in kolesarjenje za

vsakodnevne
aktivnosti;
povecanje kakovosti
JPP; Slika:
Podloze -
e spodbujanje Kolesar na & s
medobcinskega cestiséu

sodelovanja na
podroc¢ju mobilnosti.
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STRATEGIJA TRAIJNOSTNEGA UREJANJA
PROMETA V OBCINI MAJSPERK

Slika: Struktura logike strategije urejanja prometa v Celostni prometni strategiji

[ VIZIJA ]

STRATESKI
CILI

>[PRIDRITETE]

>[ UKREPI ]
CILINE
VREDNOSTI
AKCIISKI
NACRT
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Pri urejanju prometa je smiselno dolociti ciljne vrednosti, ki ob¢ino vodijo pri uresni¢evanju strateskih ciljev in
zadovoljevanju postavljenih prioritet. Nadalje se na podlagi tega dolocijo Se ukrepi, ki predstavljajo konkretizacijo
prej dolocenih ciljev in nacin njihovega doseganja. Kon¢ni izvedbeni nacrt celostne prometne strategije pa
predstavlja akcijski nacrt, ki dolo¢a aktivnosti po posameznih stebrih urejanja prometa, jih ovrednoti z vidika
potrebnih finan¢nih vlozkov, ¢asovnega izvajanja in odgovornosti za izvajanje.

V nadaljevanju za
vsak steber
posami¢no

predstavljamo
postavljene
prioritete, ciljne
vrednosti, ukrepe ter
akcijski nacrt za
obdobje petih let.

STEBRI
CPS
OM

MOTORIZIRAN
CESTNI
PROMET

Slika: Stebri urejanja prometa v
Celostni prometni strategiji
Obcine Majsperk

TRAJNOSTNO
CELOSTNO
UREJANJE
PROMETA

JAVNI
POTNISKI
PROMET
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HOJA

Hoja in kolesarjenje sta klju¢nega pomena za trajnostno mobilnost. Tako je potrebno razviti celovite koncepte

kolesarjenja in hoje z visokokakovostnimi standardi oblikovanja ulic s plo¢niki in kolesarskimi stezami. To lahko

poslediéno pomeni, da se omeji cestni prostor za avtomobile, kar pa seveda po drugi strani pomeni izboljSano
varnost za pesce.

Obcina MajSperk ima dobro urejene povrsine za peSce v samem naselju Majsperk in delno tudi v naseljih Breg, Lesje
ter Ptujska Gora. Zaznati je mogoce slabo ureditev za varno mobilnost pes¢ev v manjsih krajih, izstopa pa tudi
obmocje pri Podruznicni Soli v Stopercah, kjer ni nujno potrebnih povrsin za pesce. Tako vecina manjsih naseljih nima
urejenih povrsin za lo€eno vodenje pe$ prometa. Prav tako je potrebno izpostaviti problematiko prehodov za pesce,
ki jih na doloc¢enih obmodjih, kjer bi bili potrebni, sploh ni.

Na podlagi ugotovitev so v Celostni prometni strategiji Ob¢ine Majsperk postavljene sledece prioritete, ki bodo v
naslednjih petih letih usmerjale delo obc¢ine na podrocju hoje:

e Zagotavljanje varnosti za vse pesSce s poudarkom na varnejsih Solskih poteh.

¢ Urejen sistem povezovalnih pespoti znotraj in med

Slika: Urejenost kriZi$¢a cest Maj$perk—Apaski kriz, naselji.
Poljcane-Majsperk in Majsperk

w,

e Spodbujanje hoje kot nacina vsakodnevnih
potovanj.

e Urejenost uli¢ne razsvetljave v vedjih naseljih.

e Urejenost sprehajalnih poti.




Na podlagi postavljenih prioritet Celostna prometna strategija Obcine MajsSperk vkljucuje slede¢ nabor ukrepov, s
katerimi bodo obcani spodbujeni k hoji kot nainu vsakodnevne mobilnosti:

e Ureditev dostopnosti za peSce od parkiris¢a do podruznicne Sole Stoperce.
e lzgradnja ali ureditev 20 km povrsin za pesce.
e Ureditev 5 prehodov za pesce.
e Oznacitev vsaj 10 konfliktnih tock med pesci in ostalimi modalitetami.
e Ureditev javne razsvetljave.

e Postavitev urbane opreme (klopi, ozelenitev, informacijske table, koSi za smeti in pasje odpadke...) v vaskih sredi-
Scih.

e Opremljenost poti s turisti¢cnimi in rekreativnimi informacijami ob rekreativnih in turisti¢cno zanimivih lokacijah.

Za merjenje uspesnosti uvajanja ukrepov so bile oblikovane sledece ciljne vrednosti:
¢ 5% povecanje uporabnikov hoje kot nacina vsakodnevnih potovanj znotraj obcine glede na izhodis¢no stanje.

e Preureditev/ureditev vsaj 5 prehodov za pesce z dodatnimi opozorilnimi elementi v 5 letih, s poudarkom na var-
nejSih Solskih poteh.

e Oznacitev vsaj 10 konfliktnih to¢k med pesci in ostalimi modalitetami.
o Ureditev vsaj 20 km pespoti, namenjenih vsakodnevni mobilnosti in tudi rekreaciji in turizmu v 5 letih.

e Ureditev prometnega prostora na 15 mestih za povecanje varnosti pescev in povecanje privlaénosti.
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Tabela: Akcijski nacrt za podrocje hoje

VIRI
OCENJEN FINANCIRANJA
AKTIVNOST ZAHTEVNOST . 2021 2022 2023 2024 | 2025
STROSEK 0z.
ODGOVORNOST
. . . 150 € na
Ureditev dostopnosti za pesce od tekodi
ekoci
parkiris¢a do podruznicne Sole srednja Obcina, RS
meter
Stoperce. ..
plo¢nika
150€ nat.
Izgradnja ali ureditev 20 km povrsin za m. novo
pesce (med drugim izgradnja izgrajenega
plo¢nikov (1) na koncu naselja Breg- dni ploc¢nika, Obcina, RS,
srednja
proti Stoperce - Presa (2) v naselju ! 2.000 € lokalna drustva
Vrhe, (3) Stoperce, (4) plocnik letno za
Medvedce). ureditev
ostalih poti
. . . 2.000 € na ..
Ureditev 5 prehodov za pesce. nizka Obcina, RS
prehod
Oznacitev vsaj 10 konfliktnih tock med . 250€nna .
L. o ) ) nizka B Obcina
pesci in ostalimi modalitetami. lokacijo
Ureditev javne razsvetljave (Vrhe,
. . . 10.000 € na ..
Stoperce, Ptujska Gora, Podloze, srednja . Obcina
o . lokacijo
Skrblje in ostalo po potrebi).
Postavitev urbane opreme (klopi,
ozelenitev, informacijske table, kosi za . 1.500 € ..
. . . nizka Obcina
smeti in pasje odpadke...) v vaskih letno
srediscih.
Opremljenost poti s turisticnimi in
rekreativnimi informacijami ob 7k 1.000 € Obcina, lokalna
nizka
rekreativnih in turisticno zanimivih letno drustva

lokacijah (npr. v okolici jezera).

36




KOLESARJENJE

Kolesarji in pesci imajo Sestkrat ve¢ moznosti za prometno nesreco na cesti s smrtnim izidom kot uporabniki
avtomobilov, in po mnenju zainteresiranih strani je izboljSanje obc¢utka varnosti odvisno od Stevilnih ukrepov v
prometnem okolju. K temu lahko pripomore tudi visokokakovostna infrastruktura, vklju¢no z dobro urejenimi

kolesarskimi potmi.

Namenskih kolesarskih povrsin v obcini ni, vendar Obcina dela na tem podrocju, kar je mogoce razbrati tudi iz
projektne naloge za gradnjo regionalnih kolesarskih povezav za zagotavljanje trajnostne mobilnosti v Spodnjem
Podraviju.

Za podrocje kolesarjenja celostno urejanje prometa v obcini v naslednjih petih letih vodijo sledece prioritete:
e Zagotavljanje privla¢nosti in varnosti za kolesarje.
¢ Urejen sistem povezanih kolesarskih poti za dnevno mobilnost, rekreacijo in turisti¢cne namene.

e Sodelovanje pri zagotavljanju regijskih kolesarskih povezav.

.

OBlNA
o HAIDOA

-

Slika: Predviden potek
kolesarske povezave za
Odsek 1

Vir: Projektna naloga za
izdelavo projektne
dokumentacije (1ZP
(IDZ) in PZI): Gradnja
regionalnih kolesarskih
povezav za
zagotavljanje trajnostne
mobilnosti v Spodnjem
Podravju, 2018
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Kolesarjenje bo kot del sistema trajnostne mobilnosti v obc¢ini MajSperk spodbujano preko sledecih ukrepov:
e lzgradnja kolesarske povezave od PodloZ do Brega v navezavi na regionalne kolesarske povezave.
e Ureditev 10 km kolesarskih povezav.
e Oznacitev 10 kriticnih mest z motoriziranim prometom.
e Postavitev 5 stojal za kolesa/kolesarnic pri Solah in pri pomembnejsih objektih.

e Opremljenost kolesarskih poti s turisticnimi in rekreativnimi informacijami ob rekreativnih in turisti¢cno zanimivih
lokacijah.

e Redna komunikacija in sodelovanje s sosednjimi ob¢inami in ostalimi delezniki (npr. turisti¢cna drustva) na
podrocju urejanja kolesarskega prometa.

Krovni cilj strategije je povecanje deleZa prebivalcev, ki kolesarjenje uporabljajo kot nacin mobilnosti. Temu sledijo
Se ostale ciljne vrednosti, postavljene z namenom sledenja uspesnosti izvajanja ukrepov v celostni prometni
strategiji. Te so:

e 10 % povecanje uporabnikov kolesa kot nacina vsakodnevnih potovanj znotraj ob¢ine glede na izhodis¢no stanje.
e Oznacitev vsaj 10 konfliktnih mest kolesarjev z motoriziranim cestnim prometom.

e Ureditev vsaj 15 km kolesarskih povezav, namenjenih vsakodnevni mobilnosti in tudi rekreaciji ter turizmu v 5
letih.

e Postavitev vsaj 5 infrastrukturnih elementov za kolesarski promet.

¢ Redno sodelovanje s sosednjimi obCinami pri urejanju regijskih kolesarskih povezav.
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AKTIVNOST

Izgradnja kolesarske povezave
od Podloz do Brega v navezavi
na regionalne kolesarske
povezave.

Ureditev 10 km kolesarskih
povezav.

Oznacitev 10 kriti€nih mest z
motoriziranim prometom.

Postavitev 5 stojal za kolesa ali
kolesarnic pri Solah in pri
pomembnejsih objektih,
nakup e-koles za izposojo.

Opremljenost kolesarskih poti
s turisticnimi in rekreativnimi
informacijami ob rekreativnih
in turisticno zanimivih
lokacijah (vsaj na lokacijah
Ptujska Gora, Donacka gora,
Sestrsko jezero).

Redna komunikacija in
sodelovanje s sosednjimi
obcinami in ostalimi delezniki
(npr. turisticna drustva) na
podrocju urejanja
kolesarskega prometa.

ZAHTEVNOST

visoka

srednja

nizka

nizka

nizka

nizka

Tabela: Akcijski nacrt za podrocje kolesarjenja

OCENJEN
STROSEK

1.940.046 €

150 € na tekoci
meter novo
izgrajenega

ploc¢nika, 2.000 €
letno za ureditev
ostalih poti

250 € na lokacijo

500 € na stojalo,
15.000 € na
kolesarnico, 2.000
€ na e-kolo

1.000 € na lokacijo
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VIRI
FINANCIRANJA
OZ.
ODGOVORNOST

2021 2022 2023 2024

Obcina, RS

Obcina, RS

Obcina

Obcina, RS

Obcina, lokalna
drustva

Obcina, sosednje
obdine

2025




MOTORIZIRAN CESTNI PROMET

Zagotavljanje ustreznih infrastrukturnih okvirjev je klju¢ni del prizadevanj za trajnostno mobilnost. Kljub temu, da
sodobne smernice predstavljajo odmik od fokusa na izgradnjo nove infrastrukture za reSevanje prometnih tezav,
temvec priporocajo boljse izkoris¢anje obstojece infrastrukture ter spodbujanje prehoda na prevozne modalitete, ki
so alternativa osebnemu avtomobilu, je mogoce trditi, da je ustrezna cestna infrastruktura tisti dejavnik v manjsih
obcinah, kot je Majsperk, klju¢nega pomena za vkljuéujo¢ prometni sistem in omogoca enakopravno mobilnost.

V obravnavani obcini na podrocju parkiranja vozil trenutno veljajo tradicionalna nacela prometnega nacértovanja, saj
obcina omogoca brezpla¢no uporabo parkiris¢. Nadzor nad ob&inskimi cestami in parkiris¢i v obcini MajSperk izvaja
obcinsko redarstvo skupne obcinske uprave obcin v Spodnjem Podravju. Zaznati je problematiko, povezano s
parkirnimi mesti pri podruzni¢nih Solah, saj veliko starSev otroke v Solo vozi z osebnim avtomobilom. Pojavlja se
potreba po urejenem parkiris¢u za tovornjake v naselju Breg. Dolocena dobro urejena parkirna mesta nimajo dobrih
povezav do javnih ustanov (Gasilski dom—Sola v naselju Stoperce).

Motoriziran cestni promet bo
Obcina Majsperk v letih od 2021
do 2025 urejala s sledecimi
prioritetami:

Slika: Omejena dostopnost in parkirna mesta pri Podruznicni Soli Ptujska Gora

e Izboljsanje stanja prometne
varnosti v navezavi z
vzdrievanjem prometnega
okolja.

e Urejanje cestnega prometa v
okolici Sole, vrtca.

e Umirjanje prometa.

e Spodbujanje trajnostnega
cestnega motoriziranega
prometa.




Skladno s prioritetami je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bodo obcani in obiskovalci spodbujeni k smotrne;jsi
uporabi avtomobila, oz. motoriziranega nacina transporta:

¢ Ureditev mirujo¢ega prometa na vsaj 3 lokacijah.
e Umirjanje prometa na vsaj 5 lokacijah.
e lzgradnja vsaj 3 e-polnilnic.
¢ Spremljanje hitrosti voznje na vsaj 10 mestih v 5 letih s postavitvijo merilnika hitrosti.
e Razsiritev mostu na Bregu.
e Redno in investicijsko vzdrievanje cestne infrastrukture in prometnega okolja in spremljanje izvedbe.
e Rekonstrukcija 25 km obcinskih cest v 5 letih.

e Spremljanje stanja mirujocega prometa v obcini in po potrebi sprejetje korektivnih ukrepov.

Za potrebe sledenja izvedenih aktivnosti, predvidenih s celostno prometno strategijo, so bile oblikovane sledece cilj-
ne vrednosti:

e Spremljanje hitrosti voznje na 10 mestih v 5 letih s postavitvijo merilnika hitrosti.
e Ureditev vsaj 3 kritiénih mest v okolici Sole ali vrtca.
e lzvesti ukrepe umirjanja prometa na 5 lokacijah v 5 letih.
e Rekonstrukcija 25 km obcinskih cest v 5 letih.
e Redno vzdrievanje cestne infrastrukture in prometnega okolja in njegov nadzor.
¢ Ureditev 3 parkirisc.

¢ Vsakoletno spremljanje stanja mirujo¢ega prometa na kriti¢nih tockah v obcini ter po potrebi ureditev parkirne
politike in sprejetje korektivnih ukrepov.

¢ 3 dodatne polnilnice za elektri¢na vozila v 5 letih.
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AKTIVNOST

Ureditev mirujoCega prometa
na vsaj 3 lokacijah.

Umirjanje prometa na vsaj 5
lokacijah.

Izgradnja vsaj 3 e-polnilnic
(Sestrze, Stoperce, Ptujska
Gora)

Spremljanje hitrosti voZnje na
vsaj 10 mestih v 5 letih s
postavitvijo merilnika hitrosti.

Razsiritev mostu na Bregu.

Redno in investicijsko
vzdrzevanje cestne
infrastrukture in prometnega
okolja in spremljanje izvedbe.

Rekonstrukcija vsaj 25 km
obdinskih cest v 5 letih.

Spremljanje stanja mirujocega
prometa v obcini in po potrebi
sprejetje korektivnih ukrepov.

Tabela: Akcijski nacrt za podrocje motoriziranega cestnega prometa

ZAHTEVNOST

srednja

nizka

srednja

nizka

visoka

srednja

visoka

nizka

OCENJEN
STROSEK

2.000 € na
parkirno
mesto

2.500 € na
lokacijo

5.000 € na
polnilnico

100 € za
prestavitev
na drugo
lokacijo

189.993 €

270.000 €/
letno

2.700.000

0€

VIRI
FINANCIRANJA
OZ.
ODGOVORNOST

2021 2022

Obcina

Obcina

Obcina, Ekosklad

Obcina

Obcina, RS

Obcina

Obcina

Obcina
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JAVNI POTNISKI PROMET

Dostopnost podeZelja je v prvi vrsti opredeljena kot razdalja do cest in prevoznih storitev ter vkljucuje razdaljo do
trga in osnovnih prevoznih storitev ter kriticno zacetno povezavo s kmetijskih proizvodnih obmocij (»prvi kilometer/
prva milja«). V sredis¢u dostopa do podeZelja je zagotavljanje cenovno dostopne, zanesljive in vklju¢ujoce prometne

infrastrukture in storitev na podeZelju. Javni prevoz je »resilno« sredstvo za Stevilne podeZelske skupnosti, zlasti za
starejSe, mlade, turiste in tiste, ki so ekonomsko marginalizirani.

Javni potniski promet v obcini MajSperk zagotavlja cestni prevoznik Arriva. Linije JPP v obcini Majsperk so ob
regionalni cesti dobro organizirane, je pa zaznati problematiko v odroc¢nejsih krajih.

Glavne prioritete urejanja in zagotavljanja javnega potniskega prometa v obcini Majsperk so:
e Ureditev avtobusnih postajalisc.

e Povecanje linij/frekvence JPP.

e Spodbujanje uporabe JPP.

Slika: Avtobusno postajalisce Breg




Nabor ukrepov v stebru Javnega potniSkega prometa se usmerja na spodbujanje izvajalcev prevoza in urejanje
dostopnosti JPP za vse ob¢ane. Ukrepi s tega podrocja so:

e Spodbujanje izvajalcev avtobusnega prometa k zagotavljanju dodatnih linijskih povezav (povezanost vseh krajev
v obcini in tudi SirSe).

o Ureditev vsaj 2 avtobusnih postajalis¢ ter vertikalne in horizontalne prometne signalizacije.
e Vzpostavitev sistema prevozov na klic za ranljive skupine.

e Spodbujanje vzpostavitve/povecanja frekventnosti JPP linij v smeri vecjih mest.

Za merjenje izvajanja zastavljenih ukrepov so v celostni prometni strategiji ob¢ine MajSperk postavljene sledece
ciline vrednosti:

e Uvedba sistema prevoza na klic za ranljive skupine z uporabo elektriénega vozila.
e Ureditev vsaj 2 avtobusnih postajalisc.

e Spodbujanje za vzpostavitev vsaj 1 nove linije avtobusnih povezav in povecanje frekventnosti na vsaj 1 liniji.
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Tabela: Akcijski nacrt za podrocje javnega potniSkega prometa

VIRI
OCENJEN FINANCIRANJA
AKTIVNOST ZAHTEVNOST . 2021 | 2022 | 2023 | 2024 @ 2025
STROSEK 0zZ.
ODGOVORNOST
Spodbujanje izvajalcev
avtobusnega prometa k
zagotavljanju dodatnih ) ..
o nizka 0 Obcina
linijskih povezav (povezanost
vseh krajev v obdini in tudi
Sirse).
Ureditev vsaj 2 avtobusnih
postajalisc ter vertikalne in ) 3.000 € na ..
: nizka . Obcina
horizontalne prometne postajo
signalizacije.
Nakup avta
16.000 €,
Vzpostavitev sistema prevozov - iiski
P . - P ' sl informacijski Obéina
na klic za ranljive skupine. sistem
rezervacij
1.500 €

Spodbujanje povecanja v
Obc¢ina, izvajalec

frekventnosti JPP linij v smeri nizka 0 PP

vecjih mest.
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TRAIJNOSTNO CELOSTNO UPRAVLJANJE MOBILNOSTI

Zagotavljanje infrastrukturnih pogojev za trajnostno mobilnost je v lokalnih skupnostih klju¢nega pomena za prehod
v bolj trajnosten prometni sistem. Samo tovrstni posegi pa nikakor ne zadoscajo, potrebni so tudi t. i. mehki ukrepov,
ki ob¢anom predstavijo pomen trajnostne mobilnosti in tovrstne opcije znotraj njihove obcine in SirSe v regiji.
Kljuénega pomena v kontekstu obCine Majsperk je tudi regionalno povezovanje, saj velik del vsakodnevnih potovanj
poteka izven obcinskih meja.

Skladno z zapisanim bo obcina na podrocju trajnostnega celostnega upravljanja mobilnosti in spodbujanja
vklju€ujo€e mobilnosti sledila tem prioritetam:

e Sodelovanje s sosednjimi ob¢inami za doseganje skupnih ciljev trajnostne mobilnosti.

¢ Dostopne potovalne
informacije.

Slika: Izdelek peto3olcev OS5 Majéperk na temo trajnostne mobilnosti
¢ Uvajanje vklju€ujocega
nacdrtovanja prometa z
vklju¢evanjem javnosti.

e Promocija trajnostne
mobilnosti.




Na podlagi postavljenih prioritet je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bo ob¢ina MajSperk zasledovala cilje
trajnostnega celostnega urejanja prometa:

e Priprava informacijskega sistema za zagotavljanje potovalnih informacij in za promocijo trajnostne mobilnosti
e lzvajanje promocijskih aktivnosti v vrtcih in osnovnih Solah vsaj trikrat letno.
e lzvedba vsaj 5 promocijskih akcij letno s podrocja trajnostne mobilnosti med obcani.
e Vsakoletno sodelovanje na Evropskem tednu mobilnosti.
¢ Sodelovanje s sosednjimi obc¢inami pri prijavah na razpise s podrocja trajnostne mobilnosti.

e Vzpostavitev sistema komunikacije za vklju¢evanje javnosti v nacrtovanje posameznih pomembnejsih ukrepov.

Merjenje uspesnosti izvajanja zastavljenih ukrepov bo potekalo prek sledenja doseganja ciljnih vrednosti, ki so za
podrocje trajnostnega celostnega upravljanja mobilnosti sledece:

e lzvedba informacijskega sistema za zagotavljanje potovalnih informacij.
e lzvedba vsaj 5 promocijskih akcij letno s podrocja trajnostne mobilnosti med obcani.
e Vsaj trikrat letno organizirano izobraZevanje s podro¢ja trajnostne mobilnosti v OS in vrtcih.
¢ Vsakoletna vkljucitev v aktivnosti, povezane z Evropskim tednom mobilnosti.
e lzpopolnjen sistem komunikacije za vklju¢evanje javnosti v nacrtovanje posameznih pomembnejsih ukrepov.

¢ Redno sodelovanje s sosednjimi ob¢inami pri urejanju prometnega sistema in sistemov trajnostne mobilnosti.
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Tabela: Akcijski nacrt za podrocje trajnostnega celostnega upravljanja prometa

VIRI
OCENJEN FINANCIRANJA
AKTIVNOST ZAHTEVNOST . 2021 2022 2023 2024 2025
STROSEK oz.
ODGOVORNOST
Priprava informacijskega Od 500 € do
sistema za zagotavljanje 10.000 €,
potovalnih informacij in za nizka odvisno od Obcina
promaocijo trajnostne nacina
mobilnosti. izvedbe
Izvajanje promocijskih
aktivnosti v vrtcih in _ Ob¢ina, OS,
osnovnih Solah vsaj trikrat nizka 500 €letno vrtec
letno.
Izvedba vsaj 5 promocijskih
akcij letno s podrocja . 200 € na Obcina, lokalna
trajnostne mobilnosti med akcijo drustva
obcani.
Vsakoletno sodelovanje na
Evropskem tednu nizka 300 € letno Obcina
mobilnosti.
Sodelovanje s sosednjimi
obc&inami pri prijavah na . Obcina,
razpise s podrocja nizka 0€ sosednje obcine
trajnostne mobilnosti.
Vzpostavitev sistema
komunikacije za
vklju€evanje javnosti v nizka 500 € Obcina

nacrtovanje posameznih
pomembnejsih ukrepov.
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NajmlajSe prebivalce ob¢ine MajsSperk smo vprasali, kaj bi si Zeleli namesto cest. Njihove risbe so prikazane spoda;j.







Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa. (b. d.). Aplikacija “Pregled prometnih nesrec¢”. Pridobljeno iz https://
www.avp-rs.si/aplikacija-pregled-prometnih-nesrec/

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor Republike Slovenije [MIP RS]. (b. d.). Kaj je trajnostna mobilnost? Pridobljeno iz http://
www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/Dogodki/Kaj_je_trajnostna_mobilnost.pdf

PISO. (2020). Ob¢ina Majsperk - Prostorski informacijski sistem. Pridobljeno iz Gospodarska infrastruktura > Promet: https://
www.geoprostor.net/piso/ewmap.asp?obcina=MAJSPERK

Prometno-informacijski center za drZavne ceste. (b. d.). Podatki o prometu, (PLDP). Pridobljeno iz Prometne obremenitve:
http://www.promet.si/portal/sl/podatki-o-prometnih-obremenitvah.aspx

Statisti¢ni urad Republike Slovenije. (2020). Preseéni podatki po obcinah. Pridobljeno iz http://pxweb.stat.si/pxweb/Database/
Obcine/Obcine.asp

Urbanisti¢ni institut RS. (2012). Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost: Smernice za pripravo Celostne prometne

strategije. Ljubljana: Ministrstvo za infrastrukturo in prostor.

51



Mobilnostni sistem Obcine Majsperk bo ob
upostevanju vizije Obcine, trajnostnih nacel in
visokih okoljskih standardov omogocal kakovostno
povezanost in dostopnost celotne obc¢ine preko vseh
prometnih podsistemov. Razvojno naravnhan
mobilnostni sistem bo omogocal vkljucenost vseh
deleZnikov v prometu in predstavljal ogrodje za
razvoj privlaCnega bivalnega okolja, turizma in

inovativhega gospodarstva.

Trajnostni mobilnostni sistem za vse uporabnike!



