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SEZNAM KRATIC

€ Euro

AC avtoceste

PLDP povprečni letni dnevni promet

BDP bruto družbeni proizvod

CH4 metan

CO ogljikov monoksid

CO2 ogljikov dioksid

DARS Družba za avtoceste v Republiki Sloveniji

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo

GC glavne ceste

GIS geografski informacijski sistemi

HBEFA Handbook Emission Factors for Road Transport

HC hitre ceste

IRTAD International Traffic Safety Data and Analysis Group

LPP Ljubljanski potniški promet

MOL Mestna občina Ljubljana

MOM Mestna občina Maribor

NH3 amoniak

NMVOC nemetanske hlapne organske spojine

NOx dušikovi oksidi

O3 ozon

PKM potniški kilometri

PLDP povprečni letni dnevni promet

PM delci

RC regionalne ceste

RT turistične ceste

SO2 žveplov oksid

SURS Statistični urad Republike Slovenije

TKM tonski kilometri

VKM vozila kilometri
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1	 Uvod

Promet ima ključno vlogo v 
sodobni družbi, saj omogoča 
povezovanje ljudi in krajev 
ter spodbuja gospodarsko 
rast z učinkovitim prevozom 
blaga in storitev. Vendar učinki 
prometne dejavnosti niso zgolj 
pozitivni. Negativnim posledicam 
prometa, ki jih nosita družba in 
okolje, pravimo zunanji stroški 
prometa, saj jih udeleženci v 
prometu ne krijejo neposredno. 
Med najpomembnejše zunanje 
stroške prometa sodijo prometne 
nesreče, onesnaževanje zraka, 
hrup, prispevek k podnebnim 
spremembam, prometni zastoji, 
poraba prostora in škoda na 
habitatih. 

Sledenje in vrednotenje teh stroškov je ključno za 
oblikovanje učinkovitih prometnih politik, ki ne le 
izboljšujejo prometno učinkovitost, temveč tudi 
zmanjšujejo negativne vplive prometa na zdravje 
ljudi in okolje. Pomemben del prometne strategije 
je spodbujanje sprememb v potovalnih navadah 
prebivalcev, ki lahko pomembno prispevajo k zmanjšanju 
okoljskega odtisa iz prometa. Podatki o zunanjih stroških 
prometa so nadvse pomembni, saj njihovo spremljanje 
usmerja načrtovanje in upravljanje prometnega sistema, 
da bi bil čim bolj učinkovit, ekonomičen ter okolju in 
zdravju prijazen.

V Sloveniji je prva temeljita ocena zunanjih stroškov 
prometa iz leta 2004 ocenila stroške za leto 2002 na 
2,3 milijarde evrov, kar je predstavljalo od 7,1 do 9,8 % 
BDP. Večina teh stroškov je izhajala iz cestnega prometa, 
zlasti zaradi izpustov toplogrednih plinov, medtem ko so 
bili stroški zastojev in hrupa relativno nizki v primerjavi s 
povprečjem EU-15. 

Evropska komisija je leta 2014 uvedla novo metodologijo 
za izračun zunanjih stroškov prometa, ki je bila potrjena 
s študijo iz leta 2019 in omogoča standardizirano 
vrednotenje teh stroškov v državah EU-28, vključno 
s Slovenijo. Nova študija za Slovenijo iz leta 2021 je 
potrdila potrebo po uporabi natančnejših podatkov 
in prilagoditvi metodologije, skladne s smernicami 
Handbook on the External Costs of Transport (EC, 2019), 
da bi zagotovili dosledno ocenjevanje vplivov prometa na 
slovensko družbo in okolje. S tem bo omogočeno boljše 
načrtovanje trajnostnega prometnega sistema v Sloveniji,  
s poudarkom na ukrepih, ki podpirajo spremembo 
potovalnih navad in zmanjšanje okoljskega odtisa.
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2	 Nabor podatkov za 
izračun zunanjih stroškov 
prometa v Sloveniji

Prometni model in izračun 
zunanjih stroškov prometa 
omogočata natančno oceno 
vplivov prometa na okolje.  
Ti rezultati so ključni za 
oblikovanje trajnostnih 
prometnih politik, ki zmanjšujejo 
negativne vplive prometa in 
spodbujajo prehod k čistejšim 
oblikam mobilnosti.

Ocena zunanjih stroškov prometa je pomemben del 
analize vpliva prometa na okolje in družbo. Študija 
vključuje preračune za zunanje stroške prometa zaradi 
prometnih nesreč, zastojev, podnebnih sprememb, 
kakovosti zraka, hrupa in škode na habitatih.V Sloveniji 
smo za izračun teh stroškov uporabili kombinacijo 
dveh metod, ki združuje implicitni pristop Evropske 
komisije (Handbook on External Costs of Transport, 
2019) in eksperimentalni pristop, ki temelji na 
dejanskih eksternalijah. Za izračun zunanjih stroškov 
prometa v Sloveniji je bil razvit makroskopski 
multimodalni prometni model, ki vključuje glavno 
prometno infrastrukturo, kot so ceste, železnice in 
postajališča. Model vključuje podatke o obstoječem 
omrežju, kot so dolžine posameznih kategorij cest in 
prometno delo na slovenskem omrežju. Prometno 
delo se izračunava v kilometrih, ki jih opravijo vozila 
(vkm) ali potniki (pkm) ter tovori (tkm). 

Glavni vir podatkov za modeliranje prometa so 
družbenoekonomski podatki, kot so število 
prebivalcev, delovna mesta, bruto domači proizvod 
in mobilnost prebivalstva, katerih vir sta SURS in 
Centralni register prebivalstva. Model temelji na 
podatkih za leto 2021.

Kalibracija prometnega modela se je izvajala na 
podlagi podatkov iz ankete o potovalnih navadah 
gospodinjstev iz leta 2016. Rezultati iz modela so se 
nato primerjali s podatki avtomatskih števcev prometa 
in voznih redov, kar omogoča preverjanje natančnosti 
modela. Validacija je ključna za zagotavljanje, da model 
ustrezno odraža realne prometne razmere in distribucijo 
potovalnih časov po različnih prevoznih sredstvih.

Iz vhodnih podatkov za model izhaja, da so v letu 
2021 vozila na cestnem omrežju Slovenije skupno 
prevozila približno 18,2 milijarde kilometrov, od tega 
je bilo največje prometno delo opravljeno z osebnimi 
vozili (82 %). Cestni tovorni promet je prispeval 17 
% celotnega prometnega dela, z lahkimi in težkimi 
tovornimi vozili pa je bilo prevoženih 3,15 milijarde 
kilometrov. Pri železniškem prometu je bilo opravljeno 
skupno 5,1 milijarde tonskih kilometrov, od tega 99 % 
z električnimi vlaki.
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2.1 Makroskopski prometni model Slovenije

Preglednica 1: Dolžine cest po kategorijah

Kategorija ceste Dolžina [km]

avtocesta 692

hitra cesta 87

glavna cesta I. reda 339

glavna cesta II. reda 466

regionalna cesta I. reda 948

regionalna cesta II. reda 1.393

regionalna cesta III. reda 2.178

turistična cesta 612

lokalna cesta 11.311

glavna mestna cesta 116

zbirna mestna ali krajevna cesta 656

mestna ali krajevna cesta 1202

javne poti 19.369

Skupaj 39.369

Vhodni podatki prometnega modela

Prometno omrežje

Makroskopski model Slovenije vsebuje celotno prometno 
omrežje cest in železnic v Sloveniji. Cestno omrežje 
obsega vse državne (AC, HC, GC, RC, RT) in občinske 
ceste. Dolžine posameznih kategorij cest so prikazane v 
spodnji preglednici.



Zunanji stroški prometa Izračun za Slovenijo | Agencija RS za okolje

11

Slika 1: Obstoječe cestno omrežje v prometnem modelu

Železniško omrežje vsebuje kategorizirane glavne 
in regionalne proge, definiran je tudi potek daljših 
odsekov industrijskih tirov. Na celotnem omrežju so 
prostorsko umeščene vse potniške in tovorne postaje 
ter postajališča, ki v modelu predstavljajo vstopne in 
izstopne točke za potnike in blagovni promet.

Slika 2: Obstoječe železniško omrežje v prometnem modelu
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Vozni redi

Vhodni podatek za modeliranje potovanj v javnem 
prometu so vozni redi. Na podlagi voznih redov se 
izračunajo potovalni časi z javnim prevozom med 
posameznimi prostorskimi enotami, ki skupaj s 
frekventnostjo predstavljajo ponudbo za potovanja, 
ki so generirana v modelu. Vsi podatki o voznih redih 
so pridobljeni v formatu GTFS (google transit feed), 
ki omogoča prenos vseh informacij o linijah, njihovih 
postajnih točkah in frekventnosti v prometni model. V 
modelu so implementirani sledeči vozni redi:
•	 Železniški potniški promet – Slovenske železnice,
•	 Medkrajevne linije – Ministrstvo za infrastrukturo,
•	 Mestni potniški promet – LPP in MARPROM.

Preglednica 2: Družbenoekonomski podatki, uporabljeni v modelu, in njihovi viri

Družbenoekonomski podatki

Izvor in cilj potovanj v modelih predstavljajo podatki o 
lastnostih prostora oz. dejavnostih, ki so v njem prisotne. 
Za glavnino zasebnih potovanj predstavlja prebivališče 
prvi izvor potovanj v dnevu in končni cilj zadnjega 
potovanja v dnevu. Pomembno atrakcijo in produkcijo 
potovanj predstavljajo tudi delovna mesta, ki generirajo 
promet zasebnih in poslovnih potovanj ter promet 
gospodarskih vozil. V spodnji preglednici so našteti vsi 
družbenoekonomski podatki, ki so uporabljeni v modelu, 
in vir, iz katerega so pridobljeni.

Podatek Vir

Število prebivalcev po lokacijah Centralni register prebivalstva 

Starostna struktura prebivalcev po občinah SURS 

Študenti terciarnega izobraževanja po statističnih regijah SURS 

Število delovnih mest po lokacijah Poslovni register Slovenije 

Delovna mesta glede na sektor (I.-IV.) Poslovni register Slovenije

Delovna mesta po stopnjah izobraževalnih ustanov Poslovni register Slovenije

Bruto dohodek na prebivalca po občinah SURS

BDP SURS

Stopnja motorizacije po občinah SURS 

Potovalne navade prebivalstva Anketa po gospodinjstvih 2016

Dnevna mobilnost prebivalcev SURS 

Prodajne površine Register nepremičnin

Delovna mesta v trgovski dejavnosti Poslovni register Slovenije

Zbrani družbenoekonomski podatki so s pomočjo orodij 
GIS prostorsko obdelani in agregirani na raven prometnih 
con. Model vsebuje 1.276 notranjih con na območju 
Slovenije, ki so podrobno deljene z namenom čim 
natančnejšega obremenjevanja cestnega in železniškega 
omrežja. Za potrebe modeliranja tranzitnega in ciljno-
izvornega prometa je opredeljenih 25 zunanjih con na 
širšem vplivnem območju.
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Slika 3: Prometne cone v prometnem modelu

Potovalne navade

Izračun matrik potovanj za osebni promet temelji 
na potovalnih navadah prebivalstva, zato so v 
modelu upoštevani statistični podatki iz ankete po 
gospodinjstvih o potovalnih navadah iz leta 2016.  
Na podlagi rezultatov ankete so v modelu upoštevane 
naslednje lastnosti potovanj:
•	 povprečno število potovanj na delovni dan,
•	 deleži potovanj po namenih,
•	 izbira prevoznega sredstva po namenu potovanja,
•	 mobilnost prebivalstva ločeno po strukturi,
•	 distribucija dolžine potovanj.
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Metodologija razvoja prometnega modela

Prometni model je izdelan po naslednji metodologiji:
•	 notranji potniški promet s sintetičnim 4-stopenjskim 

modelom,
•	 notranji poslovni oziroma tovorni promet s 

sintetičnim 3-stopenjskim modelom,
•	 zunanji potniški in tovorni promet z neposrednim 

modelom.

V potniškem prometu so modelirana naslednja 
prevozna sredstva:
•	 osebno vozilo,
•	 javni promet (avtobusni in železniški),
•	 kolo,
•	 peš.

V tovornem prometu so modelirana tri prevozna 
sredstva:
•	 lahka tovorna vozila (<3,5 t),
•	 težka tovorna vozila (>3,5 t),
•	 tovorni vlaki.

Poleg zgoraj naštetih prevoznih sredstev je modeliran 
tudi promet nelinijskih avtobusov.

Za razvoj prometnega modela za notranji železniški 
promet so bili uporabljeni podatki o opravljenem 
blagovnem prometu, iz katerih se neposredno 
generirajo matrike potovanj.

Notranji potniški promet je modeliran z dezagregiranim 
4-stopenjskim simultanim modelom, z uporabo 
metode EVA. Z notranjim modelom je modelirano 
celotno območje Slovenije.

Obravnavani 4-stopenjski model ima standardne 
glavne stopnje:
•	 generacija in atrakcija po conah,
•	 distribucija,
•	 izbira prometnega sredstva in
•	 obremenjevanje.

Gre torej za diferenciran in dezagregiran model, pri 
katerem izračun prvih treh faz (oziroma prvih dveh 
za poslovni oziroma blagovni promet) poteka hkrati.
Generacija je izračunana na podlagi izračuna izvorno-
ciljnih skupin (namenov), robni pogoji so rešeni s 
sistemom n-linearnih enačb. Distribucija in izbira 
prometnega sredstva sta izračunani s stohastičnim 
modelom. Obremenjevanje je izvedeno po metodi 
EquilibriumLohse.

Na osnovi postopka povpraševanja potniškega 
in poslovnega prometa v notranjem prometnem 
modelu, ki vključuje produkcijo in atrakcijo potovanj, 
distribucijo potovanj in izbiro prometnih sredstev (za 

potniški promet) ter povpraševanja zunanjega prometa 
po vrstah vozil, so oblikovane skupne matrike potovanj 
po vrstah vozil.

Generacija je izračunana po metodi homogenih 
izvorno-ciljnih skupin. Vključenih je 13 značilnih 
izvornociljnih skupin oziroma namenov: dom-delo, 
dom-šola, (osnovna, srednja, visoka), dom-nakup, 
dom-prosti čas, dom-ostalo, delo-dom, šola-dom, 
nakup-dom, prosti čas-dom, ostalo-dom, delo-drugo, 
drugo-delo in drugo-drugo.

Potovanja, vezana na delo in šolo, imajo trde robne 
pogoje (dvakrat omejene), drugi nameni pa mehke 
(enkrat omejene). To se pravi, da je atrakcija slednjih 
odvisna tudi od ugodnosti prometnega položaja 
oziroma dostopnosti.

Atrakcija je v prvem koraku določena v razmerju 
vseh delovnih mest, delovnih mest v terciarnem 
sektorju, šolskih mest, kvadrature prodajnih površin in 
prebivalcev, odvisno od namena potovanja.

Distribucija in izbira prometnega sredstva sta določeni 
s simultanim modelom EVA. Gre za verjetnostne 
funkcije upora, ki so drugačne za različne izvorno-
ciljne skupine, za različna prometna sredstva in 
za različne vrste upora. Te funkcije (poleg atrakcij) 
določajo, kateri cilj bo izbran z določenim prometnim 
sredstvom.

Podobno kot pri potniškem prometu tudi pri 
blagovnem prometu obstaja soodvisnost med 
povpraševanjem in obremenjevanjem. Izidi 
povpraševanja so vhodni podatki za obremenjevanje, 
toda ti spet povratno vplivajo na povpraševanje.

Generacija vključuje izračun izvornih in ciljnih 
prometnih količin. Podlaga za izračun produkcije so 
vsa delovna mesta, delovna mesta v primarnem in 
sekundarnem sektorju ter delovna mesta v terciarnem 
sektorju. Podlaga za izračun atrakcij so delovna mesta 
v primarnem in sekundarnem sektorju, delovna mesta 
v terciarnem sektorju, kvadratura prodajnih površin in 
število prebivalcev.

Zunanji promet je povzet iz prometnega modela 
Slovenije, ki je bil razvit leta 2017 za potrebe 
nacionalnega centra za upravljanje prometa. Izjema 
je blagovni železniški promet, za katerega so razvite 
matrike teženj na podlagi podatkov o letnem pretovoru 
vseh tovornih postaj. Model upošteva promet, ki 
prihaja iz zaledja države, razdeljen po zunanjih conah, 
ki predstavljajo pomembnejše koridorje prometnega 
sistema, ki se navezuje na slovensko cestno in 
železniško omrežje.
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Kontrola rezultatov prometnega modela

Kalibracija modela

Potovanja, izračunana v modelu, so kalibrirana glede na 
potovalne vzorce določene iz ankete po gospodinjstvih 
o potovalnih navadah, ki je bila izvedena leta 2016. 
Opravljena je statistična analiza dolžine potovanj ločeno 
po posameznih prevoznih sredstvih. Rezultati distribucije 
potovanj so primerjani s tistimi iz ankete, na podlagi 
česar je opravljena analiza ujemanja.

Slika 4: Primerjava distribucije potovalnih časov z avtomobilom

Slika 5: Primerjava distribucije potovalnih časov z javnim prevozom

Slika 6: Primerjava distribucije potovalnih časov s kolesom
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Slika 7: Primerjava distribucije časov potovanj peš

Pri potovanjih peš so odstopanja nekoliko večja, saj se 
večina potovanj izvrši znotraj izvorne cone. Znotrajconski 
časi pa so zgolj ocena povprečnega časa pešačenja na 
izbranem območju. 

Validacija modela

Model je na cestnem omrežju validiran s podatki 
avtomatskih števnih mest za leto 2021, ki so bili 
pridobljeni od DRSI in MOL. Na sliki je prikazana analiza 
ujemanja prometnih obremenitev na povprečen dan v 
letu 2021 v primerjavi z rezultati avtomatskih števcev.  
Za povprečni letni dnevni promet se upošteva 1/365 
letnega prometa.

Slika 8: Prometne cone v prometnem modelu
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Preglednica 3: Ujemanje rezultatov modela obremenitev v cestnem prometu s števnimi podatki za leto 2021

Preglednica 4: Primerjava deležev potovanj po prevoznih sredstvih za namen dom-delo

Preglednica 5: Ocena prometnega dela, opravljenega v v letu 2021, po vrstah vozil [vkm]

Analiza ujemanja Vsa vozila

korelacijski koeficient 0,984

relativna RMSE 0,258

delež odsekov z GEH > 5 [%]delež odsekov z GEH > 5 [%] 34

delež odsekov z GEH > 10 [%] 10

Prevozno sredstvo Število potovanj na 
delovni dan v modelu

Delež v modelu Delež v anketi

Avto 372.963 86,5 % 86,4 %

Javni prevoz 23.320 5,4 % 5,6 %

Kolo 14.242 3,3 % 3,3 %

Peš 20.283 4,7 % 4,7 %

2.2 Prometno delo v Sloveniji v letu 2021

Rezultat prometnega modela je količina opravljenega 
prometnega dela v Sloveniji v letu 2021. V nadaljevanju 
so prikazani rezultati za cestni in železniški promet.

Cestni promet

V letu 2021 so vozila na cestnem omrežju skupno 
prevozila približno 18.195 milijonov kilometrov.

Največji delež prometnega dela, približno 82 %, opravijo 
osebna vozila, s katerimi letno prepeljemo približno 
14.960 milijonov kilometrov. Cestni tovorni promet 
predstavlja skupaj približno 17 % od vseh prevoženih 
kilometrov. 8 % oziroma 1.423 milijonov prevoženih 
kilometrov opravijo lahka tovorna vozila (do 3,5 ton),  
9 % oziroma 1.727 milijonov kilometrov pa težka tovorna 
vozila (nad 3,5 ton). Avtobusi prepeljejo približno 86 
milijonov kilometrov, kar v deležu znaša približno 0,5 %.

Promvetno delo 
v letu 2021

Vsa vozila Osebna vozila Avtobusi Lahka tovorna 
vozila

Težka tovorna 
vozila

 [vkm] 18.195.437.332 14.960.171.444 85.861.741 1.422.659.166 1.726.744.981
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Prometno delo se ob upoštevanju zasedenosti potniških 
in tovornih vozil izrazi v enoti potniških oziroma 
tonskih kilometrov. Na podlagi statističnih podatkov 
ugotavljamo, da je bila v letu 2021:
•	 povprečna zasedenost osebnega vozila 1,60 potnika 

na vozilo,
•	 povprečna zasedenost avtobusa 19,46 potnika na 

vozilo,
•	 povprečna naloženost lahkega tovornega vozila  

(do 3,5 ton) 0,83 tone na vozilo in
•	 povprečna naloženost težkega tovornega vozila  

(nad 3,5 ton) 13,57 tone na vozilo.

Skupna količina potniških kilometrov je v letu 2021 
znašala približno 25.571 milijonov kilometrov, od 
tega je bilo 93 % potniških kilometrov opravljenih z 
osebnimi vozili, 7 % pa z avtobusi. Skupna količina 
tonskih kilometrov je v letu 2021 znašala približno 
24.613 milijonov kilometrov, od tega je bilo 5 % tonskih 
kilometrov opravljenih z lahkimi tovornimi vozili, 95 % pa 
s težkimi tovornimi vozili.

Preglednica 6: Ocena prometnega dela potniških vozil v letu 2021 [pkm]

Preglednica 7: Ocena prometnega dela tovornih vozil v letu 2021 [tkm]

Prometno delo v letu 2021 Potniška vozila Osebna vozila Avtobusi

 [pkm] 25.570.787.038 23.899.750.444 1.671.036.229

Prometno delo v letu 2021 Potniška vozila Osebna vozila Avtobusi

 [tkm] 24.612.736.497 1.180.807.108 23.431.929.389

Za podrobnejši izračun zunanjih stroškov prometa zaradi 
onesnaževanja zraka, podnebnih sprememb in škode 
na habitatih je treba poznati karakteristike flote vozil. 
Za osebna vozila in lahka tovorna vozila uporabljena 
metodologija vključuje delitev glede na tip motorja, in 
sicer na dizelski in bencinski pogon.

Količino prometnega dela za ti dve prometni sredstvi 
smo dodatno razdelili glede na dejanske podatke 
v Sloveniji. Statistične podatke smo črpali iz baze 
podatkov OPSI, ki jo vodi Direkcija RS za infrastrukturo.
V nadaljevanju so prikazani statistični podatki za leto 
2021, ki smo jih uporabili v posameznih fazah izračuna.
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Preglednica 8: Flota osebnih vozil v Sloveniji za leto 2021

Preglednica 9: Flota tovornih vozil v Sloveniji za leto 2021

Osebni 
avtomobil 
2021

Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 TOTAL Delež

Vrsta pogona 
in goriva - 
SKUPAJ

19.282 9.850 59.601 177.662 278.315 286.993 357.753 1.189.457 100%

Električni 
pogon

0 0 28 56 5.199 56 67 5.413 0,5%

Bencin 14.245 8.441 44.811 90.060 141.012 99.256 158.606 556.424 46,8%

Dizel, biodizel 
in komb., 
nafta, plinsko 
olje

4.906 1.331 14.042 85.908 128.456 184.272 183.002 601.917 50,6%

Hibridni 
pogon (komb. 
bencin/
dizel in 
elektrika/plin 
(LPG,CNG)

132 79 719 1.638 3.649 3.394 16.079 25.703 2,2%

Podatki o floti vozil vključujejo tudi vozila na hibridni 
pogon, ki obsegajo kombinacije dveh ali več virov 
energije za pogon. Ta segment vključuje vozila, ki 
združujejo bencinski ali dizelski motor ter motor 
na bodisi elektriko, utekočinjen naftni plin (LPG) in 
stisnjen zemeljski plin (CNG). Ta vozila smo v izračunu 
upoštevali pri bencinskih oziroma dizelskih vozilih v 
razmerju 1:1.

Ocena opravljenega prometnega dela glede na tip 
goriva, ki smo jo uporabili v izračunu, je prikazana v 
preglednici v nadaljevanju.

Tovorna 
vozila 2021

Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6 TOTAL Delež

Vrsta pogona 
in goriva - 
SKUPAJ

2.030 1.645 4.776 15.133 21.083 29.976 57.581 132.224 100%

Električni 
pogon

0 0 0 4 238 4 23 268 0,2%

Bencin 139 85 261 778 823 486 1.148 3.720 2,8%

Dizel, biodizel 
in komb., 
nafta, plinsko 
olje

1.886 1.546 4.496 14.323 19.790 29.319 56.118 127.478 96,4%

Hibridni 
pogon (komb. 
bencin/
dizel in 
elektrika/plin 
(LPG,CNG)

4 14 18 28 233 167 293 758 0,6%
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Preglednica 10: Ocena količine prometnega dela osebnih vozil glede na tip goriva v letu 2021

Preglednica 11: Ocena količine prometnega dela tovornih vozil glede na tip goriva v letu 2021

Preglednica 12: Ocena količine prometnega dela potnikov na železnici letu 2021 [pkm]

Preglednica 13: Ocena količine prometnega dela tovora na železnici v letu 2021 [tkm]

Prometno delo v letu 2021 Osebna vozila
[vkm]

Osebna vozila 
[pkm]

Delež
[%]

Električni 68.080.988 108.763.368 0,5%

Bencin 7.159.955.407 11.438.448.287 47,9%

Dizel 7.732.135.048 12.352.538.789 51,7%

Prometno delo v letu 2021 Tovorna vozila
[vkm]

Tovorna vozila
[tkm]

Delež
[%]

Električni 320.543 266.051 0,2%

Bencin 4.902.640 4.069.192 3,1%

Dizel 152.924.345 126.927.207 96,7%

Železniški promet

V letu 2021 je bilo v železniškem prometu opravljenih 
približno 492 milijonov potniških kilometrov, od tega 
84 % oziroma 413 milijonov potniških kilometrov z 
električnimi vlaki in 6 % oziroma 78 milijonov potniških 
kilometrov z dizelskimi vlaki.

Na železnici je bilo v letu 2021 opravljenih približno 
5.135 milijonov tonskih kilometrov, od tega 99 
% oziroma 5.083 milijonov tonskih kilometrov z 
električnimi vlaki in 1 % oziroma 53 milijonov tonskih 
kilometrov z dizelskimi vlaki.

Prometno delo v letu 2021 Vsi potniški vlaki Električni vlaki Dizelski vlaki

 [pkm] 491.565.307 413.478.809 78.086.498

Prometno delo v letu 2021 Vsi tovorni vlaki Električni vlaki Dizelski vlaki

 [tkm] 5.135.346.104 5.082.612.982 52.733.122
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