ZA TRAJNOSTNO NARAVNAN
PROMET V OBCINI
CERKLJE NA GORENJSKEM

Obtina

Cerklje
na
Gorenjskem

Celostna prometna strategija






CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE CERKLIE NA
GORENIJSKEM

ZA TRAJNOSTNO NARAVNAN
PROMET V OBCINI

Izvajalci:
Obcina Cerklje na Gorenjskem
Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem

LOCUS prostorske informacijske resitve, d.o.o.
Prvomajska 118 d, 2520 Solkan

Solkan, november 2020




Kolofon

Celostna prometna strategija Obcine Cerklje na Gorenjskem

Narocnik in zaloZnik
Obcina Cerklje na Gorenjskem
Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem

Izvajalec
Locus prostorske informacijske resitve d.o.o.
Prvomajska 118 d, 5250 Solkan

Vodja strokovne skupine:
Tosja Vidmar, univ.dipl.geog.

Sodelavci pri izdelavi

Maja Sinigoj, univ.dipl.in.arh.
Urska Ivanci€, mag.inz.geod.geoinf
Nina Ursi¢, univ.dipl.inZ.kraj.arh.
Leon Kobeti€, univ.dipl.inZ.grad.
Metka Jug, univ.dipl.inz.kraj.arh
Nina Lipuscek, univ.dipl.inZ.kraj.arh.
Nusa Britovsek, univ.dip.inZ.kraj.arh.

Uros$ Kosir, univ.dipl.inz.geod.

Fotografije:
Arhiv Ob¢ine Cerklje na Gorenjskem
Arhiv Locus d.o.o.

Solkan, november 2020




RIDNANIEBREMETA.......... 8 sl i e d A SR A L L0 8
OBILNOST V EBCINIDANES S ot S0, S8 et HIoAIE oy i 12
PLEE oLy i B L st L N o S L L e 26

JAVNI -I?OTNI§KI BROMETR: A S S il 58 e T e o Lt e L e L S 81 42

VG HEIRINIPREGVIET s Jaghs . ot B 2 Brnn... K oiaeat g ol .y i F e I 46
. PODPORNE AKTIVNOSTI PRI NACRTOVANJU MOBILNOSTI.........coovuerrrrrieerrerriierseensesseesseesaes 50
S EZNAM VIROVAINSLITERATUREL".... ... X . s o s s L L s el bt 54 .




Namen

Obcina Cerklje na Gorenjskem se je izdelave
Celostne prometne strategije (CPS) lotila z
namenom pridobitve dokumenta, ki predstavlja
podlago za dolgoro¢no nacrtovanje in urejanje
trajnostnega prometa in stremi k varnim in
udobnim prometnim povezavam ter bolj pogosti
izbiri nacinov mobilnosti, ki krepijo zdravje in ne
povzrocajo emisij hrupa, onesnaZevanja zraka in
toplogrednih plinov.

Obenem je Obcina Zelela povecati mozZnosti za
kandidiranje na razpisih za kohezijska sredstva EU in
sredstva iz proracuna Republike Slovenije, ki se
bodo namenjala izboljSanju prometne varnosti,
povecanju vloge javnega prevoza ter zmanjSevanju
vplivov na okolje zaradi zmanjSevanja uporabe
motornega prometa.

Obcina je dokument izdelala ob strokovni pomoci
podjetja Locus prostorske informacijske reSitve
d.o.o.

Osnova za izdelavo Celostne prometne strategije za
Obcino Cerklje so smernice, ki jih je predpisalo
Ministrstvo za infrastrukturo (Trajnostna mobilnost
za uspesno prihodnost, Smernice za pripravo
Celostne prometne strategije). Stevilo zahtevanih
aktivnosti pa je bilo smiselno prilagojeno obsegu
obcine in Stevilu prebivalcev Obcine Cerklje na
Gorenjskem.

Proces priprave CPS Obcine Cerklje
na Gorenjskem

Postopek izdelave Celostne prometne strategije
obcine Cerklje na Gorenjskem se je zacel aprila 2020
in je trajal priblizno devet mesecev. Pri pripravi
celostne prometne strategije je nadvse pomemben
participativni pristop, ki vkljuCuje javnost pri vseh
korakih.

LetoSnje leto in celoten proces priprave dokumenta
je spremljala epidemioloska situacija v drzavi, ki je
zahtevala prilagajanje na dane razmere v vseh fazah
izdelave. Kljub temu so bile izvedene Stevilne
komunikacijske aktivnosti, s katerimi je bila Ze od
samega zacCetka priprave strategije prebivalcem
obCine dana moZnost izrazanja njihovih mnenj,
staliS¢ in potreb glede aktivnosti ter vsebin
strategije.

V zacetnih fazah projekta so se zaradi omejevanja
gibanja in druZenja, povezanega z epidemijo,
sestanki, delavnice, intervjuji ter anketa izvedli
preko spletnih orodij oziroma telefonsko. Prva javna
razprava je potekala v Kulturnem hramu Ignacija
Borstnika v Cerkljah na Gorenjskem, druga javna
razprava pa v sejni sobi Obcine. Zaradi zaostritve
razmer so vse nadaljnje aktivnosti, vklju¢no s
sprejemom strategije na obc¢inskem Svetu, potekale
preko spletnih orodij.
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1. UCINKOVITO IN VARNO PO
CERKUJAH

Stratesko odlocCanje in nacrtovanje sta kljucni
aktivnosti, ki krojita smeri razvoja prometa in
mobilnosti.

Pri izdelavi Celostne prometne strategije nas je
zanimalo predvsem kako izkoristiti dane prostorske
moznosti  za razvoj ucCinkovite prometne
infrastrukture in kaj o tem menijo prebivalci obcine
in posamezni kljucni akterji v njenem prostoru.

Skozi izkusnje nacrtovanja urejanja prometa v
preteklosti se je izkazalo, da ob mnogih
spremembah prometih rezimov in Stevilnih novih
signalizacijah, vozniki motornih vozil postanejo
manj pozorni na ostale udeleZzence v prometu, saj
je njihova pozornost vecino casa usmerjena v
spremljanje prometne signalizacije.

Zato grejo sodobni pristopi nacrtovanja prometa v
smeri skupnega prometnega prostora, kjer si javni
prostor enakovredno delijo vsi udelezenci v
prometu, to pomeni da vsi, z ozirom drug na
drugega postanejo uporabniki istega prostora.

Slika: Skupni prometni pas 'sharrow'v Cerkljah.

Tak prostor seveda lahko nacrtujemo tam, kjer
motornega prometa ni veliko. Princip se obicajno
uveljavlja na javnih povrsinah kot so, trgi, ulice, kjer
je kljutno ohranjanje vitalnosti prostora in
dostopnosti do kljuc¢nih funkcij.
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- ZANAGALJOT
Slika: Pogled osnovnosolcev na ureditve prometa

Obcina Cerklje na Gorenjskem se Zeli razvijati kot
prometno sodobno nacrtovana obcina. Z
udejanjanjem ukrepov predvidenih v Celostni
prometni strategiji, bodo imeli njeni prebivalci na
voljo Stevilne varne in urejene povrsine za hojo in
kolesarjenje in ucinkovite povezave javnega
prevoza, nadgrajene s prevozi na klic za starejse
obcane.

Obcina ni pozabila niti na skrb za kakovost zraka. V
svojem prostoru nacrtuje vec polnilnic za elektri¢na
vozila in postopno menjavo voznega parka javnih
ustanov z vozili na elektri¢ni pogon. V socasni skrbi
za povecano aktivnost vseh obc¢anov bo v obcini
omogocena tudi izposoja elektricnih in navadnih
koles.

S tako imenovanimi mehkimi ukrepi za promocijo
in spodbujanje trajnostne mobilnosti prebivalcev
Obcina racuna na zavesten premik od pricakovane
udobnosti osebnega avtomobila k drugacnim
oblikam mobilnosti.

Klju¢ni dolgorocni cilj Celostne prometne strategije
je postopna sprememba potovalnih navad. Kako
hiter bo proces sprememb pa je odvisno skupnega
sodelovanja drzave, obcine in ob¢anov.



2. DRUGACNO NACRTOVANIE
PROMETA

Celostna prometna strategija je prvi in kljucni
korak k drugaénemu prometnemu nacrtovanju in
prav zaradi tega je za Obcino tako pomembna. Z
njo Obcina Cerklje na Gorenjskem oblikuje
ucinkovito zaporedje ukrepov na podrocju
prometa, s katerimi namerava doseci vidne
spremembe na podro¢ju mobilnosti. Te
spremembe bodo posledicno povecevale
privlacnost ob¢ine in kakovost bivanja v njej.

2.1 Zakaj je Celostna prometna strategija
tako pomembna?

Celostna prometna strategija od samega zacetka
uposteva, da so v prometu razliéni udeleZenci, ne
samo vozniki osebnih motornih vozil. Pozornost
namenja potrebam vseh deleznikov. Nacrtovanje
ni namenjeno prevoznemu sredstvu, temvec temu,
da ljudje lahko doseZejo razlicne cilje svojih
potovanj z raznolikimi prevoznimi sredstvi oz.
kombinacijami njihove uporabe. Pri tem pa dobijo
prednost tisti potovalni nacini, ki so ob primerljivih
Casovnih stroskih in finan¢nih izdatkih bolj zdravi in
manj obremenjujejo okolje.

Priprava Celostne prometne strategije uvaja boljse
vkljuevanje in obves$c¢anje javnosti. V proces
priprave je vklju¢ena SirSa javnost in pomembni
delezniki, kot so ranljive skupine in razlicne
organizacije, ki vplivajo na promet ali ga zaradi
svojih interesov in dejavnosti dobro poznajo.

Zato je Celostna prometna strategija dokument, ki
ga sooblikujejo  razlicni udelezenci, tudi
zainteresirani obcani. Ti so zaradi tega bolj
pripravljeni in motivirani, da sodelujejo tudi pri
njenem uresnicevanju.
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Slika: Prva javna razprava za pripravo '.CPS Obcine
Cerklje na Gorenjskem.

Celostna prometna strategija pripomore k dvigu
kakovosti bivanja. Preko ukrepov se zagotavlja
boljs$a varnost udeleZencev v prometu in
dostopnost prometnega sistema vsem
uporabnikom.

Zmanjsujejo se skodljivi vplivi prometa na zdravije,
kot so onesnaZenost zraka, hrup in izpusti
toplogrednih plinov. IzboljSuje se razmerje med
stroski in ucinkovitostjo, kar pomeni, da za
opravljene poti placujemo manj oz. so manjsi tisti
stroski potovanj, ki vkljucujejo Skodo za zdravje in
okolje.

Povecuje se tudi privlacnost in kakovost urbanega
prostora, ki spet postaja prostor srecevanj ljudi in
dogodkov, ki so namenjeni njim.

Zaradi zaznavanja in uposStevanja potreb razli¢nih
deleznikov ter njihovega aktivnega vkljuevanja v
oblikovanje vizije, usmeritev in ukrepov, se
izboljSajo ne le tehnicni parametri prometnega
sistema, temvec posredno tudi prometna kultura
in upravljanje prometnega sistema.
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2.2 Kaksno obéino zelimo leta 2040? Participativno ustvarjena strategija in vizija ter
dosledno izvajanje ukrepov samo po sebi Se ne
zagotavlja tudi uresnicevanja ciljev. K rezultatom
bodo vodila tudi revidiranja v c¢asu izvajanja

Kako bi se radi gibali, potovali, kakSen izgled obcine
bi radi imeli?

To so bila vprasanja, na katera so pripravljavci iskali ukrepov, ki so predvidena v obdobjih od dveh do
odgovore skupaj z obcani. Vse pridobljene petih let in s katerimi bomo spremljali, ali se
informacije in analize stanja ter Zelje, potrebe in priblizujemo zaértanim ciljem. Ocena rezultatov bo
predlogi prebivalcev so bili osnova za pripravo tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja oz.
vizije razvoja obcine. spremembe strategije.

Vizija je vodila v oblikovanje strateskih in
specificnih ciljev, ti pa v izdelavo akcijskega nacrta,
ki zdruzuje sveZznje ukrepov.

Okviren nacrt vkljucevanja javnosti

L

2
Q2
B3 s B
a2 o
£t gt i5
o. .Y ey =ur
& 2 25
i g
september : >
Anketa za oktober
splosno javnost Druga
Delavnica z intervjuji javna razprava
¢i Vprasalnik iljii i Delavni
obéinsko upra\_ﬁq Prva prasa rf' [} ciljiin ukrepi e avrﬂfa_l PredEtavitaia
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3. ZIVLENJE IN MOBILNOST V
OBCINI DANES

Analiza obstojecCega stanja je pomemben del
pri pripravi strategije. Poda nam vpogled v
obstojece dobre in slabe prakse, opozori nas
na nevarnosti in pokaze morebitne slabosti.
Prikaze jasno sliko izzivov obcine in
priloznosti, na katerih se lahko gradijo
nadaljnje resitve.

3.1 Nasa obcina je za bivanje privlacna.
Gradimo na tem tudi v prihodnosti!

Stevilo prebivalcev v obé¢ini Cerklie na
Gorenjskem vseskozi pocasi narasc¢a. V zadnjih
dvanajstih letih (2007 — 2019) je Stevilo
prebivalcev v obcini naraslo za 863, z najvecjim
prirastom med leti 2010 in 2013. Stevilo
prebivalcev se vecinoma poveluje zaradi
priselitev, naravni prirast je bil namrec leta
2017 in 2018 negativen.

Stevilo ob&anov starejsih od 65. let je leta 2019
znaSalo 1.332. Enak delez so predstavljali
prebivalci stari do 14 let. Glede na to, da se
Stevilo starejSih pocasi povecuje, pricakujemo
povecane potrebe po kakovostnih in varnih
urbanih povrsinah ter obmocjih, ki bodo
namenjena samo pescem in kolesarjem na eni
strani ter po fleksibilnih in individualiziranih
nacinih javnega prevoza na drugi.
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Stevilo prebivalcev

Graf: Skupni prirast Stevila prebivalcev v obcini Cerklje
na Gorenjskem med letoma 2007 in 2019 (po letih), Vir:
SURS

Stevilo delovno aktivnih prebivalcev se,
skladno s povecanjem Stevila prebivalcev
povecuje. Ta trend je opazen predvsem od leta
2012 dalje.
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Graf: Delovno aktivno prebivalstvo s stalnim bivaliscem
v obcini Cerklje na Gorenjskem v mesecu decembru med
letoma 2000 in 2019



Po podatkih Statistichnega urada Slovenije je
bilo v drugi polovici leta 2019 v Obcini Cerklje
na Gorenjskem 3.674 delovno aktivnih
prebivalcev. Skupno je bilo v letu 2019 v Ob¢ini
Cerklje na Gorenjskem 3.540 delovnih mest.
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Slika: Zracni posnetek letalis¢a JoZeta Pucnika Ljubljana
in poslovne cone v obcini Cerklje na Gorenjskem

Obcina Cerklje na Gorenjskem je zaradi
obsezne poslovne cone tudi pomembno
zaposlitveno sredis¢e. Statisti¢ni podatki
kaZzejo, da je kljub temu 70 % delovno aktivnih
prebivalcev obcine zaposlenih v drugih
obdinah, najvec v Ljubljani (759), Kranju (747)
in Sencurju (122). V domaci obcini je
zaposlenih 1.008 oseb.

Cerklj .
Sl 0 Kamnik

Skofja Loka

Domiale
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Ljubljana

Slika: Pomembnejsi tokovi delovnih migracij
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3.2S stanjem prometa smo zadovoljni,
prostora za izboljSave pa je Se veliko!

Obcanke in obcani Cerkelj na Gorenjskem so v
aprilu 2020 lahko sodelovali pri izpolnjevanju
spletne ankete s pomocjo katere smo Zeleli
izvedeti kako varno se pocutijo v prometu,
kakSne so njihove vrednote pri nacrtovanju
prometa in kje vidijo najveCje ovire na
vsakodnevnih poteh. Obc¢ani so imeli mozZnost
izraziti svoja stalis¢a, mnenja, podali pa so tudi
nekaj odgovorov povezanih s potovalnimi
navadami. V spletni anketi je sodelovalo 185
obcanov.

2% 6%

15

54%

M zeloslabo mslabo mzadovoljivo Bdobro Mzelo dobro

Graf: Ocena prometa v obCini

Ce bi imeli moznost, bi ob&ani najprej uredili
varne Solske poti in samostojne kolesarske
povezave med sosednjimi ob¢inamiin med
naselji v obdini.

placljiva parkiriséa v sredis¢u mesta

parkiris¢e (P+R, parkiraj in pelji)

spremenjen prometni rezim v sredis¢u Cerkelj ob prireditvah
izgradnja obvoznice

uvedba kroZnega prevoza do turisti¢no - rekreativnih tock
uvedba redne avtobusne linije do vseh naselij v obcini
Zelezniska povezava letalis¢e - Kranj / Ljubljana

samostojna kolesarska povezava do Vodic (Ljubljane)
samostojne kolesarske povezave med naselji v ob¢ini
samostojna kolesarska povezava do Kranja

varne Solske poti

Graf: Ocena pomembnosti posameznega ukrepa od
najmanj pomembnega (1) do najbolj pomembnega (11)

Kot najvelje tezave na vsakdanjih poteh
obcani zaznavajo nevarnosti v prometu,
porabo ¢asa in pomanijkljiv in slabo organiziran

javni promet.
3% 3%
8%
M poraba ¢asa (zastoji, ...)

M ni javnega prometa oziroma je
slabo organiziran

M nevarnosti v prometu

i slaba dostopnost (dolzina
potovanja, ...)

M stroSek (vozovnica, parkiranje,
gorivo, ...)

B neudobnost potovanja

M Drugo:

Graf: Najvecje tezave pri vsakdanjih poteh
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Najpomembnejsa
vrednota Cerkljanov,

varnost pescev in kolesarjev

ki se nanasa na dostop do pomembnih ustanov
nacrtovanje prometa

Je varnost.

Cisto okolje

dostopnost parkirnih povrsin

hiter in ekonomicen javni potniski promet
zdravje prebivalcev
udobnost in hitrost potovanja

privlacni javni prostori

Graf: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju
prometa
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Graf: Nacin mobilnosti za vse vrste poti (rekreacija, Sola,
trgovina.....)
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javni potniski promet [%]
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Graf: Ocena ureditev na podrocju motornega prometa
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3.3 Stanje na podrocju hoje

Naselja v obcini se nahajajo tako v ravninskem kot
v hribovitem delu. Povezave med naselji potekajo
po prometnih povezavah, ki so deloma asfaltirane,
deloma makadamske. Plocniki so urejeni v naseljih
Cerklje na Gorenjskem, Zgornji in Spodnji Brnik,
Dvorje, Cednjevek, Zalog pri Cerkljah in Grad.

Velina naselij tako ostaja s ploc¢nikom
neopremljenih, prav tako ni urejenih varnih pes
povezav med naselji. V nekaterih naseljih, kjer so
ceste prometno manj obremenjene umestitev
plocnika niti ni smiselna.

Obstojeci plo¢niki v obcini marsikje ne ustrezajo
potrebam pescev. Za udobno in privlacno hojo
morajo biti povrSine za pesSce ¢im bolj ravne z
ohranjenim nivojem na isti viSini v celotni dolZini.
Posebej starejSa populacija in gibalno ovirane
osebe so obcutljivi Ze ob majhni spremembi visine.

[% -

Slika: Plocnik s stevilnimi zaporednimi spusti na nivo
vozisc¢a in uvozi na parcele stavb

S s / B |\mﬂﬂﬁ?f'
Posebno za prebivalce naselij v ravninskem delu, bi
hoja lahko predstavljala osnovno obliko dnevne
mobilnosti za dostop do pomembnejsih funkcij v
obdini, Se posebej ce bi bilo omrezje pes poti
sklenjeno in podprto tudi z urejenimi kolesarskimi
povezavami.

V obcini Cerklje na Gorenjskem se kot drugod
pojavljajo potrebe po specificnih prometnih
povrSinah namenjenih na primer kolesom na
motorni pogon, elektricnim skirojem in drugim
sodobnim prevoznim sredstvom, ki med oblikami
mobilnosti nadomescajo predvsem hojo.



SrediSce obcine je iz vecine naselij v ravninskem Med nekaterimi naselji so mozne alternativne, za
delu dostopno s 30 minutami hoje. pesce relativno varne povezave po manj prometnih
javnih poteh. Po taksnih povezavah lahko pesci v
sredisce Cerkelj dostopajo iz Ce$njevka, Praprotne
Police in Sencurja. Takéne so tudi povezave med
Zgornjim Brnikom in P§eni¢no Polico ter Smartnim,
in med Spodnjim Brnikom in Smartnim ter Glinjami,
prav tako pa tudi povezava od Zgornjega Brnika
preko Vopovelj do Lahov¢.

Obcina Cerklje na Gorenjskem na spletnem portalu
Agencije za varnost v prometu vodi evidenco
Solskih poti z evidentiranimi in opisanimi nevarnimi
tockami, na katere morajo biti Solarji na poti v Solo
Se posebej pozorni.

‘rata pri S
tlesovem

Cesnjevek Ravne

Senturika

Appoy Gora

..
" 5., P dostoonosty minutsh
ol 1 _’:‘“5 shitrodio hoje  km/h,
.+

Slika: Pes dostopnost v 5, 10 in 15 minutah

MozZnost, da pride do
nesre¢e med pescem in
vozilom je 1,5 do 2-krat
vecja na cestah brez Priporoca se 30 minut
plocnikov. fizi¢ne aktivnosti na dan, 5

Wizte jozeta
Punika
Jubljana

e

dni na teden. ) ) 3 ) - : } i
o Latestio i, LS Slika: Prikaz Solskih poti in nevarnih tock na njih.
navadno opravimo z avtom,
opravimo pes, hitro
doseZemo priporocljiv cas »Gibaj se za
gibanja. zelene
Cerklje!«

»Zelim si urejene pes
povezave med vsemi
Med ranljivimi udelezenci v prometu je po mnenju naselji, predvsem pa
Cerkljanov najboljSe poskrbljeno za pesce v varne poti za
naseljih, najslab3e pa za gibalno ovirane osebe. Solarje.«

Kaj so povedali obcani

prilagoditve prometnih povrsin za gibalno ovirane... | I NEZGee 17 @
povriine za peice v naseljih (plo¢niki, itd.) [%] [ HEEIESEEEEe 29 9
kolesarske povezave med naselji [%] [ IEHINZSEEae 22 | ]
varne 3olske poti [%] | EDEINZEE 30 ‘6!

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hzeloslabo Mslabo ™ zadovoljivo dobro mzelo dobro

Graf: Ocena ureditev na podrocju motornega prometa
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3.4 Stanje na podrocju kolesarjenja

Kolesarjenje je Ze danes pomemben nacin
mobilnosti obc¢anov. Obdina pa je priljubljen
kolesarski cilj tudi za rekreativne, Se posebej gorske
kolesarje, ki niso njeni prebivalci. Kolesarji za svoje
poti veCinoma uporabljajo oznacene asfaltne in
makadamske javne poti. Njihova prisotnost v
prometu je opazna v vseh letnih casih, z veljo
gostoto v toplejSem delu leta. Prav ta opaZanja so
Obcino pripeljala do zakljucka, da potrebuje vec
povrsin za varno vodenje kolesarjev. Trenutno je
kolesarjem na voljo dvosmerna kolesarska pot, ki
bo v prihodnosti povezovala obéine Kranj, Senéur,
Cerklje na Gorenjskem in Kamnik, danes pa je
zgrajen le del mimo letalis¢a JoZeta Pucnika. V
letosnjem letu je bil v obcini urejen tudi skupni

prometni pas za kolesarje in motorna vozila znotraj
naselja Cerklje na Gorenjskem.

Slika: Skupni kolesarski pas (sharrw) v Cerkljah.

Anketa o potovalnih navadah je pokazala, da se
obcCani s kolesom najveckrat odpravijo na
rekreacijo in v trgovino, vendar le Ce je pot krajsa
od 4 km, na daljse razdalje je izbira kolesa kot nacin
potovanja izjema.

0
0 I ‘- ‘I II I| Il ‘ [ ]

do1000m 1-4km 4-10km vec kot 10
km

7

% anketirancev

W sam v osebnem avtomobilu
M s sopotniki v osebnem avtomobilu
M z javnim prevozom
s kolesom
M pes

Graf: Nacin potovanja na rekreacijo

Ob ustrezni ureditvi kolesarskega omreZja bi
kolesarjenje lahko postalo osnovna oblika dnevne
mobilnosti obcCanov, ob dodatni ponudbi
kolesarske infrastrukture (omrezje za izposojo
koles in e-koles, varne kolesarnice...), pa tudi
mobilnosti z navezavo na sosednje obcine.



Z manj kot 30 minutami kolesarjenja lahko iz
srediSa Cerkelj na Gorenjskem po cestah
pripeljemo v vse sosednje obcine.

015 dostopnost ¢ kelesom v minutah s hitrastjo kolesarjenja 17 kmn/h

Slika: Dostopnost s kolesom v 5, 10 in 15 minutah

Na mesto enega
avtomobila lahko

parkiramo od 7 do 9
koles.

Kaj so povedali obcani

Prebivalci najlaZje s kolesom dostopate do
rekreativnih tock v obcini in med kraji znotraj
obcine.

Do turisti¢nih / rekreativnih tock v ob&ini [%]
Med kraji v ob¢ini [%]
Do Kranja [%]

Do Ljubljane [%]

M zelo dobro
Graf: Ocena dostopnosti s kolesom

Kolesarjenje ne
onesnazuje zraka, ne
povzroca hrupa, ne
porablja neobnovijivih

Na obmocju obcine je urejenih vec pocivalis¢ za
kolesarje, stiri pa so opremljena tudi z orodjem za
popravilo koles in moZnostjo polnjenja elektricnih
koles.

Slika: Pocivalisce za kolesarje s polnilnico za elektricna
kolesa v srediscu naselja Cerklje na Gorenjskem

Z vidika zdravja velja
kolesarjenje za eno
najboljsih oblik gibanja, ki

koristi tako psihicnemu kot
fizicnemu zdravju, krepi
imunski sistem in misice.

»Bicik'l
poZen’, al pa
pes pejtl«

virov energije in ne
povzroca zastojev v
prometu.

»Dobro bi bilo vzpostaviti
daljse samostojne
kolesarske povezave na
Sirsem obmocju, saj bi s tem
razbremenili promet in
obenem zavarovali
kolesarje.«

»Zelim si moZnost
izposoje elektricnih
koles, saj se z
navadnim kolesom
teZko peljem.«

10 15 20 25

dobro mzadovoljivo Mslabo ™®zelo slabo
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3.5 Stanje na podrocju javnega prevoza

Omrezje javnega potniskega prometa v obcini
Cerklje na Gorenjskem je vezano izklju¢no na cestni
promet.

Javni potniski promet se zaradi ekonomicnosti in
vecje ucinkovitosti razvija na nivoju primestnega
prometa Kranja, Ljubljane in Kamnika ter je bolj ali
manj  prepuscen koncesionarju linijskega
avtobusnega prometa (podjetje Arriva).

Obcina Cerklje na Gorenjskem do danes ni posebe;j
spremljala in analizirala uporabe javnega
potniskega prometa oziroma potovalnih navad
obcanov in obiskovalcev, ki jih generirajo atrakcije
obcine Cerklje na Gorenjskem. Po podatkih
avtobusnega prevoznika Arriva je najvec potnikov,
ki se posluzuje uporabe javnega prevoza obcanov,
ki dnevno migrirajo v Solo, fakulteto ali sluzbo.

Slika: Avtobusni prevoznik v obcini

Turistov, ki bi uporabljali javni prevoz, je zelo malo.
Gibalno ovirane osebe uporabljajo javni prevoz
iziemoma. Pri¢akovana je povecana uporaba
javnega prevoza s strani starejsih obc¢anov (nad 65
let), saj so skladno z veljavno zakonodajo, od julija
2020 upraviceni do brezplacnega javnega prevoza.

V obdini je zaznan pojav sopotnistva oz. skupinskih
prevozov, ki obcdasno obremenjujejo parkirisca
namenjena obisku sredis¢a Cerkelj na Gorenjskem.
Pojav je opazen tudi v naselju Spodnji Brnik.

Letos jeseni je v obcini zacel z delovanjem tudi
prevoz na klic Prostofer, namenjen starejSim
ob¢anom, ki ne vozijo sami, so v slabSem
zdravstvenem stanju, nimajo drugih moZnosti
prevoza ali imajo slabSe povezave z javnimi
prevoznimi sredstvi. Prostofer omogocda lazjo
dostopnost predvsem do zdravniSke oskrbe blizjnih
javnih ustanov. Prevozi se praviloma izvajajo na
relacijah v obcini in njeni bliznji okolici, izjema so
nekatere bolj oddaljene zdravstvene ustanove,
npr. bolnisnice.

o
Ll

Slika: Prostofer



Slovenija spada med drzave z
najvisjimi izdatki za osebno
mobilnost na gospodinjstvo in v
primerjavi z drugimi drZzavami v
okviru izdatkov za promet porabimo
vec sredstev za nakup vozil in njihov
delovanje ter veliko manj za

uporabo javnega prometa.
Ucinkovit javni

prevoz tudi
zmanjsa gneco na
cestah za tiste, ki
res morajo voziti

Kaj so povedali obcani

Prebivalci obcine z avtobusom najbolj enostavno

pridejo do Kranja in do Ljubljane, tezje pa do

rekreativnih in turisti¢nih tock v obdini.

Do turisti¢nih / rekreativnih tock v obcini [%)]

Med kraji v obcini [%]

Do Kranja [%]

Do Ljubljane [%]

0

Graf: Ocena dostopnosti s javnim prevozom

0

ucenec/ka 08 Student/ka dijak/inja
H sam v osebnem avtomobilu

B s sopotniki v osebnem avtomobilu

M z javnim prevozom

M pes

Graf: Nacin potovanja v solo

5

Hzelodobro mdobro M zadovoljivo Mslabo M zelo slabo

V obcini Zeleznisko omrezZje ni prisotno. Nekoc
nacrtovana gradnja novih Zelezniskih povezav na
relaciji  Ljubljana—LetaliSCe  Jozeta  Pucnika
Ljubljana—Kranj bi potencialno predstavljala
moznost boljSe povezanosti obcine v SirSem
prostoru.

Javni prevoz vraca ulice
prebivalcem, vrednost
bivalnega okolja pa se tako

zvisa, saj to postane varnejse,

manj hrupno in omogoca
kakovostnejse socialno
Ziviljenje.

10 15 20 25 30 35 40 45

100
80
60
sl |
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| [

Anketa o potovalnih navadah je pokazala, da
obcani javni prevoz uporabljajo pretezno za odhod
v $olo. 5 % obcanov se posluZuje javnega prevoza
tudi za obisk trgovine, ki je oddaljena vec kot 10
km.

22
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3.6 Stanje na
prometa

podrocju motornega

Tudi v obcini Cerklje na Gorenjskem promet temelji
na uporabi osebnih motornih vozil. Vzrok za to
lahko deloma pripiSemo neustrezni infrastrukturi
za pesSce in kolesarje, vecji del pa mobilnostnim
navadam obdanov, ki so posledica splosne
avtomobilizacije  druzbe. Stevilo  osebnih
avtomobilov na 1000 prebivalcev je v obcini v 10
letnem obdobju naraslo za priblizno 10 %.

Promet na drzavnih cestah

Na SirSem obmocju obcine se nahaja 7 Stevnih mest
dnevnega prometa.

ol P ;

Slika: Prikaz lokacij stevnih mest v obcini Cerklje na
Gorenjskem

Na vseh stevnih mestih se je od leta 2012 do 2018
povprecni letni dnevni promet povecal. Povprecni
letni dnevni promet na avtocesti presega vrednost
25.000 vozil/dan, od tega znaten deleZ predstavlja
tovorni promet. Povelanje prometa lahko
poveZzemo predvsem z dnevnimi migracijami na
relaciji Kranj — Ljubljana.

8 Kranj V - Brnik
45000
43000
41000
39000
37000
35000
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

e=/sa vozila (PLDP)

Slika: Prikaz beleZenja povecevanja prometa na stevnem
mestu Kranj vzhod — Brnik

Promet na lokalnih cestah

Obcina je v letu 2017 izvedla obdelavo podatkov
zajetih z napravo za Stetje prometa in radarsko
tablo. Iz meritev je razvidna gostota prometa na
nekaterih lokalnih cestah.



Najbolj prometno obremenjena je cesta skozi
sredis¢e Cerkelj mimo OS iz obeh smeri, ob ¢emer
je krsiteljev hitrosti voZnje malo. Prometno
obremenjena je tudi cesta skozi Dvorje in
Cednjevek. Skozi Ce¥njevek je bilo zaznanih kar 60
% krsenja omejitev hitrosti. Na Ulici Ignacija
Borstnika vozniki prehitro vozijo predvsem ob
odhajanju iz Cerkelj. Gost promet se pojavlja tudi
na relacijah med Velesovim, Visokim in Cerkljami.
Obcasno se gost promet pojavlja tudi na cesti Zalog
pri Cerkljah — Komenda.

Elektricna mobilnost

V obcini je ve¢ moZnosti za polnjenje elektri¢nih
avtomobilov. V lanskem letu so elektri¢no
polnilnico namestili pri avto hisi v Praprotni Polici,
v letoSnjem letu pa jo urejajo pri novem
zdravstvenem domu. Dlje ¢asa je na voljo tudi na
obmodcju letalis¢a. V bliznji prihodnosti je

predvidena je postavitev dodatne polnilnice v
srediscu Cerkelj.

Slika: Predvideno polnilno mesto pri zdravstvenem
domu

Kaj so povedali obcani

Na podro¢ju povrSin namenjenih pretezno
motornemu prometu, ste prebivalci najbolj
zadovoljni s prometno signalizacijo in s parkirnimi
povrsinami.

obvescanje prebivalstva o stanju cest in prometa [%]

parkirne povrsine [%]

stanje voziS¢ne konstrukcije in odvodnjavanje na cestah...

»V bliini letaliséa bi javni potniski promet [%]
bilo treba urediti
parkirisce P+R, kjer
bi bila tudi parkirisca
za kolesa. «

prometna signalizacija [%]

tovorni promet [%]
»Predlagam, da se

Se vec pozornosti
namenja
zmanjsevanju
hitrosti vozil skozi
naselja.«
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Slika: Koliko nas prevoz stane druZzbo (Moving Forward)

(\

Ce te voinja z avtobusom
stane 1 €...

a

Ce te voInja z osebnim
avtomobilom stane 1 €...

(3

@

»Nujno je treba urediti

parkiranje pri osnovni

Soli. Ena od primernih

resitev, ki je Ze znan
primer dobre prakse, se
mi zdi ureditev
obmocja 'ustavi in
odpelji'.«

Ukrepi za zajezitev prenosa
okuzb s covidom-19 so po

svetu mocno vplivali na
zmanjsanje prometa in s tem
na boljso kakovost zraka ter
okrepili zavedanje, da je
kakovost lokalnega okolja
kljucnega pomena za
kakovost Zivljenja.

»Bodi zbran,
ko sedes za

volan, dragi
Cerkljan!«
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https://thediscourse.ca/scarborough/full-cost-commute
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4. SCENARUI

Scenariji so uporabljeni kot orodje, ki spodbuja
razmisljanje o prihodnosti ter okolju, v kakrsnem
Zelimo Ziveti. Pomagajo nam ustrezno prikazati
smeri razvoja vsebin, vezanih na trajnostno
mobilnost ob razlicnih temeljnih odlocitvah, ter
ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili stirje mozni scenariji.
4.1 Scenarij 1 - Nicelni scenarij

Nicelni scenarij nadaljuje sedanje trende in ne
spreminja potovalnih navad. V praksi to pomeni
izvajanje ukrepov povezanih z vzdrZevanjem,
rekonstrukcijami in obnovo obstojecih drzavnih in
obdinskih cest. Uredijo se tudi nekatere kolesarske
povezave in posamezni odseki plo¢nikov v naseljih.
Uredita se tocki za izposojo koles in omogodi
moznost polnjena elektri¢nih koles. Nacrtuje se
izgradnja obvoznice Vasca. Pri¢akuje se pogostejsa
uporaba sopotnistva in prevozov na klic.

prometna varnost

inovativnost
[ ]

obveiéanje

vodenje motornega prometa

Shema: Scenarij 2 — Optimizacija motornega prometa

4.2 Scenarij 2 — Optimizacija motornega
prometa

Vozim se udobno, varc¢no in okolju prijazno

Drugi scenarij - PrijaznejSi motorni promet ne
spreminja potovalnih navad in ne spreminja izbire
natina prevoza. Poudarek scenarija je na
optimizaciji cestnega prometnega sistema (vozila
in infrastruktura) v korist motornih vozil, vklju¢no z
gospodarskimi vozili in tovornim prometom.
Cestna infrastruktura za motorna vozila se
izboljSuje, zato se povecuje pretocnost prometa,
dostopnost z avtomobilom do kljuénih tock, na
voljo je ve€¢ moznosti parkiranja. Vse to je povezano
s tehnoloskim razvojem, ki vpliva na prometno
varnost in preto¢nost ter s spremembo
energetskega vira. Promet postopno postaja
prijaznejsi do okolja, povzro¢a manj onesnazenosti
zraka in manj hrupa. Povrsine za pesce in kolesarje
se prilagajajo ureditvam motornega prometa, prav
tako tudi ureditvam za osebe z oviranostmi. Javni
potniski promet se zaradi izboljsanih pogojev za
osebna vozila ne razvija.

emisije, hrup

udinkovitost

L
dostopnost do poslovnih con
in trgovskih sredisé

dostopnost do srediiéa obéine
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4.3 Scenarij 3 - Ucinkovita lokalna
mobilnost

Poti znotraj obcine se najlaze opravi s
kolesom ali pes

Scenarij 3 se osredotoca na hojo in kolesarjenje.
Osnovno vodilo scenarija je zmanjSanje Stevila
vozZenj z osebnim avtomobilom na kratke razdalje,
ki jih nadomes¢amo s hojo in kolesarjenjem.
Obcina je za hojo in kolesarjenje ambientalno zelo
privlacna, razdalje med najpogoste;jsimi
potovalnimi cilji pa so kratke. Sredisce Cerkelj na
Gorenjskem je iz naselji v dolinskem delu obcine
pes in s kolesom 1z lahkoto dosegljivo.
Predpostavljamo spremembo potovalnih navad
predvsem pri migracijah na razdalji med 1 in 4 km
(danes vec kot 50 % voZzenj z avtomobilom) ter med
4in 10 km (danes kar 60 % voZenj z avtomobilom).

sobivanje

oblikovanje uli¢nega prostora

prometna varnost

intermodalnost

dostopnost do poslovnih con
in trgovskih sredis¢

socialna vklju¢enost, enake moZnosti

Shema: Scenarij 3 — Ucinkovita lokalna mobilnost

S spremembo potovalnih navad bi vplivali na
izboljSanje stanja okolja in zdravja ljudi, zaradi
upada motornega prometa in  ureditve
infrastrukture pa bi se povecala tudi varnost
udelezencev v prometu.

Scenarij predvideva manjSo porabo sredstev, kar
sili k ucinkovitosti, ukrepi bodo zato finan¢no manj
zahtevni, a tudi neodvisni od drugih akterjev. Poleg
tega je scenarij lahko izvedljiv tudi s pomocjo
financnih virov Evropske unije in drzavnih virov.

dostopnost

spodbujanje kolesarjenja

@
emisije in hrup

inovativnost

fragmentacija

dostopnost sredis¢a obcine

utinkovitost

zdravje



4.4 Scenarij 4 — Optimizacija trajnostnih
oblik mobilnosti

Bolj varno, pestro in zdravo od doma do cilja

Scenarij predvideva ukrepe, ki poleg hoje in
kolesarjenja  vkljuCujejo povecanje uporabe
javnega prevoza.

Pomembne;jsi cilji so z JPP dosegljivi vsem vrstam
uporabnikov, tudi tistim, ki zaradi gibalne
omejenosti ne morejo potovati pes ali s kolesom
(starejsi, gibalno ovirani, mlajsi otroci,...) ali ki
nimajo avtomobila. S tem se omogoci kvalitetno,
udobno in varno Zivljenje vseh, druZin in
posameznikov. Ob uvedbi razlicnih sistemov za
deljenje avtomobilov (car sharing, car pooling) in
sistema izposoje elektri¢nih koles pa omogoc¢imo
trajnostno mobilnost tudi do bolj oddaljenih ciljev.
Voznja z JPP postane enostavna, predvidljiva in
ucinkovita, voZnja z avtom do glavnih ciljev z avtom
pa manj ucinkovita.

vodenjegotornega prometa

obveicanje

intermodalnost

dostopnost do poslovnih con
in trgovskih sredis¢

@
dostopnost

emisije in hrup |

®
inovativnost

socialna vkljuenost, enake moZnosti

Shema: Scenarij 4 — Optimizacija trajnostnih oblik
mobilnosti

sobivanje

Vsa mobilnostna omreZja so zasnovana tako, da
omogocajo intermodalnost. To delno vpliva na
spremembo sedelega Zivljenjskega sloga v
aktivnejSega, kar izboljSuje zdravje ljudi.

Zaradi manjSega Stevila motornih vozil ter
spodbujanja uporabe okoljsko sprejemljivih
energentov se izboljSuje stanje zraka in zmanjsuje
raven hrupa.

Prebivalci imajo ve¢ moZnosti za srecevanja,
krepitev socialnih vezi med ljudmi, v socialno
zivljenje bolje vkljucene tudi ranljive skupine
(starejsi, revnejsi, ljudje z oviranostmi,...),
Neposredni in posredni stroski, vezani na
mobilnost, se zmanjsujejo,

| fragmentacija

spodbujanje kolesarjenja

zdravje

ucinkovitost

prometna varnost

oblikovanje ulicnega prostora

dostopnost sredidéa obgine

privlatnost javhega prostora
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5. VIZUA

5.1 Bolj varno, dinamicno in zdravo od doma
do cilja

Obcina Cerklje na Gorenjskem je znana po

naprednosti, varnosti, skrbi za blaginjo ljudi in za

okolje, te lastnosti pa usmerjajo tudi podrocje

prometa.

Prometna ureditev je zasnovana tako, da podpira
uresnicevanje obcinskih razvojnih programov, krepi
podjetniStvo in turizem; prometna infrastruktura
omogoca ucinkovito, Cisto, ekonomiéno, varno in
zdravo mobilnost domacinov in obiskovalcev.
Zagotovljena je lahka dostopnost pripadnikom
vseh generacij, vkljuéno s slepimi in gibalno
oviranimi, do vseh storitev znotraj obcine.
Povezanost s sosednjimi mesti in letaliS¢em je
dobra. Obdcinsko sredis¢e, zaledne vasi in vse
turisticne tocke so prepletene z urejenimi in
varnimi cestami in plocniki, lo€enimi kolesarskimi
in pes potmi.

Javni potniski promet, kombiniran z novimi
oblikami skupinskih prevozov, ucinkovito
zadovoljuje  mobilnostne potrebe obcanov in

obiskovalcev. Kolesarjenje in hoja sta med obcani in
obiskovalci dobro uveljavljena. Elektri¢na vozila in
druge moderne oblike skupaj z novimi
tehnologijami omogocajo udobne, varne in okoljsko
ucinkovite nacine potovan;.

[ - =

SrediS¢a naselij so razbremenjena osebnih

avtomobilov in varno dostopna pesScem in
kolesarjem. Tovorni promet je omejen le na
dolocene ceste, saj se glavnina tovornega prometa
preusmerja na ZelezniSko povezavo preko letalis¢a.

Izvaja se ucinkovita parkirna politika. Parkiris¢a so
urejena v garaznih hisah na obrobju; s sistemom
P+R se ucinkovito resuje tudi parkiranje ob vecjih
turisti¢nih, Sportnih in drugih dogodkih.

Trajnostna mobilnost odpira nove podjetnisSke
storitve in zaposlitve. VisokotehnoloSka podjetja v
obcini poudarjajo pomen trajnostne mobilnosti za
zaposlene in imajo razvito zeleno logistiko. Vse
generacije, Se najbolj mlade, odlikujejo
ozavescenost, strpnost, odgovornost in solidarnost
v prometu.
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5.2 Kaj nam boste o prometu v Cerkljah na Gorenjskem povedali v prihodnosti?

Ko sem se Ze odpravljala spat, sem dobila klic od
prijateljice v Ljubljani ali bi se jim naslednji dan
pridruZila na smuki na Krvavcu.

Takoj sem bila za. Obetal se je namrec prekrasen
soncen dan! Dogovorili smo se, da se dobimo na (I
parkiriscu P+R ob obvoznici, kjer bomo skupaj pocakali LLLILH F
na 'shuttle’ avtobus, ki nas bo popeljal do Krvavca.

Odkar so v obcini urejeni prevozi do smucisca, je smuka
postala se vecji uzitek. Tudi za prosto parkiris¢e smo
lahko brez skrbi in ni se nam treba dogovarjati kdo ima
dovolj velik avtomobil za vse nase smuci.

Preprosto pocakamo na avtobus, ki pripelje vsake pol ure. Nato nam
prijazen mladenic nalozi smucarsko opremo v avtobus in nas odpelje
proti belim strminam. Poklicala sem se prijatelja AljaZa iz Kamnika,
ki je ljubiteljski fotograf, naj se nam pridruZi.

AljaZ je gibalno oviran, zato se do Krvavca raje pripelje s svojim
avtomobilom, ki je prilagojen njegovim potrebam. Da pa ne bi prisel
na vrh in naletel na zasedena parkirisca, prej vedno preveri mobilno
aplikacijo, ki prikazuje prosta parkirna mesta na izbrani lokaciji.

Ko bo on naredil serijo ¢udovitih posnetkov, mi pa odpeljali prve
31 'fure’, nas ¢aka skupna malica in vroc caj.

Tako bo dan popoln!
Alenka, 24, Vopovije

Odkar sem se upokojil, sem Sele zacel dodobra
spoznavati naso obcino.

S prijateliem Miranom se veckrat dogovoriva za
kaksen kolesarski izlet. Ker sva oba Ze nekoliko v letih,
se posluZujeva elektricnih koles, ki si jih je enostavno
izposoditi na postajaliscih v celotni obcini. Jutri sva
namenjena na Sentursko Goro, ki bi bila brez 'eletkro’
pomoci za naju najbrZ nedosegljiva.

Nadejam se krasnega dneva, po poti nazaj pa se imam

namen ustaviti Se pri domu Taber, kjer stanuje moja 94

—letna mama. Tam zraven je postajalisce za elektricna
kolesa, kjer pustim svoje prevozno sredstvo, nato pa

Y greva obicajno na krajsi sprehod, ki je, odkar so uredili

o, sprehajalne povrsine, res lepa popestritev najinih
skupnih trenutkov.

» £ i

Danijel, 67, Cerklje na Gorenjskem
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6. HOIJA

6.1 Bi Sli pes?

Pesci veljajo za najbolj ranljivo skupino, hkrati pa
so ob narasc¢ajocem motornem prometu pogosto
potisnjeni na stran. Zato je pomembno, da se
omogoca varne in udobne pe$ povezave v in med
naselji, in tako obenem tudi spodbuja hojo kot
nacin mobilnosti.

Hoja je primerna za
vse generacije, zanjo
ne potrebujete

nobenih pripomockov,
razen primerne obutve
in dobre volje.

Zakaj bo leta 2040 v Cerkljah na Gorenjskem
vec pescev?

Vizija

Leta 2040 je v Cerkljah na Gorenjskem opaziti
vse veC peScev. Dostopi do javnih ustanov,
trgovin, sole, itd. so dobro urejeni, pesci se na
njih pocutijo varne. Z ustrezno prometno
signalizacijo je poskrblieno, da so vozniki
pravocasno opozorjeni na peSce. Poskrbljeno je
tudi za varne solske poti.

V obcini bodo povrsine za pesce urejene na

nacin, da bodo enakopravno dosegljive za

gibalno ovirane, slepe in slabovidne, prijazne

starejsim obcanom, prebivalcem z vozicki in

najmlajsim.

6.2 Kaksne cilje Zelimo doseci na podrocju
hoje?

Povecanje prometne varnosti in obcutka

varnosti peScev

Celovita umiritev motornega prometa v naseljih do
leta 2030.

Do leta 2025 na primernih mestih vzpostaviti rezim
enosmernih ulic.

Do leta 2025 pridobiti reSitve za odpravo nevarnih
tock na Solskih pes poteh.

Do leta 2030 urediti nevarna obmocja ob Solah.

Do leta 2025 urediti ustrezno razsvetljavo vseh
prehodov za pesce in jih opremiti s svetlobno
signalizacijo.

Do leta 2030 doseci stanje ni¢ prometnih nesrec z
udelezbo pescev.

Do leta 2030 doseci dvig Stevila peScev na poteh do
1 km za 20 %.

Povecanje privla¢nosti pes povrsin
Vsako leto izboljsati najmanj 500 m pes povrsin.

Povecanje vloge pes povrsin pri izdelavi nacrtov in
projektne dokumentacije.

Zagotovitev enakopravnih pogojev za hojo
za vse ljudi

Do leta 2030 se odpravijo ovire na pespoteh do vseh
pomembnih lokacij (funkcij) v obcini.

6.3 Kako bomo to dosegli?
Prvi koraki

Najprej se bo izdelal prometni nacrt za celotno
obcino, ki bo posebej obravnaval naselje Cerklje na
Gorenjskem. Prometni nacrt bo dolocal profile cest
in nacrtoval vodenje prometa za hojo, kolesarjenje,
motorni promet, tovorni promet in javni potniski
promet. Znotraj nacrta bodo popisana tudi
neustrezno urejena mesta prehodov za pesce in
kolesarje ter nevarna mesta in prehodi za slepe,
slabovidne, gibalno ovirane.

Izdelale se bodo smernice za celostno urejanje
pespoti za obmocje celotne obcine.

Ob Osnovni Soli v Zalogu pri Cerkljah se bo uredil
sistem ustavljanja in parkiranja, ki bo otrokom
omogocal varen prihod v Solo. Noveliral se bo nacrt
varnih Solskih poti.

Na Kurirski ulici se bo uredil enosmerni rezim, ki bo
izboljsal preto€nost in prometno varnost.

Sledi

Kontinuirano se bodo urejale povrsine za pesce v
naseljih in med naselji. Glede na ugotovitve
prometnega nacrta se bodo postopno odpravljala
nevarna mesta za pesce, nevarni prehodi, v naseljih
se bo umirjal promet. Pri osnovni Soli in vrtcu se bo
povecal nadzor prometa. Za zagotavljanje vedje
privia¢nosti pe$ povrsin bo v vsako projektiranje
prometne infrastrukture vklju¢en tudi obcinski
urbanist.



6.4 Komu je Ze uspelo?

Aktivno v solo in zdravo mesto

Projekt predstavlja nadaljevanje in nadgradnjo
predhodnih projektov oz. programov (Aktivno v
solo, Zdrav solar). Tako je poleg projektov
Pesbus in Bicivlak, v katerem je do danes
sodelovalo Ze vec kot 115 Sol po Sloveniji in
spodbuja ucence k uporabi hoje oziroma kolesa
na poti v Solo, zaZivel Se projekt Poljubi in
odpelji. Projekt je bil najprej vzpostavljen v
obcini Bled.

Ideja projekta je, da starsi otroke odloZijo v
blizini Sole, otroci pa se nato sprehodijo do Sole.
Tako se zmanjsa stevilo vozili v neposredni
okolici sole, solarji vozaci pa dobijo priloZnost,
da tudi oni pred poukom nekaj minut hodijo,
kar pripomore k njihovemu boljSemu pocutju.
Vir: https://ipop.si/2019/05/05/poljubi-in-
odpelji-aktivho-v-solo-za-vse/

Ro)UB; w ODPEIJ\
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Lokalni nacrt hodljivosti

Priprava Lokalnega nacrta hodljivosti poteka v
okviru programa Aktivno v Solo in zdravo
mesto, ki ga sofinacira Ministrstvo RS za
zdravje in je del prizadevanj Dober tek Slovenija
za vec¢ gibanja in zdravo prehrano. Nacrt
hodljvosti se pripravljajo za obmocja, v katerih
je Ze izraZena potreba po izboljSanju pogojev za
hojo, ali pa za obmocdja, v katerih Zelimo prav z
izboljsano hodljivostjo spodbujati hojo.

Poznamo lokalne nacrte hodljivosti za
stanovanjske soseske, mestna sredisca ali za
obmocja posebnih dejavnosti kot so obmocja
kulturnih ali izobraZevalnih ustanov.

nastane  z
skupin

Lokalni nacrt
vklju¢evanjem

hodljivosti
razlicnih ciljnih

prebivalcev in uporabnikov, lastnikov in
obiskovalcev obmocja, ki poteka ves Ccas
priprave nacrta, tako da predlagane ukrepe s
podrocja urejanja pes poti in drugih povrsin
namenjenih hoji, kolesarjenju in urejanju
mirujocega prometa ipd. akterji razumejo in
podpirajo kot najbolj sprejemljive.

et o 1 .' i
Slika: Crna na Koroskem — primer ureditve mesta po meri pescev

(Vir: Nacrt hodljivosti -Fb profil Aktivno v Solo + zdravo mesto).
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6.5 Akcijski nacrt — HOJA

Izdelava prometnega nadrta za obcino
Cerklje na Gorenjskem, ki posebej

obravnava tudi naselje Cerklje na 30.000 €
Gorenjskem

Priprava obcinskih smernic za celostno

urejanje pespoti za obmocje celotne

obcine. (prirocnik, ki doloc¢a profil, 15.000 €

opremo, signalizacijo, klopi, pitniki, info
table, usmerjevalne table, osvetlitev,
virtualne vsebine)

kontinuirano ( v skladu
z vsakoletnim sprejetim

M .. Obcina
proracunom obcine
Cerklje na Gorenjskem)
kontinuirano Obcina

kontinuirano

Ukrep se financira
znotraj stroska
priprave
prometnega nacrta.

e Priprava popisa neustreznih
prehodov za pesce (prometni
nacrt)

kontinuirano

Novelacija nacrta varnih Solskih poti z
ustrezno opozorilno signalizacijo za
voznike motornih vozil.

Obcina, SPV,




Poostritev kontrole prometa pri OS in Y Policija,
/ ves ¢as
vrtcu redarstvo
Akcije v zvezi z opozarjanjem na
nevarnovst. kot npr. razdelhlte\_/w 1,000 €/leto Kontinuirano Policija, SPV,
brezplacnih odsevnikov (jopici, redarstvo
kresnicke,..),
Zagotovitev. Popis nevarnih mest in prehodov za Ukrep se financira Obéina,w
enakc_)pravnlh_ slepe, slabovidne in gibalno ovirane znotraj stroska . me(jobcmsko
pOgOJeY za_ hojo (invalidski vozicki, otroski vozicki, priprave R .drust.vo
za vse ljudi starejse osebe...) prometnega nacrta. invalidov
Ureditev nevarnih mest in prehodov za
s.Iepe,. S|al.)0VIC.|['|e. n glbvalino o.vvlr?ne 2.000 €/leto kontinuirano/letno Obcina
(invalidski vozicki, otroski vozicki,
starejse osebe...)
Ozavescanje obanov o pomembnosti Svet za
zagotavljanja enakih moznosti za vse 2.000 €/leto kontinuirano preventivo
ljudi.
Povecanje V vsako projektiranje prometne
privlacnosti pes | infrastrukture je vkljucen tudi obcinski .
povrsin urbanist, s Cimer se zagotovi / ves cas Obcina

nacrtovanje in izvajanje tudi privlac¢nih
pes povrsin.

kratkorocno 2021-2025

zahteven

srednjerocno - do 2030

manj zahteven

NdGlgorothondo 2035 ndalie kontinuirano

enostaven
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7. KOLESARJENIJE

7.1 Bi Sli s kolesom?

Varnost kolesarjev, ki si delijo prometne povrsine
z motornimi vozili se je s pove¢evanjem motornega
prometa in vse visjimi hitrosti obcutno zmanjsala.
Povecevanje povrsin za kolesarje v naseljih in med
njimi je pomemben dejavnik pri odlocitvi
posameznika, ali bo namesto avtomobila uporabil
kolo.

Kolesarjenje lahko
predstavlja
pomemben del

vsakodnevne
mobilnosti za prevoze
v sluzbo, solo, po
nakupih.

Leta 2040 bo v Cerkljah na Gorenjskem vec
kolesarjev

Vizija

Cerklje na Gorenjskem je leta 2040 kolesarju
prijazna obcina. Urejena sta oba kraka drZavne
kolesarske povezave. Vecinoma gre za od
motornega prometa loceno kolesarsko pot, na
odsekih, ki so preozki za razvoj ustreznega
cestnega profila, pa je zagotovljeno umirjanje
motornega prometa in taksna signalizacija, da
je vodenje kolesarja varno. Prav tako je
kolesarjenje varno v hribovskih naseljih obcine.

Otroci kolesarijo v sSolo, zaposleni na delo,
upokojenci po opravkih. Za ta namen so na vseh
kljuénih tockah mesta postavljene sodobne
kolesarnice in stojala za kolesa z moZnostjo
polnitve elektricnih koles ter moZnostjo
izposoje koles.

7.2 Kaksne cilje smo si zastavili na
podrocju kolesarjenja?

Zagotovitev pogojev za udobno in

privliacno kolesarjenje

Do leta 2030 doseci dvig Stevila kolesarjev na poteh
do 4 km na 25%.

Do leta 2030 povecati delez osnovnosolcev, ki v Solo
kolesarijo, na 10%.

Do leta 2030 povecati delez zaposlenih na poteh do
4 km, ki na delo kolesarijo na 20%.

Do leta 2030 kolesarsko povezati vzhodni in zahodni
del obcine (drzavna glavna kolesarska Senéur- Sp.
Brnik -Komenda)

Do leta 2030 kolesarsko povezati Cerklje na
Gorenjskem z obcino Vodice (drzavna regionalna
kolesarska povezava)

Do leta 2030 se vzpostavi varno in udobno vodenje
kolesarjev med naselji.

Do leta 2030 se vzpostavi varno in udobno vodenje
kolesarjev znotraj naselij.

Do leta 2022 se vzpostavi sistem izposoje elektri¢nih
koles s sosednjimi obc¢inami.

Dostopnost kolesarskih ciljev za vse

Do leta 2022 zagotoviti ponudbo izposoje najmanj 4
elektri¢nih koles.

Do leta 2022 zagotoviti 1 dodatno polnilno mesto za
elektri¢na kolesa.

Dvig Stevila kolesarjev med starostniki do leta 2030
na 15 %.

ZmanjSanje Stevila parkiranih avtomobilov na
turisti¢nih tockah za 10 % do leta 2025.

Povecanje varnosti kolesarjev in ob¢utka
varnosti pri kolesarjih

Do leta 2030 doseci stanje z ni¢ prometnimi
nesre¢ami z udelezbo kolesarjev.

Sodelovanje med obc¢inami pri naértovanju
kolesarskih povezav

Leta 2020 sprejetje med obcinami usklajenega CPS.

Do leta 2030 izdelava regijskega CPS.
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7.3 Kako bomo to dosegli?

Prvi koraki

Ker je projekt ureditve drzavne kolesarske povezave
na obmodju obcine Cerklje na Gorenjskem
dolgorocni projekt, bo obcina kolesarje sprva vodila
po obstojecih cestah, ki bodo urejene z ustreznimi
oznacbami. Vec cest v obcini se bo uredilo v skupne
prometne povrsine za kolesarje in motorna vozila,
na nekaterih odsekih bodo oznaceni kolesarski
pasovi.

Preverilo se bo smotrnost umescanja dodatnih
polnilnic za elektricna kolesa. V Velesovem in
Cerkljah se bosta uredili tocki za izposojo koles in
elektri¢nih koles.

Slika: Polnilnica za elektricna kolesa

V okviru prometnega nacrta bodo popisana nevarna
preckanja kolesarjev. Obcina bo vrsila nadzor tudi
nad kolesarji, na voljo bo vec prakticnih
izobrazevanj.

Sledi

Zgradila se bosta oba kraka drZavne kolesarske
povezave in posamezni odseki kolesarskih poti med
naselji v obcini.

7.4 Komu je Ze uspelo?

KolesCE

V Celju, Laskem, Zalcu, Polzeli Zrecah,
Slovenskih Konjicah, Storah in Sentjurju je
sistem izposoje javnih koles na voljo pod
skupnim imenom Kolesce. Na voljo so navadna
in elektricna kolesa v klasicni in pametni
izvedbi.

Na spletnem zemljevidu je mozZno preveriti
razpoloZijivost koles na postajah.

Lokrovec Labovna Zadobrova
Smarjeta pri

Celju

LAY e eljecenters -
S " ,l,-,/',j, i Trnovljeprin (_"E_;}.’j

5y - e 1

e W v 7 Celju

—
S
- _’Iﬂmamho y Bukovilal
g \

Zagrad

|-

K + ppri

{ u Zvodno

= Ladka

._J Sto
v Kolesa so na voljo @ Kolesa niso na voljo
Slika: Zemljevid prostih in izposojenih koles,
www.bike.nomago.si
Uporabnik lahko pridobi brezsticno

uporabnisko kartico s katero je izposoja kolesa
na terminalih in kolesarskih postajah lazZja. V
sistem pa je moZno integrirati tudi obstojeco
kartico za mestni ali medkrajevni javni potniski
promet.



7.5 Akcijski nacrt: KOLESARJENJE

*kratice (DRSI — direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, PN — prometni nacrt,

»strokovna podlaga« - Zasnova kolesarskega omreZzja v obcini Cerklje na Gorenjskem«, APARH d.o.0., 2019.7

STRATESKI CILJI

UKREPI IN NJIHOVA ZAHTEVNOST

AKCUSKI NACRT

STROSKOVNI OKVIR  |CAS IZVEDBE |NOSILEC
Zagotovitev pogojev Vzpostavitev zacasne drzavne kolesarske
za udobno in ovezave Kranj — Cerklje — Kamnik v okviru ..
privlacno kolesarjenje fegijskega pronekta GoJrenjsko kolesarsko 3.900 € " Obcma{
. . . 4.000 € (.2021) kratkorocno [sosednje
omreZje (postavitev oznak, vzpostavitev "
. . ) Sredstva DRSI obcine
spletne strani www.gko.si in priprava
promocijskega materiala)
Ureditev prometne signalizacije: oznacba
za prisotnost kolesarjev na cestiscu 10 €/tm kratkoro¢no
(sharrow) v skladu s »strokovno podlago«.
Oznacitev kolesarskega pasu v skladu s 100 €/m2 kratkoro¢no
»strokovno podlago«.
Izvedba kolesarskih poti/stez v skladu s
»strokovno podlago«. i ..
- - Obcina,
o |zdelava projektne dokumentacije za DRS|
izvedbo kolesarskih povezav na 20.000 €/projekt kratkoro¢no
podlagi izdelane idejne zasnove.
o Nakup zemljiS¢ za potrebe izvedbe
kolesarskih povezav na podlagi 12 €/m2 Kratkorocno
izdelane projektne dokumentacije.
o lzgradnja kolesarskih poti/stez v 400 €/tm okviren .
srednjerocno
skladu s »strokovno podlago«. znesek
Pri nacrtovanju in rekonstrukcijah cest je
vedno treba nacrtovati tudi kolesarske i/ ves cas Obcina
povezave. 40
Dostopnost Postavitev stojal za parkiranje koles z i 5020
kolesarskih ciljev za elektri¢nimi polnilnicami in orodjem
VEE e Preveritev ume3¢anja novih lokacij 20.000 € kratkorocno  [Obéina
. Letno_vz:irzevvanje in dopolnjevanje 500 €/leto sako leto
obstojecih tock
Ureditev tock v avtomatiziranemu sistemu
izposoje koles s sosednjimi ob¢inami -
(navadnih in elektri¢nih)
e ob nogometnem centru Velesovo 30.000 € 2021
e priZavodu za turizem Cerklje 30.000 € 2021 Obcina
e Preveritev umescanja novih lokacij 20.000 € kratkoro¢no
. Letno.vzvfirzevvanje in dopolnjevanje 500 €/leto kontinuirano
obstojecih tock
Osvetlitev prehodov kolesarskih poti ¢ez
ceste. |
e Popis tock Ukrep se financira kratkoro¢no  [Obcina

znotraj izdelave PN

e |zvedba 5.000/leto kontinuirano |Obcina, DRSI
Vrsiti nadzor nad kolesariji i/ ves cas policija,
redarstvo
Sodelovanje med
obcinami pri Redno sodelovanje z ob¢inami glede Y ..
nacrtovanju gradnje kolesarskih povezav (regijski CPS) / Ves cas Obtine

kolesarskih povezav

kratkorocno 2021-2025

zahteven

srednjerocno - do 2030

manj zahteven

Ndoigoroeno o/ 203SNinidaljeNiiN kontinuirano

enostaven
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8. JAVNI POTNISKI PROMET

8.1 Bi skocili na avtobus?

Kot drugje po svetu tudi v Sloveniji in v ob¢ini Cerklje
na Gorenjskem, osebni promet prevladuje nad javnim
potniskim prometom. Zaradi gostote avtomobilov je
javni potniski promet pocasnejsi, poleg tega je tudi
manj udoben in draZji od voinje z osebnim
avtomobilom.

Gost promet in z njim
povezane nevarnosti
predstavljajo

vsakodnevne teZave v
mobilnosti
prebivalcev.

Leta 2040 bodo v Cerkljah na Gorenjskem
avtobusi zasedeni

Vizija

Vzpostavljen je ucinkovit sistem JPP dostopen
tudi za prebivalce vseh zalednih naselij.
Avtobusi so okolju prijazni in prilagojeni
osebam s posebnimi potrebami. Na sodobnih
avtobusnih postajaliscih je mozZna
intermodalnost (avtomobil-avtobus, kolo—
avtobus). Na relaciji Kranj—Letalis¢e JoZeta
Pucnika Ljubljana—Ljubljana je vzpostavijena
sodobna Zelezniska povezava.

Vzpostavljena je kroZna avtobusna ('shuttle’)
linija, ki povezuje glavne tocke interesa v obcini.

8.2 Kaksne cilje smo si zastavili, da bi

povecali uporabnost javnega prevoza

Povecanje obsega JPP

Do leta 2035 doseci dvig Stevila potnikov na JPP za 20
%.

Do leta 2035 povecati delez zaposlenih, ki se na delo
vozijo z JPP na 10 %.

Povecanje obsega JPP

Do leta 2035 vzpostaviti kakovostnejso in dostopnejso
mreZo javnega prevoza.

8.3 Kako bomo to dosegli?

Prvi koraki

Obcina bo najprej uredila dve novi avtobusni
postajalis¢i. Po  dogovoru z  avtobusnim

prevoznikom bo poskusila vzpostaviti krozno linijo
prevoza za turisticne lokacije ter zdruZiti nekatere
javne prevoze s Solskimi.

Slika: PreﬁovUeno avtobusno postajalisce v naselju Grad

Sledi

V obcini se bodo redno urejala obstojeca avtobusna
postajalis¢a in opremljala z dodatno opremo. Vozni
redi se bodo poskusili uskladiti z dejanskimi
potrebami, kombinirali se bodo 2z razlicnimi
potovalnimi nacini in posodabljali nacini nakupa
vozovnic.

8.4 Komu je Ze uspelo? Uspelo je nam!

Prostofer — brezplacni prevozi za starejse

Stevilni starejsi imajo velike teZave s prevozi,
sploh ¢e so doma zunaj mestnih sredisc, kjer ni
razvite avtobusne mreZe. Tisti bolj oddaljeni se
velikokrat ne morejo odpraviti po opravkih,
kadar si Zelijo, temvec se prilagajajo mozZnostim
oziroma ¢asu, ko jim lahko pomagajo druZinski
¢lani ali prijatelji. Nekateri uporabljajo taksi,
vendar pa to pomeni dodatne stroske, kar je za
Stevilne prevelik financni zalogaj, zato tovrstnih
prevozov ne uporabljajo.
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Brezplacni
omogocajo:
= vecjo mobilnost in socialno vkljucenost

= medsebojno povezovanje in pomoc¢
= boljSo kvaliteto Zivlienja v tretjem
Zivljenjskem obdobju,
= vecjo samostojnost,
®  DruZenje in oblutek koristnosti, ki igrajo
pomembno vlogo pri aktivnem staranju.

%

prostoferski  prevozi  starejsim

Slika: Prostofer v obcini Cerklje na Gorenjskem

Prostofer prevoze opravljajo vozniki
prostovoljci iz Obcine Cerklje na Gorenjskem.
Prostovoljni Sofer je lahko vsak starejsi aktivni
voznik, ki ima veljavno voznisko dovoljenje in je
v svojem prostem casu pripravljen pomagati
tistim, ki prevoze potrebujejo.

Vendar pa so prostoferji v resnici veliko vec kot
zgolj prostovoljni vozniki — svojim sopotnikom
nesebicno pomagajo tudi, ko ti izstopijo iz avta:
pri zdravniku jih pospremijo do cCakalnice in
pocakajo nanje med pregledom, pomagajo
nesti vrecke iz trgovine in jim priskocijo na
pomoc pri vzpenjanju po stopnicah ... To so
liudje z velikim srcem, ki jemljejo svojo
humanost za samoumevno in ¢astno dejanje.

Hop on-hop off, Kobarid

Ideja za avtobus Hop-ON-Hop-OFF je nastala
med lokalnimi ustanovami v  Kobaridu.
Uresnicila se je leta 2016. Avtobus vozi v
poletnih  mesecih, povezuje  podeZelje,
oddaljene turisticne tocke, kopalis¢a na NadiZi
in izhodis¢a za pohodniske ter kolesarske izlete
s centrom Kobarida.

Vir: www.kobarid.si

Ski Bohinj, Bohinj-ski vlak, Kartica Gost
Bohinja

Vsa doZivetja, znamenitosti, muzeji ter javni
prevoz v Bohinju si lahko bolj ugodno
zagotovite s kartico Ski Bohinj. Kartica je
namenjena gostom partnerjev Turizma Bohinj,
ki bivajo v Bohinju dva ali ve¢ dni.

Kombinacijo vseh oblik javnega prometa s
smucanjem in hrano zagotavlja Bohinj-ski viak.
V ta paket je vkljucena povratna vozovnica za
vlak, prevoz s ski busom iz Zelezniske postaj in
nazaj. Vanj je vkljucena tudi dnevna smucarska
vozovnica ter malica na samem smucis¢u.
Kartica Gost Bohinja pa je tekom celega leta
namenjena gostom, ki vsaj dve noci prenocijo v
Bohinju in placajo turisticno takso. Avtobus,
vlak, avtovlak, elektricna in navadna kolesa in
izletniska ladja so samo nekatere mozZnosti, ki
jih brezplacno ali pod ugodnimi pogoji
uporabljajo imetniki kartice.

BOHINJ
8L

e r ;IE

KARTICA MOBILNOSTI GOST BOHINJA
BOHINI MOBILIVT GUEST CARD



8.5 Akcijski naért — JAVNI POTNISKI PROMET

Ureditev novega 10.000 €
avtobusnega postajalis¢a v
naselju Stefanja Gora
Ureditev novega
avtobusnega postajalisca v
poslovni coni L8 - poslovni

kompleks Brnik

kontinuirano Obcina

Vzpostavitev JPP za Po zmoznostih
turisti¢ne lokacije (hop on — |nosilca
hop off bus) — krozna linija

7.430 €/leto
(2.560 £ za klicni
center +4.870 € za
najem avtomobila)

‘zahteven | manjzahteven enostaven
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9. MOTORNI PROMET

9.1Je v javnem prostoru tudi zate kaj
prostora?

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni
predvsem proti srediS¢u mest, danes pa so pomembni
prometni tokovi prisotni tudi med razlicnimi deli
obmestij in med manjSimi naselji. Narascanje
osebnega avtomobilskega prometa ima med drugim
za rezultat slabso kakovost zunanjega zraka in zastoje,
ti pa mocan vpliv na Siritev obstojecih in gradnjo novih
javnih prometnih povrSin ter s tem povezanih
javnofinanénih  izdatkov. Narascanje prometa
posredno povzroca tudi kréenje javnih povrSin oz.
spremembo njihove namembnosti. Obmogja, ki so bila
namenjena druzabnosti, so marsikje postala
parkiri$ca, zato se je ponekod javno Zivljenje z ulic Ze
umaknilo.

Gost promet in z njim
povezane nevarnosti
predstavljajo

vsakodnevne teZave v
mobilnosti
prebivalcev.

Leta 2040 bo v Cerkljah na Gorenjskem manj
motornega prometa

Vizija

V obcini Cerklje na Gorenjskem je gostota
motornega prometa nizka. Promet skozi
naselja je umirjen. Ceste so varne in redno
vzdrZevane. V obcini so urejena Stiri klju¢na
parkiris¢a, opremljena s senzorji zasedenosti,
kar ucinkovito zmanjsuje nepotrebne voZnje.
Zaradi zgrajene obvoznice je motorni promet
predvsem skozi naselja Spodnji in Zgornji Brnik,
ter Cerklie na Gorenjskem zredcen, zato so
prometne povrsine bolj varne za druge
uporabnike, na primer kolesarje in pesce.

9.2 Cilji za dosego vizije
Povecanje pretocnosti in dostopnosti

Do leta 2030 se odpravijo ovire do vseh pomembnih
lokacij v obcini.

Povecanje prometne varnosti

Do leta 2035 povecanje prometne varnosti na
odsekih z visoko pojavnostjo nesrec.

Do leta 2035 zmanjsanje Stevila prometnih nesrec
za 50%.

Vecdja privlacnost in kakovost grajenega
okolja

Do leta 2035 zmanjsati negativne vplive na okolje.

Zmanjsanje Stevila voZenj z osebnim
avtomobilom

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo vozenj do 1 km za 30
%, do 4 km za 20 %.

Do leta 2030 povecati povprecno zasedenost
osebnega avtomobila.

9.3 Kako bomo to dosegli?
Prvi koraki 46

Obcina bo v prvem koraku poskrbela za rezim
ustavljanja in parkiranja ob osnovni 3oli in vrtcu v
Zalogu pri Cerkljah, rekonstruirala bo posamezne
cestne odseke, izdelala bo prometne Studije za

upravi¢enost kroziS¢ in obvoznice ter uredila

krozisce Trata.

Sledi

Vedji generatorji prometa bodo izdelali mobilnostne
nacrte za lastne ustanove, s Cimer bodo povecali
ucinkovitost mobilnosti za prihod na delo.

V Lahovéah se bo uredilo krozisce, uredila se bodo
obstojeca in zagotovila dodatna parkiris¢a. Zgradila

se bo obvoznica Vasca.
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9.4 Komu je Ze uspelo?

Projekt Gorenjsko EleKtrO potovanje

S projektom Gorenjsko EleKtrO potovanje je v
letu 2010 na Gorenjskem in v Sloveniji nastala
prva tehni¢na in vsebinsko povezana trasa za
vozila na elektri¢ni pogon.

Obisk naravnih znamenitosti in podeZelskih
turisti¢nih krajev je od takrat moZen na okolju
in ljudem prijaznejsi nacin.

Polnilnice so namenjene tudi oskrbi manjsih
elektri¢cnih vozil, kot so kolesa ali skuterji, zato
predstavljajo eno od spodbud za “lokalno
zeleno mobilnost”.

(“ =) BoiliNg
N 8t

—

Shofa Lok g
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-

Slika: Mreza polnilnic za elektricna vozila

Polnilnice so del celovitega izobraZevalnega
programa, ki bo omogocil dolgoroc¢no
ozavescanje in motiviranje lokalne javnosti,
mladih in obiskovalcev o prednostih elektro
mobilnosti.

Projekt ponuja lokalnim prebivalcem in
razvojnim akterjem priloZnosti za razvoj
trajnostnih dejavnosti povezanih z delovanjem
posamicne polnilnice ter celotne trase (npr.
izposoja elektricnih koles, zeleni turizem).

Aplikacije za snemanje in analizo voZnje

V Sloveniji je na voljo vec brezplacnih aplikacij,
ki jih lahko uporablja vsak, ki ima ustrezen
pametni telefon. Delujejo na osnovi telematike.
Z njihovo uporabo lahko vozniki motornih vozil
analizirajo svoje voZnje, spremljajo vozne
navade, jih izboljSujejo ter prihranijo pri
avtomobilskih zavarovanjih.

Aplikacije se uporabljajo za zbiranje in prikaz
podatkov o voZnji. Po koncani vozZnji aplikacija
pripravi porocilo, ki vsebuje pregled poti,
prekoracitve hitrosti in drugih napak, ki so se
zgodile na poti, ter oceno voZnje, kako varna je
ta bila.

Nekatere med njimi omogocajo tudi funkcijo, ki
v primeru nesrece samodejno poklice pomoc.



https://www.google.si/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fsiol.net%2Fdigisvet%2Fvtisi%2Flahko-z-aplikacijo-drajv-postanemo-boljsi-voznik-307756&psig=AOvVaw0LMp5ZTWA-u42CpTDwnNEN&ust=1603964924266000&source=images&cd=vfe&ved=0CAIQjRxqFwoTCIDSie6B1-wCFQAAAAAdAAAAABAP

9.5 Akcijski nacrt = MOTORNI PROMET

STRATESKI CILJI

UKREPI IN NJIHOVA ZAHTEVNOST

AKCUSKI NACRT

e Parkirni rezim ob Soli in vrtcu.

STROSKOVNI [CAS I1ZVEDBE [NOSILEC
OKVIR
Povecanje prometne Umirjanje motornega prometa (omejitev hitrosti, Ukrep
varnosti. cona 30, oZja cesta, tlakovanje cestis¢, majhni ovrednoten v . .
L ve 1w B . . kontinuirano |Ob¢ina
zavijalni radiji, ploscadi, Sikane, sredinski prometni  [poglavju
otok idr.) »hoja«
Vecja privlacnost in Ureditev parkirisca Jezerca. Investitor ali ..

. " . . vy . . A ., |Obcina,
kakovost grajenega (Obcina ni lastnica zemljis¢. Za izvedbo ukrepa je avno zasebno [srednjerocno odietia
okolja. potrebno sodelovanje gospodarskega sektorja.) partnerstvo pocey

Ureditev parkirisca spodnja postaja Zicnice. Investitor ali ..
.. . . oy . . . .. [Obcina,
(Obcina ni lastnica zemljis¢. Za izvedbo ukrepa je avno zasebno [srednjerocno L
. . podjetja.
potrebno sodelovanje gospodarskega sektorja.) partnerstvo
Rekonstrukcije obcinskih cest na obmocju celotne  |600.000 - o
.. kontinuirano [Obcina
obcine €/leto
Zagotavljanje redno in ust drz j h - ..
ago aVJ.anJe rev.no in ustrezno vzdrZevanje vse 35.000 €/leto |kontinuirano [Obéina
prometnih povrsin.
32.000
Menjava voznega parka javnih ustanov z vozili na €/vozilo srednieroéno Obcina,
elektri¢ni pogon. 7000 €/leto - J podjetja
najem
Zmanjsanje Stevila Vzpostavitev parkirnih povrsin in intermodalnih Strosek se
vozenj z osebnim prestopnih tock na lokacijah (ob izteku obvoznice oceni ob
avtomobilom (Cerklje in/ali v blizini letalis¢a JoZeta Pucnika dopolnitvi
Ljubljana) dokumenta
Izdelava nacrtov za trajnostno mobilnost za vecje 20.000 € za
generatorje prometa in za javne ustanove. (Fraport, |posamezen |srednjerocno [podjetja
poslovna cona, smucisée Krvavec..) nacrt
Povecanje pretocnosti | lzdelava prometne Studije za izvedbo obvoznice " ..
. . " 50.000 € kratkorocno [Obcina
in dostopnosti. »Vasca«.
Izdelava prometnih Studij za predvidena krozisca. 40.000 € po potrebi  |Obcina
Izgradnja obvoznice Vasca. 900.000 € srednjerocno (Obcina
Izgradnja krozi$ca Trata 650.000 € kratkorocno |Obcina
Izgradnja kroZis¢a Lahovée (celostna ureditev 1.000.000 € [srednjeroéno [Obcina
4+ |H 1 L. XA\
Opremljanje cestnega omrezja (vkljucno s
povrsinami za mirujoci promet) z ustreznimi
prometnimi merilniki oziroma senzorji ter video- 2.000 €/leto  |kontinuirano |Ob¢ina,
nadzorom za obvescanje uporabnikov o konfliktnih
situacijah, sistem spremljanja zasedenosti parkirisc)
Zagotavljanje dostopnosti do pomembnih ciljev
e ReZim parkiranja v centru Cerkelj na
Gorenjskem 5.000 €/leto

kratkorocno 2021-2025

zahteven

srednjerocno - do 2030

manj zahteven enostaven

Ndoigoroeno o/ 203SlinidalieNiiN kontinuirano
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10. PODPORNE AKTIVNOSTI PRI
NACRTOVANJU MOBILNOSTI

10.1 Sodelujmo vsi!

Stevilo prometnih udeleiencev se z vsakim letom
povecuje in z njim tudi Stevilo nesre¢. Po uradni
statistiki so pri nas za ve¢ino prometnih nesrec krivi
vozniki in drugi udeleZenci v prometu s svojim
nepravilnim ravnanjem.

Korak k izboljSanju
stanja je prav gotovo
proces vzgoje
odgovornosti v

prometu, ki se zacne
Ze pri otrocih.

Kako si predstavljamo leto 2040?
Vizija

V obcini Cerklje na Gorenjskem vsi skrbijo za
varnost vseh udeleZencev v prometu, tako
pescev, kolesarjev, kot voznikov motornih vozil.
Prebivalci so ozavesceni glede trajnostne
mobilnosti in vse bolj posegajo po trajnostnih
oblikah kot so hoja, kolesarjenje, razne oblike
sopotnistva, javni potniski promet. Na cesti je
manj gnece, udeleZenci pa so strpni in dobro
ozavesceni. Promet se nacrtuje celovito in
uravnoteZeno, z upoStevanjem pobud obcanov.
Obcina zato ostaja priviacen kraj, kamor se
ljiudje radi priseljujejo in vtem okolju ustvarjajo.

10.2 Kaksne cilje smo si zastavili za
dosego vizije

Dvig kulture obnasanja v prometu, promocijo
trajnostne mobilnosti in ozaveséanje ljudi o
pomenu trajnostne mobilnosti.

Sistematic¢no spremljati podrocja mobilnosti.

Povecati konkurenénost obcine s povecanjem
moznosti pri prijavah na razpise.

Izvajati CPS vzpostaviti sistemske, financne in
upravne pogoje pri urejanju mobilnosti.

UravnoteZzeno  nacrtovati  investicije s
spremembo nacrtovalskih prioritet.

10.3 Kako bomo to dosegli?

Obc¢ina bo sprejeto Celostno prometno
strategijo redno revidirala in prenavljala ter
zagotovila kader, ki bo pokrival izvajanje
strategije in z njo povezanih projektov. V
proracunu bo redno v okviru danih mozZnosti
zagotavljala sredstva za izvajanje ukrepov.
Najmanj vsakih pet let se bo prijavila na en
evropski ali drzavni razpis s podrocja trajnostne
mobilnosti.

Vsako leto bo obclina s sodelovanjem 3ol,
vrtcev, upokojencev in turisticnega drustva
izvedla najmanj eno akcijo s podrocij vzgoje,
ozavesCanja in promocije za razlicne ciljne
skupine.

Obc¢ina bo pristopila k sodelovanju v
Evropskem tednu mobilnosti.

Obcina bo sodelovala pri vzpostaviti regijskega
nacrtovanja in upravljanja prometa ter
delovanja na podrocju trajnostne mobilnosti.

Zagrabi zdravo mobilnost.
Qdvrzi hrup, onesnaZenje in gneco.

.

ol

Vir: Ministrstvo za infrastrukturo RS
Slika: Plakat, slogan ETM 2020
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10.4 Komu je Ze uspelo?

Pametna kresnicka

Najboljsi mladinski startup letosnjega leta je po
izboru pospesevalnika mladinskega
podjetnistva Ustvarjalnik pametna kresnicka
Flare, ki beleZi lokacijo otroka na poti v solo.
Kresnicko, ki jo je podpr! tudi AMZS, je razvil 19-
letni inZenir Andrei Morozov.

Kot so sporocili iz Fundacije za ustvarjalne

mlade, ki podpira najperspektivnejse
podjetniske talente in njihove projekte tudi
financira v obliki stipendije, gre za navzven
obi¢ajno kresnicko, ki v sebi skriva oddajnik
GPS, povezan z mobilno aplikacijo. Starsi lahko
prek oddajnika sproti spremljajo gibanje otroka
in v primeru, da ta zapusti vnaprej doloCeno
"varno" obmocdje, prejmejo opozorilo.

Vir: www.amzs.si

Najboljsi za volanom
AMLZS je letos cetrto leto zapored organiziral

izbor najboljSega mladega voznika in voznice
Slovenije Najboljsi za volanom.

Vir: www.amzs.si

V prvem delu tekmovanja, reSevanju spletnega
testa, prek katerega se najboljsih 50 deklet in
50 fantov uvrsti v praktic¢ni del tekmovanja, ki
poteka v AMZS Centru varne voZnje na
Vranskem, je letos sodelovalo vec kot 4500
mladih. AMZS je najboljSega mladega voznika
oziroma voznico Slovenije prvic¢ izbiral leta
1993, tekmovanje pa z namenom izboljsSanja
prometne varnosti obudil leta 2017.

Najboljsi mladi kolesar

Mednarodna avtomobilisticna  zveza  (FIA)
veliko pozornosti namenja varnosti v cestnem
prometu. Za mlade kolesarje Ze vrsto let
organizira tekmovanja ETEC, v katerih se na
nacionalnem  nivoju  vkljuCujejo  evropski
avtomobilski klubi. V pripravah na zakljucno
tekmovanje vsako leto sodeluje vec¢ kot milijon
otrok v starosti med 10 in 12 let. Najboljsi se
udeleZijo zakljucnega tekmovanja. Evropsko
tekmovanje pomeni tudi druZenje z vrstniki iz
drugih drZav in spoznavanje njihovih kultur.

Vir: www.amzs.si

Tekmovanje je sestavljeno iz prakticnega
preskusa voZnje s kolesom po poligonu,
teoreticnega poznavanja cestno prometnih
predpisov in risbe s prometno vsebino, ki jo
mora narisati tekmovalec.

V pripravah na tekmovanje otroci pridobijo
znanje o cestno prometnih predpisih ter se s
prakticnimi vajami voZnje s kolesom usposobijo
za varno voZnjo v prometnem vsakdanu.

K sodelovanju vabijo ¢im ve¢ mladih kolesarjev,
osnovnih Sol ter avto-moto drustev in klubov.


https://www.amzs.si/najboljsi-za-volanom
https://www.google.si/url?sa=i&url=http%3A%2F%2Fnovice.najdi.si%2Fpredogled%2Fnovica%2F99d2e66a7d3e2205a225bfc38ab7da3a%2Fdom%25C5%25BEalec-si%2FOsrednja-Slovenija%2FNajbolj%25C5%25A1a-mlada-voznica-Slovenije-je-Petra-Pra%25C5%25A1nikar-z-Vira-pri-Dom%25C5%25BEalah&psig=AOvVaw1JP_9eEzzrkFMGHth5JbFm&ust=1603966224499000&source=images&cd=vfe&ved=0CAIQjRxqFwoTCMjFr9-G1-wCFQAAAAAdAAAAABAP

10.5 Akcijski nacrt — PODPORNE AKTIVNOSTI

STRATESKI CILJI

UKREPI IN NJIHOVA ZAHTEVNOST

AKCUSKI NACRT

STROSKOVNI STROSKOVNI [STROSKOVNI
OKVIR OKVIR OKVIR
Poveéanav Na podlagi CPS se obcina prijavi vsaj na vsakih 5 let kontinuirano/s
korlkurencnost na en evropski ali drzavni razpis s podrocja / let Obcina
obtine trajnostne mobilnosti
Izvajanje CPS Bed_no ?agotavljanje pror_aEunsklh sredstev za / kontinuirano Obéina
izvajanje ukrepov ter revizij CPS
Zagotoviti izvajanje CPS, prenove (na 5 let), revizije 20.000 €/5 let kontinuirano Obéina

(na 2 leti)

Vzpostavitev regijskega delovanja na podrogju Stroek se oceni RRA BSC
trajnostne mobilnosti. ob prvi dopolnitvi Kranj, vec
dokumenta obcin
Sprejetje usklajene CPS z drugimi dokumenti (OPN,
proracun...). / 2020 Obcina
Spremljanje stanja | Vzpostavi se sistem spremljanja stanja vseh vrst
prometa, lahko s spremljanjem stanja na koncnih
lokacijah (hoja ali kolesarjenje v $olo, na ob¢ino, v
trgo'vmo, v c_erkvev,...) s povmoqo anl'<et alvl Stetjem 15.000€ 5022 Obéina
(digitalno ali ro¢no), dolocitev stalnih tock
spremljanja.
Na podlagi spremljanja stanja se izvaja evalvacija in
nacrtovanje novih ukrepov.
Javno objavljanje podatkov o navadah udelezencev
v prometu. /
kontinuirano |Obcina
VzdrZevanje baze podatkov. 2000 €/leto
UravnotezZeno Doseci uravnotezenost delezev investicij za
'nacrto_v'a}nje posar_nezne_ p_rom_etrje nacine in povecati razmerje / kontinuirano |Obcina
investicij med investicijami v infrastrukture ter mehke
ukrepe.
Vzgoja, Sola, vrtec,
izobrazevanje in Vkljucitev Sol, vrtcev, upokojencev in turisticnega Drutvo
promocija drustva v vsakoletne akcije izobraZevanja in upokojencev,
trajnostne obvescanja o prevdnostih trajnostne mobilnovsti ino Kolesarsko
mobilnosti ter dvig ustreznem obnasanju v promtvetu vseh udeleZzencev drustvo,
kulture obnasanja (predavanja, zgibanke, izobrazevanje, strpnost, 2.000 €/leto kontinuirano |[AMD, Dom
v prometu prakti¢ne vaje, kolesarjenje za starejée....) Taber,
. . B Arriva, SPV,
Povetanje Vsak od nosilcev |zvedt? eno .akcuo na leto v 7avod za
prometne Evropskem tednu mobilnosti. turizem,
varnosti. policija
Organizacija obcinske uprave v smislu izvajanja 500 o Obcina
trajnostne mobilnosti (redno izobrazevanje). € /izobrazevanje kontinuirano
Preveritev in po potrebi uskladitev prostorske Obcina
politike Obgine Cerklje na Gorenjskem z naceli 5.000/dopolnitev kratkoroéno
celostnega prometnega naértovanja. OPN-ja
Za vse vecje investicije v vseh klju¢nih fazah Obcina
razvoja projekta zagotoviti vkljuCevanje javnosti ter / .

posvete s prebivalci in kljuénimi delezniki.

52



& 4
e

Izobrazevanje in osve$¢anje uporabnikov javnih Obcina
poti, ki so namenjene razlicnim prometnim 500
7 ikti ji i - Y . |vescas

udelezc-.:'nc.:em (npr. konflikti med kolesarji in €/izobrasevanje
traktoristi).
Poostren nadzor prometa v naseljih, posebej na
obmogju vrtca in 3ole in vedja prisotnost prometne Vs &as Policija,
policije. redarstvo
Aktivnosti za ozavescanje prebivalstva o obnasanju
v prometu (izobraZevanje voznikov) 500/izobrazevanjelves ¢as Policija, SPV
Zagotovitev spostovanja zakonskih dolocil, vezanih
na prometne povrsine, tudi s strani lastnikov Policija
kmetijskih povr5|.n.(zagota:/vljan.1e preglednosti...), \ redarstvo
nadzor nad lastniki, ozaveséanje.
Podpora pri iskanju sofinanciranja nakupa vozil za
obéane za nakup na okolju prijaznejsi pogon. ves Cas Obcina

N . . A Obina,
Spodbujanje in promocija JPP, izobrazevanje. Kontinuirano lavtobusni

prevoznik

Promocija cenovno ugodnejsih potovanj (javni
potniski promet, car — pool, car sharring). 1.000 €/leto ves cas Obcina

 kratkorotno 2021-2025  srednjerono-do2030  [idolgoroEnoRdo 2035 indalie i kontinuirano
‘zahteven T manj zahteven | enostaven
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