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MOBILNOST ZA ZADOVOLJNO SKUPNOST

oV VvV

Maribor, dinamicno sredisce regije

Nacin ureditve prometa in mobilnosti nenavadno veliko pove o nekem mestu. Nekatera

mesta dajejo prednost hitrim avtomobilskim povezavam, sodobnim parkirnim prostorom

in dih jemajocim mostovom. Druga mesta prednost dajejo prebivalcem in gradijo oziroma

nacrtujejo le taksne nacine prevozov, ki koristijo splosni kakovosti Zivljenja za vse

prebivalce. Zelimo si, da bi taksno mesto bilo tudi Maribor. Celostna prometna strategija

je tako dokument z idejami, predlogi in usmeritvami za uresnicitev priloznosti, ki jih ima

na podrocju prometa in mobilnosti nase mesto.

Kot mnoga druga uspeSna mesta, bi tudi Maribor lahko
postal sodobna regionalna prestolnica. Zivahno urbano
obmogje s celovito in pametno stkano mrezo razli¢nih
oblik prevozov, ki bi uravnotezila ponudbo vseh
potovalnih nacinov. Tako zasnovan sistem nas ne bi ve
omejeval, temve¢ bi nam ponujal nove moznosti
dostopa, potovanja, druzenja, poslovanja, rasti in
bivanja. Namesto voznikov avtomobilov bi v nasem
mestu lahko prednost dobili pesci in kolesarji ter
posebej obcutljive skupine prebivalcev, kot so otroci,
starsi z vozicki ali osebe zomejeno mobilnostjo.

Maribor bi lahko postal zgled sodobno organiziranega
mesta. V njem bi lahko prebivalci imeli na voljo udobne
in zanesljive moznosti prevozov: privlaéni javni potniski
promet, razvejano mrezo varnih kolesarskih stez in
dobre pogoje za hojo. Podjetni bi lahko racunali na
spodbude za manjsa in varcnejSa vozila ter vozila na
alternativni pogon. Vozniki bi lahko bili ponosni na to, da
svoje avtomobile vozijo smotrno.

Klju¢ za spremembe je v drugacnem nacrtovanju
prometa. Z bolj daljnovidnimi ukrepi bi se lahko kot

skupnost odmaknili od zadovoljevanja apetitov po
vecjih pretokih avtomobilskega prometa in se posvetili
negovanju trajnostno naravnane mobilnosti. Sredisce
nase pozornosti bi lahko bil urejen, dostopen in varen
mestni prostor. Nase mesto bi lahko uporabilo
inteligentne tehnologije za boljsi izkoristek obstojecih
prometnih povrsin, ki bi lahko bile uravnotezeno
porazdeljene med osebnim avtom in njegovim
alternativami.







VLOGA CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Nabor kljucnih ambicij na
podrocju prometa

Celostna prometna strategija je sodobno oblikovan dokument, ki uposteva in nadgrajuje

obstojece strateske dokumente mesta in regije. Gre za nov nacin razmisljanja in

nacrtovanja, ki pomeni korak k bolj trajnostnem nacrtovanju prometa v Mariboru -

taksnem, ki je v skladu s priporocili Evropske komisije in Ministrstva RS za infrastrukturo

in prostor.

S Celostno prometno strategijo se lahko mesto Maribor
pribliza k doseganju ravnotezja med druzbeno
enakostjo, kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem.
S predlaganim pristopom k nacrtovanju prometa lahko
obcina nadgradi obstojece strateSke dokumente. Cilj
novega pristopa ni zgolj priprava in sprejetje Celostne
prometne strategije mesta Maribor. S sprejetjem tega
dokumenta naj bi se namre¢ 3ele zacel dolgoroc¢ni
proces celostnega in trajnostnega nalrtovanja ter
upravljanja mestnega prometnega sistema.

Pricujo¢i dokument je nastal med leti 2012 in 2015 in
vsebuje analizo obstojeCega stanja na podrocju prometa
v mestu in okolici, vizijo razvoja prometnega sistema in
strateSke cilje. Predstavlja klju¢no podlago za
podrobnejsi Akcijsko-proracunski nacrt do leta 2020, ki
je osrednji izvajalski del strategije.

OKOLISCINE NASTANKA DOKUMENTA

Celostna prometna strategija mesta Maribor z okolico je
nastajala v okviru projekta »TRAMOB - izdelava nacrta
trajnostne mobilnosti v mestu in okolici«. Operacijo je
delno financirala Evropska unija, in sicer iz Evropskega
sklada za regionalni razvoj. Operacija se je izvajala v
okviru »Operativhega programa krepitve regionalnih
razvojnih potencialov za obdobje 2007-2013«, razvojne
prioritete  »Razvoj regij«, prednostne usmeritve
»Regionalni razvojni programi«. Koordinator izdelave
strategije je Univerza v Mariboru, Fakulteta za
gradbeni$tvo, partnerji pa so bili ZUM urbanizem,
planiranje, projektiranje d.o.o., Urbanisti¢ni institut

Republike Slovenije, Mariborska kolesarska mreza in
Logiteh d.o.o.

S pripravo Celostne prometne strategije se Mestna
ob¢ina Maribor navezuje na aktivnosti in pobude
Ministrstva za infrastrukturo in prostor, ki je leta 2012
izdalo Smernice za pripravo Celostnih prometnih
strategij. Se aktivnejsa na tem podro¢ju je Evropska
komisija, ki je leta 2006 s Tematsko strategijo o urbanem
okolju postavila mejnik na poti k izboljSanju
trajnostnega urbanega razvoja v Evropi s povezavo dveh
sorodnih  podrodij lokalne politike: okoljskega
upravljanja in nadlrtovanja mestnega prometa.
Najnovejsi motiv za pripravo Celostne prometne
strategije so evropska sredstva in sodelovanje pri
projektih EU na temo trajnostne mobilnosti, kjer je kot
kriterij za pridobitev sredstev naveden prav obstoj
Celostne prometne strategije.

POTEK NASTANKA DOKUMENTA

Metodologija priprave dokumenta je temeljila na
rezultatih EU projektov (PILOT, BUSTRIP in ELTIS Plus)
ter izkuSnjah strateSkega nadrtovanja mestnega
prometa v veC evropskih drzavah (Avstrija, Velika
Britanija, Svedska). Posebej pomembne so bile novejse
izkuSnje partnerjev s pripravo Celostnih prometnih
strategij v Ljubljani in Ljutomeru ter s pripravo Smernic
za pripravo Celostnih prometnih strategij Ministrstva RS
za infrastrukturo in prostor.



Izdelava Celostne prometne strategije Maribora je
temeljila na Stirih delovnih korakih, od katerih so
zakljuceni prvi trije: temeljite priprave (zaveza k nac¢elom
trajnostne mobilnosti, dolocitev casovnih okvirjev,
dolocitev deleznikov, analiza stanja mobilnosti in
oblikovanje scenarijev), postavljanje ciljev (izdelava

splosne vizije, dololitev prednostnih nalog in merljivih
ciljev, izdelava paketov ukrepov), razvoj strategije
(dogovor o pristojnostih in razporeditvi sredstev, nacrt
spremljanja in vrednotenja ucinkov, sprejem celostne
mestne prometne strategije) ter izvajanje strategije.
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strategije, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012

S sprejetjem Celostne prometne strategije bodo ukrepi
postali legitimni in bodo osnova za pripravo (dvo) letnih
proracunov MO Maribor.

OBDOBJE NASTAJANJA

Celostna prometna strategija je nastajala med leti 2012
in 2015, proces njene priprave pa se bo kondcal s
sprejetiem v Mestnem svetu MO Maribor predvidoma
junija  2015. Izhodis¢e dokumenta predstavlja
dolgoro¢na dvajsetletna vizija, medtem ko so ukrepi
opredeljeni srednjero¢no (veCinoma do leta 2020).
Podroben akcijsko-proraunski naért je predviden za
Sestletno obdobje (do leta 2020). Po tem obdobju je
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nacrtovana prenova celostne prometne strategije. Na
vsaki dve leti pa se bo izdelalo porocilo o napredku, ki
bo vsebovalo spremljanje in vrednotenje kazalnikov
mobilnosti, kakor tudi njena osvezitev.

OBMOCJE UREJANJA

Celostna prometna strategija se osredotoca na prostor
in prometni sistem MO Maribor, pri éemer pa ne
zanemarja osrednje vloge Maribora v regiji ter zato
uposteva tudi primestne prometne tokove in potovalne
dnevnih migrantov SirSega obmocja ter
obiskovalcev Maribora. Zato lahko pomembno vpliva na
upravljanje prometnih tokov v regiji in drzavi.

VvZorce









PREDNOSTI CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Zakaj moramo promet nacrtovati
celostno?

Dolga leta je bilo nacrtovanje prometa osredotoceno predvsem na gradnjo cest, mostov,
parkirisc, krozisc ali zelezniskih prog. Ko smo govorili o prometu, smo govorili o velikih
gradbenih projektih, s katerimi zagotavljamo pretocnost vozil oziroma povecujemo
zmogljivosti cest in parkirisc. Kljub temu so se kolone podaljsevale in parkirisc ni bilo
nikoli dovolj. Vse uspesne skupnosti danes opuscajo taksen nacin razmisljanja, saj se je

izkazal za neuspesnega. Prednost so dobili pristopi, ki razmisljajo trajnostno in celostno:

pristopi, ki so v ospredje postavili vse prebivalce in njihove potrebe.

Izkusnje mest in drzav, ki so se uspes$no spopadle s
problematiko prometa, kaZzejo na prednosti celostnega
razmisljanja. Resni¢ne spremembe dosegajo le lokalne
skupnosti, ki so si upale =zastaviti konkretne in
uresnicljive cilje. V ospredje obravnave so postavila ljudi
in njihovo kakovost bivanja, promet in mobilnost pa so
obravnavala kot orodje za doseganje teh ciljev.

Celostno nacrtovanje prometa pomeni odlocitev za
cilino naravno resevanje izzivov v prometu. Odlocitev za
tak pristop v Mariboru pomeni, da:

Zelimo celovito ukrepati

Zelimo upostevati in izkoristiti prispevke razli¢nih strok,
praks in strategij, razlicnih vrst prevoznih sredstev,
odlocevalskih sektorjev, javnih ustanov in podjetij ter
ravni oblasti.

Zelimo si trajnostnega razvoja

S celostnim nacrtovanjem prometa oziroma mobilnosti
se zelimo priblizati doseganju ravnotezja med druzbeno
enakostjo, kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem.

Zelimo delovati transparentno in vkljuéiti prebivalce
mesta Maribor
Kompleksna razvojna vprasanja zelimo rediti z

vkljuevanjem javnosti v celoten potek odlocanja,
izvajanja in ocenjevanja.

Zelimo zagotoviti paketno resevanje izzivov

Z medsebojnim povezovanjem in dopolnjevanjem
ukrepov Zelimo povecati sposobnost in ucinkovitost
mesta pri premagovanju razvojnih ovir.

Zelimo doseci merljive cilje

Ukrepi izhajajo iz smislov ciljev, ti pa so usklajeni z vizijo
sodobnega mesta Maribor. Tak3na hierarhija nam
omogoca sprotno preverjanje uspesnosti delovanja.

Zelimo predvideti realne stroske

V nacrtovanje prometa zelimo vkljuciti SirSe druzbene
stroSke in koristi v vseh sektorjih. Strateski pristop
omogoca nadzor in racionalno porabo javnih sredstev.

Zelimo biti finanéno vzdrzni

Prednost zZelimo dati reSitvam, ki so realisticne,
prakti¢ne, izvedljive z razpolozljivimi sredstvi in imajo
najvec ucinka za najmanj denarja.

S pomocjo celostnega nacrtovanja prometa si lahko
mesto Maribor zagotovi Stevilne predvidljive koristi:
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Boljsa kakovost bivanja

Celostno nadrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za
ljudi in ne za avtomobile in promet. To se odraza na
primer v boljsi kakovosti javnih prostorov, izboljsani
varnosti otrok, zmanjSanju koli¢ine toplogrednih plinov
in podobno.

Pozitivni ucinki na okolje in zdravje

Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti zraka,
zmanjsevanja hrupa in blazenja podnebnih sprememb
ter spodbujanje aktivne mobilnosti prebivalcev, da bi
hodili pes ali se vozili s kolesom, ima pozitivne u€inke na
zdravje in prinaSa pomembne prihranke pri stroskih, ki
SO povezani z njim.

Nove in celovite politi¢ne vizije

Celostno nacrtovanje prometa ponuja dolgoro¢no in
strateSko vizijo zagotavljanja mobilnosti. Spodbuja
kulturo ucinkovitega in integriranega nacrtovanja, ki tezi
k vkljuc¢evanju sektorskih politik, institucij in sosednjih
obcin ter omogoca tudi doseganje drugih ciljev ob¢ine
(gospodarskih, socialnih, okoljskih).

Izboljsani mobilnost in dostopnost

Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljso
mobilnost vseh prebivalcev in lajSa dostopnost do
posameznih obmodij in storitev.
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Vedji ugled obcine
Obcina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje prometa,
se lahko ponasa z videzom inovativnosti in naprednosti.

Odlocitve, ki jih podpira javnost

Nacrtovanje za ljudi vkljucuje nacrtovanje z ljudmi in se
odziva na potrebe razli¢nih skupin uporabnikov. Z
vklju¢evanjem javnosti lahko odlolitve za ali proti
ukrepom na podrocju prometa v obcinah pridobijo
pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Vecja sposobnost izpolnjevanja obveznosti obcine
Izdelava Celostnih prometnih strategij je u¢inkovit nacin
izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so Direktiva o
kakovosti zraka Evropske komisije ali nacionalni
predpisi za nadzor nad hrupom.

Izboljsanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko olajsa dostop do
sredstev, ki so na voljo za inovativne resitve in poveda
konkurenénost obcine pri prijavah na razpise za
evropska finanéna sredstva.
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CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTA MARIBOR

Nabor kljucnih izzivov na
podrocju prometa

Poglobljen pogled v strukturo, organiziranost in Zivljenje mesta Maribor je izrisal nekaj

kljucnih sklopov tezav, s katerimi se srecuje stajerska prestolnica. Te tezave oziroma izzivi

predstavljajo izhodisce za novo prometno strategijo, saj predstavljajo nabor omejitev, ki

jih zeli mesto Maribor preseci.

V NASEM MESTU JE AVTOMOBIL EDINA IZBIRA
Avtomobilski prevozi v Mariboru nimajo prave
konkurence. Prebivalci, ki zaradi razlicnih razlogov ne
vozijo ali nimajo dostopa do avtomobila, nimajo
zagotovljenih enakovrednih pogojev za mobilnost v
mestu. Tudi prebivalci, gospodinjstva ali podjetja, ki bi
zelela preiti na cenejse in prijaznej$e oblike mobilnosti,
praviloma nimajo konkurencne alternative.

Razvoj mestnega avtobusnega sistema se je po
osamosvojitvi ustavil, Stevilo potnikov pa je upadalo.
Ponoven porast je bil zaznan leta 2012. Posledica zastoja
razvoja javnega potniSkega prometa v mestu je skromen
obseg ponudbe (nizka frekvenca vozenj, zastarel vozni
park in kratki obratovalni ¢as), uporabniku neprijazno
vodenje avtobusnih  linij, zanemarjanje rednih
uporabnikov, neintegriranost z ostalimi vrstami javnega
potniskega prometa (tirni, medkrajevni,..) in podobno.

Na podrodju kolesarjenja sodi Maribor med mesta, kjer
je razvoj Sele v zacetni fazi, saj Stevilo kolesarjev Se ne
dosega moznih potencialov. Kolesarska infrastruktura
je podrejena infrastrukturi za motorni promet.
Obstojece  kolesarsko omrezje je razdrobljeno,
nepovezano in polno nevarnih tock. Glede na
nedvomne potenciale je vloga kolesarskega omrezja v
prostorskih aktih premalo ambiciozna, izvedba
kolesarske infrastrukture pa zaostaja za sodobnimi
standardi, v nekaterih primerih pa je celo nevarna.

V srediS¢u mesta so se bistveno izboljSale razmere za

hojo. lzven omejenega obmodja sredis¢a pa je
obravnava pescev ostala podrejena ostalim oblikam
prometa (primer dolgega cakanja peScev na semaforjih).
Za pe$ poti peSci uporabljajo ostanke prostora, ki niso
bili uporabljeni za ostale rabe. Pri naértovanju pes$ poti
ne razmisljamo o logi¢nih in najkrajsih povezavah med
klju¢nimi tockami. TeZzava peScev je velik pritisk
avtomobilov na javne povrSine in nizka prometna
kultura motoriziranih udeleZzencev v prometu, pogosti
pa so tudi konflikti peScev s kolesarji. Kljub
odlo¢nejSemu spopadu MO Maribor z nelegalnim
parkiranjem, je ta Se zmeraj pogost problem in zaseda
mnogo hoji namenjenih povrsin. Ta problem je Se
posebej opazen v okolici Sol, vrtcev in v vegjih
stanovanjskih soseskah.

KAKOVOST ZIVLJENJA V NASEM MESTU PADA
Onesnazenje zraka, hrup, zdravje prebivalcev, prometna
varnost in parkiranje ostajajo klju¢ne tezave mesta.
Maribor tako sodi v neslavno skupino mest, kjer je
dnevna mejna vrednost koncentracije delcev PM10
pogosto presezena. Od Evropske komisije smo dobili
opomin in zahtevo po ukrepanju.

Obmodja vzdolz najpomembnejsih cest in znotraj ozkega
pasu vzdolz Zeleznice so nadpovprecno obremenjena
tudi s hrupom. V celodnevnem obdobju hrupa nad 55
dB(A) sta izpostavljeni dve tretjini vseh prebivalcev
obmodja. Kar 13 % prebivalcev je izpostavljenih ravnem
hrupa nad 75 dB(A). V nocnem casu je ravnem hrupa
visjim od 55 dB(A) izpostavljenih 37 % prebivalcev.
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Znano dejstvo je, da ima subjektivni ob¢utek varnosti V takSnem mestu je vec otrok, mladostnikov, starejsih
velik vpliv na kakovost Zivljenja v nekem mestu. obclanov in oseb s posebnimi potrebami, ki lahko
Prebivalci, ki se pocutijo varne, so bolj svobodni in samostojno opravljajo svoje naloge. Kakovost Zivljenja v
zadovoljni pri svojem delovanju, gibanju in bivanju. Mariboru je pogojena tudi zdemografsko sliko mesta.

Prebivalstvo

Dimenzije: SPOL , STAROST.
Podravska, 2014. (Stevilo)
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ZDRAVSTVENA SLIKA PREBIVALCEV MARIBORA SE
SLABSA

Ceprav je jasno, da onesnazen zrak, hrup zaradi prometa
in pasivni nacini premikanja slabo vplivajo na zdravje
mescanov, zdravja prebivalcev zaenkrat $e ne uvri¢amo
v razprave o prometni politiki.

Razlicne raziskave nakazujejo, da tudi prebivalci
Maribora sledijo trendom potovalnih navad v drzavi in
vse vecji delez poti opravljajo z osebnim avtomobilom-
vse manj hodijo, kolesarijo ali uporabljajo javni potniski
prevoz. Osebni avtomobil uporabljajo tudi v primerih, ko
so njihove poti kratke in bi jih enostavno lahko opravili
pe$S ali s kolesom. Take potovalne navade 3kodijo
zdravju, saj dodatno zmanjSujejo telesno dejavnost.
Posebej zaskrbljujoéi so ti trendi med mladimi, ki vse
bolj trpijo zaradi cezmerne prehranjenosti in debelosti.

ODSOTNOST STRATESKEGA NACRTOVANJA
V Mariboru, kot tudi drugih slovenskih mestih, nimamo
izku$en] s strate$kim nadrtovanjem prometa. Ce so si

strateski dokumenti (prostorski, okoljski, energetski in
razvojni) enotni v skupnem cilju doseganja trajnostnega
prometa, se na hierarhi¢no nizji ravni dokumentov in
ukrepov ter v vsakodnevni operativni praksi to vodilo
preprosto izgubi.

Mesto tudi nima mehanizmov za doloCanje prioritet in za
presojo ukrepov v luci teh prioritet. Za ukrepe se tako
pogosto odlo¢amo brez realnega vpogleda v njihove
uCinke, predvsem v luéi prispevka k zastavljenim
strateSkim ciljem.

Ob tem se, z izjemo najoZjega mestnega sredisCa,
prometno nacrtovanje Se vedno prevec osredotoca na
povecCevanje zmogljivosti prometne infrastrukture.
Posledica je velika poraba proracunskih sredstev za
gradnjo cestne infrastrukture, ki bistveno ne izboljsuje
stanja. Potovalcem po Mariboru tudi ni ponujena
kakovostno vzdrzevana infrastruktura, prav tako pa je
nedore¢ena prometna mreza.

0 7 KONCEPT CESTNEGA
OMREZJA

Legenda

meia urbanistiénega nacria
reka Drava
kompakino mesto”

obmodje 7 omejena rabo za
indwidualni promet
(urejanje cone za pedce, urejanje
ped ulic, kolesarskih in
avtabusnin ulic)

——— aviocesia

——— primama cesta
{driavna cesla, glavna mesina
cesta)
predvidena primama cesta
(drzavna cesta, glavna mestna
cesta)

——— sekundama cesta
{glavna mestna cesta za nofranji
promet)

= === predvidena sekundama cesta
(glavna mestna cesta za notran;
promet)
terciama cesta
(zbima mesina cesta)
predvidena terciama cesta
{zbirna mesina cesta)

* sirjerm pazidsny obmadi meds

M 1:40.000

Stevilka naloge: 7050 datum: seplember, 2013
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Razlicne javnosti v prometne in prostorske odlocitve
vklju¢ujemo le na nacelni ravni, moznost njihovega
vpliva na dejansko odlocitev pa praviloma usiha z
naras¢anjem operativnosti nekega ukrepa. Tudi sam
postopek  sprejemanja  odlocitev  pogosto  ni
transparenten. Pristojnosti na podro¢ju prometnega
nacrtovanja so razprene, na nekaterih podrogjih pa je
opazno tudi pomanjkanje usposobljenega kadra.

Kot nimamo celostne prometne strategije, temvec zgol|
parcialne se njihovi sestavni elementi pogosto
izklju€ujejo - na primer strategije kolesarjenja, parkirne
politike, upravljanja mobilnosti in podobnih. Prav
upravljanje mobilnosti pa ima velik potencial, saj vpliva

na potovalne navade s pomocjo »mehkih« ukrepov, kot
sta denimo informiranje in komuniciranje, ki ne
zahtevajo velikih denarnih vlozkov in imajo pogosto zelo
ugodno razmerje med ucinki in stroski.

Pomemben izziv predstavlja praksa prostorskega
nadrtovanja, saj ne izkori§¢amo vseh instrumentov
nacrtovanja, ki bi lahko izboljsali ucinkovitost
prostorskih aktov pri doseganju trajnostnega prometa.
Nasi novejsi prostorskih akti promet obravnavajo
neuravnotezeno in predvidevajo bistveno povecanje
zmogljivosti, namenjenih razvoju osebnega motornega
prometa.
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CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTA MARIBOR

Nabor kljucnih priloznosti na
podrocju prometa

Pred mestom Maribor se izrisuje drugacna prihodnost. Ce je vrsta dosedanjih ukrepov

obcine pomenila pomembne korake v smeri izboljsanja ponudbe trajnostnih potovalnih

nacinov, je vecji del sredstev in pozornosti skupnosti ostal namenjen infrastrukturi

cestnega prometa. Med razmisljanji o Celostni prometni strategiji so sodelujoci

strokovnjaki izpostavili nekaj pomembnih priloznosti, s katerimi bi lahko odlocilno

prispevali k vecjemu zadovoljstvu z Zivljenjem v Mariboru.

IZKORISTIMO LAHKO
KOLESARJENJA
Prostorske znacilnosti Mariboru omogocajo, da bi lahko
prebivalci in obiskovalci vecji delez poti opravili pes ali s
kolesom, saj od mestnega sredis¢a do roba mesta ni ve
kot 5 km oziroma 15 minut s kolesom. Relief je uravnan,
zato v mestu ni potrebno premagovati vecjih vzponov.
Tudi klimatske razmere so ugodne in omogocajo hojo in
kolesarjenje vecji del leta.

POTENCIAL HOJE IN

UCINKOVITEJE LAHKO UNOVCIMO NALOZBE V PROMETNI
SISTEM

Zadnja desetletja v prometni sistem vlagamo veliko
sredstev, vecino v cestni motorni promet. Ob spremembi
prioritet, bi ta sredstva lahko sprozila hitri razvoj
sodobnih alternativ avtomobilskemu prometu (javni
prevoz, hoja in kolesarjenje).

IZKORISTIMO LAHKO POTENCIAL SODOBNEGA
AVTOBUSNEGA PROMETA IN OBSTOJECIH ZELEZNIC

Mestni avtobusi dozivljajo globalni razmah in renesanso
in nam ponujajo stroskovno ucinkovito moznost za
vzpostavitev vrhunskega javnega prevoza. Koncept
hitrih  mestnih avtobusov tako omogoca korenito
izboljSanje ponudbe javnega potniskega prometa. Gre za
kakovostni sistem, ki se lahko kosa z zmogljivostmi in
udobnostjo tirnih mestnih sistemov, vendar z bistveno
nizjimi stroski in krajSim ¢asom vpeljave. Lahko ga
vpeljujemo postopoma, zagotavlja bistvene spremembe
v enem zupanskem mandatu in je financ¢no in projektno

obvladljiv tudi ob nesodelovanju visjih administrativnih
ravni (drzave ali regije) ali sosednjih obcin. Zaradi vsega
nasStetega predstavlja koncept hitrih mestnih avtobusov
ponudbo, ki nam lahko pomaga vrniti kulturo javnega
potniSkega prevoza v mesto.

IZKORISTIMO LAHKO DOSTOPNA ZNANJA, IZKUSNJE IN
SREDSTVA

Evropska komisija se vedno bolj intenzivno ukvarja s
trajnostnim mestnim prometom. To nam omogoca vse
bolj enostaven dostop do znanja, informacij, izmenjave
izkuSenj in sredstev za trajnostno nadrtovanje mestnega
prometa. Izkus$nje projektov EU, v katerih je sodelovalo
mesto, kazejo na velik pomen in potencial iniciativ EU
pri doseganju trajnostnega pomena. S sprejetjem
Celostne prometne strategije Maribora bi izboljsali
moznost dostopa do virov EU , ki so vse bolj pogojeni z
obstojem takega dokumenta.

IZKORISTIMO POTENCIALE GEOSTRATESKEGA POLOZAJA
IN DOBRE GLOBALNE NAVEZANOSTI

Maribor je s svojim geostrateskim polozajem vpet med
svetovne turisti¢ne in poslovne destinacije (Benetke,
Dunaj, Budimpesta, Zagreb). Medtem, ko je globalna
dostopnost po cesti v veliki meri Ze zagotovljena, bo
Maribor v prihodnosti podpiral dostopnost Se z ostalimi
prometnimi nacini. Navezanost Maribora do letalis¢ in
bliznjih prestolnic z okolju prijaznej$imi oblikami
prevoza omogoca mestu uresni¢evanje trajnostnih ciljev
in pomaga pri zagonu gospodarstva.
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VIZIJA CELOSTNE UREDITVE PROMETNA V MESTU MARIBOR

Dinamicna prestolnica uresnicenih
priloznosti

Maribor bo postalo prometno optimalno organizirano mesto. Nacrtovanje prometa bo
obcina podredila doseganju visoke privlacnosti mesta za bivanje, poslovanje in
prezivljanje prostega casa. Mesto bo zaradi dobre povezanosti postalo konkurencno

regionalno sredisce, zugledom napredne in uspesne skupnosti.

Maribor bo svojim prebivalcem in obiskovalcem zagotovil
uravnotezeno, udobno in zanesljivo ponudbo razli¢nih nadinov
potovanj. V mestu bomo prevoze s privlatnim javnim
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