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bĩina Postojna je pomembno gospodarsko, prometno, infrastrukturno in 

turistiĩno kri¹i¶ĩe, ki ima trajnostno zasnovane povezave v obĩini in zunaj nje. 

Je uĩinkovita in vkljuĩujoĩa obĩina, ki vsem prebivalcem omogoĩa kakovostno 

dostopnost do osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, povezanega in vsem 

enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z zmanj¶evanjem negativnih vplivov 

prometa na okolje in prebivalce, zagotavljanjem privlaĩno oblikovanih javnih povr¶in 

ter ohranjanjem naravne in kulturne dedi¶ĩine zagotavlja visoko kakovost bivanja 

obĩanov in obiskovalcev. 
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01 NAGOVOR 

¬UPANA 
 

  

Spo¶tovane obĩanke, spo¶tovani obĩani. 

Veseli me, da lahko z vami delim vizijo celostne prometne 

strategije, ki ni le naĩrt, temveĩ obljuba: obljuba za bolj 

zdravo, varnej¶e in dostopnej¶e mesto za vse generacije. 

Na¶a pot bo oblikovala prihodnost na¶e skupnosti ³ pot 

trajnostnega, vkljuĩujoĩega in sodobnega prometnega 

razvoja. 

Strategija temelji na naĩelih trajnosti, uĩinkovitosti in 

spo¶tovanja prostora, ki ga vsi souporabljamo. Promet ni 

samo premikanje od toĩke A do toĩke B ³ je vezivo na¶ih 

¹ivljenj, vsakdanjika, povezovanja skupnosti in prilo¹nosti. 

Zato ¹elimo dati prednost javnemu potni¶kemu prometu, 

pe¶cem in kolesarjem ter zagotoviti, da tudi individualna 

mobilnost postane del bolj zelenih re¶itev. 

Zavedamo se, da spremembe niso enostavne. Vedno so 

potrebne prilagoditve, dialog in potrpljenje. A prepriĩan 

sem, da je s skupnimi moĩmi, zaupanjem v stroko ter va¶o 

podporo mogoĩe ustvariti obĩino, ki bo dihala s svojimi 

prebivalci ³ v ritmu narave, v ritmu sodobnih potreb, v 

ritmu prihodnosti. Zavedamo se, da ne moremo spremeniti 

vsega ĩez noĩ, a vsak korak je pomemben. S strokovnim 

znanjem, vkljuĩevanjem skupnosti in jasnim ciljem lahko 

spremenimo naĩin, kako se gibljemo ³ za bolj¶e ¹ivljenje 

vseh.  

Zato vas vabim, da ste tudi po sprejetju te strategije ¶e 

vedno vkljuĩeni v njeno dopolnjevanje. Va¶ glas, va¶e 

potrebe in va¶e ideje so kljuĩnega pomena. Skupaj lahko 

poskrbimo, da strategija ne ostane zgolj dokument, temveĩ 

postane gibanje za bolj¶o obĩino. Naj bo ta strategija na¶ 

kompas in skupni cilj. Hvala, ker ste del te poti. 

 

Igor Marentiĩ, 

¹upan Obĩine Postojna 
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02 
POVZETEK OCPS 

OBĨINE 

POSTOJNA 
 

  

Obĩinska celostna prometna strategija Obĩine Postojna  

(v nadaljevanju OCPS) je dokument, ki doloĩa usmeritve 

za razvoj prometa in mobilnosti v obĩini. Pred vami je 

prenovljena strategija, ki nadgrajuje razliĩico iz leta 2017 

ter ponovno v ospredje postavlja ljudi, dostopnost in 

kakovost bivanja. OCPS temelji na naĩelih trajnostnosti, 

integralnosti in uravnote¹enosti, ki jih podpira vkljuĩujoĩ 

pristop z globokim sodelovanjem prebivalcev in kljuĩnih 

dele¹nikov. Z njenim sprejetjem obĩina utrjuje svojo vlogo 

trajnostno usmerjene skupnosti, ki se uspe¶no prilagaja 

sodobnim prometnim, okoljskim in dru¹benim izzivom. 

Strategija izhaja iz jasno opredeljene vizije in merljivih 

prednostnih ciljev. Na podlagi posvetovanj z javnostjo ter 

analize podatkov so doloĩeni kljuĩni izzivi, dose¹ki in 

prilo¹nosti. V ¶estih strate¶kih stebrih ukrepanja so 

opredeljena strate¶ka vodila, ciljne vrednosti in konkretni 

ukrepi, ki so podrobneje razdelani v akcijskem naĩrtu do 

leta 2032. Celovit pristop spremljanja in vrednotenja 

zagotavlja pregled nad stanjem ter dose¹enimi 

spremembami. 

OCPS dokazuje, da je mogoĩe obvladovati prometne 

izzive, ki izhajajo tako iz nara¶ĩajoĩe dnevne mobilnosti 

prebivalcev in zaposlenih kot iz turistiĩnega obiska. 

Zahvaljujoĩ legi ob mednarodnih prometnih koridorjih in 

bli¹ini svetovno znanih turistiĩnih znamenitosti obĩina u¹iva 

dobro dostopnost po cestni mre¹i, a se obenem sooĩa z 

negativnimi vplivi motornega prometa. Strategija ka¹e, da 

Postojna postaja obĩina, ki ponuja raznolike in 

uravnote¹ene mo¹nosti potovanja ter tako prispeva k 

razbremenitvi cestne infrastrukture in zmanj¶evanju 

negativnih vplivov. Ustrezno in celostno zasnovan prometni 

sistem lahko namreĩ odpira nove prilo¹nosti za dostop, 

potovanja, dru¹enje, poslovanje in bivanje. 

Namen in pro ces izdelave  

Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (v nadaljevanju 

MOPE) je obĩinam ponudilo sofinanciranje priprave OCPS, 

zato je Obĩina Postojna kot ĩlanica konzorcija, ki ga vodi 

Obĩina Cerknica in vkljuĩuje obĩine Pivka, Bloke ter Lo¶ko 

Dolino, konec leta 2023 uspe¶no kandidirala na javnem 

razpisu. Obĩina je izdelavo dokumenta zaĩela z namenom 

nadgradnje obstojeĩe strategije, izpolnitve kljuĩnega 

pogoja za kandidature na evropska in dr¹avna razpise ter 

ponovnega premisleka o doseganju zastavljenih ciljev. 

Strategija je bila pripravljena po Nacionalnih smernicah za 

OCPS in skladno s standardi MOPE, ob vkljuĩitvi splo¶ne 

in strokovne javnosti. Priprava se je zaĩela junija 2024 s 

podpisom pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje 

projektiranje d.o.o. ter se zakljuĩila s sprejetjem na seji 

obĩinskega sveta dne 18. 6. 2025. 

Vizija in cilji  

Vizija OCPS se glasi: ÖObĩina Postojna je pomembno 

gospodarsko, prometno, infrastrukturno in turistiĩno 

kri¹i¶ĩe, ki ima trajnostno zasnovane povezave v obĩini in 

zunaj nje. Je uĩinkovita in vkljuĩujoĩa obĩina, ki vsem 

prebivalcem omogoĩa kakovostno dostopnost do 

osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, povezanega 

in vsem enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z 

zmanj¶evanjem negativnih vplivov prometa na okolje in 

prebivalce, zagotavljanjem privlaĩno oblikovanih javnih 

povr¶in ter ohranjanjem naravne in kulturne dedi¶ĩine 

zagotavlja visoko kakovost bivanja obĩanov in 

obiskovalcev.Æ 

Prednostni trije cilji OCPS so zmanj¶anje negativnih vplivov 

turistiĩnih prometnih tokov, veĩja varnost vseh 

udele¹encev cestnega prometa ter izbolj¶ana dostopnost 

osnovnih storitev in aktivnosti. Ob tem OCPS zasleduje tudi 

druge pomembne cilje, kot so kakovost ¹ivljenja v privlaĩni, 

zeleni in povezani skupnosti, vsem dostopen prometni 

sistem, ki omogoĩa socialno vkljuĩenost, okrepljeno 

lokalno in regionalno gospodarstvo, zni¹ane lokalne emisije 

onesna¹eval in toplogrednih plinov iz prometa ter zdravi in 

aktivni prebivalci. 
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Kljuĩni izzivi na podroĩju dostopnosti in mobilnosti v 

obĩini Postojna 

Med kljuĩnimi izzivi so nara¶ĩanje motornega prometa, 

predvsem osebnih vozil, in s tem povezani negativni vplivi, 

ki jih obĩani vse bolj kritiĩno ocenjujejo. Dnevne migracije 

med obĩinami ¶e nara¶ĩajo, saj vse veĩ na¶ih prebivalcev 

dela drugje, hkrati pa vse veĩ tujcev prihaja na delo v na¶o 

obĩino. Tudi turistiĩni obiski se vsako leto poveĩujejo, kar 

predstavlja izziv tako pri zagotavljanju dostopnosti do 

znamenitosti kot pri obvladovanju negativnih posledic ² 

bodisi gre za tranzitni promet bodisi za promet z destinacijo 

v na¶i obĩini. Kljub izbolj¶avam v alternativnih oblikah 

mobilnosti ¶e vedno preveĩ kratkih poti opravimo z 

avtomobilom, velika veĩina prebivalcev ne uporablja 

javnega potni¶kega prometa, kolesarjenje pa je ¶e vedno 

redkost. Parkirna politika je hkrati izziv in prilo¹nost za 

spreminjanje potovalnih navad. Prometna varnost, zlasti na 

¶olskih poteh, ostaja velik problem, saj meritve hitrosti in 

ankete ka¹ejo na prehitro vo¹njo. Postojna ima dobra 

izhodi¶ĩa za koncept 15-minutnega mesta, vendar 

prostorsko naĩrtovanje in ume¶ĩanje kljuĩnih storitev na 

obrobje mesta ote¹ujeta njegovo realizacijo. ©e posebej 

kritiĩno je zaledje, kjer je ponudba omejena in je odvisnost 

od osebnih avtomobilov izrazito velika. 

Strate¶ki stebri ukrepanja in akcijski naĩrt 

V okviru ¶estih strate¶kih stebrov so predvideni naslednji 

ukrepi: 

± steber celostno prometno naĩrtovanje: 15 ukrepov v 

¶tirih sve¹njih (promocijsko-ozave¶ĩevalne aktivnosti, 

horizontalni ukrepi za bolj¶o dostopnost in informiranost, 

transparentno naĩrtovanje, odloĩanje in spremljanje ter 

naĩrtovanje in financiranje), 

± steber hoja: 13 ukrepov v ¶tirih sve¹njih 

(izgradnja/ureditev povezav za pe¶ce, sanacija nevarnih 

toĩk, poveĩanje privlaĩnosti za hojo, organizacijski ukrepi 

za poveĩanje varnosti pe¶cev), 

± steber kolesarjenje: 14 ukrepov v treh sve¹njih 

(izgradnja/ureditev povezav za kolesarje, kolesarska 

parkiri¶ĩa in izposoja koles, organizacijski ukrepi), 

± steber javni potni¶ki promet: 14 ukrepov v petih 

sve¹njih (mestni avtobusni promet, medkrajevni avtobusni 

in ¹elezni¶ki promet, prevoz na klic, postajali¶ĩa in 

postaje, informacijska podpora), 

± steber motorni promet: 12 ukrepov v ¶tirih sve¹njih 

(umirjanje prometa, upravljanje in vodenje prometa, 

cestna infrastruktura ter spodbujanje trajnostne uporabe 

motornih vozil), 

± steber mirujoĩi promet: 10 ukrepov v treh sve¹njih 

(parkirna politika, parkirna infrastruktura ter upravljanje in 

vodenje parkiranja).

Akcijski naĩrt opredeljuje ukrepe, njihove nosilce, obdobje 

predvidene realizacije, okvirne finanĩne ocene in vire 

sredstev. Skupno je naĩrtovanih 79 ukrepov. 

Spremljanje in vrednotenje  

Izvajanje strategije bo potekalo skozi redne evalvacije in 

aktivno vkljuĩevanje javnosti, z namenom ustvariti 

prijaznej¶e in trajnostno urbano okolje. Eden najveĩjih 

izzivov ostaja zagotovitev sistemskega financiranja 

ukrepov trajnostne mobilnosti, kar bo obĩina re¶evala v 

sodelovanju z dr¹avnimi organi. Le z dolgoroĩnimi in 

stabilnimi viri financiranja lahko trajnostni ukrepi postanejo 

trajen del mestne prometne ponudbe. OCPS tako 

predstavlja ne le dokument, temveĩ ¹iv proces, ki se bo z 

aktivnim sodelovanjem prebivalcev in strokovnjakov 

razvijal naprej ter prispeval k izbolj¶ani mobilnosti, 

zmanj¶anim prometnim obremenitvam in vi¶ji kakovosti 

¹ivljenja v obĩini. 

 
Javna razprava v prostorih Osnovne ¶ole Prestranek septembra 

2024. 
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03 IZHODI©ĨA ZA 

PRIPRAVO OCPS 
 

  

NAMEN PRIPRAVE OCPS 

Obĩinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju 

OCPS) v na¶i obĩini ni novost ² prva je bila sprejeta ¹e leta 

2017, ko smo se pridru¹ili veĩ kot 80 slovenskim obĩinam, 

ki so postavile ljudi in kakovost bivanja v ospredje 

prometnega naĩrtovanja. Ker je od takrat minilo osem let, 

hkrati pa je Zakon o celostnem prometnem naĩrtovanju 

(2022) doloĩil, da mora biti OCPS obnovljena vsakih 

sedem let, je bila prenova nujna. Ĩeprav priprava OCPS za 

nemestne obĩine ni obvezna, je Ministrstvo za okolje, 

energijo in podnebje (v nadaljevanju MOPE) vsem obĩinam 

ponudilo sofinanciranje. Obĩina Postojna je kot ĩlanica 

konzorcija pod vodstvom Obĩine Cerknica (s sodelujoĩimi 

obĩinami Pivka, Bloke in Lo¶ka Dolina) konec leta 2023 

uspe¶no kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje 

OCPS, izvajalca za pripravo pa pridobila junija 2024. K 

prenovi OCPS pristopila z naslednjimi cilji: 

¶ priti do najsodobnej¶ega dokumenta, ki bo podal 

usmeritve za bolj varne in udobne prometne povezave 

v njej, raz¶iril nabor naĩinov potovanja do kljuĩnih 

ciljev in spodbujal zdrave, okolju prijazne oblike 

mobilnosti brez hrupa, onesna¹evanja zraka in 

toplogrednih emisij; 

¶ izpolniti enega kljuĩnih pogojev za kandidaturo na 

razpisih za kohezijska sredstva EU ter sredstva iz 

proraĩuna Republike Slovenije; 

¶ ovrednotiti dosedanje delo, analizirati uspehe in 

pomanjkljivosti ter pridobiti kljuĩna spoznanja za 

nadaljnje naĩrtovanje; 

¶ ponovno premisliti o naĩinih doseganja zastavljenih 

cilje znotraj razpolo¹ljivih pristojnosti ter finanĩnih in 

prostorskih zmo¹nosti. 

Promet je pomemben dejavnik ¹ivljenja vsake obĩine, kar 

¶e posebej velja za na¶o obĩino, ki le¹i ob mednarodnih 

prometnih koridorjih in gosti svetovno znane turistiĩne 

znamenitosti. Ĩeprav u¹ivamo dobro cestno dostopnost in 

¶tevilne prednosti, se hkrati sooĩamo z negativnimi vplivi 

motornega prometa. Zaradi tega je priprava OCPS za na¶o 

obĩino ¶e toliko bolj pomembna: zahteva namreĩ 

premi¶ljen, pregledno dokumentiran in celosten strate¶ki 

pristop k naĩrtovanju prometa. 

VLOGA IN POMEN OCPS 

Nacionalne smernice za pripravo OCPS poudarjajo, da 

strate¶ko urejanje podroĩja prometa ne prina¶a le bolj 

uĩinkovite izrabe prometne infrastrukture, ni¹jih stro¶kov 

mobilnosti za prebivalce in organizacije v obĩini, manj¶ega 

¶tevila zastojev, uĩinkovitej¶ih nalo¹b ter veĩjega 

zadovoljstva prebivalcev, temveĩ tudi zmanj¶anje 

onesna¹enja. Celostna obravnava prometa prina¶a 

merljivo izbolj¶anje kakovosti bivanja in ¶iri mo¹nosti 

uspe¶nega razvoja obĩine. Celostno naĩrtovanje prometa 

temelji na preverjenih praksah mnogih evropskih mest. 

Tak¶en pristop dopolnjuje obstojeĩe naĩrtovalske prakse z 

zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih naĩinov, 

izbolj¶ano mobilnostjo prebivalcev in bolj¶o dostopnostjo 

do razliĩnih obmoĩij in storitev. 

OCPS je strate¶ki dokument, s katerim obĩina opredeli 

zaporedje ukrepov na podroĩju prometa, ki omogoĩajo 

celostne spremembe in poslediĩno vi¶jo kakovost bivanja. 

Proces priprave in uresniĩitve OCPS odlikujejo: 

¶ trajnostni pristop, ki uravnove¶a gospodarski razvoj, 

socialno praviĩnost in kakovost okolja; 

¶ integralen pristop, ki upo¶teva prakse in politike 

razliĩnih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih 

administrativnih obmoĩij; 

¶ uravnote¹en pristop, ki enakovredno obravnava vse 

prometne naĩine;  

¶ vkljuĩujoĩ pristop, ki razliĩne segmente javnosti 

vkljuĩuje v vse faze naĩrtovalskega procesa; 

¶ jasna vizija in osredotoĩenost na doseganje merljivih 

ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega akcijskega naĩrta; 

¶ spremljanje in vrednotenje stanja ter dose¹enih 

sprememb; 

¶ strokovnost in kakovost, ki temeljita na metodah, 

preizku¶enih v ¶tevilnih dr¹avah in mestih. 
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Priprava OCPS temelji na bolj¶em vkljuĩevanju in 

obve¶ĩanju javnosti. V celoten proces naĩrtovanja aktivno 

vkljuĩuje ¶irok krog udele¹encev, tako splo¶no javnost kot 

ranljive skupine in razliĩne organizacije, ki vplivajo na 

promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti zelo 

dobro poznajo. Zato je OCPS dokument, ki ga soustvarjajo 

razliĩni dele¹niki, vkljuĩno z zainteresiranimi obĩani, ki so 

tako bolje pripravljeni in motivirani za sodelovanje pri 

njenem uresniĩevanju. Z upo¶tevanjem potreb razliĩnih 

dele¹nikov in njihovim aktivnim sodelovanjem pri 

oblikovanju vizije, usmeritev in ukrepov se izbolj¶ajo ne le 

tehniĩni parametri prometnega sistema, ampak tudi 

prometna kultura in njegovo upravljanje. 

Kljuĩni akterji pri pripravi in izvajanju OCPS so: 

¶ Obĩani in civilna dru¹ba ² njihovo sodelovanje 

zagotavlja, da strategija upo¶teva resniĩne potrebe 

prebivalcev in izbolj¶uje sprejemljivost ukrepov. 

¶ Podjetja in gospodarski sektor ² mobilnost delovne sile 

in dostopnost poslovnih con ter turistiĩnih obmoĩij sta 

kljuĩni za konkurenĩnost lokalnega gospodarstva. 

¶ Prometni in urbanistiĩni strokovnjaki ² prispevajo 

analize, strokovne predloge in naĩrtovanje inovativnih 

re¶itev. 

¶ Obĩinske in dr¹avne institucije ² zagotavljajo 

politiĩno podporo, pravni okvir in finanĩna sredstva za 

izvajanje ukrepov. 

KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS, 

SPREJETO LETA 2017? 

Prva OCPS, sprejeta leta 2017, je obĩanom in 

obiskovalcem obĩine prinesla ¶tevilne izbolj¶ave na 

podroĩju prometa in dostopnosti. Obĩina je k naĩrtovanju 

prometa pristopila bolj strate¶ko in premi¶ljeno, z jasno 

opredeljenimi cilji ter enakopravno obravnavo vseh 

udele¹encev v prometu. Strategija iz leta 2017 je bila 

ambiciozna ter nam je odprla vrata do dr¹avnih in 

evropskih sredstev, brez katerih bi bilo izvajanje ukrepov 

precej ote¹eno. Skupaj z dr¹avnimi organi smo zato uspeli 

izvesti veĩ pomembnih ukrepov, ki so prikazani v okvirju. 

Med glavne dose¹ke uvr¶ĩamo poveĩano ozave¶ĩenost o 

pomenu trajnostne mobilnosti med odloĩevalci in javnostjo, 

kar je v veliki meri omogoĩil Center trajnostne mobilnosti. 

Okrepljena je zavest, da javni in prometni prostor ne 

pripadata zgolj voznikom, temveĩ da je treba varovati 

¶ibkej¶e udele¹ence, saj to pozitivno vpliva na varnost, 

zdravje, okolje in kakovost bivanja vseh obĩanov. Ukrepi 

zagotavljajo bolj¶o dostopnost prometnega sistema vsem 

uporabnikom, zlasti tistim, ki ne morejo ali ne smejo voziti 

ali nimajo dostopa do osebnega avtomobila. Prav tako se 

poveĩuje privlaĩnost in kakovost urbanega prostora. 

V Ureditev Tr¹a¶ke ulice in vzpostavitev 

umirjenega prometa; 

V Vzpostavitev sistema za izposojo koles 

POSbikes; 

V Ureditev novih kolesarskih povezav (Postojna²

Hra¶ĩe, Zalog²Grobi¶ĩe, Hra¶ĩe²Zagon, 

Hra¶ĩe²Hru¶evje); 

V Izgradnja pokritih kolesarskih stojal na 

¹elezni¶ki postaji Postojna; 

V Ureditev ¶estih kolesarskih poligonov 

(ÖpumptrackovÆ); 

V Uvedba prevozov na klic za starej¶e, invalidne 

in socialno ogro¹ene obĩane (Sopotniki); 

V Uvedba druge mestne linije Furman in 

posodobitev voznih redov; 

V Namestitev veĩ kot 20 hitrostnih tabel v obĩini; 

V Namestitev obĩinskih ¶tevec prometa v smeri 

proti Postojnski jami in Predjami; 

V Ureditev elektriĩnih polnilnic za avtomobile; 

V Ureditev parkiri¶ĩ za avtodome (Planina, 

Postojna pri Supernovi in na Prepihu); 

V Uvedba novega parkirnega re¹ima na Tr¹a¶ki 

cesti; 

V Izdelava mobilnostnega naĩrta za turistiĩno 

destinacijo Predjama; 

V Vzpostavitev Centra trajnostne mobilnosti; 

V Vzpostavitev aplikacije Postojna Connect.  

 

 

Kolesarska pot od Postojne proti Hra¶ĩam omogoĩa varno in 

privlaĩno pogoje za kolesarjenje.
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Center trajnostne mobilnosti zagotavlja podporno okolje za 

razvoj, koordinacijo in promocijo kolesarjenja, hoje, uporabe 

javnega potni¶kega prevoza ter drugih okolju prijaznih naĩinov 

premikanja. 

KAJ LAHKO IZBOLJ©AMO V NOVI 

STRATEGIJI? 

Kljub ¶tevilnim izvedenim ukrepom je bilo popolno ali delno 

izvedenih le nekaj veĩ kot polovica naĩrtovanih aktivnosti. 

Ostaja ¶e veliko ukrepov, ki zaradi razliĩnih razlogov niso 

bili uresniĩeni. Najveĩji izziv predstavljajo veĩji 

infrastrukturni projekti, kot so parkiri¶ĩe P+R ali izgradnja 

ceste Log²Kremenca, saj sta odvisna od dolgotrajnih 

postopkov ume¶ĩanja v prostor. Velik dele¹ obĩinskega 

obmoĩja le¹i na zavarovanih obmoĩjih, zato so potrebna 

obse¹na usklajevanja z razliĩnimi dele¹niki. 

Poleg zunanjih dejavnikov so omejitve tudi v sami obĩini. 

Napredek pogosto zavira miselnost prometnih 

naĩrtovalcev in dela javnosti, ki ni pripravljena spreminjati 

potovalnih navad in razvad. Zato poleg infrastrukturnih 

ukrepov ostaja velik potencial v uvajanju t. i. mehkih 

ukrepov, ki spodbujajo trajnostno mobilnost in zmanj¶ujejo 

manj trajnostne prakse. Na primer, ¶e vedno nismo dovolj 

ambiciozno pristopili k parkirni politiki ² ne z vidika re¹imov 

parkiranja niti standardov v prostorskih aktih. Tak¶ni ukrepi 

so tudi cenej¶i, kar je pomembno ob omejenih 

proraĩunskih sredstvih.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imamo tudi velik potencial za bolj sistematiĩno spremljanje 

in vrednotenje OCPS, da ugotovimo, ali smo na pravi poti 

in ali dosegamo zastavljene cilje. Navsezadnje ukrepi iz 

OCPS 2017 kljub izvedbi ¶e niso prinesli bistvenih 

sprememb v potovalnih navadah prebivalcev. 

Prostor na Tr¹a¶ki cesti je po prenovi bolj enakopravno 

porazdeljen in prispeva k bolj¶i dostopnosti za pe¶ce in kolesarje 
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Prireditev na prostem z namenom promocije OCPS in pridobivanja mnenj obĩanov in obĩank septembra 2024. 

Prostorska razporeditev izzivov, kot jih zaznavajo obĩani. 
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METODOLOGIJA IN POSTOPEK 

PRIPRAVE OCPS 

Priprava strategije se je zaĩela junija 2024 s podpisom 

pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje 

projektiranje d.o.o. in zakljuĩila z obravnavo in sprejemom 

predloga OCPS Obĩine Postojna na seji obĩinskega sveta 

18. 6. 2025. Proces priprave je potekal v skladu s 

predpisano metodologijo s strani sofinancerja, ki obsega: 

¶ Nacionalne smernice za pripravo Obĩinske celostne 

prometne strategije: Potovali bomo udobneje, ¹iveli 

bomo bolje (Ministrstvo za okolje, podnebje in 

energijo, 2023),  

¶ Nacionalne smernice za vkljuĩevanje javnosti v 

pripravo Obĩinskih celostnih prometnih strategij: S 

¶iroko podporo do optimalno povezane skupnosti 

(Ministrstvo za infrastrukturo, 2022),  

¶ Minimalni standardi za izdelavo OCPS po ¶tevilu 

prebivalcev v obĩini in odstopanja od minimalnih 

standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje veĩ 

sosednjih obĩin skupaj (MOPE, 2024) ² za obĩino z 

veĩ kot 16.000 prebivalci. 

¶ Pravilnik o vsebini, obliki, naĩinu priprave, odstotku in 

vi¶ini sofinanciranja obĩinskih celostnih prometnih 

strategij, naĩinu spremljanja in merilih za presojo 

kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o 

informacijski podpori in poroĩanju (Uradni list RS, ¶t. 

76/23),  

¶ Metodologija za izvajanje analiz za spremljanje 

obveznih kazalnikov za potrebe priprave in spremljanja 

uĩinkov Obĩinskih celostnih prometnih strategij ter 

naĩin poroĩanja (Ministrstvo za infrastrukturo, 2021). 

Nacionalne smernice, objavljene leta 2023, so prinesle 

¶tevilne novosti, zato se je metodologija priprave nove 

OCPS v primerjavi z letoma 2016/17 razlikovala. 

Spremembe so zajemale drugaĩen vrstni red faz priprave, 

merjenje obveznih kazalnikov, doloĩitev strate¶kih vodil ter 

upo¶tevanje obveznih nacionalnih ciljev. Priprava OCPS je 

obsegala ¶est sklopov, ki so prikazani na naslednji grafiki. 

Strategija je bila dvakrat presojena s strani usposobljenega 

presojevalca kakovosti OCPS, imenovanega s strani 

MOPE. Pozitivna ocena potrjuje, da je bila pripravljena 

kakovostno in skladno s smernicami ter pravilniki. 

ĨASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS 

V okviru OCPS Postojna so vizija in cilji zastavljeni 

dolgoroĩno, ciljne vrednosti in akcijski naĩrt pa za obdobje 

2025²2032. ©estim pripravljalnim sklopom bo od leta 2025 

dalje sledil kljuĩni, sedmi sklop ² izvajanje strategije. Med 

njegovimi glavnimi nalogami so poleg izvedbe ukrepov tudi 

kontinuirano delo z javnostjo ter redno spremljanje 

napredka in prilagajanje morebitnim oviram, kar je 

predvideno v akcijskem naĩrtu. Zakon o celostnem 

prometnem naĩrtovanju obvezuje obĩine, da letno 

poroĩajo pristojnemu ministrstvu o ¶estih obveznih 

kazalnikih, priporoĩeno pa je tudi poroĩanje o dodatnih, 

neobveznih kazalnikih. 

Ĩeprav OCPS obravnava predvsem obmoĩje obĩine 

Postojna, vkljuĩuje tudi ukrepe, ki zahtevajo usklajeno 

delovanje s sosednjimi obĩinami (zlasti Pivka in Cerknica), 

z dr¹avnimi institucijami (npr. DRSI, DARS, Slovenske 

¹eleznice in DUJPP) ter z drugimi organizacijami (npr. RRA 

Zeleni kras). 
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Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023) 
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04 
V KAK©NI OBĨINI 

¬ELIMO ¬IVETI V 

PRIHODNJE? 
 

VIZIJA 

Vizija nove OCPS ostaja veĩinoma enaka viziji prve 

strategije, saj gre za dolgoroĩno zasnovo, usklajeno s 

splo¶no in strokovno javnostjo. Manj¶e dopolnitve izhajajo 

iz ¹elje po bolj¶i uskladitvi s prednostnimi cilji. 

 

 

 

 

ÖObĩina Postojna je pomembno gospodarsko, prometno, infrastrukturno in turistiĩno kri¹i¶ĩe, ki ima 

trajnostno zasnovane povezave v obĩini in zunaj nje. Je uĩinkovita in vkljuĩujoĩa obĩina, ki vsem 

prebivalcem omogoĩa kakovostno dostopnost do osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, 

povezanega in vsem enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z zmanj¶evanjem negativnih vplivov 

prometa na okolje in prebivalce, z agotavljanjem privlaĩno oblikovanih javnih povr¶in ter ohranjanjem 

naravne in kulturne dedi¶ĩine zagotavlja visoko kakovost bivanja obĩanov in obiskovalcev.Æ 

Vizija mo¹ne ureditve ¶olske poti v Hru¶evju (avtorica: AVA ² ARHITEKTURA & DESIGN, Alja Vehovec, s.p.). 
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CILJI 

Cilji OCPS so izhajali iz ciljev prve strategije in so hkrati 

upo¶tevali nacionalne cilje, opredeljene v nacionalnih 

smernicah. Skozi razliĩne aktivnosti vkljuĩevanja javnosti 

so bili izbrani trije prioritetni cilji. 

OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje: 

¶ kakovost ¹ivljenja v privlaĩni, zeleni in povezani 

skupnosti. 

¶ vsem dostopen prometni sistem, ki omogoĩa socialno 

vkljuĩenost. 

¶ okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo. 

¶ bolj zdravi in aktivni prebivalci, 

¶ zni¹ane lokalne emisije onesna¹eval in toplogrednih 

plinov iz prometa. 

 

Prednostni cilj OCPS  Ciljna vrednost  

C1: Zmanj¶anje negativnih 

vplivov turistiĩnih prometnih 

tokov.  

Dele¹ ljudi, ki menijo, da se je izbolj¶ala kakovost ¹ivljenja (izhodi¶ĩe: 12 %, 

ciljna vrednost: 35 %) in zmanj¶ala koliĩina hrupa (izhodi¶ĩe: 5 %, ciljna 

vrednost: 7 %)  

Povpreĩni dnevni promet na cestah v naseljih v sezoni (ciljna vrednost: trend 

zmanj¶anja) 

©tevilo prevo¹enih potnikov s shuttli na relaciji Postojna²Predjama (izhodi¶ĩe: 

40.000 potnikov, ciljna vrednost: poveĩanje) 

C2: Veĩja varnost vseh 

udele¹encev cestnega prometa. 

©tevilo prometnih nesreĩ s po¶kodbami ali smrtjo ranljivih udele¹encev v 

petletnem drsnem obdobju (izhodi¶ĩe: 4 nesreĩe s pe¶ci, 3 nesreĩe s kolesarji; 

ciljna vrednost: zmanj¶anje za 30 %) 

©tevilo vseh prometnih nesreĩ s po¶kodbami ali smrtjo v petletnem drsnem 

obdobju (izhodi¶ĩe: 40, ciljna vrednost: zmanj¶anje za 30 %) 

C3: Izbolj¶ana dostopnost 

osnovnih storitev in aktivnosti.  

Letno ¶tevilo potnikov na mestnem avtobusu (izhodi¶ĩe: izmerjeno bo leta 

2025, ciljna vrednost: poveĩanje za 10 %) 

Povpreĩno dnevno ¶tevilo potnikov na medkrajevnem avtobusu (izhodi¶ĩe:733, 

ciljna vrednost: poveĩanje za 10 %) 

Letno ¶tevilo potnikov s prevozom na zahtevo (izhodi¶ĩe: 1.356, ciljna vrednost: 

poveĩanje za 10 %) 

Letno ¶tevilo izposoj POSbikes (izhodi¶ĩe: 4.077, ciljna vrednost: poveĩanje za 

30 %) 

Dele¹ javnega prometa za poti na delo zaposlenih v Postojni (izhodi¶ĩe: 0 %, 

ciljna vrednost 5 %) 

Dele¹ otrok, ki samostojno prihajajo v ¶olo (izhodi¶ĩe: 41 %, ciljna vrednost 

50 %) 
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05 
IZZIVI NA 

PODROĨJU 

PROMETA DANES 
 

  
 

Izhajajoĩ iz prioritetnih ciljev OCPS je bila opravljena 

analiza stanja, ki vkljuĩuje meritve obveznih kazalnikov, kot 

so ¶tetje prometa, anketa o potovalnih navadah uĩencev 

osnovnih ¶ol in zaposlenih. Izvedena je bila tudi anketa za 

splo¶no javnost, v kateri je sodelovalo 581 obĩanov in 

obĩank. Poleg tega je analiza stanja vkljuĩevala pregled 

statistiĩnih podatkov, terenske oglede, intervjuje z 

dele¹niki, javne razprave in delavnice.  

Analiza je pokazala, da so nekateri socio-demografski 

trendi pozitivni, saj ¶tevilo prebivalcev nara¶ĩa, dele¹ 

starej¶ih prebivalcev (20 %) pa je pod slovenskim 

povpreĩjem (22 %), kar je ugodno z vidika razvoja JPP in 

spodbujanja aktivne mobilnosti. Stopnja motorizacije je bila 

prviĩ podpovpreĩna (leta 2023 je zna¶ala 585 osebnih 

vozil na 1.000 prebivalcev v obĩini v primerjavi s 587 na 

1.000 prebivalcev v Sloveniji). Ob tem je analiza odkrila veĩ 

izzivov, ki so predstavljeni v nadaljevanju. 

1. Nara¶ĩanje motornega prometa zlasti na raĩun 

osebnega motornega  prometa ter s tem povezanih 

negativnih vplivov  

Na veĩini dr¹avnih ¶tevnih mest je promet ¹e presegel 

raven iz leta 2018. Najveĩji povpreĩni dnevni promet 

(PLDP) je zabele¹en v Prestranku (veĩ kot 13.000 vozil na 

dan). Najveĩja rast prometa med letoma 2018 in 2023 je 

bila zaznana na avtocestnem prikljuĩku proti Kopru (13 %) 

in proti Ljubljani (12 %). Dele¹ te¹kega tovornega prometa 

(nad 7,5 t) v povpreĩju na vseh ¶tevnih mestih upada ali 

stagnira, kar pomeni, da rast prometa izhaja predvsem iz 

osebnih vozil in la¹jega tovornega prometa. Poveĩanje 

prometa je na veĩini dr¹avnih ¶tevnih mest izven turistiĩne 

sezone veĩje kot v njej (junij²september), izjema je le 

¶tevno mesto Ravbarkomanda, kjer je bil porast izrazit prav 

v turistiĩni sezoni. Najbolj sezonsko obremenjene so 

obĩinske ceste proti jami in Predjami, kjer je promet v 

turistiĩni sezoni v primerjavi s celoletnim povpreĩjem vi¶ji 

za veĩ kot 60 % na Jamski cesti in za veĩ kot 90 % pri 

Bukovju. Turistiĩni prihodki z noĩitvami so med letoma 

2019 in 2023 upadli: ¶tevilo prihodov turistov je bilo manj¶e 

za 12 %, noĩitev pa za 8 %, pri ĩemer je bil upad med tujimi 

gosti veĩji. Edini segment, ki se je poveĩal, so noĩitve 

domaĩih gostov. Hkrati pa se poveĩuje ¶tevilo dnevnih 

obiskovalcev. Postojnska jama d.d. je v letu 2024 privabila 

rekordnih 1,47 milijona obiskovalcev: 0,9 milijona je 

obiskalo Postojnsko jamo, 0,35 milijona pa Predjamo. Z 

izjemo obdobja epidemije se zadnjih 15 let bele¹i stalna 

rast obiskov, kar moĩno obremenjuje cestno omre¹je, 

zlasti v smeri proti tem znamenitostim. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Koliĩina motornega prometa nara¶ĩa predvsem na raĩun osebnega prometa. 
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Postojna; 41%

Ljubljana; 26%

Pivka; 4%

Cerknica; 3%

Koper; 3%

{ŜȌŀƴŀ; 3%

Logatec; 3%

!ƧŘƻǾǑőƛƴŀ; 2%

ƻǎǘŀƭŜ ƻōőƛƴŜΤ 
15%

2. Negativni vplivi prometa se krepijo  

Nara¶ĩanje prometa prina¶a velik pritisk na cestno in 

parkirno infrastrukturo ter negativne posledice na kakovost 

bivanja v obliki hrupa in zastojev. To potrjuje anketa, v 

kateri veĩina obĩanov meni, da se je najbolj poslab¶ala 

pretoĩnost prometa oziroma so se poveĩali zastoji in 

koliĩina tovornega prometa. Sledi razpolo¹ljivost parkiri¶ĩ 

ter stanje cest. Veĩ kot 60 % anketirancev meni, da so se 

poveĩali stro¶ki gospodinjstev za mobilnost in raven hrupa, 

46 % pa je prepriĩanih, da se je poslab¶ala kakovost 

¹ivljenja. 

3. Neugodni trendi z vidika dnevnih migracij  

Indeks delovnih migracij se je v zadnjih letih zni¹al. Obĩina 

je bila sicer doslej praviloma ¶ibko bivalna (indeks med 76 

in 95,9), leta 2023 pa je prviĩ padla v kategorijo zmerno 

bivalnih obĩin (indeks 75,9). To ka¹e, da veĩina delovno 

aktivnih prebivalcev obĩine Postojna dela drugje, hkrati pa 

vedno veĩ zaposlenih potuje iz drugih obĩin v na¶o obĩino. 

Leta 2023 je v Postojno prihajalo 2.851 delavcev iz drugih 

obĩin, kar je 6 % veĩ kot leta 2019. Zaradi tega se 

podalj¶ujejo razdalje potovanj na delo, kar prispeva k rasti 

osebnega motornega prometa. 

4. Izrazito veliko kratkih poti je opravljenih z 

avtomobilom  

Tako rezultati ankete med obĩani kot med zaposlenimi v 

obĩini ka¹ejo, da se visok dele¹ kratkih poti opravi z 

avtomobilom. Med obĩani 43 % anketirancev na delo 

potuje z avtomobilom, ĩeprav je razdalja kraj¶a od 1 km, 

70 % anketirancev uporablja avtomobil na razdaljah od 1 

do 2 km, kar pa velja za 92 % anketirancev na razdalji od 

2 do 5 km. Anketa med zaposlenimi poka¹e, da skoraj vsi 

pridejo na delo z avtomobilom (95 %), ĩeprav skoraj 

tretjina zaposlenih potuje na razdaljah, kraj¶ih od 5 km. 

Potencial hoje in kolesarjenja torej ostaja neizkori¶ĩen kljub 

izbolj¶avam infrastrukture za pe¶ce in kolesarje. 

V obĩini nasploh moĩno prevladuje uporaba osebnega 

avtomobila. ©tetje prometa v jutranji in popoldanski konici 

je pokazalo kar 81-odstotni dele¹ osebnega motornega 

prometa, 8-odstotni dele¹ javnega potni¶kega prometa 

(vkljuĩno s ¶olskim prevozom) ter le 7-odstotni dele¹ 

aktivne mobilnosti. V popoldanski konici je dele¹ 

motornega prometa celo veĩji kot v jutranji. 

Potovalne navade uĩencev 3., 5. in 7. razreda osnovnih ¶ol 

v obĩini so bolj trajnostne. Najveĩ uĩencev v ¶olo pride pe¶ 

(41 %), sledi avtomobil (38 %) in ¶olski avtobus ali javni 

promet (19 %), medtem ko je kolesarjenje praktiĩno 

neznatno. Aktiven naĩin prihoda v ¶olo izbere 41 % 

uĩencev, a si ga ¹eli kar 79 %. 

 

 

Postojna; 54%

Pivka; 
10%

Ilirska Bistrica; 
8%

Cerknica; 5%

Ljubljana; 2%

!ƧŘƻǾǑőƛƴŀΤ 2%

{ŜȌŀƴŀΤ 2%

Logatec; 2%

Koper; 2%

ƻǎǘŀƭŜ ƻōőƛƴŜΤ 
13%

Obĩine, kjer imajo delovno mesto obĩani in obĩanke obĩine 

Postojna. 

Obĩine, od koder prihajajo na delovno mesto v obĩini Postojna. 

Potencial kolesarjenja ¶e ni izkori¶ĩen kljub relativno 

velikemu dele¹u kratkih poti ² kolesarska stojala so zato 

pogosto prazna. 
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5. Uporaba javnega p revoza in kolesa kot oblike 

mobilnosti je na nizki ravni  

Anketa je pokazala, da veĩina ljudi ne uporablja javnega 

prevoza, posebej kritiĩni so obĩani do medkrajevnega in 

¹elezni¶kega prevoza. Dele¹ kolesarjenja je tako za poti v 

¶olo kot na delo manj kot 1 %, ĩeprav si jih mnogo veĩ ¹eli 

kolesariti v ¶olo, skoraj tretjina anketiranih zaposlenih pa 

¹ivi na razdaljah, primernih za kolesarjenje. Razgiban relief 

in klima, oznaĩena z vi¶jo nadmorsko vi¶ino, ni¹jimi 

povpreĩnimi temperaturami in veĩ vetra, predstavljata 

omejitveni dejavnik, ki pa ga je mogoĩe omiliti z uporabo 

elektriĩnih koles. 

6. Previsoke hitrosti so kljuĩen izziv prometne 

varnosti vseh, ¶e posebej ranljivih udele¹encev 

Podatki merilcev hitrosti ka¹ejo, da 4 od 10 voznikov vozijo 

prehitro, vsak drugi anketiranec pa meni, da so se razmere 

glede hitrosti motornega prometa za pe¶ce in kolesarje 

poslab¶ale. Izbolj¶anje ¶olskih poti in umirjanje prometa sta 

med petimi najbolj nujnimi ukrepi po mnenju obĩanov. 

Problem ¶olskih poti in povr¶in za pe¶ce je ¶e posebej 

pereĩ izven mesta Postojna, kjer pogosto manjkajo 

ploĩniki, hitrosti vozil pa so visoke.  

Veĩina (87 %) nesreĩ pe¶cev v obdobju 2018²2022 se je 

zgodila v naselju Postojna, medtem ko je bilo 56 % nesreĩ 

kolesarjev zabele¹enih v Postojni, kar ka¹e na njihovo bolj 

razpr¶eno raz¶irjenost po celotni obĩini. 

7. Dostopnost pe¶ znotraj Postojne je do centralnih 

storitev dobra, do trgovskih pa manj privlaĩna 

Dostopnost pe¶ znotraj mesta Postojna je solidna in ponuja 

velik potencial, saj so razdalje razmeroma kratke. Kar 87 % 

prebivalcev namreĩ ¹ivi v 15-minutni pe¶ oddaljenosti od 

sredi¶ĩa mesta. Izziv pa predstavlja dejstvo, da le 20 % 

prebivalcev ¹ivi v 15-minutni pe¶ oddaljenosti od trgovsko-

industrijskega sredi¶ĩa. To pomeni, da hoja kot naĩin 

mobilnosti do trgovine ali delovnega mesta na tem 

obmoĩju ni dovolj privlaĩna, ¶e posebej ker so tam pogoji 

za hojo manj ugodni (hoja ob zelo prometnih cestah, 

preĩkanje kro¹i¶ĩ, velike parkirne povr¶ine). 

Kartografska analiza razmestitve storitev je pokazala, da 

znotraj 10-minutne pe¶ dostopnosti do ¹ivilske trgovine ¹ivi 

61 % prebivalcev obĩine. Najvi¶ji dele¹ imajo Bukovje 

(100 %) in Postojna (90 %). V ¶estih veĩjih naseljih 

(Hra¶ĩe, Bukovje, Studeno, Razdrto, Matenja vas in 

Rakitnik) pa trgovine z ¹ivili ni. 

 

Skoraj 80 % anketiranih nikoli ne uporablja medkrajevnega 

avtobusnega prometa. 

Razgiban relief marsikoga odvraĩa od kolesarjenja, kljub urejeni 

infrastrukturi. 

Na nekaterih merilnih mestih prekoraĩi dovoljeno hitrost veĩ kot 

80 % voznikov. 
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8. Dostopnost storitev in dostopnosti z JPP je v 

Postojni bolj¶a kot v zaledju 

Medtem ko 59 % obĩanov meni, da je razpolo¹ljivost 

osnovnih storitev ostala na enaki ravni kot prej, jih 38 % 

meni, da se je dostopnost do vseh storitev v zadnjih letih 

izbolj¶ala, kar predstavlja najbolj pozitivno spremembo 

splo¶nih vidikov mobilnosti v obĩini. Na voljo sta dve 

brezplaĩni obliki javnega potni¶kega prometa: mestni 

avtobus Furman in prevoz na klic Sopotniki. Izzivi 

mestnega prometa so povezani s premalo pogostimi 

vo¹njami, neobratovanjem v veĩernem ĩasu ter kro¹nim 

sistemom vo¹enj, ki ni privlaĩen za veĩino potencialnih 

uporabnikov. 

Ĩeprav je postajali¶ĩe urejeno, avtobusne linije tu ne obratujejo, 

zato so prebivalci prisiljeni uporabljati avtomobil ali kolo. 

Parkirni standardi, doloĩeni v prostorskih naĩrtih, ¶e vedno 

predpisujejo veliko ¶tevilo parkirnih mest pri novogradnjah, po 

drugi strani pa predvidevajo izredno majhno ¶tevilo kolesarskih 

parkirnih mest. 

Veĩ kot 60 % anketirancev pa meni, da so se stro¶ki 

mobilnosti poslab¶ali. Pri tem je treba upo¶tevati, da 

starej¶i obĩani niso bili dovolj zastopani v anketi, pri ĩemer 

so prav ti obiĩajno bolj ranljivi. Poroĩilo o prevozni rev¶ĩini 

v Sloveniji ka¹e, da je obĩina Postojna leta 2023 spadala 

med obĩine z 70²80 % prebivalcev, ki u¹ivajo vsaj 

zadovoljivo pogostnost vo¹enj (vsaj osem parov vo¹enj na 

dan). Po vzpostavitvi novih voznih redov leta 2024 je 

najveĩja frekvenca odhodov v koridorju Razdrto²Postojna, 

kjer je na delovni dan vsaj 23 parov vo¹enj. V koridorjih 

Planina²Postojna in Prestranek²Postojna je vo¹enj manj, 

zato se ti po standardni klasifikaciji uvr¶ĩajo med koridorje 

z zadovoljivo frekvenco. 

V obdobjih izven delovnih dni in ¶olskega pouka ¶tevilo 

odhodov drastiĩno upade v vseh koridorjih ² tako ob 

sobotah kot nedeljah je vo¹enj manj kot osem parov na 

dan, kar pomeni neustrezen nivo dostopnosti. Izjema je 

avtobusna postaja Postojna. Javni potni¶ki promet ne 

pokriva predvsem razpr¶enih, manj¶ih naselij v severni 

polovici obĩine, pa tudi nekaterih veĩjih, kot je Orehek. 

¬ivljenje brez avtomobila je v mnogih naseljih izven mesta 

Postojna zato ote¹eno, kar slab¶a kakovost ¹ivljenja. 

9. Sorodnih strategij in sinergij je veliko, manjkajo 

nekatere kljuĩne, kot je parkirna politika  

Obĩina ima sprejete ¶tevilne strategije, ki posredno ali 

neposredno vplivajo na promet in mobilnost: Vizijo in 

strategijo obĩine Postojna (VISOP), Obĩinski prostorski 

naĩrt (OPN) Obĩine Postojna, Strategijo trajnostnega 

turizma v obĩini Postojna 2024²2029, Mobilnostni naĩrt 

Predjama, Strategijo vzpostavitve pametne obĩine 

Postojna ter Lokalni energetski koncept obĩine Postojna. 

Predvsem novej¶e strategije so dobro zasnovane in 

vkljuĩujejo ¶tevilne ukrepe za trajnostno mobilnost, kar 

odpira mo¹nosti za nadaljnje sinergije z OCPS. Po drugi 

strani pa so nekatere kljuĩne strategije na doloĩenih 

podroĩjih manj trajnostno usmerjene, na primer OPN, ki na 

podroĩju kolesarskih in avtomobilskih parkirnih 

normativov, kolesarskih povr¶in ter ¶tevilnih novih cestnih 

povezav ne zagotavlja zadostnih trajnostnih ukrepov. 

Sistematiĩne parkirne politike ¶e ni, ĩeprav se je iz analize 

stanja pokazala velika potreba po njej. Javnost med 

prioritetne ukrepe ume¶ĩa poveĩanje ¶tevila parkirnih 

mest, re¶evanje obremenitev mirujoĩega prometa v 

mestnem sredi¶ĩu (zlasti v turistiĩni sezoni) ter urejanje 

nepravilnega parkiranja, kar odra¹a splo¶no 

nezadovoljstvo prebivalcev. Upravljanje parkiranja zato 

predstavlja velik potencial za izbolj¶anje dostopnosti za vse 

obĩane. 
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Kar 87 % prebivalcev Postojne ¹ivi v 15-minutni pe¶ oddaljenosti od mestnega sredi¶ĩa, medtem ko le 20 % prebivalcev dose¹e 

trgovsko-industrijsko sredi¶ĩe na zahodu mesta v enakem ĩasu hoje. 
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06 
STRATE©KI STEBRI 

NA POTI DO 

DOSEGANJA CILJEV 
 

  
 

OCPS Postojna predvideva ¶est glavnih podroĩij ukrepanja 

na poti do uresniĩevanja vizije celostne ureditve prometa v 

obĩini. Krovni steber ² celostno prometno naĩrtovanje ² 

horizontalno povezuje preostalih pet stebrov: hoja, 

kolesarjenje, javni potni¶ki promet, motorni promet in 

mirujoĩi promet. 

Strate¶ki stebri so medsebojno povezani in se dopolnjujejo, 

saj skupaj tvorijo celovit okvir za doseganje zastavljenih 

ciljev. V naslednjih poglavjih vsak steber izpostavlja kljuĩne 

izzive in prilo¹nosti ter doloĩa strate¶ka vodila in natanĩno 

kvantificirane ambicije, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Ambicije 

so jasne, merljive, navdihujoĩe, realne in ĩasovno 

opredeljene, kar nam omogoĩa natanĩno usmeritev pri 

izbiri ukrepov ter kasnej¶e spremljanje njihove uĩinkovitosti 

in uspe¶nosti. 

Poleg ambicij vsak steber vsebuje tudi konkretne ukrepe, 

skrbno izbrane tako, da so usklajeni s splo¶nimi cilji in 

ambicijami, dru¹beno koristni, trajnostni, izvedljivi ter 

finanĩno smotrni. Vsak ukrep ima svojo ¶tevilko in je 

podrobneje opredeljen po finanĩnih in ĩasovnih okvirih v 

akcijskem naĩrtu na koncu dokumenta.

1. 
Celostno 
prometno 
naĩrtovanje

2. 
Hoja

3.
Kolesarjenje

4.
Javni 
potni¶ki 
promet

5. 
Motorni 
promet

6.
Mirujoĩi 
promet
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07 
PRVI STEBER: 

CELOSTNO 

PROMETNO 

NAĨRTOVANJE 
 

  
 

Leta 2017 smo sprejeli prvo OCPS, vendar izku¶nje po 

Evropi ka¹ejo, da ¶ele druga ali tretja generacija strategije 

dose¹e prave uĩinke v prometnem sistemu in vidne 

spremembe v potovalnih navadah prebivalcev. Prva 

strategija praviloma postavi temelje drugaĩnega 

razmi¶ljanja v obĩini, v stroki, med odloĩevalci in v splo¶ni 

javnosti. Naslednje strategije bolj ambiciozno zagovarjajo 

spodbujanje alternativ avtomobilom ter hkratno postopno 

omejevanje prostora za osebne avtomobile in zni¹evanje 

hitrosti (Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 

2023). Tudi v Obĩini Postojna stremimo k temu, da bomo 

z veĩ izku¶njami la¹je sprejemali bolj ambiciozne in zato 

uĩinkovite ukrepe. 

DOSE¬KI 

S sprejemom OCPS leta 2017 smo naredili velik korak k 

trajnostnemu naĩrtovanju prometa. Leta 2023 smo 

vzpostavili Center trajnostne mobilnosti, ki pod eno streho 

zdru¹uje svetovanje o vsakodnevnem potovanju (osebni 

mobilnostni naĩrti, vozni redi, stanje v prometu), 

upravljanje sistema izposoje koles POSbike (vzdr¹evanje, 

servis, informacije o sistemu izposoje), servis koles, 

skirojev in ¶portne opreme, upravljanje polnilnic za 

elektriĩna vozila ter sistemov za avtodome in kolesa. 

Center obsega tudi pokrito kolesarnico in prostor za 

razliĩne aktivnosti, namenjene dvigu ozave¶ĩenosti o 

pomenu trajnostne mobilnosti. Poleg tega izvaja 

spremljanje stanja na podroĩju mobilnosti, na primer 

anketo o potovalnih navadah v obĩini Postojna. 

Redno sodelujemo v Evropskem tednu mobilnosti ² leta 

2024 ¹e 21., kar nas uvr¶ĩa na drugo mesto med 

slovenskimi obĩinami po pogostosti udele¹be; med 

nemestnimi obĩinami tak¶no sodelovanje dosegata le 

Gornja Radgona in Radovljica. Leta 2020 smo uvedli 

participativni proraĩun, ki omogoĩa, da pri razporejanju 

proraĩunskega denarja soodloĩajo obĩanke in obĩani. Ti 

predlagajo in izbirajo projekte, ki najbolj prispevajo k 

izbolj¶anju kakovosti bivanja v soseski. Pogosto gre prav 

za ukrepe na podroĩju mobilnosti: ureditev prehodov, 

parkiri¶ĩ, avtobusnih postajali¶ĩ, kolesarskih poligonov, 

tematskih pe¶poti ter razliĩne ureditve javnega prostora, 

ozelenitve in urbane opreme. 

Koncepte trajnostne mobilnosti uspe¶no vkljuĩujemo tudi v 

druge strate¶ke dokumente, kot sta Strategija trajnostnega 

turizma v obĩini Postojna 2024²2029 in Strategija 

vzpostavitve pametne obĩine Postojna, pri ĩemer je 

osnovo predstavljala OCPS iz leta 2017.

OCPS odlikuje vkljuĩujoĩ pristop, to je vkljuĩevanje razliĩnih 

segmentov javnosti v vse faze naĩrtovalskega procesa. 
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Obĩina s Centrom trajnostne mobilnosti vsako leto sodeluje v 

Evropskem tednu mobilnosti. 

 

Sodelovali smo v projektu Predjama Sustainable, 

sofinanciranem s strani Finanĩnega mehanizma EGP, v 

okviru katerega je nastal Mobilnostni naĩrt turistiĩne 

destinacije Predjama. To prometno obremenjeno in te¹je 

dostopno obmoĩje v okolici vasi Predjama je v zadnjih 

desetih letih do¹ivelo potrojitev turistiĩnega obiska, zato 

smo skupaj z upraviteljico Predjamskega gradu, 

Postojnsko jamo d.d., in strokovnjaki za mobilnostne 

naĩrte ter prometne strategije iskali re¶itve za zmanj¶anje 

¶tevila osebnih vozil brez zmanj¶anja obiska. Naĩrt uvaja 

izvedljive re¶itve, osredotoĩene na izbolj¶anje dostopnosti 

do lokacije in kakovosti turistiĩne izku¶nje, hkrati pa 

zmanj¶uje dele¹ motoriziranega prometa ter spodbuja 

trajnostne naĩine potovanja. 

V sklopu istega projekta smo razvili spletno aplikacijo 

Postojna Connect, s katero ¹elimo obiskovalcem 

destinacije predstaviti mo¹nosti trajnostne mobilnosti. Na 

voljo je na naslovu https://app.visit-postojna.si, vodi pa do 

informacij o razliĩnih toĩkah interesa, vkljuĩno s priporoĩili, 

kako priti pe¶, s kolesom ali z javnim prevozom. Aplikacija 

je dostopna tudi v angle¶ki in italijanski razliĩici. 

Pri prenovi obĩinskega prostorskega naĩrta upo¶tevamo 

naĩela trajnostne mobilnosti; na primer pri ume¶ĩanju 

novih sosesk zagotavljamo infrastrukturo za razliĩne 

naĩine dostopa (avtobusna postajali¶ĩa, kolesarska 

infrastruktura itd.). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aktivno sodelujemo tudi pri pripravi regionalnega 

prostorskega plana, v katerem bosta promet in dostopnost 

pomembno v ospredju pri usmeritvah za gospodarsko in 

javno infrastrukturo. Kljuĩna vloga regionalnega 

prostorskega plana je uskladitev obĩin ter doloĩitev 

prostorskih zasnov lokalnega pomena, ki segajo prek meja 

posameznih obĩin ali vplivajo na razvoj veĩ obĩin, med 

drugim infrastrukturnih vozli¶ĩ in ureditve skupnega 

javnega potni¶kega prometa. 

IZZIVI 

V obĩini smo pri mnogi infrastrukturi odvisni od dr¹avnih 

institucij, kot so DARS, Direkcija RS za infrastrukturo in 

Slovenske ¹eleznice, zato je potreba po aktivnej¶em 

sodelovanju razliĩnih dele¹nikov ¶e veĩja. Ume¶ĩanje 

obĩinske infrastrukture v prostor je zaradi zavarovanih 

obmoĩij, bogate naravne in kulturne dedi¶ĩine ter obse¹nih 

potrebnih soglasij velik izziv. Ker je ¶tevilo potrebnih 

ukrepov veliko, pomanjkanje finanĩnih sredstev predstavlja 

pomembno oviro za vse obĩine, tudi na¶o. 

Ĩeprav izbolj¶ujemo pogoje za trajnostno mobilnost, ostaja 

potencial za ukrepe upravljanja mobilnosti in zmanj¶evanja 

privlaĩnosti avtomobilskega prometa (npr. upravljanje 

parkiranja) v veliki meri neizkori¶ĩen. Za premostitev teh 

izzivov je nujna jasnej¶a in odloĩna politiĩna podpora 
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trajnostni mobilnosti. Prav tako posveĩamo premalo 

pozornosti sistematiĩnemu spremljanju in vrednotenju 

OCPS. Na primer, nimamo podatkov o ¶tevilu potnikov v 

mestnem avtobusnem prometu in kolesarskih ¶tevcev, 

obstojeĩih razpolo¹ljivih podatkov pa ne analiziramo 

sistematiĩno niti ne objavljamo. Ankete in podatki, zbrani 

pri pripravi nove OCPS, ka¹ejo, da se potovalne navade 

bistveno ne spreminjajo, motorni promet nara¶ĩa, s ĩimer 

se ne pribli¹ujemo ciljem, zastavljenim v OCPS. 

 

± ǇǊƻŎŜǎǳ ǇǊƛǇǊŀǾŜ h/t{ ǎƻ ōƛƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊƛǊŀƴŜ ǊŀȊƭƛőƴŜ ƻōƭƛƪŜ 

ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŀ ƧŀǾƴƻǎǘƛ. 

PRILO¬NOSTI 

Prilo¹nost se ka¹e v nadaljnjem ĩrpanju evropskih in 

dr¹avnih sredstev za izvajanje zastavljenih ukrepov. Bolj 

intenzivno moramo vkljuĩevati splo¶no in strokovno javnost 

v naĩrtovanje posameznih ukrepov. Sodelovanje z veĩjimi 

generatorji prometa ² kot so osnovne in srednje ¶ole, vrtci, 

lokalna podjetja, zdravstvene ustanove ter turistiĩni 

ponudniki ² ima velik potencial pri spreminjanju potovalnih 

navad. Mehki ukrepi upravljanja mobilnosti morajo pridobiti 

na veljavi, saj so ob nizkih stro¶kih lahko zelo uĩinkoviti. 

Priprava novega obĩinskega prostorskega naĩrta je 

prilo¹nost za njegovo uskladitev z OCPS in pripravo 

ustreznih strokovnih podlag, kot to zahteva Zakon o 

celostnem prometnem naĩrtovanju. Na medobĩinski ravni 

prilo¹nost predstavlja prihodnja priprava regijske celostne 

prometne strategije. Prek teh mehanizmov bo Obĩina 

Postojna la¹je komunicirala z drugimi dele¹niki in vplivala 

na projekte regionalnega pomena. Vzpostavitev regijskih 

mobilnostnih centrov je dodatna prilo¹nost za krepitev 

sodelovanja na regionalni ravni. 

STRATE©KO VODILO IN AMBICIJE 

Glavna prioriteta tega stebra bo izbolj¶anje uĩinkovitosti 

izvajanja ukrepov, kar pomeni, da ¹elimo izvesti ¶e veĩji 

dele¹ ukrepov, zastavljenih v akcijskem naĩrtu, kot v 

prej¶nji OCPS. 

 

Strate¶ko vodilo Ambicija  do leta 2032  

Naĩrtovanje in izvajanje ukrepov, ki sloni na primerih 

dobrih praks, intenzivni komunikaciji z obĩani, kljuĩnimi 

dele¹niki (na obĩinski, regionalni in dr¹avni ravni) in 

sektorji, rednemu spremljanju in vrednotenju. 

Poveĩanje dele¹a izvedenih ukrepov in ukrepov v izvajanju 

iz akcijskega naĩrta OCPS s 57 % (OCPS 2017) na 80 % 

(OCPS 2025). 

 

UKREPI 

Promocijsko -ozave¶ĩevalne aktivnosti 

Za spreminjanje potovalnih navad z mehki ukrepi bomo 

nadaljevali in nadgrajevali dogodke ter kampanje za 

ozave¶ĩanje javnosti o pomenu in koristih trajnostne 

mobilnosti, pri ĩemer bo kljuĩni partner Center trajnostne 

mobilnosti (ukrep 1.1). Center bomo podpirali tudi pri 

upravljanju sistema izposoje koles, izvajanju servisov in 

svetovanju na podroĩju mobilnosti (ukrep 1.2). Ker je zgled 

odloĩilnega pomena, bomo izvedli izobra¹evalne aktivnosti 

tudi za obĩinsko upravo (ukrep 1.3).  

Horizontalni ukrepi za bolj¶o dostopnost in 

informiranost  

Za informiranje obĩanov o trajnostni mobilnosti bomo na 

enem spletnem mestu zdru¹ili vse informacije o 

dostopnosti z razliĩnimi oblikami mobilnosti ² od 

zemljevidov do voznih redov in pogojev uporabe storitev. 

Poleg digitalne oblike bomo pripravili tudi tiskane zlo¹enke, 

ki jih bomo distribuirali po gospodinjstvih v obĩini (ukrep 

1.4). V skladu s Strategijo vzpostavitve pametne obĩine 

Postojna (2021) bomo preuĩili uvedbo enotne kartice in 

aplikacije za uporabo mobilnostnih storitev v obĩini, kot so 

javni prevoz, parkiranje, POSbikes ter prevoz na klic (ukrep 

1.5), da bi olaj¶ali uporabo trajnostne mobilnosti. 
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Transparentno naĩrtovanje, odloĩanje in spremljanje 

Nadgradili bomo sistem spremljanja potovalnih navad 

(pe¶cev, kolesarjev, uporabnikov javnega prevoza in 

voznikov) ter merjenja uĩinkov investicij in ukrepov v skladu 

z naĩrtom spremljanja kazalnikov. Redno spremljanje in 

vrednotenje OCPS ter poroĩanje pristojnemu ministrstvu ni 

le obvezno, temveĩ kljuĩno za ugotavljanje, ali strategijo 

izvajamo po naĩrtih in ali napredujemo k zastavljenim 

ciljem. Zato bomo v skladu z naĩrtom spremljanja 

kazalnikov redno merili tako kazalnike uĩinkov kot tudi 

izvedbo akcijskega naĩrta (ukrep 1.6). Za uĩinkovitej¶e 

spremljanje bomo zdru¹ili podatke vseh avtomatskih 

¶tevnih mest na enem spletnem mestu in vzpostavili sistem 

za redno spremljanje ¶tevila potnikov v javnem potni¶kem 

prometu, katere rezultate bomo javno objavljali (ukrep 1.7). 

V procesu priprave OCPS smo intenzivno vkljuĩevali 

splo¶no in strokovno javnost, kar mora ostati stalna praksa. 

©e naprej bomo zagotavljali aktivno sodelovanje javnosti in 

posvetovanje s prebivalci ter kljuĩnimi dele¹niki v vseh 

fazah razvoja prometnih projektov prek javnih razprav, 

delavnic in okroglih miz (ukrep 1.8). Skladno s Strategijo 

vzpostavitve pametne obĩine Postojna vzpostavljamo tudi 

sistem za spletno komunikacijo, informiranje in anketiranje 

obĩanov (ukrep 1.9).

Naĩrtovanje in financiranje 

V skladu z Zakonom o celostnem prometnem naĩrtovanju 

bomo ¶e bolj integrirali prometno in prostorsko naĩrtovanje 

ter pri naslednji prenovi obĩinskega prostorskega naĩrta 

pripravili vse obvezne strokovne podlage na podroĩju 

mobilnosti (ukrep 1.10). Po zgledu Mobilnostnega naĩrta 

Predjama bomo izdelali mobilnostni naĩrt za obĩinsko 

upravo in druge javne zavode (ukrep 1.11) ter podprli 

organizacije in veĩje generatorje prometa pri izdelavi 

njihovih mobilnostnih naĩrtov, za kar bodo na voljo 

sredstva pristojnega ministrstva (ukrep 1.12). Obĩina se 

bo ¶e naprej redno prijavljala na razpise za evropska in 

dr¹avna sredstva za izvajanje ukrepov trajnostne 

mobilnosti (ukrep 1.13). Aktivno bomo sodelovali pri 

pripravi regijske celostne prometne strategije in 

regionalnega prostorskega plana (ukrep 1.14), ki bosta 

kljuĩni mehanizmi za komuniciranje ukrepov regijskega 

pomena na dr¹avno raven. Z namenom celostne 

obravnave vseh udele¹encev v prometu bomo zagotavljali, 

da vsi infrastrukturni projekti upo¶tevajo naĩela 

dostopnosti za vse uporabnike, na primer z izdelavo 

seznama vseh vsebin, ki jih je treba upo¶tevati pri 

naĩrtovanju in projektiranju (ukrep 1.15)

 

!ǾǘƻƳƻōƛƭƛ ŘŀƴŜǎ ȊŀǾȊŜƳŀƧƻ ǾŜƭƛƪ ŘŜƭ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻǎǘƻǊŀΣ Ȋŀǘƻ ȌŜƭƛƳƻ Ȋ h/t{ ŘƻǎŜőƛ ōƻƭƧ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƻ ƛƴ ŎŜƭƻǾƛǘƻ ǳǊŜƧŀƴƧŜ ǇǊƻǎǘƻǊŀ 

v korist vseh uporabnikov (avtorica: AVA ς ARHITEKTURA & DESIGN, Alja Vehovec, s.p.).
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09 DRUGI STEBER: 

HOJA 
 

  
 

Hoja je osnovna oblika gibanja in sestavni del vsake poti ² 

hodimo tudi takrat, ko uporabljamo avtomobil (do 

parkiri¶ĩa) ali javni prevoz (do postaj in postajali¶ĩ). Zato je 

kljuĩno, da povsod zagotavljamo dobro hodljivost okolja: 

ne gre le za tlakovane povr¶ine za pe¶ce, ki so osrednji del 

urbanih sredi¶ĩ in njihovih povezav z bli¹njimi naselji, 

temveĩ tudi za prijetno, ĩisto in tiho okolje ² z zelenjem in 

senco, dovolj ¶iroke poti za hojo vzporedno ali z voziĩki ter 

urbano opremo, ki omogoĩa poĩitek ali dru¹enje, in za 

varna prehodi¶ĩa cest. Pe¶ci so namreĩ najbolj ranljivi 

udele¹enci v prometu, zato morajo biti prometne ureditve 

prilagojene njim, ne obratno. 

DOSE¬KI 

Uredili smo ¶olsko pot v Planini in z ukrepi umirjanja 

prometa na dr¹avni cesti izbolj¶ali varnost otrok in drugih 

pe¶cev. Na Tr¹a¶ki cesti smo umirili promet ter s tem 

poveĩali varnost pe¶cev v sredi¶ĩu mesta. Ob kolesarski 

poti Postojna²Hru¶evje²Grobi¶ĩe²Zagon smo zgradili 

ploĩnik ob cesti Bolk²Dilce²Hru¶evje. Pri rekonstrukciji 

pribli¹no kilometra ceste na Ĩukovci smo uredili ploĩnik in 

javno razsvetljavo. V naseljih Hra¶ĩe, Rakitnik, Matenja vas 

in Prestranek smo vzpostavili komunalno infrastrukturo, 

vkljuĩno s ploĩniki in javno razsvetljavo. V Prestranku smo 

uredili ploĩnike na Ulici padlih borcev in Ulici 25. maja. Na 

O© Prestranek deluje pe¶bus. Na Titovi cesti pri 

Zavarovalnici Triglav smo uredili prehod za pe¶ce z loĩilnim 

otokom in talnimi utripajoĩimi luĩmi. V Postojni smo 

vzpostavili ¶tiri tematske pe¶poti. Ukrepe umirjanja 

prometa izvajamo tudi v okviru strate¶kega stebra Motorni 

promet. 

Kar 23 % anketirancev je povedalo, da zdaj hodijo veĩ kot 

pred sprejemom OCPS 2017, le 10 % pa manj. Veĩina 

ocenjuje, da so se izbolj¶ale osvetljenost poti, prilagoditev 

povr¶in starej¶im in gibalno oviranim ter urejenost 

prehodov za pe¶ce.  

IZZIVI 

Ker se najveĩ hodi znotraj mesta Postojna, se prav tam 

zgodi skoraj 90 % prometnih nesreĩ. Pomemben izziv za 

prometno varnost pa predstavlja nesklenjena infrastruktura 

za pe¶ce izven mestnega jedra. Med naselji so pe¶poti 

redke, zato se mnogi prebivalci ne upajo hoditi ob hitrem 

motornem prometu. Tudi v vaseh ¶tevilna obmoĩja ¶e 

nimajo urejenih poti za pe¶ce, promet pa ni dovolj umirjen. 

Prehodi za pe¶ce so marsikje slabo oznaĩeni, primanjkuje 

osvetlitve, profil vozi¶ĩa pa dopu¶ĩa previsoke hitrosti. 

Obstojeĩe povr¶ine niso povsod prilagojene gibalno

Urejen in varen prostor za otroke je prijazen in varen tudi za 

preostale ljudi. 
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Uĩenci O© Prestranek se lahko pridru¹ijo pe¶busu, skupinsko 

hojo v ¶olo ob spremstvu odraslih. 

Na ¶olskih poteh je pogost problem prehitra vo¹nja voznikov, ki 

ogro¹a najranljivej¶e. 

oviranim ter starej¶im, kar ¶e posebej velja za pode¹elska 

naselja. Zaradi tega ¶olske poti niso povsem varne, otroci 

pe¶aĩijo manj, kot bi lahko, kar zvi¶uje stro¶ke ¶olskega 

prevoza. Skoraj polovica anketirancev meni, da se varnost 

pe¶cev v zadnjih letih ni niti izbolj¶ala niti poslab¶ala. 

V Postojni je ume¶ĩanje veĩjih trgovskih povr¶in na obrobje 

mesta zmanj¶alo privlaĩnost hoje, saj so se za veĩino 

prebivalcev mesta razdalje do teh lokacij podalj¶ale v 

primerjavi z razdaljami do mestnega sredi¶ĩa. Na tem 

obmoĩju prevladujejo kro¹i¶ĩa, ki pe¶cem niso prijazna 

zaradi vi¶jih hitrosti vozil in veĩje razdalje preĩkanja. 

Podalj¶ujejo se tudi potovalne razdalje na delo, saj vedno 

veĩ obĩanov dela v drugih obĩinah, hkrati pa se poveĩuje 

¶tevilo ljudi, ki prihaja na delo v Postojno. Kljub temu pa 

skoraj 80 % tistih, ki ¹ivijo v krogu do 2 km od delovnih 

mest in bi lahko hodili, vseeno uporablja avtomobil. ©e 

veĩja te¹ava so manj¶a, razpr¶ena naselja brez osnovne 

oskrbe, kjer morajo prebivalci za vsakodnevne potrebe 

potovati v veĩja naselja. V ¶estih veĩjih naseljih (Hra¶ĩe, 

Bukovje, Studeno, Razdrto, Matenja vas in Rakitnik) 

namreĩ sploh ni ¹ivilske trgovine. 

PRILO¬NOSTI 

Najveĩ prilo¹nosti za hojo je v urbanih sredi¶ĩih, kar velja 

tudi za Postojno. Mesto ¹e danes ponuja solidno pe¶ 

dostopnost zaradi kratkih razdalj ² na primer 90 % 

prebivalcev ¹ivi v 10-minutni hoji od ¹ivilske trgovine. 

Postojna v veliki meri ¹e sledi konceptu 15-minutnega 

mesta: vse bistvene storitve (trgovine, ¶ole, zdravstvene 

ustanove, parki, kulturne vsebine) so dostopne v 

15 minutah hoje ali s kolesarjenja, veĩji izziv pa ostajajo 

nakupovalna obmoĩja. Hoja je ¹e druga najbolj pogosta 

oblika vsakodnevne mobilnosti, takoj za avtomobilom. 

Posebej pomemben je potencial hoje v ¶olo, saj so razdalje 

do dela in drugih aktivnosti v povpreĩju precej dalj¶e. 

Uĩenci ¹e danes v 41 % poti opravijo pe¶, ¹elja po aktivni 

mobilnosti pa je ¶e veĩja. 21 % anketiranih zaposlenih ¹ivi 

manj kot 2 km od delovnega mesta, kar pomeni velik 

potencial za hojo tudi pri odraslih.  

Prilo¹nost se ka¹e tudi v visoki podpori obĩanov ² veĩ kot 

tri ĩetrtine jih v anketah podpira ukrepe, kot so izbolj¶anje 

¶olskih poti, urejenost javnega prostora, umirjanje 

prometa, prilagoditev povr¶in starej¶im in osebam z 

omejenimi gibalnimi mo¹nostmi ter poveĩanje povr¶in za 

pe¶ce. 

STRATE©KO VODILO IN AMBICIJE 

Glavni prioriteti tega stebra bosta poveĩanje privlaĩnosti 

hoje za kratke razdalje ter izbolj¶anje ¶olskih poti za hojo. 

Urejen in varen prostor za otroke bo namreĩ prijazen in 

varen tudi za preostale ljudi.

Strate¶ko vodilo Ambicija  do leta 2032  

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za hojo v ¶olo in na delo 

z urejanjem varnih, udobnih in direktnih povezav ter dobrih 

pogojev za dostopnost funkcionalno oviranih oseb do 

kljuĩnih ciljev, ob hkratnem ozave¶ĩanju in krepitvi 

prometne kulture vseh udele¹encev v prometu. 

Poveĩanje dele¹a otrok v mestu, ki hodijo pe¶ v ¶olo, s 

43 % leta 2024 na 47 %. 
 

Poveĩanje dele¹a otrok v zaledju/pode¹elju, ki hodijo pe¶ v 

¶olo, s 26 % leta 2024 na 30 %. 
 

Poveĩanje dele¹a zaposlenih, ki hodijo pe¶ na delo v 

Postojno, s 3 % leta 2024 na 8 %. 
 

Poveĩanje dele¹a pe¶cev v prometu s 6 % leta 2024 na 

8 % (kordonsko ¶tetje). 
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UKREPI 

Izgradnja/ureditev povezav za pe¶ce 

©e naprej bomo gradili ploĩnike v naseljih (ukrep 2.1). Med 

prednostnimi lokacijami obĩani izpostavljajo Re¶ko cesto in 

pot proti gradu v Prestranku, obmoĩje med Predjamo in 

Bukovjem, Veliki Otok, Kaĩjo vas, ©mihel itd. V Postojni sta 

problematiĩna odsek Cankarjeve ulice in Ulice 

Prekomorskih brigad. Izbor lokacij za izvedbo projektov bo 

upo¶teval finanĩne in prostorske zmo¹nosti ter morebitna 

sofinanciranja v sklopu drugih projektov. Poleg tega bomo 

gradili manjkajoĩe povezave med naselji, na primer med 

Velikim Otokom in Zagonom, Koĩami in Prestrankom ter 

Rakitnikom in Postojno (ukrep 2.2). Urejali in nadgrajevali 

bomo tudi obstojeĩe povr¶ine za pe¶ce, ki niso ustrezne 

zaradi preozkih ploĩnikov, slabe preglednosti, dotrajanosti 

vozi¶ĩa, neustrezne urbane opreme ipd. (ukrep 2.3). Med 

prednostnimi lokacijami v Postojni so most v Stari vasi, 

kri¹i¶ĩe Ulice 1. maja in Ulice Prekomorskih brigad ter 

druge. 

Sanacija nevarnih toĩk 

Vzpostavili in vzdr¹evali bomo register nevarnih toĩk za 

pe¶ce (ukrep 2.4), s katerim bomo redno preverjali stanje 

in prioritizirali investicije. Eden prvih projektov bo ureditev 

¶olske poti na dr¹avni cesti pri podru¹niĩni ¶oli v Hru¶evju; 

med prednostnimi je tudi Ulica Ivana Vadnala v Prestranku. 

©e naprej bomo urejali ¶olske poti ² tako infrastrukturno kot 

z ustrezno talno in vertikalno opozorilno signalizacijo za 

voznike (ukrep 2.5). Nadaljevali bomo z urejanjem 

varnej¶ih prehodov za pe¶ce na obmoĩjih z veliko 

frekvenco prometa ter z dodatnim poveĩevanjem ¶tevila 

prehodov znotraj naselij, na primer v okolici ¶ol, vrtcev, 

avtobusnih postajali¶ĩ in zdravstvenih ustanov (ukrep 2.6). 

Med lokacijami, ki so se skozi proces vkljuĩevanja javnosti 

izkazale za prednostne, so Matenja vas in Prestranek na 

dr¹avni cesti, Hru¶evje pri gostilni, kri¹i¶ĩe Titove in 

Ljubljanske ceste (zaradi slabe osvetlitve prehodov), 

Re¶ka cesta itd. Umirjanje prometa je kljuĩen element za 

poveĩanje varnosti vseh, ¶e posebej ranljivih udele¹encev 

v prometu ² ukrepi na tem podroĩju so opisani v petem 

stebru Motorni promet. 

Poveĩanje privlaĩnosti za hojo 

Poveĩanje privlaĩnosti hoje ni odvisno le od ploĩnikov in 

prehodov za pe¶ce, temveĩ tudi od drugih elementov, ki 

izbolj¶ujejo hodljivost okolja. V sklopu tekoĩih projektov 

bomo nadgradili omre¹je javne razsvetljave v naseljih 

(ukrep 2.7). Za odpravo arhitekturnih ovir bomo posodobili 

register problematiĩnih in prioritetnih mest ter izvedli 

izbolj¶ave za gibalno ovirane na prednostnih lokacijah 

(ukrep 2.8). Da bi poveĩali privlaĩnost hoje okoli ¶ol, bomo 

uredili ¯¶olsko ulico° pri O© Antona Globoĩnika v Postojni. 

S pilotno spremembo prometnega re¹ima in aktivnim 

vkljuĩevanjem javnosti bomo izbolj¶ali varnost in 

privlaĩnost hoje ter s tem spodbudili veĩ uĩencev k 

pe¶aĩenju (ukrep 2.9). 

Pristop pilotnih projektov se je izkazal za zelo uĩinkovit in 

stro¶kovno ugoden pri oceni uĩinkov ukrepov ter 

pridobivanju podpore javnosti. Taktiĩni urbanizem sledi 

podobnemu naĩelu: z zaĩasnimi in cenovno ugodnimi 

preureditvami mestnih povr¶in prika¹e, kako bi lahko 

spremenili mesto, hkrati pa preveri, ali so predlagane 

spremembe dobro sprejete. Ĩe se ti ukrepi izka¹ejo za 

uspe¶ne, jih nato uvedemo kot trajno ureditev, s ĩimer 

dolgoroĩno izbolj¶amo soseske in skupne mestne 

prostore. V okviru Evropskega tedna mobilnosti bomo na 

izbranih lokacijah izvedli pilotne ukrepe za izbolj¶anje 

kakovosti javnega prostora (ukrep 2.10).  

Za veĩjo privlaĩnost hoje kot rekreacije in mobilnosti bomo 

nadaljevali z razvojem, oznaĩevanjem in promocijo 

kakovostnih pohodni¶kih poti, kot je predvideno v Strategiji 

trajnostnega turizma v obĩini Postojna (ukrep 2.11). Hkrati 

bomo na javnih povr¶inah name¶ĩali urbano opremo (klopi, 

ko¶e za smeti, igri¶ĩa ipd.) ter poveĩali ozelenitev ob 

prometnicah, da zagotovimo senco, zmanj¶amo 

segrevanje asfaltnih povr¶in in ustvarimo prijetnej¶i 

ambient (ukrep 2.12). 

Organizacijski ukrepi za poveĩanje varnosti pe¶cev 

Podprli bomo izvajanje pe¶busa za uĩence osnovnih ¶ol, 

ob tem pa po potrebi urejali varne ¶olske poti, zlasti izven 

naselja Postojna (ukrep 2.13). Na O© Prestranek so ¹e 

poskusno uvedli pe¶bus ² organizirano spremljanje hoje v 

¶olo za najmlaj¶e. Otroci se nanj predhodno prijavijo in 

skupaj s star¶i izberejo ustrezno postajo. Zjutraj se ob 

dogovorjeni uri zberejo na izbrani postaji in nato skupaj z 

odraslimi spremljevalci po oznaĩeni poti odpravijo v ¶olo. 

Posodobili bomo tudi naĩrte ¶olskih poti za vse ¶ole, da 

bodo odra¹ali dejansko stanje (ukrep 2.14). 
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10 TRETJI STEBER: 

KOLESARJENJE 
 

  
 

Na kratkih razdaljah ² do nekaj kilometrov ² je kolo v 

urbanih naseljih pogosto najhitrej¶e prevozno sredstvo, saj 

pri vo¹nji ne izgubljamo ĩasa v zastojih ali pri iskanju 

parkirnega mesta. Ĩeprav je obĩina reliefno razgibana, ima 

ni¹je povpreĩne letne temperature in veĩ padavin kot 

veĩina veĩjih slovenskih mest, to ne prepreĩuje, da bi lahko 

izkoristili ¶tevilne koristi kolesarjenja za prebivalce, okolje in 

urbano okolico. Kolo bi lahko pomembno prispevalo k 

dostopu do ¶ol, delovnih mest, razliĩnih storitev in 

rekreacijskih obmoĩij. Poleg tega je kolesarjenje vse bolj 

priljubljena rekreacijsko-turistiĩna dejavnost, za katero 

imamo zaradi bli¹ine turistiĩnih znamenitosti in privlaĩne 

pokrajine odliĩne pogoje. 

Trenutno najveĩjo oviro za dnevno mobilnost in kolesarsko 

rekreacijo predstavlja pomanjkanje ustrezne infrastrukture 

za direktne, varne, neprekinjene in udobne kolesarske 

povezave, ¶e posebej med naselji. Obĩutek varnosti, 

udobje med vo¹njo in mo¹nost varnega parkiranja koles pa 

so najpomembnej¶i dejavniki za veĩino ljudi pri odloĩitvi, ali 

bodo namesto avtomobila izbrali kolo. 

DOSE¬KI 

Vzpostavili smo sistem izposoje koles POSbikes, ki danes 

¶teje 15 postaj in 97 koles, ¶tevilo uporabnikov pa vsako 

leto nara¶ĩa ² leta 2024 je bilo opravljenih ¹e veĩ kot 4.000 

izposoj. V okviru projekta Kolesarska veriga na pode¹elju 

(LAS projekti) so bili postavljeni trije novi terminali z 12 

elektriĩnimi kolesi (LIV-Supernova, Park Postojnska jama 

in Zgornja Postojna). Uredili smo 10,5 km novih kolesarskih 

povezav, od tega dobrih 7 km novogradenj in 3 km urejenih 

obstojeĩih poti (Postojna²Hra¶ĩe, Zalog²Grobi¶ĩe, 

Hra¶ĩe²Zagon, Hra¶ĩe²Hru¶evje). Nov most in kolesarska 

steza ĩez Pivko med Hra¶ĩami in Postojno sta bila zgrajena 

z investicijo Direkcije RS za infrastrukturo, Obĩina Postojna 

pa je sofinancirala izgradnjo steze. Uredili smo tudi 

kolesarsko pot na Poljane, za katero smo pridobili 

nepovratna sredstva. 

Na veĩ obĩinskih cestah v Postojni smo zarisali kolesarske 

pasove, med drugim na Cesti na Kremenco, Jamski cesti, 

delu Volariĩeve ulice, Cesti v Staro vas, Tr¹a¶ki in 

Kolodvorski cesti. V obĩini imamo ¶est kolesarskih 

poligonov (pumptrackov) v naseljih Postojna, Prestranek, 

Orehek, Dilce, Bukovje in Planina, urejen pa je bil tudi MTB-

park Soviĩ. Na spletu smo objavili 11 oznaĩenih 

kolesarskih poti (npr. Junior, Grajska, Jamska kolesarska 

pot), ¶tiri od njih pa so oznaĩene tudi v naravi na skupno 

veĩ kot 100 km. 

Na podroĩju parkiranja koles so glavne pridobitve pokrita 

stojala na ¹elezni¶kih postajah Postojna in Prestranek, 

Eden od ukrepov prej¶nje OCPS je bila vzpostavitev sistema 

izposoje koles POSbikes, katerega ¶tevilo uporabnikov 

nara¶ĩa vsako leto. 
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pokrita stojala pri O© Antona Vilharja ter kolesarnica v 

Centru trajnostne mobilnosti. 

Tri ĩetrtine anketirancev meni, da se je osvetljenost 

kolesarskih povezav izbolj¶ala, dobra polovica pa ocenjuje, 

da so izbolj¶ane tudi same kolesarske poti in urejenost 

parkiri¶ĩ za kolesa. 19 % anketiranih kolesari veĩ kot prej, 

kar je veĩ kot 12 %, ki kolesarijo manj kot pred leto¶njo 

OCPS. 

IZZIVI 

Najveĩ, skoraj tri ĩetrtine prometnih nesreĩ kolesarjev, se 

zgodi v naseljih, pri ĩemer od leta 2018 ni bilo nobene 

smrtne ¹rtve. Kljub temu je glavni izziv kolesarjenje med 

naselji, kjer primanjkuje povezav ² zlasti med Prestrankom, 

Matenjo vasjo, Rakitnikom in Postojno ter proti Velikemu 

Otoku in Predjami. Kolesarji pogosto uporabljajo isto vozno 

povr¶ino kot vozniki avtomobilov, ti pa so pogosto prehitri 

in nevarno prehitevajo. Ĩeprav so na voljo nekatere 

rekreativne povezave, te ne potekajo vedno po utrjenih 

povr¶inah in pogosto vodijo po dalj¶ih, za kolesarjenje kot 

naĩin mobilnosti neprivlaĩnih poteh. Tudi znotraj naselij 

primanjkuje oznaĩenih kolesarskih povr¶in ² v Postojni 

izstopata odsek Titove in Ljubljanske ceste ter severni del 

Kosovelove ulice. Enosmerne ulice (razen Tr¹a¶ke) 

ostajajo enosmerne tudi za kolesarje, kar je v nasprotju z 

dobrimi praksami. 

Medtem ko 38 % anketirancev meni, da se je varnost 

kolesarjev izbolj¶ala, jih 45 % meni, da je ostala na enaki 

ravni kot prej. Parkiranje koles ostaja izziv, saj primanjkuje 

pred vremenskimi vplivi za¶ĩitenih in varnih stojal. Glede na 

razgiban relief in vse veĩjo priljubljenost elektriĩnih koles se 

kot izziv izpostavljata tudi njihovo parkiranje in polnjenje, saj 

gre praviloma za dra¹ja kolesa. 

 

Ureditev kolesarskih pasov izbolj¶uje vidnost in varnost 

kolesarjev, vendar pogosto predstavlja izziv zagotavljanje njihove 

zveznosti. 

 

Kolesarske povezave med naselji so ¶e posebej pomembne tam, 

kjer druge alternative kot avtomobil ni, na primer v naselju 

Graĩi¶ĩe. 

tƻǾŜȊŀǾ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜ ƳŜŘ ƴŀǎŜƭƧƛ ƧŜ ǑŜ ǾŜŘƴƻ ǇǊŜƳŀƭƻΣ 

ǇƻƎƻǎǘƻ Ǉŀ ǎŜ ƪƻƴőŀƧƻ ƴŀ Ǌƻōǳ ƴŀǎŜƭƧŀ. 

Kolesarjenje je v obĩini kljub visoki stopnji lastni¶tva koles 

¶e vedno premalo raz¶irjeno. Med anketiranimi uĩenci 3., 

5. in 7. razredov skoraj nihĩe ne kolesari v ¶olo, dele¹ 

kolesarjev na poti na delo pa je manj¶i od 1 %. Kordonsko 

¶tetje je prav tako pokazalo manj kot 1 % kolesarjev, izjema 

je bila Tr¹a¶ka cesta, kjer je bil dele¹ 4 %. Te ¹e tako nizke 

vrednosti so pozimi ¶e bolj opazne, ko sistem POSbikes ne 

obratuje, kolesarjev pa praktiĩno ni, kar Postojno razlikuje 

od veĩjih mest, kot so Ljubljana, Maribor, Nova Gorica ali 

Koper. 
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PRILO¬NOSTI 

Kljub nekoliko neoptimalnim pogojem za kolesarjenje 

pridobiva na priljubljenosti, kar ka¹eta anketa in statistika 

izposoj koles POSbikes. Skoraj 70 % gospodinjstev ima tri 

kolesa ali veĩ. Ĩeprav danes v ¶olo kolesari manj kot 1 % 

otrok, si tega ¹eli kar 18 %. To je potencial, na katerem 

moramo graditi, ter otrokom omogoĩiti pogoje za aktivno, 

zdravo in samostojno mobilnost. 

Prilo¹nost ponuja tudi nadaljnji razvoj dr¹avnega 

kolesarskega omre¹ja in z njim povezana sredstva. Obĩina 

je zaradi svojih turistiĩnih znamenitosti in zavarovanih 

obmoĩij prepoznana kot privlaĩna destinacija za 

rekreacijsko kolesarjenje, v kombinaciji z ¹elezni¶kim 

prometom pa je potencial za turistiĩno kolesarjenje ¶e 

posebej visok. Urejene poti za rekreacijsko-turistiĩno 

kolesarjenje pomenijo odliĩno osnovo za dnevno 

mobilnost, zato moramo pri tem spodbujati sinergijo obeh 

oblik kolesarjenja. 

Podpora obĩanov in obĩank za veĩ kolesarskih povr¶in in 

parkiri¶ĩ je zelo visoka: skoraj 70 % anketiranih meni, da je 

treba zagotoviti veĩ povr¶in za kolesarje in veĩ varnih stojal 

za kolesa. 

STRATE©KO VODILO IN AMBICIJE 

Glavne prioritete tega stebra bodo izbolj¶anje ¶olskih poti 

za kolesarjenje v mestu, omogoĩanje varnega kolesarjenja 

v zaledju in med naselji ter bolj¶i pogoji za parkiranje koles. 

 

Strate¶ko vodilo Ambicija  do leta 2032  

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje v ¶olo in 

na delo z urejanjem varnih, udobnih in neprekinjenih 

povezav v naseljih in med naselji v kombinaciji z umirjanjem 

prometa ob hkratni krepitvi prometne kulture vseh 

udele¹encev v prometu. 

Poveĩanje dele¹a otrok v mestu, ki kolesarijo v ¶olo v 

mestu, z 0 % leta 2024 na 5 %. 

 

 

V obĩini je trasiranih 11 kolesarskih povezav, od tega so zaenkrat 4 oznaĩene tudi v naravi. 
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UKREPI 

Izgradnja/ureditev povezav za kolesarje  

Tako kot za hojo bomo izdelali register obstojeĩih in 

naĩrtovanih kolesarskih povr¶in ter jih razvrstili po 

prioritetah (ukrep 3.1). Na podlagi tega pripravljamo naĩrt 

ter pridobitev ustrezne dokumentacije za gradnjo 

regijskega in dr¹avnega kolesarskega omre¹ja ter povezav 

med naselji (ukrep 3.2). Med prednostnimi koridorji so 

Postojna²Matenja vas²Prestranek proti Pivki, Zalog²

Grobi¶ĩe²Orehek ter Postojna²Predjama. ¬e v letu 2025 

bi lahko zaĩeli urejati kolesarsko pot od Velikega Otoka 

proti Zagonu, pri ĩemer projekt vkljuĩuje tudi javno 

razsvetljavo in ploĩnike. Znotraj Postojne ¶e vedno 

primanjkuje odsekov sklenjenega omre¹ja, kot so Titova 

(Ljubljanska cesta), Ulica 1. maja, vzhodni del Kosovelove 

ulice, Cankarjeva in del Volariĩeve ulice. Za te lokacije 

bomo poiskali re¶itve za ureditev kolesarskih povr¶in 

(ukrep 3.3). 

Za spodbujanje neposrednih kolesarskih povezav je 

kljuĩno omogoĩiti dvosmerno vo¹njo v enosmernih ulicah. 

V skladu s predpisi bomo tam, kjer je to mogoĩe, uvedli 

dvosmerni re¹im za kolesarje (ukrep 3.4). Ta ukrep je 

povezan z ukrepom 5.3 o naĩrtu vodenja prometa, ki bo 

vkljuĩeval dodatne enosmerne re¹ime za motorni promet. 

Umirjanje prometa, opisano v petem stebru Motorni 

promet, je prav tako kljuĩnega pomena za varnost 

kolesarjev, zlasti tam, kjer si morajo deliti prostor z 

avtomobili. 

Kolesarska parkiri¶ĩa in izposoja koles  

Varno parkiranje je predpogoj za spodbujanje kolesarjenja. 

Kolesarska stojala bomo postopno name¶ĩali ob kljuĩnih 

ciljih (¶olski center, osnovne ¶ole, vrtci, bolni¶nica, 

zdravstveni dom, dom upokojencev, po¶ta, banka, 

trgovine, ¶portni park, Titov trg, otro¶ka igri¶ĩa, 

pokopali¶ĩe) (ukrep 3.5). Za dolgotrajnej¶e parkiranje 

bomo zagotovili za¶ĩito pred vremenskimi vplivi z 

nadstre¶nicami. V sredi¶ĩu Postojne bomo uredili javno 

varovano kolesarnico za obĩane (uĩence, dijake, 

uporabnike avtobusne postaje, prebivalce) in obiskovalce 

(ukrep 3.6), ki bo ponujala varno in udobno parkiranje, 

predvsem za tiste, ki parkirajo dlje ĩasa in lastnike dra¹jih 

koles, kot so e-kolesa. Za slednje bomo namestili tudi javne 

polnilnice (ukrep 3.7). E-kolesa se vse bolj uveljavljajo kot 

primerna oblika dnevne mobilnosti tudi za dalj¶e razdalje in 

za rekreacijsko-turistiĩno kolesarjenje. Kolesarska stojala 

bomo name¶ĩali tudi na veĩjih postajali¶ĩih javnega 

prevoza, da spodbudimo veĩmodalna potovanja (ukrep 

3.8).  

Sistem izposoje koles POSbikes bomo ¶irili na nove lokacije 

(ukrep 3.8), prav tako bomo vsaj za obiĩajna kolesa 

vzpostavili celoletno obratovanje, torej tudi v zimskem ĩasu 

(ukrep 3.10). 

Med otroki je zaznati veliko ¹elja po kolesarjenju v ¶olo. 

Organizacijski ukrepi  

Podobno kot pe¶bus bomo podprli izvajanje bicivlaka na 

obmoĩju mesta Postojna (ukrep 3.11). Gre za organiziran 

in spremljan naĩin kolesarjenja v ¶olo za mlaj¶e uĩence: 

otroci se predhodno prijavijo in skupaj s star¶i izberejo 

postajo bicivlaka, kjer se zjutraj ob doloĩeni uri zberejo ter 

nato skupaj z odraslimi spremljevalci kolesarijo po 

premi¶ljeno naĩrtovani in oznaĩeni poti do ¶ole. 

Pri posodobitvi naĩrtov ¶olskih poti bomo vkljuĩili tudi 

kolesarske povr¶ine, saj ¹elimo poveĩati dele¹ uĩencev, ki 

kolesarijo v ¶olo (ukrep 3.12). Skladno s Strategijo 

trajnostnega turizma v obĩini Postojna bomo izvajali tudi 

ukrepe za spodbujanje turistiĩnega kolesarjenja, kot so 

organizacija kolesarskih izletov in izposoja elektriĩnih 

gorskih koles (ukrep 3.13). Za ¶e veĩjo privlaĩnost 

kolesarjenja kot rekreacije in turizma (ter kot oblike 

mobilnosti) bomo nadaljevali z razvojem, fiziĩnim 

oznaĩevanjem in promocijo tematskih kolesarskih poti 

(ukrep 3.14). 
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11 
ĨETRTI STEBER: 

JAVNI POTNI©KI 

PROMET 
 

  
 

Javni prevoz je kljuĩen za zagotavljanje dostopnosti in 

mobilnosti vsem prebivalcem, ne glede na starost, 

zdravstveni ali finanĩni status, ter za krepitev socialne 

vkljuĩenosti in zmanj¶evanje prevozne rev¶ĩine. Ocenjuje 

se namreĩ, da veĩ kot 30 % prebivalcev ne sme ali iz 

razliĩnih razlogov ne more voziti avtomobila. Z vidika 

kapacitete je javni prevoz veliko uĩinkovitej¶i od osebnega 

avtomobila, hkrati pa prispeva k ni¹jim emisijam in hrupu. 

V obĩini Postojna ² kot drugod po Sloveniji ² osebni promet 

moĩno prevladuje nad javnim. Razlogi za to so predvsem v 

uporabniku premalo prijazni storitvi: prenizke frekvence, 

predolgi potovalni ĩasi, te¹ave pri naĩrtovanju poti in 

pomanjkanje informacij. Poleg tega je avtomobilski promet 

pogosto bolj udoben in privlaĩen. Zato za spodbujanje 

javnega prevoza ne bo zadostovalo le izbolj¶anje cenovne 

dostopnosti, dosegljivosti in povezanosti ter dvig hitrosti in 

kakovosti storitve, temveĩ bo treba zmanj¶ati tudi 

privlaĩnost motornega prometa. 

DOSE¬KI 

V mestu Postojna ¹e od leta 2010 obratuje brezplaĩni 

mestni prevoz Furman, ki ga v celoti financira obĩina. 

Storitev se je skozi leta spreminjala, veĩja prenova pa je 

bila v letu 2024 z uvedbo dodatne linije. Omre¹je zdaj 

obsega dve redni liniji, eno delavsko in pet ¶olskih. Prevozi 

opravita dve vsaj delno nizkopodni vozili s kapaciteto 

pribli¹no 35 potnikov (prej je obratoval en avtobus). 

Dnevno opravita skupaj 321 km oziroma 31 obvozov, kar 

je dvakrat veĩ kot prej. Namen sprememb je bil zagotoviti 

veĩje kapacitete za prevoz potnikov v jutranjih konicah 

(zlasti na ¶olskih linijah), bolj redne odhode, pokritje 

severnega dela mesta in vkljuĩitev turistiĩnih toĩk. S 

povezavo do Velikega Otoka je omogoĩena dostopnost 

tako za prebivalce naselja, obiskovalce in zaposlene v 

industrijski coni ter inkubatorju kot tudi za obiskovalce 

Postojnske jame. Povezani so tudi ¹elezni¶ka postaja, 

avtobusna postaja in turistiĩno-informacijski center. Skoraj 

polovica anketiranih meni, da se je mestni promet od 

zadnje OCPS izbolj¶al.  

V turistiĩni sezoni (junij²november) se izvajajo 

sofinancirane storitve prevozov znotraj turistiĩne 

destinacije Postojna; prioritetna relacija je ¬elezni¶ka 

postaja Postojna²Predjama²¬elezni¶ka postaja Postojna. 

Prevozi so namenjeni obiskovalcem znamenitosti in 

domaĩinom. 

Uredili smo ¶tevilna avtobusna postajali¶ĩa, med drugim v 

Dilcah, Matenji vasi, Bolk ter v mestu Postojna. Leta 2024 

se je zaĩela prenova avtobusne postaje Postojna, ki bo 

potnikom ponudila veĩje udobje.  
Postojna je ena redkih obĩin, ki zagotavlja brezplaĩni mestni 

prevoz. 


















































