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lﬂ\ CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
OBCINE POSTOJNA

b T i Pestojna je pomembno gospodarsko, prometno, infrastrukturno in

turistiTno kri®*iq7e, ki i ma trajnostno zasnovan
Je wuifinkovita in vkljuTujoTa obTina, ki vsem pr
dostopnost do osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, povezanega in vsem
enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z zman
prometa na okolje in prebival ce, zagotavljanjem p
ter ohranjanjem nar avne tavlja vidoko lkdkavosnlevande di 7T i ne z a(
obTanov in obiskoval cev.

sofinancira
Evropska unija
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NAGOVOR
- UPANA

Spoftovane obTanke, spoftovani

Veseli me, da lahko z vami delim vizijo celostne prometne

strategi|j e, ki ni l e nalrt, t
zdravo, varnejffe in dostopnej T
Nafa pot bo obli kovpnbstid pati hodr
trajnostnega, vkl juTujoTega i
razvoja.

Strategija temel ji na natel it
spoftovanja prostor a, K i ga V¢
samo premikanje od® jteoTWKez iAv d on
tivlisekdanjivi ka, povezovanja sk
Zato 'elimo dati prednost | avil
pefcem in kolesarjem ter zago:
mobil nost postane del bolj zel

Zavedamo se, da spremembe niso enostavne. Vedno so

potrebne prilagoditve, di al og
sem, da je s skupni mi moT mi , z
podporo mogoiTe wustvarit.i obT i

prebivalci 3 v ritmu narave, v ritmu sodobnih potreb, v
ritmu prihodnosti. Zavedamase, da ne moremo spremeniti

vsega Tez noT, a vsak korak | e
Zznanj em, vkl juTevanjem skupno:s
spremeni mo nafTin? zknakioolge egithl
vseh.

Zato vas vabim, da ste tudi po sprejetutest r at egi j e

vedno vkl juTeni V njeno dopol
potrebe in vafe ideje so kIl jufl
poskrbimo, da strategija ne o0s

postane gibanje za boljfTo obTi
kompas in skupn cilj. Hvala, ker ste del te poti.

|l gor Marenti
lupan ObTine Po
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POVZETOEKS
OBT | NE
POSTOJNA

ObTinska celostna prometna NarmeniaprcecgsiizjdeﬂaveObTine Postojna
(v nadaljevanju OCPS) je dokument, [ dol of usmeritve
za razvoj prometa in mobi | Migslrgvo Za\‘?ko'l% gnergiig in F’Od”ﬁb.leé"d*ad%‘)l%v%‘l“ j e
prenovljena strategija, ki '\ﬁ%PEgraJé ud)Ob','dqzaI”\ |p°@d‘d'i°I§95'

ter ponovno v ospredje postayh ljudi, dostopnost in % @'l bTin Postojna kot 'I
kakovost bivanja. OCPS teméiPjTii ngaCREKBY ¢ it a2y Klols4 Thibls )
integralnosti in uravnoteleQ?H‘%{Ol ckil eft@n Zgggsp,ursaoem jL}(Iad
pristop z globokim sodelove{rﬁ"‘jzé)HnSH ePPihnrael ®ihnzgsql %‘*.%%9
deletnikov. Z njenim sprejetd®h abhh J|ena0 Stodijed es %;o at, gl
trajnostno usmerjene skupnoPsft9ol agizagkapd é hHr ”qa%\éﬁ%p
sodobnim prometnim, okol j s kPORPVIEGR pbemﬁlqkqagqusqganluzz%sga %"m" ev.
Strategija je bila pripravljena po Nacionalnih smernicah za
Strategija izhaja iz jasno opredeljene vizile in merlivih OCPS i n skl adno s standardi M C
prednostnih ciljev. Na podlagi posvetovanj z javnostioter i n strokovne javnosti. Priprayv
anali ze podat kdy usmi dioz oii e poipisoth payedbekzizunanjim izvajalcem PNZ svetovanje
prilol'nosti. \% Tfestih st r pmjekfiranjell.oost eterri hseuknn&pamujial asos
opredeljena stratefka vodilaembT icnislkjengea wrveed mrao sdtnie i1lr8. k &nk 2®
ukrepi, ki so podrobneje razdel ani v akcijskem naTrtu do
leta 2032. Celovit pristop spremljanja in vrednotenja ViZiiain cilj
zagotavlj_a pregl ed nad stan\,“ezijateécp§o§glegqiargii: OO0bii na
spremembami. gospodar sko, prometno, i nfras
OCPS dokazuje, da |je m090|ker'ob\1”§d0\lfétl' mgr tom%Jt’ﬂ@sum“’ 14
izzive, ki izhajajo tako Z“'ﬂ%#afﬁj§10|ee dUnle' vinKe® Vihd i 170" s ¥
prebival cev in zaposlenlh PE PP Y3l ctemlsotmogrpéga Kbk Q%S t
Zahvaljujoi 1 egi ob kandogimiar PPANMKSOHEY g yzROpGyljaniem vamega, povezanega

blitini svetovno znani h t ur [N¥eMenakpviedns dogtoppega progieineqa siglgma. iz, 5
dobro dostopnost po cestni Znemuijfevandemgng ngéa?ﬁa'@d)%loﬂb'n\’pl"
negativnimi vplivi motornegpar%t}'o%aelt%e' str9PEgY| haRhem, Pd.
Postojna postaja obTina, PEVTITddnul&r roabir"f‘@llalpéen] pnarav

uravnot el eth potovanj! ter ctako prispevak zagotavlja visoko kakovost
razbremenitvi cestne infr@PiSKOVA!L Y nE 2 manj Tevanij u
negativnih vplivov. Ustrezno in celostno zasnovanprometni p . a dnost ni tl’lj e cilii OCPS so

sistem | ahko namrefd Odp'ratuﬁsf?‘“f‘?]|ﬁr'bpoﬂ18§h|hzatodkoosvt()p PV e

potovanja, drutenje, poslovagipeei 8nbiyaPbt&tnega prometa t
osnovnih storitev in aktivnosti. Ob tem OCPS zasleduje tudi
druge pomembne cilje, kot so Kk
zeleni in povezani skupnosti, vsem ddepen prometni
sistem, ki omogof a socialno
l okalno in regionalno gospodar
onesnateval in toplogrednih pl
aktivni prebivalci.
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Kl juTni izzivi na podrmdtiyvu MbscitopkhioshaTitn onphbédel juje ukr
obTini Postojna predvidene realizacije, okvirne
Med kIl juT ni mi izzivi so nara?[d ev. k[uoprnnoukr@gevpnraonqettoavanl
predvsem osebnih vozil, in s tem povezani negativni vplivi, Spremljanje in vrednotenje

ki jih obTani vse bolj kritiTno ocenjujejo. Dnevne migr a
med obTi nami Tfe narafiajo, Igvajanje stategijes m potekaofskoh regne evalvagijainc e v
del a drugje, hkrati pa vse ®akiitvopcewklIpjruihey @&njnen djealvon ovs thi

obTi no. Tudi' tur | s_t i Tni .obi,srkiij SEY AR Oish A bO ul DVatniol | €K P, j
predstavlja izziv tako pri zagotavljanju dostopnosti do jzzivov ostaja zagotovitev sistemskega financiranja

znarngnitosti kot pr-i obvladovapjg negativnih pos_ledié.‘. ukrepov trajn ost ne mobilnosti,
bodisi gre za}tran2|tmp~romet pod|3| za prqmetzdestmacuo odel ovani u rtavni a n
v n.aﬂ| ° b.' bt Kljub izb Ols'taﬂlﬁlm|%|rmf|nar}§:|raﬁa Iathkeo trajn%sttm u}(repus[%aneﬁ) ke
mobilnosti Te vedno prev e|t dI ¢ JP t db K
avtomobil om, veli ka Velinaajefpremesgqggmene pon ep }ao
javnega potni fkega prometaprkodl sabv %r]ee Je()kﬂumevned'note
redkost. Parkirna politika akigm hSQq‘ela"f‘mﬂem Ip&elglwalgev i"n Str‘ﬁkPVPqu%"l nos
spreminjanje potovalnih navad. Prometna varnost, zlastina " @ Z Vi j al napr e|] ter prispeva
fol skih poteh, ostaja vel i kZnprndbllagiph,m sparjo meetrniiyny &9 lhri ekneekngiy
ankete kalejo na prehitro viotlnjjeonj aPwostodjinani i ma dobr a

i zhodi 7T a Z a-minktreegac mesta, vendar — . e
prostorsko nafifrtovanje in u. : — ——
obrobje mesta otelujeta nj ;

kritiTno je zaledje, kjer jj

od osebnih avtomobilov izrazito velika.
Strate9kuik rsetpeabnrjiia i n akcij sk

V. okviru 9Yestih stratefkih
ukrepi:

+ steber cel ostno ptb5aukepdve o
ftirih svelnpgzavéépProewmalne¢ sk
horizontal ni u k r e p iinformmandstp | j
transparentno nalTrtovanj e,
naTrtovanje in financiranje

+ steberhoja:l1 3 ukrepov v ftirih §
(izgradnja/ureditev povezav|

tofl k, poveflanje pr|vla|mepnstjavznaa
za poveTanje varnosti pefvceidas,

+

+ steber kolesarjenje:ll 4 ukrepov v treh svelnjih
(izgradnja/ureditev povezav za kolesarje, kolesarska
parkirifTa in izposoja koles, organizacijski ukrepi)

+ steber javni 1éukrepovvip&th pr omet :

s v e ! n jstnifavtopusre promet, medkrajevni avtobusni

in telezni ki promet, prevoz na klic, postajalifTa in
postaje, informacijska podpora),

+ steber motornipromet:1 2 ukr epov v ftirih svelnjih
(umirjanje prometa, upravljanje in vodenje prometa,

cestna infrastrukura ter spodbujanje trajnostne uporabe

motornih vozil),

+ steber mirdjouikrgpmpometv: treh svelnjih
(parkirna politika, parkirna infrastruktura ter upravljanje in
vodenje parkiranja).

8 OBT I NSKA CELOSTNA PROMETNAPGST®RNARE&GROBA OBT | NE



| ZHODI ©T A
PRI PRAVO

NAMEN PRI PRRAY E obTino Te toli ko bol j pomem

premi 1 jen, pregledno dokument

Obiinska cel ostargia (p nalai anjlnlapr|stop k naTrtovanju promet a.

OCPS) v nafi dmpriviamij emibinloavr ossprejeta e | eta
2017, ko smo se8®rsildowenski wWad@iidham N POMEN OCPS

ki so postavile ljudi in kakovost bivanja v ospredje

prometnega nalrtovanja. Ker Natidhale dmeinRe Zadlipra! OCPRidafap cdd | €t
hkrat. pa je Zakon o ceIosgpggq@ﬁp(mehpgwaﬁjaértp%\dq\%nljla p

(2022) ,aihorhocaTbitilNOCPSobnovljenavsakih uiinkovite izrabe prometne i nf
sedem let, je bilaprenovanujnal e prav priprawgpPFfRE§sf® za prebivalce in or
nemestne obTine ni obveznagqt dwei IMinizaktdheQ, Zay7qkklolvat e
energijo in podnebje ¢ nadaljevanjuMOP E) v sem OzlaJoJolfl;t@am pebivalcev, temvert t uoc

ponudilo sofinanciranje. ObyTnieseh aPeuj @l nacdieosknta ThbBPAGA:
konzorcija pod vodstvom ObThae Ceyg&E&nijGaols 20F@! Ud LK Jvd st
obTi nami Pivka, Bloke in Lo%kkhaqRelganahzbepacobrtire2088| o
uspefno kandidirala na | avngmj fadrerfiehit praksdh mnddihi eOrdpBkfhimest. N | €
OCPS, izvajalea za pripravo pa pridobila junija 2024K T akqeémstmrp dopol njuje obstojeie

T priti do najsodobnej fega d'ozkbuorﬁénﬂtf”lan,o knimbo'olnoo_sd_tall_O prebive

usmeritve za bolj varne in udobne prometne povezave razliTnih obmoTij bn o storit
v njej, razfiril nabor nalgopsy jpotovaai @ag@e Kbkumehb, s
ciliev in spodbyal zdrave, okolju prijazne oblike zaporedie uk epov na podroiju prome't
mobilnosti brez hrupa, 0neSenagseVnden jsdp rZefnfekn®oel M n posl edi 7
toplogrednih emisij; Proces priprave in uresnifiitve

T izpol niti enega kljuTnih pogojev za kandidaturo na
razpisih za kohezijska sredstva EU ter sredstva iz T trajnostni pristop, ki uravnc
proraiuna Republike Sloveni§Je@cialno praviTnost in kakovc

1 ovrednotiti dosedanjedelo, analizirati uspehe in T integralen pristop, ki upoft:e
pomanj kljivosti ter pridobit@azkijuihasehbehhaaaYya ravni ol
nadal jnje nafTrtovanje; admi ni strativnih obmoTi|j;

T ponovno premisliti o nafTinlihr@dvRegahe¢r RhistLIPj ekhi henak
cilje znotraj razpololljivihrepmebneRaskkNeter finaninih
prostorskih zmo®nosti. TvkljuTujoT pristop, ki razlifl

vkl julsej d azevnalirtoval skega

Promet je pomembend e j av ni k 1iv|jenjaﬁjvassankae voisziij“ae’iH‘aésredotoTeno

fe posebej velja za nafo obTdinoj,ekiz Iyl riepebjpedpapngdpppe
prometnih koridorjih in gOﬁtSiprém?}gH]’]@ izr{‘a\ﬁreedtn%rtiesntjieTnset
znamenitosti. Teprav Ulivamosﬁlré?ngrﬁb,o cestno dostopnost in
Ttevilne prednosti, se VAKr agd yorgRditinkdRGvost ki tnfelftd e mdtdlanm!

mot ornega promet a. Zar adi tegp?eizlk%ﬂ%rn'iﬁ’]r@vﬁltgg'?h?nﬁah Hatioya

OBT I NSKA CELOSTNA PROMETNA STRARE&ROBA OBTIQJE POSTOJ |



Priprava OCPS temel ji na

obvefianju javnosti. V celo E Ur”ed|tev Trlaﬂke Sl e e i
vkl juTuje Tirok krog udsekbte? LIUENE YRR

ranljive skupine in razlifl V  Vzpostavitev sistema za izposojo koles

promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti zelo POSbikes;

dobro po.zn:':ljo. Zato je OCPS dokgmeqt, kiga soust\{arjajf) V  Ureditev novih kolesarskih povezav (Postojn&
razliTni del eltni ki, vkl juTn oo ~

. : L L . . Hr a fZaleg?Gr obi T e?Zagbhr a 7T e

tako bolje pripravljeni in motivirani za sodelovanje pri . ;

: oo . Hr afHreufevj e) ;

njenem uresniTevanju. Z up:

del et ni kov i n njihovim a k V lzgradnja pokritih kolesarskih stojal na
oblikovanju vizije, usmeri:t telezni fki postaji Postojn;
tehniftni parametr| prometn v yreditev fJestih kolesarski.|

prometna kultura in njegovo upravljanje. (Opumptrackov &) ;

KI'juini akterji pri priprav VvV Uvedba prevozov na klic za
: : 1 L -

1 ObTani in ciVidjhow satielovanje a IS @ CIRCHIRO S G IO Rl O DIECH
zagotavlja, da strategija V Uvedbadruge mestne linije Furman in
prebivalcev in izboljfuje posodobitev voznih redov;

1 Podjetjaingosnodarskisektor2 mobilnostdelovr.lesile Voo Name st tew weid ket 20 Fi a7
in dostopnost poslovni h «c¢
KIjuini za konkureninost | VY Namestitev obTinskih fteve:

9 Prometni in urbani %prispevajo ] proti Postojnski jami in Predjami;
analize, strokovne ipwaéwdiho¢ Vv Ureditev elektriinih polnil
refitev. ; .

1 ObTinske i n dr 1t a¥ rzagotavljajos t Ured|t_evpa_rk|r|'n|__za a_vtodome ( PI

. . . Postojna pri Supernovi in na Prepihu);
politiTno podporo, pravni
izvajanje ukrepov. V Uvedba novega parkirnega r
cesti;
KAJ SMO DOSEGLI S PRV V lzdelava mobilnostnega naf
SPREJETO LETA 201772 destinacijo Predjama;
V  Vzpostavitev Centra trajnostne mobilnosti;

Prva OCPS, sprejeta leta V  Vzpostavitev aplikacije Postojra Connect.

obiskovalcepmi obS§liae fteviln_  _ _ _. P

podroTju prometa in dostopnosti. ObTina je k naTrtovanju

prometa pristopila bol]j st TUE ek, s gt y

opredeljenimi cilji ter enakopravno obravnavo vseh

udel etencev Vv prometu. Str

ambi ci ozna ter nam | e odprig

evropskih sredstev, brez katerih bi bilo izvajanje ukrepov &

precej oteleno. Skupaj z dr

i z v e spoinembnéhUkrepov, ki so prikazani v okvirju.

Med gl avne dose! kkemouwrzRhivaema
pomenu trajnostne mobil nost
kar je v veliki mer i omogo
Okrepliena je zavest, da javni in prometni prostor ne
pripadata zgolj vozni kom,
Ti bkedelleetence, s aj to pozigg‘
zdravj e, okol je in kakovos
zagotavljajo boljfTo dostopng
uporabnikom, zlasti tistim, ki ne morejo ali ne smejo voziti
ali nimajo dostopa do osebnega avtorbila. Prav tako se

poveTuje privlainost in kakkodloesSstardkhapetgaod rmosstt®f 8e proti
privlaTno pogoje za kolesarjenje.

10 OBT I NSKA CELOSTNA PROMETNAPGST®RNARE&GROBA OBT | NE



R e o : 3 g -; o =
Center trajnostne mobilnosti zagotavija podporno okolie za  |mamo tudi velik potencial zabolf i st emat i Tno spr
razvoj, koordinacijo in promocijokolesarjenja, hoje, uporabe in vrednatenje OCPS, da ugotovimo, ali smo na pravi poti

j t nitfek o:1 i eh kol j u. . | . ..
Javnega potnitfekre gar upgriev oziaol Yin &If doge%azmr})'zasta\?ljgne'cfl}e? Klavsezadnje ukrepi iz

OCPS 2017 kljub izvedbi Te |
se;eme'q]bd/{)/oﬁovalnih navadah prebivalcev

premikanja

KAJ LAHKO | ZBOLJ©AMO
STRATEGI J1 ?

KIl'jub ftevilnim izvedenim u
izvedenih lenekajv eT kot pol ovi enastina
Ostaja e veliko ukrepov, k
bili uresniteni. NajverT | ingl
infrastrukturni projekti,

ceste Log¢Kremenca, saj sta odvisna od dolgotrajnih
postopkov umredgs$tamj.a Vel ik

ob moT & izavamozarih o b mah] zato so potrebna
obse'na wusklajevanja z razlg

Poleg zunanjih dejavnikov

Napredek pogosto zavira miselnost  prometnih
nailrtoval amaest kiniprghravljeaa spreminjati
potovalnih navad in razvad. Zato poleg infrastrukturnih
ukrepov ostaja velik potencial v uvajanju t. i. mehkih

ukrepov, ki spodbujajo trajioscnu mou

manj trajnostne pvedaknsreo.dovdlja mMdidr AL Trt allgs i cesti je po preno
ambiciozno pristopili k parkirni politki ne  z vi di Kpor £2demgen in prispeva k bolj Ti

parkiranja niti standardov v prostorskih aktih. Takfni wuk
S 0 tudi c e n eporfiembhno d&ba omejepite

proraiunskih sredstvih

0BT I NSKA CELOSTNA PROMETNAPGST®NR@&RA 08T 1NE
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. '@ STUBEN®®
e

Izzivi v prometu (492)
@® manjkajota povezava (31)
@ neprijeten odsek (70)
ovira na poti (23)
urbana oprema (23)
® nevarna tocka (285)
@ ostalo (60)
—— pomembnejse lokalne ceste
=== drzavne ceste
- =+ Zeleznica
_ ] meja obcine Postojna

0.
OREHEK g

Prostorska razporeditev i.zzivov, kot jih zaznavajo obfTan
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METODOLOGIJA I N POSTOPAXOVNI | N GEOGRAFSKI @)
PRI PRAVE OCPS

V okviru OCPS Postojna so vizija in cilji zastavljeni
Priprava strategije se je 88t8PaAOCT NG| @adkippuskiedadpitd /@
pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje 2025203 2. ©estim pripravljalnim
projektiranje d.o.o. in zak®3luifg | al edigl r §kzypiaijessirategiie. d/ddmnic | & k
predl oga OCPS Obfiine Post oj megovipiglawimijnalogggnysp poleg izvedgedikrapqy dudi 5
18. 6. 2025. Proces priprave je potekal v skladu s kontinuirano delo z javnostjo ter redno spremljag

predpisano metodologijo s strani sofinancerja, ki obsega: ~ hapredka in prilagajanje morebitnim oviram, kar je
predvideno % akcijskem nafTrt.

1 Nacionalne smernicea pri pravo ObTingskemeted ©ft M@aTrtovanju obvezuj
prometne strategiije: Pot oVvpaolriohagmeo wedoRBASj @embi VAIlAI st r s
bomo bolje (Ministrstvo za okolje, podnebje in kazalnikih, priporoieno pa |je
energijo, 2023), neobveznih kazalnikih.

1 Naci onalne smernice za vkl juTevanje javnosti v
pripravo ObTinskih celostn'iehprp""rf’om@@'ﬁshOlsbtrj‘"‘a"_t”eagvi""j:F_JrSe‘jVSE
1 i r o k oro gooptirpalno povezane skupnosti Post o] na, vkljui uj e '[.Udl Nl_Jkre
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2022), delovanje s sosednjimi obTinanm

T Minimalni standardi za izdel@&hvbaripBi phnetéyucyjami (np
prebivalcev v obiini in ods8t c®pZan PR & gurugpioroanizaciiami (apr. RRA
standardov za izdelavo OCPS8enNk@gdqar jih izdeluje vef
sosednjih obT7Ti ®24p2kkap ®@jbT({ MOPE, 2
vel kot 16.000 prebivalci

T Pravilnik o vsebini, obliki, naTinu priprave, odstot ku |
vi fini sofinanciranja obTinskih celostnih prometnih
strategij, naTinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji teo
informacijski podpori in poroTanju (Uradni |ist RS, 1Tt.
76/23),

1 Metodologija za izvajanje analiz za spremljanje
obveznih kazalnikov za potrebe priprave in spremljanja
uTinkov ObTinskih celostnih prometnih strategi] ter
naTin por ol anj drasfrudturo, PORL%).r st vo za i n

Nacionalne smernice, objavljene leta 2023, so prinesle

ftevilne novosti, zato se je metodologija ©priprave nove

OCPS v primerjavi z letoma 2016/17 razlikovala.

Spremembe so zajemale drugaTen vrstni red faz priprave,

merjenje obveznihka al ni kov, dol oTitev stratefkih vodil ter

upoftevanje obveznih nacionalnih ciljev. Priprava OCPS j e

obsegala fest sklopov, ki so prikazani na naslednji grafi

Strategija je bila dvakrat presojena s strani usposobljenega
presojevalca kakovosti OCPS, imencanega s strani
MOPE. Pozitivha ocena potrjuje, da je bila pripravljena
kakovostno in skladno s smernicami ter pravilniki.
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»Visja kakovost
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Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023)
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V. KAKONI
-ELI MOVET|
PRI HODNJE

VI Z1 JA

Vi zija nove OCPS ostaja veTinoma enaka viziiji prve
strategiije, saj gre za dolgoroino zasnovo, uskl ajeno s
splofno in strokovno javnostjo. Manj fYfe dopolnitve izhajaj

i z 1 el j eskiaditis predndstfimi cilji

@Obiina Postojna je pomembno gospodarsko, prometno, i
trajnostno zasnovane povezave VvV ialaTiinn viknl jzudmuajoT aj @.b
prebivalcem omogoT a kakovostno dostopnost do osnovn

povezanega in vsem enakovredno dostopnega prometnega s
prometa na okolje in prebivalce, z agot avl janjem privlaTno oblikovanih |
naravne in kulturne dedi fTine zagotavlja visoko kakovo

MERILEC HITROSTI

M

Vizija molne uredit (agorichdVA? RRHITEKTURA QDESHGN, Alja Wehoues.p.).
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Cl LJI

Cilji OCPS so izhajali iz ciljev prve strategije in so hkrati
naci onal

upoftevald
smernicah. Skozi
so bili izbrani trijeprioritetni cilji.

ne
razli

OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje:

T kakovost 'ivljenja v privlafr
' _ skupnosti. _ _ _
cilijewvsemrgdset ogegf promadehenal gt b,

ne javnos

akykvneséhovtk!juTevanja
1 okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.
1 Dbolj zdravi in aktivni prebivalci,
T zni *ane | okalne

plinov iz prometa.

emi sije onest

Prednostni cilj OCPS

Ciljna vrednost

Cl: Zmanj Yanje neDele® | judi, K i meni j o, da se je i
vplivov turistiinciljna vrednost: 35 %) in zmanj fa
tokov. vrednost: 7 %)
Povprefini dnevni promet na cestah
z ma anjaf]
©tevil o prevoltenih potni Pave dg asnau t(
40. 000 potnikov, ciljna vrednost :: |
C2: VelTja varnost ©tevilo prometnih nesrefl supelf&edbd
udel etencev cestnpetletnem drsnem obdobju (izhodi T ¢
ciljna vrednost: zmanj fanje za 30 !
©tevilo vseh prometnih nesrel s pc
obdobju (izhodi fTe: 40,a30%)) j na vr el
C3: Il zboljfYana doLetno ftevilo potnikov na mestnem
osnovnih storitev in aktivnosti. 2025, <ciljna vrednost: poveilanje zi
Povpreino dnevno ftevilo pofmizhowdit
ciljna vrednost: povelTanje za 10 %
Letno ftevilo potnikov s prevozom n
poveianje za 10 %)
Letno fftevilo izposoj POSbi kes (i zl
30 %)
Del el | aventeagaz eprpat i na del o zapos|
ciljna vrednost 5 %)
Del el otr ok, ki samostojno prihaja
50 %)

16
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ZZINN I
D ODROT J U
DPROMEDANE

l zhajajofl iz prioritetnih ac¢can).evNaQQRS jper o3 tl apnrdopBrpatval jnee
analiza stanja, ki vkljuTujbimarztayranobhveanahtkharat®Wekhopr
so ftetje promet a, anket a onppblubljana(l2fe) h PavedaheuUkegaetvov
osnovnih ¢fol in zaposl eniah.(nadedehat jevbpbaptaeldjuanketva
splofno javnost, v kateri stagniras kadporheniyda Fast prdn@td izhacbpredvsemviz | n
obTank. Pol eg tega je anal iogebnh vdziki nnj al av'kjlgoud evaVv ar meeal pd
statistiiTnih podat kov, t erpernosnkeet a ojgd erda ,vei nherdyupenia
del etni ki, javne razprave isedehavnied ¢ e 3IAseptember), izigmaje le(j uni

) ] ] ) ) ftevno mesto Ravbar komanda, K j
Analiza je _pokazala, Qa sg neke_lten socrdemogmfskl v turistif s e 70 mmmeqfehEasob ol
trendi pozitivni, saj ‘ﬂtevdd@l npsrkeeb' eIce pr Jam| Inle

t
starej fih prebival cev (20 {?)rlé)tl ]n? é’éjon’?'C{,V anlﬁﬂenl)JaV|
5a

povprelijem (22 %), kar | e ugodvneoI kaltd %rﬂévgja%sg(?
spodbujanja aktivne mobilnosti. Stopnja motorizacije je bila Buko

~ oVvVj u. ristlTni prlhodkl
prviT podpov2pr2e3i njae (Z'mama'azoléﬁnﬁozs%ﬁa%? LN gt evilo prihod oV
vozi l na 1.000 preblva|CeVZaOlthI(ynln\éTP[bO’leb LaylL § 0}5 (N
1.000 prebivalcev v Sloven'bb§t|0l{, 'eE&llnr{;lll 39918‘%['??(
izzivov, ki so predstavljeni v nadaljevanju. domaiih g o stov. Hkr at i pa se
1.Narafianje motornega pr omebiskpvaleey. Bostpinska jgma d.4. g fety 3024 privabila
Osebnegamotornega prometaterstem povezanih rekordnih 1,47 milijona obiskovalcev: 0,9 milijona je
negativnih vplivov obiskalo Postojnsko jamo, 0,35 milijona pa Predjamo. Z

izjemo obdobja epidemije se z
Na veTini drtavnih ftevnih,gpgpt gbhesPés®PMekarlre mBf BdE DbDlrer

raven iz l eta 2018. NajVeszaétivs&&iﬂr&iﬁeﬁ&d&menit&ﬁhﬁV”i promet
(PLDP) je zabelelen v Prestranku (velT kot 13.000 vozil n a




2. Negativni vplivi prometa se  krepijo

Narafianje prometa prinafa
parkirno infrastrukturo ter negativne posledice na kakovost
bivanja v obliki hrupa in zastojev. To potrjuje anketa, v
kateri veTina obTanov meni

2aitrtsS 206AyST
15% . .
pritisk

vel.i
| 2R2 ODGA Y I
doBated3®/0] €

pretoiTnostziprroometao ose poveTaéld_l_B%

koliTina tovornega prometa. éle'di ar kiri

ter stanje cest. Vel kot 60 90Pgs% P SO S

poveTali strofki gospodinj st @ewknica®o = —/ hrup
0 . S ) .

f.6 /o pa_ je prepri T aniahkovostd a SEin44‘90

ivljenja.

3. Neugodni trendi z vidika dnevnih migracij Ljubljana26%

I ndeks del ovnih migracij se je v zadnj zni t al Ob

je bila sicer dosl ej pravil oma .‘nibko.biv.aln.a (indeks med

in 95,9), leta 2023 pa je pr Pbfimpeadikd ey ikmatie@gdpl §onoz Mér nc

bivalnih obiin (indeks 75, 9)F0S0f8% kate, da veiTina delovno

aktivnih prebiva|cev obTine Pnet ni na del a Ar nni a hlkrat.

vedno velT zapos!| eni\napfod uij m
Leta 2023 je v Postojnoprihajalo 2.851 delavcev iz drugih

obTi n, kar je 6 % verl kot
podal jfujejo razdalje pot o)
osebnega motornega prometa.

4. lzrazito veliko kratkih poti je opravijenih z
avtomobilom

Tako rezultati ankete med
obTi ni katejo, da se viso
avtomobi l om. Med obTani 4z
potuje z avtomobilomYyal egr

70 % anketirancev uporablja avtomobil na razdaljah od 1
do 2 km, kar pa velja za 92 % anketirancev na razdalji od
2 do 5 km. Anketa med zapo
pridejo na delo z avtomob

240Gt S 206AyST

Koper;2% 13%
Logatec2%
{ SOI2% 4%

| 2R 2 0D T

Cerknicab%
Pivka; '

Postojna54%

llirska Bistric
8%

tretjina zaposlenh @t uj e na razdalj a 10%

Potencial hoje in kolesarje ObPTinkopded prihajajo na delov
i zbol jfYfavam infrastrukture za pejyce I n Kolesar)e.

V obTini nasploh moTno prevladuje ga
avtomobil a. ©t et j popopmanskinkenicia : CaRe

je pokazalo kar 8tod st ot ni del e? ose-x

prometa, 80d st ot ni del e? javnega.

(vkl juTno s
aktivne
mot ornega

mobil nosti. V

pr oikoevjurang. el o verT |

ol ski-ond sptroetvnoi z (
pop

Potovalne navade uTencev 3., ¢
v obTini so bol]j trajnostne.
(41 %), sl edi avtomobi l ( 38¢
pr omet (19 %) , medtem ko j
neznatno. Aktiven nafTin pri hod &
uiTencev, a si ga teli kar 7%
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5. Uporaba javnega p revoza in kolesa kot oblike
mobilnosti je na nizki ravni

Anketa je pokazal a, da veTi _
prevoza, posebej kritifTni
lelezni TkebDal oY ewolzasar jenj
fTfolo kot na %.elioepraay <Kiot] il
kol esariti v Yol o, skor aj s
Liovi na razdaljah, primerni
i n k1l i ma, oznaTena z vi ]
povpreTni mi t e mp e r a predstavijata
omejitveni dejavni k, ki pa
el ektriTnih kol es.

6. Previ soke hitrosti S0 k|
varnosti vseh, 9fYe posebej

Podat ki merilcev hitrosti Kk
prehitro, vsak drugi anketiranec pa meni, da so se razmere
glede hitrosti motornega pIrsm@esd % ankelranip GikBlicne upbrablia dtikraRvhieyd | e
posl abfale. 1 zboljTanje ﬂolsvﬂohushegammmeta i n umlrjanje promet a
med peti mi naj bol j nuj ni mi nk mn e ohTannov
Problem 9fol skih pfoctei jien fpeo 2
perefd izven mest a Postoj ns
ploTniki, hitrosti wvozil pa

-1

na (87 %) nesr efl22(R2%efee v
ila v naselju Postojna, &
sarjev zabele! kmitke wnwaPam
rfeno razfirjenost po c;

= XN <
D O M
N —O

T 0o Q-

7. Dost opnost pef znotraj Po{
storitev dobra, do trgovs

Dostopnost pef znotraj me s t
velik potencial, saj so razdalje rameroma kratke. Kar 87%
prebivalcev nrammefinitiwe T vod
sredi fTa mest a. lzziv pa pr
prebivalcemvntinmi pefT5o0dda-l j

i ndustrijskega sredi 7 a. TG ; O <
mobilnosti do trgovine ali delovhega mesta na tem Razgi ban relief marsikoga odvrafa
obmoTju ni dovolj privlafnafasguduipgsebej ker so tam pogoj |
za hojo manj ugodni (hoja ob zelo prometnih cestah, Na nekaterih merilnih mestih prek
preikanje kro®*i 7, velike p@&mrokazikeve povr i ne)

Kartografska analiza razmestitve storitev je pokazalala
znotraj 10mi nut ne pef dostopnosti do *ivilske trgovi
61 % prebivalcev obTine. Naj vi fji del e? i maj o
(100 %) in Postojna (90 %) . V. Yestih wvefljih
(Hrafr’te, Bukovj e, Studeno, Ra@»d Matenj a
Rakitni k) pa .trgovine z Yivili




8. Dostopnost storitev in dostopnosti z JPP je v Vel kot 60 % anketirancev pa

Postojni boljfa kot v zal emwhilunost i posl abfali. Pri tem

starej i obTani niso bili dovo
Medtem ko 59 % obTanov mersiop pdaviei rwiPiodjond idoojstranlt j
osnovnih storitev ostala na enaki ravni kot prej, ih38 %  s| oveniji ka'e, da je obTinc
meni, da se je dostopnost do vseh storitev v zadnjih leth me d o b7 i 780 %zpr @Bi val cev, K i u

i z b o] kaf mrddstavlja najbolj pozitivno spremembo 7z a3 dovol ji vo pogostnost volenij

splofnih wvidikov mobilnostigan)VpPo ¥Apdstavitvi novihMdznit redoV Bta F248je d Vv e
brezplaini obliki javnega paojtyndifjkae ofar eRu @ Me & a o RHBROFBN i v K
avtobus Furman in prevoz na klic Sopotniki. 1zzivi kj er je na delovni dan vsaj 2
mestnega prometa so povezani s premalo pogostimi - pjlaning Postojna in PrestraneRPo st oj na j e Vv o? ¢
vob njami, neobratovanjem v vweliernemtiapgy 5eanda&PIRT Mkl asi
sistemom volenj, ki ni pr i ¥dadolofvd frekvéncov €T i no potencialnih

uporabnikov.

del ovni h dni

V obdobjih izven
Tno up2atdke obv v s e

odhodoyv dr ast.

sobotah kot nedel jah je volenj n
: dan, kar pomeni neustrezen nivo dostopnosti. Izjema je
GROBISCE i avtobusna postaja Postojna. J

pokriva predvsem razprfTeni h,
polovici obTine, pajeOnelthk. nekat

-ivljenje brez avtomobila je v
Postojna zato oteleno, kar sl a

9. Sorodnih strategij in sinergij je veliko, manjkajo
nekatere kIl juTne, kot je parl

ObTina i ma spr e¢gigetle posradeovali | n e
neposredno vplivajo na promet in mobilnost: Vizijo in

strategijo obTine Postojna (V
nafrt ( OPN) ObTine Postojna,
B turizma v obTi2BD2PpopsMopnan@dei
l eprav je postajalifTe “rejenoPredf&r\ﬁé,"QtFﬁé@?j'oinivjzepéé'tﬁ‘?/iqbvreatuéé

zato so prebivalci prisiljeni uporabljati avtomobil ali kolo.

Postojna ter Lokalni energet sk
Predvsem novej fe strategije ¢
vkl juTujejo ¢9ftevilne wukrepe 2z
odpira moltnosti za nadaljnje ¢
str ani pa so nekatere kljuTne
podroiTjih manj trajnostno usme
podroTju kol esarskih i n av
nor mati vov, kol esarskih povr Ti
povezav ne zagotavlja zadostnih trajngtnih ukrepov.

Si stematiiTne parkirne politike

stanja pokazala velika potreba po njej. Javnost med
prioritetne ukrepe ume T a pov

mest , refevanje obremenitev
mestnem sredi ftfur i 2zlidxntii sezon
nepravilnega par kiranja, k a
nezadovoljstvo prebivalcev. Upravljanje parkiranja zato
predstavlja velik potencial za
obTane.

Parkmi st andardi, doloTeni v prostorskih naTrtih, 9fe vedno

predpisujejo veliko ftevilo parkirnih mest pri novogradnjah, po

drugi strani pa predvidevajo izredno majhno ftevilo kolesarskih

parkirnih mest.
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radij dostopnosti pes do sredis¢a Postojne
5 min
-~ 10 min
0 15 min
* gospodinjstva
—— driavne ceste

=== jeleznica

_ ] meja obtine Postojna

7
P

= 1 - 29

Kar 87 %prebi val cev Pamstnaujtma Ipiefi owddhS j enosti od mespnebavalreeav 74
trgovskoi ndustrijsko sredi f7Te na zahodu mesta v enakem Tasu hoje.
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STRATEOKI
NA POTI DO
DOSEGANJAYV

3.
Kolesarjenje

1.
Celostno
prometno

nairtov

5.
Motorni
promet

OCPSPostojnapredvideval egt avni h podr osioj uksee@anjmer | jive, navdi huj
na poti do uresniTevanja viepjedekjeséne kare diiatnv eo ma gariea a
obTini. Krcehioss hebemr omei nd zhaTit akarejpev ter kasnej e sp
horizontalno povezuje preostah pet stebrov: hoja, in uspefnosti
kol esarjenje, j a wnatorni grametnn T k i pr.oamet ) i
mirujo 7 i promet . Poleg ambicij vgak steber vsebuje tudi konkretne ukrepe,
skrbno izbrane tako, da so us
Stratefki stebri so medsebopmbipoyemani drnuilskeerdop &lomiji $jt aiji
saj skupaj tvorijo celovit okvir za doseganje zastavljenih f i nanino smotrni. Vsak ukrep
ciljev. V naslednjih poglavpodhobsakestopberdeil 7 ppns tpaov Ifjian akn
izzive in prilotnosti ter dakoiljaslseman &ifrktau viba i K andwn ddak e

kvantificirane ambicije, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Ambicije
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PRVI STEB
CELOSTNDO
PROMETNO
NAT RTOVAN

Leta 2017 smo sprejeld prvaaOQKS,e pe e nndaebiinod:duredifié)j npjeleodoy, o

Evropi katejo, da 9fele drugmarakiiritfietj avgehbhasnachj gposttrag tae

dosele prave uTinke v promemaé mkish spefpotiin teirdmez| i T ne

spremembe v potovalnih navadah prebivalcev. Prva ozelenitve in urbane opreme.

strategija pravil oma negast avi temel e drug

razmi fljanja v obTini, v stlﬁ%q((feptmeedtroadjlrbq vrbq c"f‘“%"‘”\lo
druge stratefk dokumente, 0

javnosti. Naslednje strategije bolj ambiciozno zagovarjajo i
spodbujanje alternativ avtomobilom ter hkratno postopno turizma v 0bTi #2029 Ao Strawgijan a 2
omejevanje prostora za osebnzepos\}aVrJn'[Ve pe}rnetnelgghhpg F
hitrosti (Nacionalre smernice za pripravo OCPS, MOPE, oshovo predsta\IJaIaOCPS 12 Ieta 2017

2023). TudivOb T i ni Postojna stremj

z vel izkufnjami l atje spr g
uTinkovite ukrepe.
DG E-KI

S sprejemom OCPS leta 2017 smo naredili velik korak k
trajnostnemu rometd. rlieta v2828j smo p
vzpostavili Center trajnostne mobilnosti, ki pod eno streho
zdrutuje svetovanje o vsakyd(

mobil nostni natirti, vozni
upravljanje sistema i zposoj
servis, infomacije o sistemu izposoje), servis koles,
skirojev in fportne oprem
elektriiTna vozila ter Si st
Center obsega tudi pokrito kolesarnico in prostor za
razliTne aktivnosti, namen

pomenu trajnostne mobilnosti. Poleg tega izvaja
spremljanje stanj a na podr
anketo o potovalnih navadah

Redno sodelujemo v Evropskem tednu mobilnost leta
2024 le 21., kar nas uvr I
sl ovenski mi obTi nami po p
nemestni mi t aksodelavanje dosegata le
Gornja Radgona in Radovljica. Leta 2020 smo uedli

participativni proraftiun, ki

proraiunskega denarja soodl -

predlagajo in izbirajo projekte, ki najbolj prispevajo k OCPS™0d| i kuje vkl juiujof
izbol jfYfanju kakovosti NERAAFEY segmentov javnosti @procesa
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ObT7i na s trgmsine mobimosti vsako leto sodeluje v
Evropskem tednu mobilnosti.

Sodelovali smo v projektu Predjama Sustainable, Aktivno sodelujemo tudi pri pripravi regionalnega

sofinanciranem s strani F i mrastofskegaglana,\nkatéremrbosia prametn@dstopnost
okviru katerega | e nast al pdvherbbnd vnospsetjunpri usmegitvah ra gdspodaiskotini T n e
destinacije Predjama. Toprmet no obr emenj ¢ @aenbn tafjastrukturo. KIjuftr
dostopno obmoiTje v okolici pvasiorPskagam@a!| apra v j e adunsjkilhad:i
desetih I etih do!ivel o pot rpmgtorskirezasnov lokelnegatponiemagekigsegajooplek rsefaa |, Z
smo skupaj z upravitelico Predjamskega gradu, posamez ni h obTin ali vplivajo na
Postojnsko jamo d.d., in strokovnjaki za mobilnostne drugim i nfrastrukturnih vozli
naTrte dteme pstormat egi je iskajavnefatpetoiafkengaj Jaromet a.
ftevila osebnih vozil brez zmanj fanja obiska. NaTrt wuvaj
izvedljive refitve, osredotl”zeznlevr]a i zbol jfanje dostopno:s
do |l okacij e in kakovost.i turi stiine izkufnj e, hkrati p
zmanj fuj e del et ma ttey rspodbuja anega _pr omet ) ) )
trajnostne naiine potovanjaY OobPTini smo pri mnogi infras
institucij, kot so DARS, Direkcija RS zanfrastrukturo in
V sklopu istega projekta smo razvili spletno aplikacijo S| ovenske leleznice, zato e
Postojna Connect, s kat ersodeledviamoj u obiagkovali hemiel e? ni
destinacije predstaviti mo ! onoTsitn s kter aij mforsd aiter umotbu rleno g t ip.r o
voljo je na naslovu https://app.vistpostojna.si, vodi pa do obmo7Tij, bogate naravne in kul
informacij o razliTnih tof kpolrebnihn doglasipvseal,i kv k|1 g7 mno sKkeprrijper
kako priti pef, s kolesom auldkr egpdvwvwmdlm kpo,e vpooznoam. | kAapnljiek af cii
je dostopna tudi v anglefkipomembmadi painski zaavseT obiine,
Pri prenovi obTinskega pr oslteoprrsakve giaz brod 7j rtug empo Pogwva mo z a
naTel @stnaj mobil nosti; na ppotiemecri aprizaumefNépaj wpravljanj
novi h sosesk zagotavl jamo pirnfvil agtnrosktiuravtoanobialzd Kkéd e p
natine dostopa (avtobusna paprokitagrjla)Twa, velddlkds antesrkia nei :
infrastruktura itd.). izzivov je nujnapppasnhneéejfhia ipod
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trajnostni mobil nosti. Prap R ak®®- WO SVIe[l amo premal o

pozornost.i si st e mainiviednetenju spremljanij
OCPS. Na primer, ni mamo podPartlkloOv1 n’?oasl tes\\//i adpolt njkeom Tvrpa\
mestnem avtobusnem promeviu _In_kolesar ih Tt dv , .
bstoiefih | T i h drda\{nlh freddiev Za . izvajanj
°,Stolel!~ raz_pt"_ © J't:’_' IiPr?t eanzC)Aynkopt?‘nornaemoa\r}glg'é,ll‘tr—:‘\?zrangi
sistematiTno niti ne objavl,j anmaOT'rtonvaenjee PNy sy o dha t ki iy ﬁ(rreap
pri pripravi nove OCPS katej o, da se potqva £ ade
) T qenera I’fl promea2 kotsoosnovne msreahj e ﬂo~l,e, v
bi stveno ne spreminjajo, mo, 0okranln{fpromedn#er}ara Fay, sy dimer,
. Coy o
se ne pribli uj emo ciljem, 6oﬁusdntik|% |ma{/e?kpoten0|aYpr|spremléjanjupotovalmh
STRATEGUE PROSTORTANAERHE navad. Mehki ukrepi upravljanja mobilnosti morajo pridobiti
by [ - ML ST | na veljavi, saj so ob nizkih s
MOGOCA SOCIALNO Q .
& A Pripr av a novega obTinskega pr o:c
y A prilotnost z aitevnzy ©@CGPS vino pripagok | a
LREN, ZEAENIINPOVEZAN | \; . . ustreznih strokovnih podlag, kot to zahteva Zakon o
R celostnem prometnem nairtovanj
E e prilol'nost predstavl! j aeloptmei hodn
RETCNHPROMENE .o‘ prometne strategije. Prek teh
\ 8 e Postojna | atje komunicirala z
DA na projekte regionalnega pomena. Vzpostavitev regijskih
,,,,,dm-—.ﬁ—m@g{* f.' mobilnostnih centrov je dodat
i \ sodelovanja na regionalnravni.
R
chalc&sweeAPwME \ . .. STRATE©OKO VODI LO I N AMB
g e
e Gl avna prioriteta tega stebra
VA'”’” o izvajanja ukrepov, kar pomeni,
x LJN\EO:‘%{adz LINJRA LJNJ'-QS 'h/t{ az derfes ZNEleYprolvA NI ¥ s tNd W |thdedn/iSh 2 @
gl tedz6sglyel 2l gdy2aiua prej Tnji OCPS
Stratefko vodilo Ambicija do leta 2032
NaTrtovanje i n i zvajanje PoveTanje delela izvedenitk
dobrih praks, i ntenzivni iz akcijskega nairta OCPS
del et ni ki (na obTinski, (OCPS 2025).

sektorji, rednemu spremljanju in vrednoteniju.

UKREPI Horizontal ni u ko edpstopnost ain b ol j
informiranost
Promocijsko -ozavefTevalne aktivnoasdijnformiranje obianov o traj
L
Za spreminjanje potovalnih navad z mehki ukrepi bomo enem spl et_nem mest_u~ Zdr ur il
. A . . . dostopnosti z razliTni md obl
nadaljevali in nadgrajevali dogodke ter kampanje za
o . . . zemljewdov do vo%(mh redov |n quo;ev uporabe storlt(%v
ozavefianje javnosti 0 pom a) e
. . . ~ Polegdlnqnalneobl{ e % %rl;? avi | i .t
mobilnosti, pri i emer bo kllé pa n rajnost
. . - ; bomo bU|raI p o
mobilnosti (ukrep 1.1). Center bomo podpiali tudi pri
.4) Vskladu S Strategjov
upravljanju sistema izposoje koles, izvajanju servisov in S
: Fo 9*”? 20212 é)omo preuf il
svetovanju na podroTju mobi os rep 2 Ker $e~_z 1
- pI|kacljezauporb mo |Ipostn|hsF0 tev, v .0bT. I%I.
odl oTil nega pomena, bomo izV IPYE %Mo ne aktivnost'
. o javgi revi)z rkiran Je, POSbikes ter prevoz na klic (ukrep
tudi za obTinsko upravo (uk ? i
i olajfTali .uporabo t
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Transparentno nairtovanje, Ndiofawaejeni spfiemanpainj anj e

Nadgradili bomo sistem spremljanja potovalnih navad V skladu z Zakonom o celostnemprmet nem nafTrt ov
(pefcev,jev, kuporabnikavr javhega prevoza in bomo 9fe bolj integrirali prome
vozni kov) ter merjenja uTinkev ipmvesntaisdiejdnijn uKrrerpowi vobki
zZz nairtom spremljanja kazalpmiilpowyvi Réedrmnoses porbevnelzinaenj €t ri smk o

viednotenje OCPS ter poroTampbipnbstoj femuemi rli.sltOr)st Www nzi
|l e obvezno, t emveT klistraiegijp o Predjama anbd a v lzjded jad ,i amobi |l nost ni
izvajamo po naTrtih in al iuprava ip drege javne mavodek (ukrepa k1tl)ater Ipgderin i m
ciljem. Zat o bomo v skl adar ganinadaitjoen ismpreel janjgener at
kazalnikov redno merili takopi kawziah nimodi tUhoskav hkwmtaTt bdi
izvedbo akcijskega nairta @Guldespva. @Yi sZaj nddgakmiviseetf et
spremljanje bamaike vsehd aviorhatskii  bmp fe napr ej redno prijavljal
ftevni h mest na enem spletndmimgstu s$nedgpoat aval ii zsviejtaem]
za redno spremljanje 91tevilreobipostt (ukrdp olvl3).v Akfvizovhoreaomsogetovaln prif k e m

prometu, katere rezultate bomo javno objavljali (ukrep 1.7). pripravi regijske celostne prometne strategije in

reglonalnega prostorskega plana r%ukrep 1.1% ki bosta

\% pr.ocesu. pripr ave. OCPS s o i l'J"nrlil n 2k Kg?” iI j EbeW(aolmunl i
s p Inmifstrokovno javnost, kar mora ostati stalna praksa.

. . . omena na drlavno raven.
©e naprej bomo zagotavljalloskébx esggghodagﬂg éﬁgggs&
posvetovanje s prebivalci Hear ké Tnﬁfmljasdtrluekturkn'l pygle

fazah ,ra?""ja prqmetpih projektov. prek javnin razprav, dostopnosti za vse uporabnike, na primerz izdelavo
delavnic in okroglih miz (ukep 1.8). Skladno s Strategijo sezn a ma vseh vse b in,

vzpostavitve pametne obTinenA%os oo\):fr?]l}'ZpOSptr Iélgtn]o d (
sistem za spletno komunikacijo, informiranje in anketiranje
obTanov (wkrep 1.9)

URBANA OPREMA ;T JAVNA KOLESARNICA %
\J y

OBMOCJE ZA PESCE IN KOLESARJE § \ e 3 5% 4 URBANA OPREMA

) - : :
ZELENITEV PARKIRIS - UKINITEV NEKAJ PARKIRISC . Z - STOJALA ZA KOLESA

R oy s

l gli2Y20AtA RFEYyS& T @1 SYlF2a2 @StA]l RSENI2HEWYBIDGS LINBRY 2MS t22 G A
v korist vseh uporabnikdavtorica: AVA ARHITEKTURA & DESIGN, Alja Vehovec, s.p.).
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DRUGI STE
HOJ A

Hoja je osnovna oblika gibanja in sestavni del vsakepdti | 7Z Z | V |

hodimo tudi takrat, ko uporabljamo avtomobil (do

parkirifia) ali javni prevo eFdO taj nopqoistza'l%\lltim;]jT)me
kljuino, da povsod ZagOtaVI{?(o%lskorajg8%% Pgr%r]e{'nivﬁsnegarkgljab
negrelezatlakovaneps r fine za pefce, ﬁg]rometng varnoost pa pre§ nalllgli nﬁ%lsrr}ljenamfrastruktura

urbanih sredi M7 i n njihovi OVTF av. .z i

t'n"g! gpaar'hpe%ll Ja!

N ) pe ce_izven me's
t emv e tudi .za .pr i j2e retemjiem int Ir%dﬁ( ZaIO semnog|r[]3r8b| éﬂgkn%lljplajoe oditi ob hitrem -
senco, dovol | ﬂlr.oke pot~| Zl%qto%ngnhgﬁmetupror? n o afréeﬁ \‘I?év H(In
urbano oprem9,~k| mme@@“@’ﬁlmajoureenh otl,prz)raet ai flovadj umirjen i
varna ©prehodi f7Ta cest. ?Dr §89qin2) arepeﬂnca sooljmarrasnllkljle\”s
udel el enci Vv promet u, zato omsovretllltbv'et,' rroomlptre\r/]|solce¥|trro§tll tp%
prilagojene njim, ne obratno Obstojeie povrfine niso povsod
DOSE-KI
Uredil i smo 9folsko pot %
prometa na drlavni cesti i
pefcev. Na Trt*afki cesti
poveTlali varnost pefcev v

poti PostojngHr u Y%Gv jod 1 Z8dgiore smo zgradili
pl oTni k oRDilee#HstuifeBpek Pri

priblitno kilometra ceste n
javno razsvetljavo. V nasel
in Prestranek smo vzpostavili komunalno infrastrukturo,

vkl j uiTno s ploTniKki in javno
uredil i pl oTni ke na Ulici p
0oo© Prestranek del uj e pefb
Zavarovalnici Triglav smo u
otokom in talnimi utripaj® i mi l um™ mi . \%
vzpostavili Ttiri t emat sk
prometa izvajamo tudi v okyv
promet.

Kar 23 % anketirancevjepe edal o, da =z daj
pred sprejemom OCPS 2017,
ocenjuje, da so se izbolj fa
povr Tin starej fim i n gi ba
prehodov.za pefce
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ftevilo | judi, ki .Kiubtemjprn na

skoraj 80% t i sti h, ki tivijo v Kkro
me st in  bi l ahko hodili, vsee
velja teltava so manj fTa, razpr

| oskrbe, kjer morajo prebivalci za vsakodnevne potrebe

i J potovatinaseVehnjaV festih velj
: ; Bukovje, Studeno, Razdrto, Matenja vas in Rakitnik)

28 | namrei sploh ni tivilske trgov

PRI LO-NOSTI

Najvel priloltnosti za hojo je
AN ; ‘ S gEnEeEl t udi za Postojno. Mesto te d:

UTenci O© Prestranek se Iah)kodoﬁtPﬂnQﬁF garadij lgatkihe razdalié yna pgmes 99 ¥ k

hojo v folo ob spremstvu odrasPigbival cemi frdtvrii vho}a od tiv

Postojna v veliki meminutnegae s | ¢
mest a: vse bistvene storitve
ustanove, parki, kulturne vsebine) so dostopne Vv

15 minutah hoje ali skolesarjenja,v e T j i izziv pa
nakupovalnao b mo.THog a je 'e druga na
oblika vsakodnevne mobilnosti, takoj za avtomobilom.
Posebej pomemben je potenci al
do dela in drugihakt i vnosti \ povprert,|j
U enci 14l thpatiemaviop e T, lelja po
mobil nosti pa je fe veTlja. 21

manj kot 2 km od delovnega mesta, kar pomeni velik

Na ﬂ°|8ki.h pot_e.h j_e pPogost prOthEn%lg]ZéjhOJS{hdlbr[o%ras\fll'?1nJa voznikov, Kk
ogrota najranljivejfe.

1 1 2
ovirani mitmer katrarfej pPosebej pvelljijsenzolz(:\S p%dteLl'd'Is\(a\”s’“"”EI kpd)d.\
. . Cotor fetrtine u rapankleoa.hsood
naselia.Zar ad.i tega Yol ske poti ni so. povsem ar tr00|
U . . fol ski pQt i ure nos vV N
pefaliijo manj, kot bi | ahko, Kar zvi uj 'e e o | e
. : . . met a, prllagod| povr i
prevoza. Skoraj polovica anketirancev meni, da se varnost m Ceniomi al ni mi @oboos i
pefcev v zadnjihnlle’upoe;labﬁle Jcaézboljﬂ P J P

o]
V Postojni je umefTanje velTjih trgovskih povrfin na obrob
_I.h

T RASTEGRIO SWODPY L?G VN 'AMB

mesta zmanj falo privlalnostg

prebivalcev mesta razdalje do teh l okaci j podal j fale v
rimerjavi z razdal jaNdtemdo mestn a redi 17 a.,
P ~.J . ) ~J . leri" rioritet?tgaste%ra%ostap%veTanje privI
obmoTju ejfevkaodij 7 a, ki pﬁﬁ‘c m nlgéo pr|]fT\zna
. . o . . OJankratkerazalJeteszo MF”&G 1}ol~§(
zar adi vi fTjih hitrosti vVozl I n ver] e raz g an
. L . &l en iy, varen RBLP tor a
Podal jfujejo se tudi potova netdrazdalllﬂjde na el 0, saj ved
velT obTanov dela v drugih o\@ﬁer}lﬁlaz%p,reosaﬁ At pa se poveTuje
Stratefko vodilo Ambicija do leta 2032

Zagotavljanje kakovostnih PoveTanje delela otrok vys
z urejanjem varnih, udobnih iirektnih povezav ter dobrih 43 % leta 2024 na 47 %.

pogojev za dostopnost funkcionalno oviranih oseb dc
kljuinih ciljev, ob hkraPoveTanje deleta otrok v z
prometne kulture vseh udel 10,s@6%leta2024na30 %.

Poveianje delelta zaposl en
Postojnag s 3 % leta 2024 na 8 %.

PoveTanje del el a pe feta2d24na
8% (kordonsko ftetje)
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UKREPI S pilotno spremembo prometneg

vkl j uT evanjem javnosti bomo |
. . privl ginost hoje ter S tem s

l zgradnja/ureditev povezayv Sgﬂgfzgfu (Ukrep 2.9).
©e naprej bomo gradili ploTnike v naseljih (ukrep 2.1). M
prednostni mi |i zlkaocitjaaodgstadgnboT g?Feh]Skt oPp p'?Ot nith® proj ?kt ov s.e
pot proti gradu v Prestranky o b mo 7T j e med Prsetorg',oaﬂ_rﬁoovinl?_ ugodgn pri .Noc'en|
Bukovjem, Veliki Ot &Postojuista j BIIQPNaDIU pogdpare jan o s tiy.  TaktiTni —ur
probl ematiTna odsek Canka??%%enemll'igg_'eljﬁ': lJZI,iZCae'asnl_ml
Prekomorskih brigad. I1zbor lokacij za izvedbo projektov bo € u.r. editva ,m' me S t .n| h povrfin
upofatlevi i nanine in prostors ks%emgnp[l])onleséoo Qk{a'? Pay péeyerl,matljl rsoe%reldl?gﬁmae ) |
sofinanciranja v sklopu drugih projektov. Poleg tega bomo spremembe dobro s'prfajete.l e se Ul ukr ep|. |
gradi |l manj kaj oT e povezaveu Snl?eedﬂrmneapsaetjlq)j .lu,vendae.mor ikrﬁ)etr tmreadJ n
Vel i kim Otokom in Zagonom, Ieongaonﬁio_'inno P'ré%?lrlaﬁﬁ@?tn tseorseskc

prostore. V okviru Evropskega tedna mobilnosti bomo na

Rakitnikom in Postojno (ukrep 2.2). Urgjli in nadgrajevali '’ . . ) o . .
|zebran£haloka0|ba gveedll p|ll(ot|ne lﬁkrepsezoa s tzrbgé b g{ 8

bomo tudi obstojeTe povrfin R ! i
zar adi preozkih ploinikov, ksalfméo%uéavSgragr%s}org(lékhe%zs.lp)i, dotrajanos
vozi 17T a, neustrezne urbane 2»r edpeydaPigimo s(tU khrogjPe 2%-03t) -r eMe e a
prednostnimi lokacijami v Postojni so most v Stari vasi, n a3 d a | jevali 7 razvojem, 0ozna
krié WifeTl. maja in Ulice Prekomorskih brigad ter Kk gk ovost ni h pohodni fkih poti,
druge. trajnostnega turizma v obTini
Sanacija nevarnih tofk bomo na javni.h quamgpreTa(hlopinameﬂ
kofe za smeti, igri 71 a i pd.)
Vzpostavili in vzdrtevali lpomonet agcaher devarzaighbt owvi WO z:
pefce (ukrep 2.4), s katerisme dproamwanjeadn@aspradeveairjhal powt Rinm e
in prioritizirali investicije. Eden prvih projektov bo uredite  ambient (ukrep 2.12).
fol ske poti na drlavni cesti ri, odrutnjiini Toli v Hrufe
Organi acijski ukrepi za povei

med prednostnimi je tudi Ulica lvana Vadnala v Prestranku.
©e naprej bomo 2dakodnfrasttukturrp ok s &ipriPbootmio i zvaj anje pefbusa za

z ustrezno talno in vertikalno opozorilno signalizacijo za op tem pa po potrebi urejali v
voznike (ukep 2.5). Nadaljevali bomo z urejanem pasel ja Postojna (ukrep 2.13).
varnej fih prehodov za pefges@@sn®bnieddatiziramesirdnfidsie Kofe v
frekvenco prometa ter z dodal i M aPp onvaenel Vadj N ehdindptij@diciin as e

prehodov znotr aj naselij, & uPfalj Mesr st ad lal ijczip ef@lj.o wrsttor
avtobusnih postajalifT i) zdogdofjéntuM 2bBréjdina ¥rdnidpBstayy in hatb sKughiPz 2 -
Med I okacijami, ki so se sk@dgiadlromiessykémujevant|a pavees
izkazale za prednostne, so Matenja vas in Prestranek na posodobi | i bomo tudi nairte
dr tavni cesti, Hrufevje prgodo 9@&tad &l dkefjia’nisTkToe sdThhp¥e(
Ljubljanske ceste (zaradi slabe osvetlitve prehodov),

Refka cestaeiprdomédtmd rjjankl juien el ement za

povelTanje varnost. vseh, Tfe posebej ranljivih udelelencey
vprometu2 ukr epi na tem podroTju so opisani Vv petem

stebru Motorni promet
PoveTanje privliaTnosti za hojo

PovelTanje privlaTnosti hoje ni odvisno | e od ploiTnikov i
prehodovz a p.ge 1t e mv ed drugitueteimentov, ki

i zbol j fuj ejo. hd&dlIsjkilwopsut tekolijich proj ektov

bomo nadgradil.] omrel'je javne razsvetljave v nasel jih
(ukrep 2.7). Za odpravo arhitekturnih ovir bomo posodobili

register p r o bioritemit tmest ner zvedli n pr

i zbol jfTave za gibalno ovirane na prednostnih l okacijah
(ukrep 2.8). Da bi poveflal. privlainost hoje okoli 9fol, b
uredili ~folsko ulico® pri O© Antona GloboTnika v Postojr
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TRETJI ST
KOLESARJE

Na kratkih razdaljah2 do nekaj kilometrov2 je kolov i mamo zar adi blitine turistiTi
urbanih naseljih pogosto napoaktagifie pdbhbneopegeﬁetvo,
pri volnji ne izgubljamo Tasa v zastojih ali i ska

S

an
parkirnega mesta. Teprav JeTBSf] ﬁgorglat'glehbo gyérl%aar%og d|r%
nilje povpr edereatluatenei nt ewre Trekrjja%{jcapéegsta}ﬁlja anaakaanje ustrezne infrastrukture’
veiTina veiTjih slovenskih me 6% € ekineoveHng r&qreglqu%linlp gnektaeaarsge I a
izkoristili 9ftevilne kor|stP°¥8F8¥§rJenej ap(}%e ?Jeblmvead réa}su
urbano okolico. Kolo bi lahko pomembno prispevalo k udobje med “njo In moinost v
dostopu do fTol, del ov rviim %%Sr{ajpognzelmbl?mrgljzrﬂal é’qeedjqum{orb'ljum
rekreacijskih obmoTiij. Polebé)dopagwassoav]m@oblllggtfragléogrJen]e vse bo

priljubljena rekreacijsket ur i st i T na dejavnost , zZa katero

: 1 1 ) DB E-KI
Vzpostavili smo sistem izposoje koles POSbikes, ki danes
fteje 15 postaj in 97 kol es, ‘
l eto mdreda®hT 2024 je bil o.0@Wpr avl
i zposoj . V okviru projekta Kol

(LAS projekti) so bili postavljeni trije novi terminali z 12

el ekt ri T ni-@uiperfova,l Park Postgjnska jama

in Zgornja Postojna). Uredili smo 10,5 km novih kolesarskih

mESHARiNG“ SIEN povezav, od tega dobrih 7 km novogradenj in 3 km urejenih

Fanna;;;f(‘im@og,m obstojeiih p2oir a7 € Pé&GrZeald inTai e,
Hr afZ4eaegon, 2Hrafé&eje). Nov most

steza Tez Pivko med Hrafi7Tami i

Zz investicijo DirekcingPestoReE 1z a

pa je sofinancirala izgradnjo steze. Uredili smo tudi

kolesarsko pot na Poljane, za katero smo pridobili

nepovratna sredstva.

Na veil obTinskih cestah v Post
pasove, med drugim na Cesti nha Kremenco, Jamski cesti,

del u Vol ariTeve ul i ce, Cesti
Kol odvor ski cesti. \Y obTini

poligonov (pumptrackov) v naseljih Postojna, Prestranek,

Orehek, Dilce, Bukovje in Planina, urejen pa je bil tudi MTB

par k SoviT. N a spl etu s mo 0
kolesarskih poti (npr. Junior, Grajska, Jamska kolesarska
pot), Ttiri od nrdijvindravimaskupm 0 z n
vel kot 100 km.

Eden od
l zposoj e ‘ R 1O Na podroTju parkiranja kol es s

pareedi 8 stojala na teleznifYkih postaj
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pokrita stojala pri 0O©® Anti
Centru trajnostne mobilnosti.

Tri T et etitancevemeny & se je osvetljenost
kol esarskih povezav izbolj

da so izboljfYfane tudi S a me
parkiriqf7 za kolesa. 19 %
kar je velT kot 12 0%, pkiedkc¢c
OCPS.

Grajska

. — alesarska pot
| ZZ1 VI — T

Naj verT, skor aj tri Tetrtin
zgodi v naselijih, pri T eme
smrtne !'rtve. Kl jub temu |
naselji, kjer primanjkuje poveza¥ zlasti med Pregrankom, _
Matenjo vasjo, Rakitnikom in Postojno ter proti Velikemu # _
Otoku in Predjami.Kolesarji pogosto uporabljajo istovozno ko | esar ske povezave med naselji soc¢
povrfino kot vozniki avt omoiei dugeVakerndive koP &tonfof niPra Grinér tv asafur € h i
in nevarno prehitevajo.T epr av S0 na vorjadi fMekatere

rekreativne povezae, te ne potekajo vedno po utrjenih
povr finah in pogosto vodi]j
naTin mobilnosti neprivl arfl
primanj kuje o0oznafT en? v Pdstojli eg
izstopata odsek Titove in Ljubljanske ceste teseverni del

Kosovelove ulice. Enosmer §
ostajajo enosmerne tudi za kolesarje, kar je v nasprotju z

dobrimi praksami.

Medtem ko 38 % anketirancev meni, da se je varnost

kolesarjev izboljfala, jihl
ravni kot prej. Parkiranje koles ostaja izziv, saj primanjkuje |
pred vremenskimi vplivi za
razgiban relief in vse verTjg
kot izziv izpostavljata tudi njihovo parkiranje in polnjenje, saj
grepraviloma za dra'ja kol es

Ureditev kol esarskih pasov

kolesarjev, vendar pogosto predstavlja izziv zagotavljanje njihove t 208116 11 12¢ dalFNEBS Y8R yIast
as |

. al
zveznosti. 2y6lt ez yli NER 0 dz

Li23zadz LI

Kol esarjenje je v obTini kljub
fe vedno premal o ramifmirj ehenc il
5. in 7. razredov skor aj ni hT
kol esarjev na poti na del o pa
ftetje je prav tako pokazalo m
je bila Trtafka cesta, kjer je
vrednosti so pozimi e bolj op
obratuje, kol esarjev pa prakti
od veTjih mest, kot so Ljublja
Koper.
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PRI LO-NOST| posebej visok. Urejene poti za rekreacijské ur i st i T n
kolesarjenje p meni j o odl iTno 0SNOV(

Kljub nekoliko neoptimalnim pogojem za kolesarjenje mobilnost, zato moramo pri tem spodbujati sinergijo obeh

pridobiva na priIjubljenostqblfkkolg%arljenjekaleta anketa in stati
izposoj koles POSbikes. Skoraj 70(%3gospodinjstevimatri Podpora obfanov in obfank za v
kolesa ali veT. Teprav daneggagvkilojl o7 kjod ezserg vMasngk aki o ts klo r
otrok, si t&glaje’pdaendal nakatereh8 t r eba zagotovatkolheSapperiffanve
moramo graditi, ter otrokomggRomsgoTiti pogoje za aktivno,

zdravo in samostojno mobilnost.

Prilolnost ponuj a t udi nd&dlaRAN EOK @z Wwo@ D ldlt Oa vin Blg aA M B
kol esarskega omretja in z njim povezana sredstva. ObTina
je zaradi s vzmgmierfitostit il zavasovahii nGhavne prioritete tega stebr a
obmoTij prepoznana kot PrzigV Ik®T & ard &sntjien &Cipjed t uZ@ omogo
rekreacijsko kolesarjenje, yVzakomhiynagci jrfjed Zna's®!igznitki m
prometom pa |je potenci al za turistiTno kolesarjenje ¢fe

Stratefko vodilo Ambicija do leta 2032

Zagotavljanje kakovostnih PoveiTanje delela otrok v
na delo z urejanjem varnih, udobnih in neprekinjenil mestu, z 0 % leta 2024 na 5 %.

povezav v naseljih in med naselji v kombinaciji z umirjanjel

prometa ob hkratni krepitvi prometne kulture vseh

udel etencev v promet u.

Tematske kolesarske poti v obcini
= Junior
m Jamska
Veliki Javornik
Sv. Trojica
Postojna
Furmanska
Erazmova
Jelenova
Nanos
Grajska
we \felika Krpanova
| = driavna cesta
= =« 7elezniska proga
__ ] meja obtine Postojna

kartografija: PNZ d.o.0.

P N AN

V obTini je trasiranih 11 kolesarskih povezav, od tega so zaenk
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U K RFEI Sistemizposojelo | es POSDbi kes bomo firi

(ukrep 3.8), prav t ak &olesaomo
Izgradnja/ureditev povezav za kolesarje vzpostavili celoletno obratova
Tako kot za hojo bomo |zdéu|(reapl31o)reg|ster obstojeTih in
naTrtovanih kol esar skih P Oiigis™ b N N R

prioritetah (ukrep 3.1). N a
ter pridobitev ustrezne dokumentacije za gradnjo
regijskega in drtavnega kol
med naselji (ukrep 3.2). Med prednostnimi koridorji so
Postojn& Matenja vagPrestranek proti Pivki, Zalog
Gr o b #O¥ehek ter Postojn@dPr edj a ma . -e
biahko zaTel: urejati kol es
proti Zagonu, pri T emer p
razsvetl javo in pl oTnike.
primanjkuje odsekov skl enje
(Ljubljanska cesta), Ulica 1. maja, vzhodnilel Kosovelove

ulice, Cankarjeva in del \Y,
bomo poi skali refitve Za
(ukrep 3.3).

Za spodbujanje neposrednih kolesarskih povezav je

kKl juiTno omogofTiti dvosmernols
Vskladus predpi si bomo t am,

dvosmerni retim za. koukrepsijar £
povezanz ukrepom 5.3 o0 nafrtu ' - -
vkl juT eval dodat ne enosmern
Umirjanje prometa, opisano v petem stebru Motmi

pr omet , j e prav t ako k1l ju
kolesarjev, zlasti tam, kjer si morajo deliti prostor z
avtomobili

Med otroki je zaznati wveeliko tel]j

Kol esarska parkirif7a in Z%)rgag%aj:u%klulﬁr%)ll es

S . I — Podobno kot pefbus bomo podprli
Varno parkiranje je predpogoj za spodbujanje kolesarjenja. i
. bm0|oJu me s t-.a Post01na.6.uk.rep
Kol esarska stojala bomo post pn nameﬂlal ob T KIT i ni_ h
. i s1preml+? . on kchlesarjenj
cilin ( Tol ski center, osnovne ‘no CI, bé) ni nica," . .
. i dho B P4l avijo
zdravstveni dom, dom upoko r\b 'ﬁln~a,, !
. . |C|vla\tf< ersezlutrpb dol oT eni ur i
trgovine, Tfportni of&mk, i gTi Sﬁ? oé
s to skupaj rasllml sprem vaIC| kolesino .
pokopali §7e) (ukrep 3.5). (5' Ii % i £e
S o mi . ni o n a
bomo zagotovili zafTito % R Ps Kidmi' vi'
nadstrefnicami. \Y srediﬂTu pl?qstpodsnoedotquq,,urnead~|rlt|ovj a‘lTVonlosk
varovano kol esarnico za okbol|aghsea r { Wd eEern i Ab] akgj telinm
uporabnike avtobusne postaje, prebvalce) in obiskovalce  kolesarijo v fol o (ukrep 3.12). S k
(ukrep 3.6), ki bo ponujala varno in udobno parkiranje, t r ajnostnega turizma v obfTini
predvsem za tiste, Kki parkigirieoped! & Epddblupahpetniuke sdi.
koles, kot so ekolesa. Za slednje bomo namestilitudijavne o r gani zaci j a kol esarskih i z1 e

polnilnice (ukrep 3.7). E-kolesa se vse bolj uveljavjjo kot gorskih kol es (ukrepi Bl di3gast
primerna oblika dnevne mobi koRdufehid kot ¥eRrdaciié an trdrhal (fef kot dFik@al | e
za rekreacijskat u r i st iTno kolesarjemptgi | Kedteis)ar spkpdmost qjadilad j eval i
bomo namef T al.i tudi na vebi hhAT ePvoasntjaen | i ¥7 iph o h@¥inje@at en
prevoza, da spodbudlmo veTl mRrébahgya potovanja (ukrep

3.8).
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Il ETRTI ST
JAVNI POT
PROMET

Javni prevoz je kljuTen zaprzeadgooltgaivl panpealdmist bpeabstiteln
mobilnosti vsem prebivalcem, ne glede na starost, pomanjkanje informacij. Poleg tegge avtomobilski promet

zdravstveni al i finanTni spagostotbol jzaudkaleen ten poicviah
vkl juTenosti i n zmmawnqifieve.nj @a pmrEgwpemreevoza he bo zadostov
se namret, da veT kot 30 Y%dospopnest,idosegliivosti in poveranostirtee dvig Hitrosti in z

razliTnih razlogov ne mor ek avkoozviotsit i avgtoonroibti  e,. Zemvdi ka
kapacitete je javni prevoz perivikmitanégaprdmeta i t ej i od osebne
avtomobil a, hkrat. pa prispeva k nitjim emisijam in hrup

V 0 b Tostojnaz ké drugod po Slovenij? osebni promet DCSE - K
moTno prevliaduje nad javni m. Razl o
uporabniku premalo prijazni storitvi: prenizke frekvence,

|
gi za to so predvsem v

mest u Postojna e od | eta .
mestni prevoz Fur man, ki ga v
Storitev se je skozi l eta spr
bila v letu 2024 z wuvedbo doc
obsega dve redni | iniji Prewzio del

opravita dve vsaj delno nizkopodni vozl s kapaciteto

pr i bl3% patnikov (prej je obratoval en avtobus).

Dnevno opravita skupaj 321 km oziroma 31 obvozov, kar

je dvakrat velT kot prej. Namen
veTl]j e kazp prevozt pethilovyv jutranjin konicah

(zl asti na fTol skih l'inijah),
severnega dela mes t a i n vKI juTitev t u
povezavo do Veli kega Otoka | e
tako za prebivalce naselja, obiskovalce in zaposlene v
industrijski coni ter inkubatory kot tudi za obiskovalce
Postojnske jame.Pov ez ani so tudi Lele
avt obusna p o s tinflojmacijskimenteruSkdrag t i T n
polovica anketiranih meni, da se je mestni promet od
zadnje OCPS izboljfal

\% turisti T ni2noventer)o nse izvéjgjou ni j
sofinancirane storitve prevo
destinacije Postop a ; prioritetna rel ac

postaja Postojn&Predjame&-el ezni fka postaj
Prevozi so namenjeni obiskovalcem znamenitosti in
domaTi nom.

Uredi | i smo flfaepobhaj avi §bas n
Dilcah, Mateniji vasi, Bolk ter v mestu Postojna.eta 2024

se je zaTela prenova avtobusn
potnikom ponudila veilTje udobje

34 OBT I NSKA CELOSTNA PROMETNAPGST®RNARE&GROBA OBT | NE











































































