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Povzetek celostne prometne strategije Obcine Borovnica

Obcina Borovnica se je izdelave Celostne prometne strategije (CPS) lotila z namenom, da pride do dokumenta,
ki bo podal usmeritve za bolj varne in udobne prometne povezave v njej, bolj pestro izbiro nacina s katerim obcani
dostopajo do najbolj pogostih prometnih ciljev v obcini ter bolj pogosto izbiro tistih nacinov, ki krepijo zdravje in
ne povzrocajo emisij hrupa, onesnazeval zraka in toplogrednih plinov. Obenem je obcCina Zelele tudi izpolniti
enega od klju¢nih pogojev za moznost kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva EU in sredstva iz proracuna
Republike Slovenije, namenjena izboljSanju prometne varnosti ter pove¢anjem deleZev nemotoriziranega in
javnega prevoza. Da bi bil ta pogoj izpolnjen ¢im prej Obcina Borovnica ni ¢akala na nov razpis Ministrstva za
infrastrukturo za sofinanciranje CPS, temvel je skladno s Smernicami za izdelavo CPS, ki jih je pripravilo
ministrstvo, dokument izdelala sama ob strokovni pomoci podjetja Locus — prostorske resitve d. o. o.

Proces priprave CPS Ohéine Borovnica

Marca 2017 je zupan Bojan Cebela imenoval Odbor za pripravo CPS Ob¢ine Borovnica v katerem so sodelovali
Andrej PodrZaj kot predsednik Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, Krune Stevanovski kot obcinski
urbanist, Dean Stepancic kot predstavnik MIRED, Viljem Jereb kot predstavnik Policijske postaje Vrhnika, Matevz
Snoj v imenu upravljavca obcinskih cest JP KPV d. o. 0., mag. Jernej Nuci¢ in Andrej Klemenc v imenu obcinske
uprave, Dajana Jovanovi¢ kot predstavnica OS dr. lvana Koro$ca Borovnica in BlaZ Kova¢ kot predstavnik starsev.
Slednji je poleti 2017 izstopil, v delo odbora pa sta se vkljucila Bojan Kovacevi¢ in Vlado Zerjav. Pri delu odbora
sta sodelovali Nina Lipuscek iz podjetja Locus in Milena Marega iz Centra za vodenje participativnih procesov.
Obe sta sodelovali tudi pri pripravi in vodenju Stirih tematskih posvetov z obcani ter pri pripravi vseh gradiv in
samega predloga CPS Obcine Borovnica.

Obcani so bili z napovedmi in potekom dogodkov seznanjeni preko medobcinskega glasila Nas casopis, preko
spletnega portala Moja obcina ter preko spletne in FB strani obc¢ine Borovnica, na kateri so objavljena tudi vsa
porocila in gradiva.

Poleg udelezbe na javnih razpravah o namenu in procesu priprave CPS Borovnica (23. 3. 2017), stanju prometa
v obCini in zasnov treh scenarijev mobilnosti (25. 4. 2017), osnutku vizije mobilnosti v oblini Borovnica (20. 6.
2017) ter obravnavi osnutka akcijskega nacrta za izvedbo vizije (19. 9. 2017) so obcani pri oblikovanju strategije
lahko sodelovali tudi v aprilu 2017 preko ankete o stanju prometa in mobilnosti v obcini ter konec leta 2017
preko ankete, s katero so ocenili ustreznost predlagane vizije obCine na podrocju prometa in mobilnosti.

Predlog CPS Obcine Borovnica je 6. 2. 2018 obravnaval in potrdil Odbor za pripravo CPS Borovnica.

Kljuéne ugotovitve in scenariji razvoja prometa in mobilnosti v Ohéini
Borovnica

Kljuéne ugotovitve glede stanja prometa v obcini so, da cest v obcini ne primanjkuje in da v ob¢ini ni
zastojev ter vecjih teZav s parkiranjem vozil, da pa so tako regionalna kot obcinske ceste preozke, slabo
vzdrZevane ter na Stevilnih mestih neustrezno speljane in nepregledne, zato so potrebne temeljite in
celovite obnove ter v stevilnih primerih tudi rekonstrukcije. Zaradi dokaj Stevilnih ter relativno hitrih
in udobnih vlakov ima javni potniSki promet proti Ljubljani zelo velik deleZ pri prevozu na delo in
izobrazevanje, njegove storitve pa obcani ocenjujejo kot solidne, vendar potrebne izboljSanja. Obcani
pa so zelo nezadovoljni z zelo omejenimi moZnostmi javnega potniskega prevoza proti Vrhniki. Prav
tako kot neustrezno ocenjujejo tudi prometno kulturo, poleg varnosti kolesarjev in pescev pa kot
najvecjo vrednoto ocenjujejo hiter in ekonomicen JPP ter udobnost in hitrost potovanja ter
dostopnost do pomembnih ustanov in ciljnih tock v obcini. Glede slednje glavne kritike niso namenjene
omejenim moznostim parkiranja v neposredni blizini, temvec neustreznemu oz. prekratkemu c¢asu
obratovanja poste, banke in knjiZnice, pa tudi trgovin v obcini.

Analize podatkov so pokazale, da so se v zadnjih desetih letih kljub obéutnem povecanju prebivalstva
in nekoliko manjSem povecanju registriranih motornih vozil prometne obremenitve cest nekoliko
zmanjsale, se je pa za dobrih 20% povecalo Stevilo potnikov na vilakih v Ljubljano in iz Ljubljane. Trend
povecane rabe osebnih motornih vozil pa se je zael ponovno vzpenjati leta 2015. Izboljsala se je tudi



prometna varnost in sicer ne toliko kar se tice Stevila prometnih nesre¢ nasploh, temvec predvsem
zmanjSanja Stevila prometni nesrec z mrtvimi in huje poSkodovanimi udelezenci. V zadnjih treh letih ni
bila zabeleZena nobena tovrstna nesreca.

sScenariji

Pri pripravi CPS Obcine Borovnica so bili oblikovani trije scenariji. Vsi vkljucujejo temeljito izboljSanje
cestne infrastrukture. V t. i. nicelnem scenariju je to tudi vse, scenarij 1 pa v prid vecje pretocnosti in
krajSih potovalnih casov predvideva gradnjo obvozne ceste ob Borovniscici med regionalno cesto in
Drazico, kar bi omogocilo tudi uvedbo enosmernega prometnega rezim v ve¢jem delu vaskega jedra
Borovnice. lzgradnja obvozne ceste pa bi zahtevala od 2 -3 milijone €, zato je realizacija odvisna od
sicer ne najbolj obetavnih moZnosti drzavnega sofinanciranja. Scenarij 2 pa stavi ob posodobitvi cest
predvsem na izgradnjo ustrezne infrastrukture za kolesarje in pesce, izboljSanje moZnostim JPP, zlasti
z uvedbo fleksibilnega JPP »na klic« do Vrhnike ter spremembo potovalnih izbir in navad v prid
vecdjemu deleZzu hoje, kolesarjenja in JPP ter kombinacij le teh. V vseh scenarijih ima ustrezno mesto
tudi elektrifikacija cestnega prometa oz. izgradnja infrastrukture za polnjenje e-vozil.

Vizija

Obcina Borovnica je tako po cestah kot predvsem po Zeleznici dobro dostopna in ima razvito visoko kulturo
sobivanja ter medsebojnega upostevanja razlicnih udelezencev v prometu. To ob temeljito posodobljenih cestah
in Zeleznici ter pametno oblikovanem in s pametnimi tehnologijami opremljenem prometnem prostoru vsem
omogoca varne poti v sluzbo in Solo ter po razli¢nih opravkih v sluzbenem in prostem ¢asu. Obenem pa zagotavlja
pestro izbiro kombinacij potovalnih nacdinov, zmanjsanje obremenitev s hrupom, izpusti onesnazeval zraka in
toplogrednimi plini ter podpira razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.

V nadaljevanju so izdelane konkretne vizije za podrocja hoje, kolesarjenja, javnega potniskega prometa in
motoriziranega prometa ter presecna vizija spreminjanja mobilnostnih vzorcev in navad. Vse vizije vsebujejo

navedbo konkretnih ciljev in ukrepov, s katerimi bodo ti doseZeni za obdobji prvih pet in nadaljnjih pet let po
sprejemu strategije.

Akcijski nacrt

Celostni prometni strategiji Obcine Borovnica je na koncu dodan tudi akcijski nacrt po posameznih
podrocjih, ki opredeljuje cilje, ukrepe, njihove nosilce, obdobje predvidene realizacije, okvirne vsote
potrebnih sredstev ter indikativno navedbo virov teh sredstev

Vec o procesu priprave CPS Obcine Borovnica, vkljuéno z vsemi predstavitvami in gradivi ter Predlogom
CPS Ob¢ine Borovnica si lahko preberete na: http://www.borovnica.si/projekti/cps-borovnica/
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Foto: Andrej Klemenc
Slika 1: V letu 2017 je Borovnica dobila prvo javno polnilno mesto
za elektricna vozila.

V obcini Borovnica se trudimo bistveno izboljsati
cestnoprometno infrastrukturo, saj je ta v osnovi Se
iz ¢asov, ko so bili avtomobili redki, glavna prevozna
sredstva pa konjske vprege in kolesa. A to je le nujen,
ne pa tudi zadosten korak k boljsSi mobilnosti in
varnejSemu prometu. Ob posodobitvi infrastrukture
moramo zagotoviti varnejsi prometni prostor za
sibkejse udeleZence v prometu, izboljSati kakovost
storitev  Zelezniskega potniskega prometa in
zmanjsati negativne vplive Zeleznice na Zivljenje in
okoljska tveganja v obcini, omogociti vecjo izbiro
prometnih nacinov in ve¢ moZnosti kombiniranja
razlicnih prometnih sredstev. Spremeniti moramo
tudi nase prometne razvade oz. oblikovati navade,
ki nas bodo vodile k uporabi tiste kombinacije
prevozov, ki bo najbolj optimalna tako z vidika nasih
Casovnih in financnih stroSkov ter zdravja kot tudi z

vidika varstva okolja in podnebja. A pri vsem tem,
predvsem pri slednjem, ne gre brez aktivnega
sodelovanja obcanov. Le tako bomo dosegli, da
bomo delezni vseh prednosti Zivljenja v nasi lepi
Borovniski kotlini ter urbane mobilnosti, ki nam bo
omogocila, da bomo marsikam in marsikdaj hitro in
udobno prisli na cilj, ne da bi za to nujno rabili (svoj)
osebni avto.

Zaradi majhnega Stevila prebivalcev na prvem
razpisu  Ministrstva  za  infrastrukturo  za
sofinanciranje Celostnih prometnih strategij (CPS)
nismo imeli moZnosti, da za njeno izdelavo
pridobimo nepovratna sredstva. Ker Zelimo ¢im prej
izkoristiti  sredstva, ki so na voljo za trajnostno
mobilnost iz evropskih in nacionalnih virov, nismo
Cakali nove priloZznosti, da pridobimo drZavno
podporo za izdelavo CPS. Strategijo smo s pomocjo
podjetja Locus d. o. 0., ki ima na tem podrocju
ustrezne izkusnje, pripravili za priblizno enako vsoto,
kot bi jo morali pripevati za izdelavo drZavno
sofinanciranega dokumenta. Kljub temu je nasa CPS
tako glede procesa kot tudi same strukture in
vsebine koncnega dokumenta in Akcijskega nacrta
popolnoma skladna s predpisanimi Smernicami
Ministrstva za infrastrukturo za izdelavo CPS.

Z angaziranjem obcinske uprave, ¢lanov Odbora za
pripravo CPS Obcine Borovnica ter ne nazadnje tudi
vseh obcanov, ki so izpolnili ankete in/ali se udeleZili
tematskih  posvetov, nam je s podporo
strokovnjakov iz podjetja Locus prostorske
informacijske reSitve d. o. o. uspelo pravocasno
izdelati dokument, ki je pred vami.

Z njegovo pomocjo bomo pospesili in nadgradili
nasa prizadevanja za bolj varen in udoben promet
ter bolj trajnostno mobilnost v nasi obcini.

Bojan Cebela, Zupan Ob¢ine Borovnica
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Slika 2: Borovnica se je v zadnjem stoletju in pol razvila zlasti
zaradi lege ob strateski Zelezniski povezavi; na sliki je ostanek
nekdanjega mogocnega Borovniskega viadukta na progi Dunaj—
Trst.

Nase obcine ne bo nikoli neposredno precil noben
evropski cestni koridor in o neposrednem prikljucku
na avtocestni kriz ne kaze vec niti sanjati. Celo
sodobna cestna povezava po spodobno Siroki
regionalni cesti do Ljubljane in do Vrhnike je, vsaj
kratkoro¢no, le pobozna Zelja. A to $e ne pomeni, da
smo Ze zaradi tega obsojeni na zaostalost in slabo
mobilnost. V dobrem in slabem smo na
pomembnem ZelezniSkem prometnem koridorju,
kljub vsemu smo na Vrhniki z avtom lahko v manj
kot Cetrt ure in v Ljubljani v slabe ali dobre tri Cetrt
ure. V dobre pol ure, kot jih nekdo v Ljubljani z
mestnim avtobusom potrebuje od konéne postaje
do centra, lahko v normalnih vremenskih in
prometnih razmerah dosezemo center Ljubljane,
Logatec, Horjul, Ig ali Grosuplje. In le malo vec
potrebujemo do DomZal, letalis¢a Brnik, Postojne ali
Cerknice. Ko bosta narejena nova prikljucka na
avtocesto na Vrhniki in na Logu, bomo marsikje
lahko Se pet ali deset minut pre;j.

Ne smemo pa pozabiti, da so za Stevilne med nami,
zlasti za najmlajse in tiste, ki so stopili v sedmo
desetletje Zivljenja in ¢ez, najbolj pogoste
vsakodnevne poti dolge od nekaj sto metrov do
nekaj kilometrov. In da jih na teh poteh, ki jih je
najhitreje in najbolj zdravo opraviti pes ali na kolesu,
ne bi smeli ogroZati tisti, ki se jim mudi v sluzbo ali
drugam. Bolj mobilen je tisti, ki v krajSem casu
opravi ve¢ opravkov in ne tisti, ki je ¢im hitreje na
enem cilju.

Do sedaj smo promet nacrtovali predvsem tako, da
bi bili lahko vsi ¢im prej z avtomobilom na ¢im bolj

oddaljenih ciljih. Kako pa se bo prometni sistem
razvijal in katere moZnosti izbire potovalnih nacinov
bodo imele prednost, je odvisno od strateskega
odlocanja in nacrtovanja. Na nekaterih obmocjih
prevladajo obsezna parkirisca ter usmeritev v nove
in SirSe ceste, drugod odlocevalci postavijo v
srediS¢e moznosti, da vecino poti opravimo pes ali
s kolesom in/ali z javnim prevozom. Na vprasanje,
kaj je bolj v skladu s potrebami prebivalcev, lahko
odgovorijo le oni sami! Vendar ne tako, da
upostevajo zgolj obstojeCe moznosti in sedanje
stanje, ki jih le-to ponuja. Potrebno si je znati in
upati predstavljati tudi alternativne moznosti. Pri
vsem skupaj pa se zavedati prostorskih, tehni¢nih
in finanénih omejitev. To je pristop, na osnovi
katerega so pripravljene smernice za razvoj
trajnostno  naravnanega prometa v obdcini
Borovnica.
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Vir: Ministrstvo za infrastrukturo RS
Graf 1: Obremenitve prometno najbolj obremenjene ceste v
obcini — regionalne ceste R3 642 na odseku Vrhnika—Podpec — so
se od leta 2008 do 2015 zmanjsevale, nato pa se nakazuje
ponoven trend povecanja (PDLP-povprecni dnevni letni promet).

Celostna prometna strategija Obcine Borovnica je
dokument, ki dolo¢a usmeritve za razvoj prometa in
mobilnosti na osnovi poglobljenega sodelovanja s
prebivalci. Dokazuje, da ima obcina dovolj
priloznosti, da postane privlacno podeZelsko
obmoéje v neposrednem zaledju slovenskega
glavnega mesta, ki na osnovi solidne cestne
infrastrukture in dobrih Zelezniskih povezav
ponuja raznolike in uravnoteZene oblike moznosti
uporabe razlicnih potovalnih nacinov, kar je sicer
znacilnost urbanih obmodij. Ustrezno zasnovan
prometni sistem lahko ponudi nove mozZnosti
dostopa, potovanja, druzenja, poslovanja in bivanja.
Tudi v obcini Borovnica lahko poleg avtomobilov
dobijo pravo veljavo pesci in kolesarji ter ranljive
skupine prebivalcev, kot so otroci, starejsi in osebe
z oviranostmi. Z urejenim parkiranjem ob Zelezniski
postaji, njeno boljSo in varnejSo dostopnostjo s
kolesom in pes, enotno vozovnico, bolj pogostimi
povezavami ter novimi postajalis¢i pa bo mogoce z
vlakom opraviti Se vecji delez poti v Ljubljano na
delo in izobrazevanje ter po opravkih.
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Slika 3: Bolje organiziran, inovativen in fleksibilen javni prevoz in
elektrifikacija vozil obetata tudi manj hrupa, onesnaZevanja
zunanjega zraka in izpustov toplogrednih plinov iz prometa.

V obdini, ki bi na ta nacin postala tudi zgled sodobne
prometno nacrtovane manjsSe podeZelske obcine, bi
prebivalci imeli na voljo raznovrstne udobne in
kakovostne mozZnosti prevoza: hiter, udoben in
pogost Zelezniski potniski prevoz, nadgrajen s
prevozi na klic za starejSe ob¢ane za nujne poti v
obdini in do Vrhnike, z izboljSano mrezo cestnih
povezav v obcini in do sosednjih obcin ter —
upostevajoc znacilnosti poselitve in velikost obcine
— razvejano mrezo varnih, udobnih, neprekinjenih
ter ¢im bolj neposrednih povezav za kolesarje in
pesce. Prebivalci bi se tudi pogosteje odlocali za
skupno voinjo oz. deljeni najem vozil ter za
kombiniranje lastne voZnje z javnim potniskim
prevozom, zlasti z vlakom.

Kako uresniciti te moznosti? Kljuc za spremembe je
v spremembi predstav in vrednot ter v drugacnem
nacrtovanju prometa. Z dolgorocnimi ukrepi se
lahko skupnost zavestno odmakne od pri¢akovanja
vse veljega avtomobilskega prometa in se usmeri v
bolj trajnostne oblike mobilnosti. Ustrezno
nacrtovanje vzpostavlja varne, privlacne in za vse
prebivalce dostopne javne odprte prostore, hkrati
pa poskrbi za boljSo izkoris¢enost obstojecih
prometnih povrsin, ki pa so brez dvoma potrebne
temeljite obnove, ponekod pa tudi rekonstrukcije.

Ne kaZe pozabiti tudi na to, da so ne le razdalje
znotraj obcine in do Vrhnike, temvec tudi do
Ljubljane z okolico Ze danes povsem obvladljive tudi
z vozili z elektricnim pogonom. Zato ne
nameravamo biti samo zapozneli sledilci tako v
Evropi kot v Sloveniji vse mocnejSega in vse bolj
prodornega trenda elektrifikacije cestnega
prometa, temvec tudi na tem podrocju narediti bolj
odlocne in hitrejse korake.

Celostna prometna strategija Obcline Borovnica si
zastavlja cilje, ki uresniCujejo nacela trajnostne
mobilnosti in vecje prometne varnosti v kakovostno

urejenem javnem prostoru. DoseZeni cilji bodo
zagotovili bolj zdrav nacin Zivljenja in povecali
kakovost bivanja v nasi obcini.

2 DRUGACNO
NACRTOVANJE
PROMETA

Celostna prometna strategija je prvi in kljucni
korak k drugacnemu prometnemu nacrtovanju. Z
njo Obcina Borovnica oblikuje ucinkovito
zaporedje ukrepov na podroéju prometa, s
katerimi bo dosegla celostne spremembe na
podrocju mobilnosti. Te spremembe bodo
posledicno povecevale kakovost bivanja v obcini.

2.1 Zakaj je Celostna
prometna strategija tako
pomembna?

Celostna prometna strategija prinasa drugacen
nacin prometnega nacértovanja. Od samega zacetka
uposteva, da so v prometu razlicni udelezenci, ne
samo vozniki osebnih motornih vozil. Pozornost
namenja potrebam vseh deleznikov. Nacrtovanje ni
namenjeno prevoznemu sredstvu, temvec¢ temu,
da ljudje lahko dosezejo razlicne cilje svojih
potovanj z raznolikimi prevoznimi sredstvi oz.
kombinacijami njihove uporabe. Pri tem pa dobijo
prednost tisti potovalni nacini, ki so ob primerljivih
€asovnih stroskih in finanénih izdatkih bolj zdravi
in manj obremenjujejo okolje.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na
boljSem vkljuCevanju in obvescanju javnosti. V
celoten proces nacrtovanja aktivno vkljucuje Sirok
krog udeleZencev, tako splosno javnost kot ranljive
skupine in razlicne organizacije, ki vplivajo na
promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti
zelo dobro poznajo. Zato je Celostna prometna
strategija dokument, ki ga sooblikujejo razlicni
udeleZenci, tudi zainteresirani obcani. Ti so zaradi
tega bolj pripravljeni in motivirani, da sodelujejo
tudi pri njenem uresnicevanju.
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Foto: Nina Lipuscek
Slika 4: Prva javna razprava za pripravo CPS Obcine Borovnica

Celostna prometna strategija pripomore k dvigu
kakovosti bivanja. Preko ukrepov se zagotavlja
boljSa varnost udeleiencev v prometu in
dostopnost prometnega sistema vsem
uporabnikom. ZmanjSujejo se Skodljivi wvplivi
prometa na zdravje, kot so onesnaZenost zraka,
hrup in izpusti toplogrednih plinov. IzboljSuje se
razmerje med stroski in u¢inkovitostjo, kar pomeni,
da za opravljene poti placdujemo manj oz. so manjsi
celotni, tudi tako imenovani eksterni stroski
potovanj (stroski, ki vkljucujejo Skode za zdravje in
okolje). Povecuje se tudi privlacnost in kakovost
urbanega prostora, v katerem je manj groZenj
prometnih nesre¢ in v veji meri ta spet postaja
prostor srecevanj ljudi in dogodkov, ki so namenjeni
njim.

Zaradi zaznavanja in upostevanja potrebe razli¢nih
deleZnikov ter njihovega aktivnega vkljuCevanja v
oblikovanje vizije, usmeritev in ukrepov se ne
izboljSajo le tehni¢ni parametri prometnega
sistema, temvec posredno tudi prometna kultura in
upravljanje prometnega sistema.
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2.2 Kako je potekala priprava
Celostne prometne
strategije?

Obcina Borovnica je pripravo Celostne prometne
strategije v celoti izvedla s sredstvi iz obcCinskega
proratuna za leto 2017. lzdelana strategija in
potrjen akcijski izvedbeni nacrt sta pogoj za
pridobitev sredstev, ki bodo na voljo na nadaljnjih
razpisih. Sredstva s teh razpisov bodo spodbujala
uresnicitev ukrepov za trajnostno mobilnost, kot so
definirani v Operativnem programu za izvajanje
evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020.
Izdelana je v skladu z vsemi strokovnimi
smernicami, kakor jih opredeljujeta dokumenta
Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost in
Smernice za pripravo Celostne prometne strategije,
ki ju je izdalo Ministrstvo za infrastrukturo in
prostor.

Priprava strategije se je zacela marca 2017 in se
zakljucila v februarju 2018.

Pomembna novost pri pripravi celostne prometne
strategije je participativni pristop, ki javnost
vkljuéuje v vseh fazah procesa. Prebivalce so k
sodelovanju spodbujale Stevilne komunikacijske
aktivnosti: spletne ankete, posveti, delavnice,
predstavitve dobrih praks itd. Z izrazanjem svojih
mnenj, stalis¢ in potreb so vplivali na aktivnostiin na
vsebino strategije.

»Kaksna bo ob¢ina leta 2030? Kako bi se radi gibali
in potovali znotraj obcine ter kakS§ne moznosti za
doseganje ciljev potovanj zunaj njenih meja bi
Zeleli imeti? Kako naj oblikujemo prometni
prostor, ki je bil zasnovan za konjske vprege, da bo
ustrezal tako voznikom motornih vozil kot
kolesarjem in peScem in bodo institucije, trgovski

izbira
ukrepov
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1leto Vsakih 25 let

Vsakih 2-5 let

I

FRENOVA

lzvajanje strategije

in gostinski lokali ipd. dostopni tudi starejsim,
otrokom in ljudem z razliénimi omejitvami?« To so
bila vprasanja, na katera so pripravljavci iskali
odgovore skupaj z obcani. Vse pridobljene
informacije in analize stanja ter Zelje, potrebe in
predlogi prebivalcev so bili osnova za pripravo vizije
razvoja obcine.

Vizija je vodila v oblikovanje strateskih in specifi¢nih
ciljev, ti pa v izdelavo akcijskega nacrta, ki zdruzuje
sveZznje ukrepov.

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter
dosledno izvajanje ukrepov samo po sebi Se ne
zagotavlja tudi uresnievanja ciljev. K rezultatom
bodo vodila tudi revidiranja v casu izvajanja
ukrepov, ki so predvidena v obdobjih od dveh do
petih let in s katerimi bomo spremljali, ali se
priblizujemo zacrtanim ciljem. Ocena rezultatov bo
tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja oz.
spremembe strategije.
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3 ZIVLJENJE IN
MOBILNOST V OBCINI
BOROVNICA DANES

Analiza stanja je klju¢ do poznavanja obstojecih
dobrih in slabih praks, opozarja na nevarnosti in
razgalja slabosti. Podaja jasno sliko izzivov obc¢ine
in priloZznosti, na katerih se lahko gradijo nadaljnje
reSitve.

3.1 »Uzivamo prednost
podezelskega okolja, do
urbane mobilnosti pa nam
Se precej manjkal«

Dolgoro¢ni trend rasti prebivalstva v obCcini
Borovnica je pozitiven. Od zaklju¢ka izgradnje
novega naselja stanovanjskih blokov je v zadnjih
petih letih prirast prebivalstva izrazito pozitiven,
tako da obcina Borovnica beleZi enega najvecjih
prirastov prebivalstva v drzavi. Od konca leta 2012
do konca leta 2017 se je po podatkih Statisticnega
urada Republike Slovenije (SURS) stevilo prebivalcev
povecalo s 3.392 na 4.408, kar pomeni skoraj 30 %
prirast prebivalstva. Stevilo otrok do vklju¢no 14.
leta starosti je doseglo 778 in za okoli 10 % preseglo
Stevilo starejsSih od 65 let. S povecevanjem Stevila
mladih lahko tako ob velikem Stevilu starejsih
obcanov pricakujemo poveCane potrebe po
kakovostnih in varnih urbanih povrSinah ter
obmodjih, ki bodo namenjena samo pescem in
kolesarjem na eni strani ter po fleksibilnih in
individualiziranih nacinih javnega prevoza na drugi.

Skupni prirast prebivalstva
Dimenzije: LETO.
Berovnica, Skupni prirast. (Stevilo)
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Graf 2: Skupni prirast Stevila prebivalcev v obcini Borovnica med
letoma 2007 in 2016 (po letih)

Po vecdletnem upadanju se postopoma spet zviSuje
tudi Stevilo delovno aktivnih prebivalcev, vendar
njihovo Stevilo, Se manj pa njihov delez, Se ne
dosegata ravni pred zacetkom zadnje financno-
gospodarske krize.
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Vir: SURS
Graf 3: Delovno aktivno prebivalstvo s stalnim bivaliS¢em v obcini
Borovnica v mesecu decembru med letoma 2007 in 2016

Ob¢ina z delovnimi migracijami mocno gravitira na
Ljubljano. Dobra polovica delovno aktivnega
prebivalstva obcine se vozi na delo v Ljubljano,
dobra petina pa v druge obcine, tako da se delez
tistih, ki so zaposleni zunaj meja obcine, giblje okoli
85 %. Znotraj obCine Borovnica je tako zaposlenih
le okoli 15 % delovno aktivnih prebivalcev obcine.
Tistih, ki bivajo izven obcine Borovnica in se sem
vozijo na delo, je bilo konec leta 2016 357 in so
predstavljali 57 % zaposlenih v obcini. K
vsakodnevnim migracijam veliko prispevajo tudi
srednjesolci in Studentje, med katerimi se vecina z
vlakom vozi v Solo oz. na Studij v Ljubljano.
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Slika 5: Glavni prometni tokovi v obcini

Znaten del tistih, ki dnevno migrirajo na delo v
Ljubljano, z osebnim avtomobilom v prestolnico
potuje prek Vrhnike, zato je to potrebno upostevati
pri obravnavi oz. interpretaciji podatkov o Stevilu
oz. delezu osebnih vozil, ki dnevno vozijo v smeri
Vrhnike.
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3.2 Prometna varnost v obcini
Borovnica

V zadnjih desetih letih sta na obmocju obcine
Borovnica v prometnih nesrecah izgubila Zivljenje
po en voznik osebnega avtomobila in pesec, huje pa
je bilo poskodovanih osem voznikov osebnih
avtomobilov, Stirje potniki, trije kolesarji, po dva
pesca in voznika motornih koles ter po en voznik
specializiranega vozila, kombiniranega vozila in
motorist. Skupaj je bilo mrtvih ali huje
poskodovanih 24 oseb, pri cemer po letu 2014 ni
bilo nobene tovrstne nesreCe, manjse je bilo tudi
Stevilo nesrec z lazje poskodovanimi. Je pa znatno
poraslo Stevilo nesrec z materialno Skodo. Podobno
velja tudi za Stevilo vseh udeleZencev v prometnih
nesrecah v tem obdobju, ki je bilo z 31 najvisje leta
2008, z 11 pa najnizje v letu 2017.

Potrebno je upostevati, da zaradi majhnega Stevila
dogodkov ne moremo z zanesljivostjo sklepati, da
gre za znacilen dolgoroc¢ni trend, saj je bilo npr. leto
2016 drugo po Stevilu vseh udelezencev prometnih
nesre€. Kljub temu lahko sklenemo, da se je ob
obcutnem povecanju Stevila vozil stanje prometne
varnosti v ob¢ini v zadnjih letih izboljsalo. Prav tako
moramo izpostaviti, da v vsem obdobju ni bilo niti
enega mrtvega ali huje poskodovanega voznika
traktorja ali delovnih strojev.

Vsi I
Voznik spec. vozila m
Voznik 0s. avta EE—
Motorist W
Voznik komb. vozila m
Mopedist ==
Potnik  m—
Pesec mmm
Kolesar mmm
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Vir: Prometna policija
Graf 4: Stevilo mrtvih in hudo poskodovanih po vrsti prometnih
udeleZencev v obcini Borovnica med letoma 2008 in 2017

Nesreca, v kateri je leta 2014 izgubil Zivljenje pesec,
se je zgodila na odseku regionalne cesta R3 642
Vrhnika—Podpec¢. Na tej cesti sta se v tem obdobju
zgodili Se dve prometni nesreCi s huje
poskodovanimi osebami. V naselju Borovnica pa
Sest, poskodovana pa sta bila dva pesca. Ostalih 9
nesrec se je zgodilo izven regionalne ceste v ostalih
naseljih v obcini. Od treh hudo poskodovanih
kolesarjev v tem obdobju se je eden poskodoval pri
spustu na cesti s Pokojisc¢a, eden v naselju Borovnica
in eden v naselju Brezovica pri Borovnici.
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Vir: Prometna policija
Graf 5: Stevilo vseh udelezencev nesre¢, mrtvih in hudo ter laZje
poskodovanih in udeleZencev v nesrecah z zgolj materialno skodo
v obcini Borovnica po letih - med 2008 in 2017

Za bolj celovito sliko bi bilo potrebno analizirati
statistiko prometnih nesre¢ v 20-letnem ali daljSem
obdobju, v katerem — kar se mreze cestnih povezav
in kakovosti cestnoprometne povezave ti¢e — ni
prislo do bistvenih sprememb oz. izboljSav. Za bolj
podrobno sliko glede kriticnih mest pa je potrebno
vzeti v ozir mikrolokacije prometnih nesrec.
Predvsem nesre¢, v katerih je prislo do smrtnih
izidov in hujsih poskodb.

»ZniZajte hitrost — z agresivno voZnjo
pridobimo 10 minut na 100 km, pri
Cemer pa se povecujejo tveganja

prometne nesrece, na cilj pridemo bolj
utrujeni in v okolje izpustimo za 80 %
vec onesnazeval zraka in CO2.«
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Slika 6 in 7: Med najbolj nevarne prometne povrsine v obcini —
6.9. BREG PRI zlasti za pesce in kolesarje - spada Zalarjeva cesta, predvsem
2009 BOROVNICI odsek skozi vasko jedro Borovnice.
27.9. DOL PRI
2009 BOROVNICI
18. 6.
2011 BOROVNICA
27. 2.
2012 BOROVNICA
19.10.
2012 PAKO
7.7. PRISTAVA—-
2014 BOROVNICA
Voznik 13.10. VRHNIKA—
specialnega 2012 PODPEC-LJ
vozila (PERUZ.)
Vir: Prometna policija
Preglednica 1: Umrli in huje poskodovani na obmocju obcine Sooge
Borovnica v letih od 2008 do 2017 glede na vrsto udeleZenca, Vir: Lastna kompilacija na osnovi podatkov Prometne policije

datum in cesto/kraj nesrece. Slika 8: Vecina glavnih kriti¢nih tock v prometu v obCini Borovnica



p LA Celostna prometna strategija Obcine Borovnica

3.3 Kaj o stanju prometa
menijo prebivalci
Borovnice?

Za potrebe analize stanja prometa je bila v aprilu
2017 izvedena anketa. Obcani Borovnice so lahko
izrazili svoje mnenje ter staliS€a o stanju prometa in
prometnih povrSin v obdini. Med tistimi, ki so
izpolnili anketo, je bila skoraj polovica starih med 27
in 40 let, tretjina pa med 40 in 65 let.

Anketa je pokazala, kako so s stanjem prometa
zadovoljni ter s kakSnimi ovirami se na razli¢nih
poteh srecujejo prebivalci obcine, katere vrednote
so pri prometnem nacrtovanju za njih najbolj
pomembne ter podala odgovore na druga vprasanja
s podrocja prometa.

Iz ankete je razvidno, da — glede vrednot, ki naj
usmerjajo nacrtovanje prometa — prebivalci dalec¢
pred vsem ostalim izpostavljajo varnost pescev in
kolesarjev, sledijo ji hiter in ekonomicen JPP ter
dostop do pomembnih ustanov ter udobnost in
hitrost potovanja.

adravie prebivalstva

vamost pescev in kolesarjev

dostop do pomembnin ustanov (banka, podta, trgovina,
knjiznica, ZD) prilagojen vsem uporabnikom (starejsi, ..
&sto okolje (manj hrupa in izpusnih plinov)

priviani javni prostori

udobnost in hitrost potevanja

hiter in ekonomicen javni potniski promet

dostopnest parkimih povigin

Druge:

Vir: Anketni vprasalnik
Graf 6: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa v
obcini Borovnica

Prebivalci obcine Borovnica so zelo nezadovoljni s
stanjem prometa v obcini. Da je stanje slabo ali zelo
slabo, meni dobrih 60 % anketirancev.
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Vir: Anketni vprasalnik
Graf 7: Ocena stanja prometa v obcini Borovnica

Obcani si Zelijo izboljSav na vseh podrocjih, saj
nobeno na ocenjevalni lestvici med 1 (zelo slabo) in
5 (zelo dobro) v povprecju ni doseglo ocene 3 oz.
zadovoljivo. Se najbolj so se ji priblizale: stanje
parkirnih in javnih povrsin, prometna signalizacija

ter varnost Solskih poti. Najslabse je ocenjeno stanje
voznih povrsin in odvodnjavanja cestis¢, sledijo mu
povrsine za kolesarje v naseljih in zunaj naselij,
tovorni promet in prilagoditev prometnih povrsin za
gibalno ovirane. Nekoliko presenetljivo je, glede na
ostalo, relativno dobro ocenjeno stanje povrsin za
pesce. Pri tem pa je potrebno upostevati, da je
anketo izpolnilo dale¢ najve¢ prebivalcev naselja
Borovnica (72 %), kjer je to stanje veliko boljse kot v
ostalih naseljih v obcini.
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Lolesarske povezave med naselji

povrdine za peics
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tovomi promet
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splona prometna varnost

Vir: Anketni vprasalnik
Graf 8: Najvedje ovire na vsakdanjih poteh

Pod »drugo« in pri odprtih vprasanjih so prebivalci
predvsem izpostavili slabo kakovost cestne
infrastrukture 0z. nujnost njenega izboljsanja,
potrebo po gradnji povrsin za kolesarje in pesce ter
izboljSanje javnega potniskega prometa, predvsem
do Vrhnike. Opozorili so tudi na hrup, ki ga povzroca
Zelezniski promet, uniCevanje cest zaradi voZnje
tezkih tovornih vozil, hojo pescev po zasebnih
zemljis¢ih, neustrezen oz. prekratek c¢as delovanja
banke, poste, knjiznice in trgovin v kraju ter
neustrezen vozni red vlakov (zlasti v vecernem ¢asu
in ob koncih tedna ter praznikih).

V vlogi Zupana bi najprej izboljsali ceste in zgradili
kolesarske steze in plocnike ter uvedli bolj pogost
JPP do Vrhnike. Omejili bi tovorni promet, v delu
Borovnice uvedli enosmerni promet, v naseljih
dodatno omejili hitrost. Nekateri pa bi tudi poostrili
nadzor nad prekoracitvami hitrosti in poskusali
izboljsati kulturo voznikov. Kar se parkiranja tice, bi
najprej uredili parkirisce in kolesarnico pri Zelezniski
postaji.
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3.4 Stanje pes prometa

Borovnica je urbanizirano in precej kompaktno
naselje s pretezno ravno topografijo, kjer ima hoja
pomembno vlogo. Veljo vlogo pri zagotavljanju
vsakdanje mobilnosti pa bi lahko imelo tudi
kolesarjenje. Osnovne funkcije v ob¢ini so dosegljive
pes znotraj ene ure, saj z izjemo dveh zaselkov
(Pristava in Lasce) nobeno izmed naselij v obcini od
obcinskega sredis¢a ni oddaljeno ve¢ kot 4 km.
Poleg naselij Laze in Zabocevo pa je le manjsi del
naselij Borovnica, Dol pri Borovnici, Breg pri
Borovnici in Pako na vzpetinah.

Izrazito obmocje peS prometa je v samem
obcinskem sredis¢u, predvsem v starem vaskem
jedru, Novi vasi in naseljih stanovanjskih blokov ter
do Zelezniske postaje Borovnica. Vendar v naselju ni
sklenjene mrezZe plocnikov in poti, ki bi omogocala
varno in udobno pesacenje. Zlasti na Zalarjevi cesti,
ki predstavlja najdaljSo in najbolj pomembno
prometno os v naselju, je pesafenje zelo nevarno
zlasti v starem vaskem jedru. Plo¢nikov tam ni,
cestiSCe pa je ozko, nepregledno in prometno
obremenjeno tudi s tezkimi tovornimi vozili in
kmetijsko mehanizacijo. Celo na osrednji Paplerjevi
ulici, ki omogoca dostop do sedeza obcine, Sole,
vrtca, knjiznice, cerkve, Zupnisca ter gostinskega in
trgovskega lokala, niti na eni strani ni plo¢nika v
njeni celotni dolzini. Od Sole do Molkovega trga je
sicer speljana varna Solska pot, vendar krajsi odsek
kot edino moZnost dostopa do Solskega parkirisca s
svojimi avtomobili uporabljajo tudi zaposleni v Soli
in obiskovalci treningov in prireditev v Soli ter Solski
telovadnici. Po Mejacevi ulici, ki sluZi tudi za dostop
do Zelezniske postaje, poteka v celotni dolZini do
mostu ¢ez Borovniscico plo¢nik samo po eni strani,
od mostu do Zelezniske postaje pa se pesci gibljejo
po cestiscu, ki je tudi neurejeno parkirisce. Poti za
ljudi z oviranostmi niso ustrezno urejene, kar jim
onemogoca enakopravno uporabo uslug, ki jih nudi
obcinsko sredisce.

»Kolesarjenje in hoja sta bistvenega
pomena za razvoj motoricnih in
orientacijskih sposobnosti pri otrocih in

najstnikih kot tudi za njihovo
samozavest.«

Prevalje pod‘ $aKamn
Krimom < Krin

Breg(prif
Borovnici

Zavrh'pri Ohonica

Borovnicl B B
tacse rezoyica pri

Google Borovnici
Vir: Lastna kompilacija
Slika 9: Dosegljivost sredisca Borovnice (pes) v 5, 10 in 15 minutah

Problemske tocke v naseljih v zaledju se nanasajo
predvsem na vodenje peScev ob nevarni regionalni
cesti ter na peSacenje na cesti med Borovnico in
Brezovico pri Borovnici do odcepa za NiZevec ter od
tu do NiZevca in Zabocevega. Plocnikov ni, profili
cest pa so ozki in ne omogocajo niti soCasnega
varnega sre€anja dveh nasproti vozecih osebnih
vozil in pesca, ki hodi ob robu vozis¢a. Na nekaterih
mestih je pomanjkljiva tudi prometna signalizacija,
ki opozarja na prisotnost pescev.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 10: Manjse obmocje za pesce v vaskem jedru Borovnice

Varna pespot poteka samo med Molkovim trgom in
parkiri§¢éem pred OS dr. Ivana Koro$ca Borovnica ter
na manjsem obmocju za peSce med Rimsko in
Paplerjevo ulico, postopoma pa se odpravljajo
najbolj nevarna mesta za peSacCenje v naselju
Borovnica.
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Kaj so povedali ohcéani?

Obcani so zadovoljni s povrsinami za pesce v
naseljih, ¢e pa bi bile poti bolj varne, direktne in
atraktivne, bi vecC prebivalcev krajSe razdalje
opravilo pes.

G bi bile poti bolj atraktivno urejens

& bi bile poti udebnejSe (senca, ustrezna dirna,...)
G bi bile poti direkinejie, hitrejie

& bi bile pati vamejie

Vir: Anketni vprasalnik
Graf 9: Pogoji, pod katerimi bi prebivalci krajse razdalje namesto
z osebnim avtomobilom opravili pes.
»Se v Borovnici je komajda kje kaksen plo¢nik, zunaj
nje pa razen v delu Brezovice ni nikjer. To je treba
absolutno ¢im prej spremeniti.«

»Na regionalni cesti med Dolom in Pakim bi bilo
treba narediti plocnik in kolesarsko stezo, saj
drugace ni mogoce pes ali s kolesom varno priti do
sole, knjiznice, posSte, banke, trgovine in Zelezniske
postaje, Ceprav razdalje niso daljse od 3 km.«

»VeC pozornosti je treba posvetiti urejanju
dostopnosti za invalide ter bolje poskrbeti za varnost
in preglednost na poteh pescev.«

»0b nalivih, ko zalije podvoz pod Zeleznisko progo,
bi morali pesci, ki gredo iz naselja Jele v Borovnico,
tudi otroci, ki gredo v solo, do sredi$¢a Borovnice po
trikrat daljsi obvozni poti. Seveda gre vsak raje cez
Zeleznisko progo in tvega, da ga bo povozil viak. Se
bodo obcina, drZava in Slovenske Zeleznice zganile
sele, ko bo vlak nekoga povozil?«

3.5 Stanje na podrocju
kolesarskega prometa

Kolesarjenje je kljub kratkim razdaljam in dejstvu,
da je vecina naselij v obcini na ravnini, zaradi slabe
infrastrukture oz. ozkih cest z veliko motornega
prometa, slabo razvito. Izreden kolesarski potencial
predstavljajo predvsem vzpostavitve varnih,
direktnih in udobnih kolesarskih povezav med
Brezovico pri Borovnici, Dolom pri Borovnici in
Pakim do Borovnice. Zaradi manjSe intenzivnosti
prometa je prvo mogoce vzpostaviti z vzpostavitvijo
kolesarskih pasov na rekonstruirani (ustrezno
razsirjeni) cesti med Brezovico pri Borovnici in
Borovnico, ob tem pa bo potrebno tudi bistveno
izboljSati prometno kulturo, predvsem z vidika
uposStevanja Sibkejsih udelezencev v prometu.
Zaradi intenzivnega prometa in viSjih hitrosti
motornih vozil pa je med naseljem Pako ter Dolom
pri Borovnici in Borovnico varne povezave in
direktne povezave za kolesarje mogoce vzpostaviti

samo na od motornega prometa loc¢enih povrsinah
oz. kolesarskih stezah ob regionalni cesti.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 11: Tudi za kolesarjenje v obcini primanjkuje urejenih in
varnih povrsin.

MoZnost ravninske navezave do bliznjih sredis¢,
predvsem Vrhnike in Ljubljane, je v kombinaciji z
izgradnjo kolesarskih povezav ob regionalni in
glavnih obdcinskih cestah ter mrezZe rekreacijsko-
turisti¢nih poti za kolesarje na Ljubljanskem barju. V
smeri proti Vrhniki so kljuéna precenja Bistre in
Ljubije ter Ljubljanice, v smeri Ljubljane pa
vzpostavitev kolesarske povezave ob Zelezniski
progi.

Za rekreacijsko-turisticno kolesarjenje je v obCcini
treba vzpostaviti tudi poti za kolesarje in pesce ob
Borovniscici ter vsaj eno precenje Borovniscice tudi
na obmocju Krajinskega parka Ljubljansko barje v
ob¢ini.
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Vir: lastna kompilacija
Slika 12: Dostopnost do sredisca Borovnice s kolesom: 5 minut

(znotraj ¢rnega kroga), 10 minut in 26 minut, pri povprecni
hitrosti 17 km/h

Zaradi pomanjkanja prostora je v vecini naselja
Borovnica pogoje za varno kolesarjenje mogoce
vzpostaviti le z ustreznimi omejitvami hitrosti in/ali
uvedbo deljenega prometnega prostora (»shared
space«). Za varno povezavo do Zelezniske postaje je
na Mejacevi ulici potrebno vzpostaviti vsaj
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kolesarska pasova, brv za kolesarje in pesce cez
BorovnisCico pri naselju stanovanjskih blokov in
kolesarsko povezavo ob Borovnis¢ici med
regionalko in Mejacevo ulico. Velik izziv za
zagotavljanje varnosti kolesarjev (in peScev)

vevy

predstavlja ureditev krizis¢a Ljubljanske in Zalarjeve

ceste.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 13: Obstojeca kolesarnica pri OS nima nadstreska in ne
omogoéa varnega parkiranja koles. Ob gradnji prizidka k OS bo
postavljena nova.

Glede parkiranja koles je potrebno pri OS in pri vrtcu
zagotoviti pokrite kolesarnice z vecjo kapaciteto
parkiranja koles, ob Zelezniski postaji pa sodobno
kolesarnico za vsaj 50 koles z moZnostjo varnega
zaklepanja koles ter polnilno postajo s prikljucki za
polnjenje vsaj 10 e-koles.

Pricakovati je, da se bo z ureditvijo kolesarske
infrastrukture v obcini ter padajocimi cenami za e-
kolesa povecal tudi interes za uporabo e-koles, s
katerimi je mogoce brez vecjega napora doseci tudi
prebivalisc¢a v hribovitih predelih.

Z izgradnjo mreze varnih, udobnih in atraktivnih
kolesarskih povezav na Ljubljanskem barju bi
Obcina Borovnica z nasadi borovnic, sotesko Pekel
in Zeleznisko tehnisko dedis¢ino postala tudi
privlacna kolesarska destinacija za Ljubljan¢ane in
obiskovalce Ljubljane. V tem smislu so predvsem
pomembne kolesarske povezave ob Zelezniski progi
0z. na opusceni trasi Juine Zeleznice ter
vzpostavitev precenja Ljubljanice pri Kaminu za
nadaljevanje kolesarjenja od Tehniskega muzeja
Slovenije v Bistri do Vrhnike ali (povratno)
kolesarjenje v smeri proti Ljubljani.

Precejsen turisti¢ni potencial imajo tudi ceste in poti
v hribovitem zaledju Menisije in pogorja Krima, ki
potrebujejo predvsem ustrezno ureditev
signalizacije in pocivalisc.

Kaj so povedali oh¢ani?

Prebivalci obcine niso zadovoljni z moZnostmi
kolesarjenja v obcini ter do regionalnih sredisc. Kot
relativno dobro je ocenjeno samo stanje v naselju
Borovnica, najslabse pa je ocenjeno stanje
kolesarske povezave do Vrhnike, vendar tudi ocena
stanja povezave do Ljubljane ni dosti boljsa.

0% 0% 40% 60% 80%
L . . . .

med naselji v cbéini %4%

- )
po Borovnici %%%%

do Ljubljane %

]
do Vihinike M

100%
.

Wzeloslabo M slabo W zadovolive M dobro M zelo dobro

Vir: Anketni vprasalnik
Graf 10: Ocena ustrezne dostopnosti s kolesom do pomembnejsih
sredisc, med naselji v obCini in v ob¢inskem srediscu

»Ob regionalni cesti potrebujemo kolesarsko stezo.«

»Najbolj pogresam hitro kolesarsko povezavo do
Vrhnike, prav pa bi prisla tudi varna povezava v
smeri proti Ljubljani.«

»Kako naj grem z otroki kam s kolesom, ko pa ni
kolesarskih stez, ceste pa so ozke in na njih stevilni
divjajo in se za kolesarje sploh ne zmenijo!«

»Ob Borovniscici bi bilo treba zgraditi poti za
kolesarje in pesce, ki bi omogocale varen dostop do
Borovnice, obenem pa tudi rekreacijske poti oz.
povezave do neprometnih cest in poti v zaledju
ob¢ine in na Ljubljanskem barju.«

»Nujno bi bilo zgraditi kolesarsko brv pri Kaminu, saj
bi se s tem odprle izredne moZnosti za kolesarjenje
na Z delu Ljubljanskega barja, obenem pa bi pridobili
tudi vec¢inoma varno kolesarsko povezavo do
Vrhnike.«

»V Borovnici bi bilo potrebno za bolj varno
kolesarjenje zmanjsati hitrost ~motoriziranega
prometa.«

Foto: JoZe Pristavec-Joc
Slika 14: Poleg dovozne ceste in kolesarske poti na opusceni trasi
Zelezniske proge Borovnica—Pako so za kolesarjenje v obcini zlasti
privlacne ceste in kolovozi na Ljubljanskem barju (na sliki).
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3.6 Stanje na podrocju javnega
potniSskega prometa

3.6.1 Avtobusni potniski promet
Obstojeci klasicni linijski avtobusni prevoz v smeri
proti Ljubljani ne more konkurirati Zelezniskemu in
tega ne bi bil sposoben niti v primeru bistvenega
povecanja frekvence, zato se postavlja vprasanje
njegove smiselnosti.

V smeri proti Vrhniki je javni prevoz premalo pogost
in urejen tako, da v glavnem sluZi prevozu
zaposlenih v podjetje Fenolit d. 0. 0. na delo in
nazaj. Da bi bile morebitne nove povezave v tej
smeri kolikor toliko zasedene, bi bilo potrebno
podrobneje preuditi, ob katerih urah bi dosegli
najvecjo zasedenost, obenem pa bi morali z linijskim
javnim avtobusnim prometom pokriti tudi naselja
Brezovica pri Borovnici, Pako in Breg pri Borovnici.
Zaradi prostorske razporeditve z isto linijo v smeri
proti Vrhniki ni mogoce pokriti tako Pakega in Brega
kot tudi ne Brezovice, saj bi se ¢as potovanja s tem
preveC podaljsal. Zato bi bilo v primeru novih linij
priporocljivo sinhronizirati prevoz s kombijem iz
Brezovice do Borovnice, kjer bi prestopili na avtobus
v smeri Vrhnike in obratno.

Redni tedenski prevoz do Vrhnike, ki ga Obcina
Borovnica z namenom dostopa do Upravne enote
Vrhnika organizira vsako sredo, bi bilo prav tako, ob
upostevanju zgornjih priporocil, potrebno podaljsati
do Brega in Brezovice pri Borovnici.

Ker se zaradi staranja prebivalstva pricakuje, da se
bo povecalo Stevilo oseb, ki bodo potrebovale
individualizirane prevoze do obcinskega sredis¢a in
do Vrhnike, bo potrebno v perspektivi urediti javni
prevoz na klic in ob tem doloditi kriterije, po katerih
bodo obcani upravi¢eni do brezplacnega prevoza
ter moznosti, da se tovrstna storitev opravlja v obliki
organiziranega prostovoljstva in javnih del (po
zgledu www.sopotniki.org).

- Laa = : | Wy

Foto: Andrej Klemenc
Slika 15: Organiziran prevoz otrok v Solo s Solskim avtobusom oz.
kombiji se ne opravlja zaradi prevelikih razdalj, temve¢ zaradi
zagotavljanja varnosti ucencev OS dr. Ivana Koro$ca Borovnica.

V kontekstu razvoja avtonomnih in elektri¢nih vozil
pa bo okoli leta 2025 potreben tudi razmislek o
moznostih vpeljave elektri¢nih vozil, ki bi redno oz.
»na klick zagotavljala povezave med naselji v obcini,
obcinskim sredis¢em, Zeleznisko postajo in Vrhniko.

3.6.2 Zelezniski promet

Direktna ZelezniSka povezava z Ljubljano je za
Borovnico velika prednost. Casovna dosegljivost
Ljubljane z direktnim vlakom je med 18 in 21
minutami. Borovnica in Ljubljana sta v jutranji konici
povezani z vsaj dvema linijjama med 5.00 in 8.00, v
popoldanskem c¢asu pa med 14.00 in 17.00. Vecina
tistih, ki potuje iz Borovnice in okoliskih naselij na
delo ali izobraZevanje v center Ljubljane, se do tja
vozi z vlakom.

Od leta 2012, se pravi v Casu, ko se je v zadnjih treh
desetletjih v Borovnico zaradi izgradnje vecjega
naselja stanovanjskih blokov priselilo najvec
prebivalcev in se je Stevilo prebivalcev povecalo za
14 %, se je na relaciji Borovnica—Ljubljana in obratno
Stevilo prepeljanih potnikov povecalo za skoraj 22
%. Do izrednega porasta je priSlo pri prodaji
cenovno najbolj ugodnih letnih vozovnic. Leta 2012
je bila prodana samo ena, Stiri leta kasneje pa kar
120.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 16: Najvec tistih, ki se Solajo ali delajo v srediscu Ljubljane,
se tja in od tam vozi z vlakom, vendar dostop do peronov
potniskega prometa na ZP Borovnica ni ustrezno urejen.

Se vedji dele? izbire vlaka pri izbiri potovalnega
nacina na delo in/ali izobraZevanje bi bilo mogoce
zagotoviti predvsem z moZnostjo prestopanja in
nadaljevanja potovanja do drugih delov Ljubljane,
deloma pa tudi z izgradnjo postajalis¢a na Dolgem
mostu. Srednje in dolgoro¢no pa najvecje moznosti
povecanja deleza z vlakom opravljenih poti
predstavlja uvedba taktnega in sinhroniziranega
ZelezniSkega prometa v Ljubljanski urbani regiji, v
katerem bo Borovnica ena od kon¢nih postaj mreze.

Povecanje je mogoce doseli tudi s poveCanjem
Stevila linij, zlasti ob koncih tedna ter z uvedbo
kasnejse zadnje linije iz Ljubljane v ve¢ernem ¢asu,
kar je v anketi izrazil velik deleZ anketirancev.
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Obcutno lahko k povecanju prometa prispeva tudi
uvedba enotne vozovnice za primestni in mestni
promet za vse uporabnike.

HitrejSi Zelezniski prevoz do Ljubljane bo mogoce
doseci ob posodobitvi Zelezniske proge na hitrosti
do 160 km/h, vendar bo zaradi dodatnega
ustavljanja vlaka na postajalis¢ih na Dolgem mostu
in v Vnanjih Goricah ¢asovni prihranek ociten
predvsem pri tistih ne zelo pogostih povezavah, ki
so vzpostavljene z medmestnimi in mednarodnimi
linijami. S sodobnimi vlakovnimi garniturami bo ob
tovrstni rekonstrukciji prog mogoce razdaljo
prevoziti v okoli desetih minutah. Ob rekonstrukciji
ZeleznisSke proge je nujno zagotoviti tudi izgradnjo
ustreznega podhoda za nemotoriziran in motorni
promet za dostop do naselja Jele ter postaviti
protihrupne ograje.

Zeleznidka postaja v Borovnici ne ustreza zahtevam
varnega dostopa potnikov do peronov potniskih
vlakov, saj na njej poteka daljinsko vodenje vlakov,
potniki pa morajo preckati tire. Zato je nujno ¢im
prej zgraditi izvennivojski dostop (tudi za osebe z
oviranostmi — dvigalo) oz. podhod do peronov za
potniski promet, in sicer z obeh strani Zelezniske
proge, na nacin, da se bo s tem izboljsala tudi
dostopnost obcinskega sredisca pes in s kolesom za
prebivalce ob Cesti pod goro.
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Vir: SZ Potniski promet d. o. o.
Graf 11: Stevilo z vlaki prepeljanih potnikov na relacijah
Borovnica— Ljubljana in Ljubljana—Borovnica med leti 2012 in
2016

Parkirne povrSine pred Zeleznisko postajo so
neurejene, a zaenkrat Se zadoscajo. Ob nadaljnji
rasti prebivalstva ter ukrepih MO Ljubljana za
zmanjsanje prevozov na delo z avtomobili v osrednji
del mesta pa bodo kapacitete parkiriS¢a postale
premajhne. Zato je potrebno pravocasno zagotoviti
parkiris¢e »parkiraj in presedi« (P+R) za vsaj 100
vozil z ustrezno veliko ter pred vplivi vremena
zavarovano kolesarnico, ki bo za razliko od
obstojece omogocala tudi varno zaklepanje koles na
stojala, imela video nadzor in omogocala tudi
polnjenje e-koles.

Foto: And K/mc
Slika 17: Kapacitete kolesarnice in parkiris¢a pri ZP Borovnica
zaenkrat Se zadostujejo, a ne nudijo storitev po meri ¢asa.

Obc¢ina bo glede na kratke razdalje zlasti spodbujala
uporabo vlaka v kombinaciji s hojo in kolesarjenjem
z zagotovitvijo varnih povezav za peSce in kolesarje
do Zelezniske postaje in bo skladno s tem tudi
povecevala zmogljivosti kolesarnice na Zelezniski
postaji.

Parkiris¢e P+R mora biti Ze ob izgradnji opremljeno
tako, da bo imelo ustrezno Stevilo parkiris¢ za
invalide, vsaj 10 % parkirnih mest mora omogociti
polnjenje e-vozil, vsa parkirna mesta pa morajo
imeti izvedeno predpripravo za polnjenje tovrstnih
vozil.

Ob povecanju Sstevila prebivalcev, posodobitvi
Zelezniske proge ter uvedbi taktnega potniskega
ZelezniSkega prometa v Ljubljanski urbani regiji pa
bo potrebno razmisliti tudi o uvedbi dodatnih
postajalis¢ za potniske vlake v obdini (Breg-Pako,
Dol-Laze).

Za povecanje zmogljivosti vlakov za prevoz koles je
obcina zainteresirana predvsem z vidika razvoja
turizma in turisticnih produktov. Ob uspesSnem
razvoju kolesarskih povezav na JZ in Z delu
Ljubljanskega barja in njegovega hribovitega zaledja
pa bo v sodelovanju z Ob¢ino Vrhnika oz. Zavodom
Ivana Cankarja in Tehniskim muzejem Slovenije
potreben tudi razmislek o ureditvi izposoje koles in
e-koles na Zelezniski postaji v Borovnici s ciljem
omogoditi Ljubljan¢anom in obiskovalcem Ljubljane
obisk TMS v Bistri ter Vrhnike s prevozom z vlakom
in najemom (e)kolesa v Borovnici.

Slika 18: Idejna zasnova P+R pri ZP Borovnica
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Sodelujoci v anketi so v povprecju z oceno 3,1 ocenili
povezave z JPP prometom do Ljubljane, JPP do
Vrhnike pa je dobil oceno samo 1,6.

do Ljubljane

do Vrhnike

Vir: Anketni vprasalnik
Graf 12: Ocena stanja povezav z JPP do glavnih destinacij

»Javni avtobusni prevoz v obcini je pravzaprav
samo prevoz delavcev v podjetje Fenolit in nazaj na
Vrhniko in si tega imena niti ne zasluZi!«

»Vlaki do Ljubljane bi morali biti bolj pogosti,
predvsem ob koncih tedna, iz Ljubljane pa bolj
pogosti zlasti v vecCernih urah.«

»Neudobno in sramotno je, da postajalis¢e v Tivoliju
nima nadstresnice in smo zato ob ¢akanju na viak
izpostavljeni deZju, snegu ali ZgocCim soncnim
Zarkom.«

»Ce nimas avta, potem imas konec tedna v Borovnici
obcutek, da Zivis nekje v provinci.«

»Taktni prevoz z vlaki, ki bi omogocal tudi hiter
dostop do razlicnih koncev Ljubljane in njene
okolice, bi bil odlicna resitev tudi za prebivalce nase
obcine.«

»Boljsi javni prevoz do Vrhnike je za starejse obcane
nujen, saj so tam upravna enota, zdravstveni dom in
trgovine z veliko bolj bogato ponudbo, kot je v
Borovnici.«

»Mladi iz Borovnice se v Ljubljano radi vozimo z
vlakom, ampak tisti zadnji iz Liubljane za Borovnico
odpelje vsaj eno uro prezgodaj.«

»Razvita drZava ni tista, kjer imajo
revni avtomobile. Je tista, kjer bogati

uporabljajo javni prevoz.«

Petro Gustavo, Zupan Bogote

3.7 Stanje na podrocju
motornega in mirujoéega
prometa

Tudi v obcini Borovnica temelji promet na uporabi
osebnih vozil. Znotraj obcine je glede na razdalje in
znacilnost terena to tudi posledica neustrezne
infrastrukture za pesce in kolesarje, prav tako pa
tudi mobilnostnih navad oz. razvad obc¢anov, ki so
posledica avtomobilizacije druzbe.

-
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Slika 19:0bjekti cestne infrastrukture v obcini Borovnica

Kar se tice dostopnosti do drugih krajev v Sloveniji,
pa bo z izjemo Ljubljane, s katero so vzpostavljene
dobre Zelezniske povezave, uporaba osebnih
motornih vozil oz. avtomobilov ostala tudi ob
uvedbi ukrepov spodbujanja trajnostne mobilnosti
najboljsa in v vecini primerov edina mozZna opcija.
Vendar je cestna infrastruktura v zadnjih treh
desetletjih  krepko zaostala za  razvojem
avtomobilskega prometa. Ne smemo pozabiti tudi
razvoja kmetijske mehanizacije in tovornega
prometa. Traktorji so danes precej vecji in hitrejsi
kot pred desetletji, enako velja za tovorna vozila.
Vse skupaj je temeljito prehitelo razvoj cestne
infrastrukture. Nekoliko literarno povedano: V
ob¢ini se vozimo na z asfaltom prevlecenih cestah,
ki so bile zgrajene za konjske vprege in kolesa.

V obdini Borovnica je kljub precejSnjemu delezu
potovanj na delo in izobraZevanje v Ljubljano z
vlakom izbira prometnega sredstva naklonjena
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osebnim vozilom, kar je v soglasju z ostalimi
oblinami v okolici in sploSnimi znacilnostmi
potovalnih navad v Sloveniji. Na splosno je izbira
nacina potovanja pogojena z dolZino oziroma ¢asom
potovanja, ki je za tiste prebivalce obcine, katerim
je cilj potovanja center Ljubljane, v Stevilnih
primerih krajsi, Ce se peljejo v vlakom.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 20: Zalarjeva cesta v Borovnici predstavlja nevarno ozko
prometno grlo.

Stopnja motorizacije je bila konec leta 2016 sicer z
1,97 prebivalca na osebni avto nekoliko nizja od
slovenskega povpreéja (1,87 preb./os. avto), se je pa
Stevilo osebnih avtomobilov od konca leta 2001 do
konca leta 2016 povecalo za 34 % 0z. s 1633 na 2182
vozil. V istem €asu se je Stevilo traktorjev povecalo s
135 na 204 oz. za 54 %. Zelo velik je bil porast
tovornih vozil, katerih Stevilo se je povecalo s 56 na
140 oziroma za 2,5-krat.
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Vir: Lastna kompilacija na podlagi podatkov SURS in Ministrstva za
infrastrukturo RS

Graf 13: Gibanje stevila prebivalcev in registriranih vozil v obcCini
ter povprecne letne dnevne prometne obremenitve na cesti R3
642 na merilnem mestu Borovnica med letoma 2008 in 2016

Kljub povecanju voznega parka v obcini pa lahko iz
podatkov Stevnega mesta v Borovnici sklepamo, da

se je promet na glavni cestni prometni Zili v ob¢ini —
odseku regionalne ceste R3 642 Vrhnika—Podpec —
med letoma 2006 in 2015 celo zmanjsal. In to kljub
znatnemu povecanju tako Stevila prebivalstva kot
osebnih avtomobilov.  Povprec¢ni letni dnevni
promet na regionalni cesti R3 642 na odseku
Vrhnika—Podpec v Borovnici je bil najvedji leta 2007,
ko je znasal 3.091 vozil. Ta vrednost je do leta 2015
padla na 2.729 oz. za 13 %, vendar se je v letu 2016
povecala na 2.858. oz za 4,7 %. Enak trend lahko
vidimo pri osebnih vozilih, katerih Stevilo je v letu
2007 doseglo 2.815 in do leta 2015 padlo na 2.474,
da bi se v naslednjem letu povecalo na 2.579.
Stevilo lahkih tovornih vozil je z izjemo leta 2013 ves
¢as raslo, v obdobju 2007-2015s 131 na 161. Je pa
v tem obdobju upadlo Stevilo srednje tezkih
tovornih vozil s 46 na 19, medtem ko se je Stevilo
tezkih tovornjakov, tovornjakov s priklopniki in
vlacilcev povecalo s 50 na 52.

Na podlagi teh podatkov lahko sklepamo, da se
kljub znatnemu povecanju Stevila prebivalcev
avtomobilski promet do drugih obcin oz. v smeri
proti Vrhniki in Ljubljani ni povecal, temve¢ celo
nekoliko zmanjsal. Po skoraj desetletju upadanja je
zaCel ponovno rasti v letu 2016. Temu so verjetno
botrovali tako ukrepi restriktivnejSe prometne
politike v Ljubljani kot tudi gospodarska kriza in
struktura priseljenega prebivalstva, v kateri
prevladujejo druZine z majhnimi otroki, med
delovno aktivnimi priseljenci pa samozaposleni in
zaposleni v javnem sektorju v Ljubljani. Po drugi
strani pa se je povecalo tudi Stevilo starejSih od 65
let, ki praviloma avtomobil uporabljajo manj
pogosto ali pa ga sploh ne uporabljajo.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 21: Regionalna cesta Vrhnika—Podpec v obcini Borovnica
sicer ni prometno preobremenjena, je pa ozka, neudobna in Se
posebej za pesce in kolesarje tudi nevarna.

Manjse Stevilo vozenj med Borovnico in drugimi
kraji z avtomobili pa Se ne pomeni, da se je
mobilnost v obcini zmanjsala. Spomniti se je treba,
da se je od zacetka zadnjega priseljenskega
»boomac, torej po letu 2012, zelo povecalo stevilo
z Zeleznico pripeljanih potnikov. Po drugi strani pa
lahko predvsem druzine z manjSimi otroki vecino
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potreb po vzgoji in izobraZevanju ter (aktivhem)
preZivljanju prostega ¢asa v Borovnici zadovoljujejo
ne da bi bila za to potrebna uporaba motoriziranega
prevoza oz. s prevozom po obcinskih cestah.

Zaradi spleta okoliscin se je v obcini Borovnica brez
aktivne politike v tej smeri v zadnjih letih torej Ze
zgodilo to, kar si za cilj postavlja ta (in druge) CPS —
ob nezmanjSani mobilnosti povecati delez poti,
opravljenih z javnim prevozom ter pes ali s kolesom.

Ker pa se na splosno v Sloveniji zaradi konca
gospodarske recesije ponovno znatno povecuje
avtomobilski promet na eni in ker z odrascanjem
otrok narascajo potrebe, ki jih (Se) ni mogoce
zadovoljiti v obcini Borovnica, podobno pa velja tudi
za starejSi del populacije, se ta trend brez ukrepov
na podrocju prostorskega razvoja, razvoja
infrastrukture za aktivno preZivljanje prostega Casa,
razvoja zdravstvenih storitev ter seveda izboljsanja
prometnega sistema - v prvi vrsti za nemotorizirane
uporabnike - ne bo nadaljeval.

Ceprav nikjer v obé&ini ni prometnih zastojev in
cestnoprometna infrastruktura tako po podatkih iz
avtomatskega kot tudi na osnovi rocnega Stetja
prometa ni Se nikjer preobremenjena (kar se tice
Stevila vozil), pa strateski cilj CPS Obcine Borovnica
ni le povecanje deleZza nemotoriziranega in javnega
potniskega prometa ob zmanjSanju negativnih
vplivov prometa na zdravje in okolje, temve¢ tudi
izboljSanje cestnoprometne infrastrukture in
prometnega sistema za vse udelezence — vklju¢no
(ne paizklju¢no) za voznike motornih vozil.

Ze na prvi pogled in laiku je namre¢ jasno, da ceste
v obcini glede Stevila vozil sicer res niso
preobremenjene, so pa neustreznega profila,
nimajo utrjenih bankin, vrhnji sloj oz. asfaltna
previeka je bolj kot ne v slabem stanju, na Stevilnih
mestih je preglednost slaba ipd. Veinoma so
skratka neprimerne za varno in udobno voinjo.
Predvsem pa na podrocju cestne infrastrukture
primanjkuje (kakovostnih) povrSin za pesce in
kolesarje, pri tem pa zlasti v vaskih jedrih naselij,
vklju¢no z Borovnico, primanjkuje tudi prostora za
lo¢eno infrastrukturo za nemotorizirane udeleZence
v prometu.

Foté;. A;zdrej Klemenc
Slika 22: Prevoz hlodovine, prav tako pa tudi nevarnih
eksplozivnih sredstev obremenjuje in unicuje ceste ter ogroZa
zlasti prebivalce vaskega jedra in juZnega zaledja Borovnice.

Zato je eden od prioritetnih in klju¢nih ukrepov CPS
Obcine Borovnica izboljSanje cestnoprometnega
sistema s posodobitvijo in rekonstrukcijo cest,
Sirjenjem locenih povrsin za kolesarje in pesce (te
so lahko zunaj obmocij goste poselitve tudi skupne)
ter spremembo oblikovanja prometnega prostora
in uvedbo oz. Sirjenjem prometnih rezimov, ki
Scitijo SibkejSe udelezence v prometu. Zlasti tam,
kjer zaradi pomanjkanja prostora prometa ni
mogoce loCevati glede na vrste udeleZzencev in
obstajajo velike potrebe po varnem
nemotoriziranem prometu.

Z vidika financ oz. investicij prav ta ukrep zahteva
tudi najvec sredstev, in sicer ne glede na izbrani
scenarij. Ob tem se je potrebno zavedati, da niti
kadrovsko niti financno Ob¢ina Borovnica ni v
stanju, da se sama loti najbolj zahtevnih izzivov,
kot so posodobitev regionalne ceste, izgradnja
novega cestnega podhoda pod Zeleznisko progo za
v vsakem vremenu neoviran dostop do zaselka Jele
ali izgradnja obvoznice za dostop do Kotov. V prvem
primeru je to v prvi vrsti odgovornost DruZbe RS za
infrastrukturo, v drugem Direkcije za Zelezniski
promet, v tretjem pa je nujno sodelovanje s
Slovensko vojsko oz. Ministrstvom za obrambo RS.
To kaze, da lahko klju¢ne izzive na podrocju obnove,
posodobitve in/ali rekonstrukcije v obcini obcina
reSi le v sodelovanju s pristojnimi drzavnimi
institucijami. V zadnjem casu se prizadevanja obcine
na tem podrocju krepijo, rezultati pa so odvisni tudi
od uspeha Slovenije pri pridobivanju evropskih
sredstev za razvoj transportnih omrezij.

Ceprav vegjih tezav s parkiranjem v obéini ni, pa je
na tem mestu potrebno omeniti tudi problematiko
parkiranja v obcini. Slabosti na tem podrocju so
predvsem pomanjkanje parkirnih prostorov pri
nekaterih atraktorjih prometa v obcini (knjiZnica,
banka, obcinska upravna stavba, trgovina
Mercator), neurejen status in neurejenost parkirisca
pri Zelezniski postaji, ki bo ob nadaljevanju
dosedanjih trendov brez povecanja zmogljivosti
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kmalu postalo tudi premajhno, neustrezen dostop
do parkiri§¢a za zaposlene v OS ter neurejenost
parkiriS¢ za obiskovalce Ljubljanskega barja in
soteske Pekel. Ob resevanju izzivov na tem podrocju
bo potrebno zagotoviti tudi infrastrukturo za
polnjenje elektri¢nih vozil.

Ob pricakovani gradnji P+R pri Zelezniski postaji ter
novih trgovskih centrov v njeni bliZini na Mejacevi
ter potrebi po varni kolesarski povezavi med
Molkovim trgom in Zeleznisko postajo bo potrebno
na tem odseku Mejaceve ulice zmanjsati
zmogljivosti javnih parkirnih povrsin, ki jih bodo
verjetno vec kot nadomestile parkirne povrsine pri
novih trgovskih centrih, na racun vzpostavitve
kolesarskih pasov ali izgradnje kolesarske steze.

Ob izboljSanju moznosti za peSacenje in kolesarjenje
v obdini pa bo potrebno razmisliti tudi o uvedbi
placljivega parkiranja v vaskem jedru Borovnice oz.
moznosti  dolgorocnega najema  nekaterih
parkirnih mest za tiste, ki bi Zeleli za stanovanjsko
rabo prenoviti naselbinsko stavbno dedis¢ino, pa ob
samih stavbah za to nimajo prostora za parkirna
mesta, ki jih zahteva OPN oz. jih bo zahteval OPPN
Vasko jedro Borovnica.

Ne nazadnje bo z vidika pospesSevanja razvoja
turizma v obdini potrebno zagotoviti tudi parkirna
mesta (dolgorocno pa tudi pocivalis¢a) za
avtodome. Zlasti slednje poleg ustrezne lokacije, ki
mora biti hkrati atraktivna, varna in dovolj blizu
komunalni infrastrukturi (elektrika, voda,
kanalizacija oz. greznica) in moZnostim javnega
prevoza (za obisk Ljubljane), zahteva drago
dodatno infrastrukturo (vstopno-izstopne rampe,
naprave za praznjenje WC kaset, obracun parkirnine
in turisti¢ne takse).

»0drasli med 18. in 65. letom naj bi se
za ohranitev kondicije in zdravja v
povprecju zmerno intenzivno gibali vsaj
20 minut na dan — s hojo ali

kolesarjenjem kot nacinom
vsakodnevnega potovanja lahko to
priporoceno stopnjo aktivnosti
dosezemo pravzaprav ‘'spotoma’. «

Kaj so povedali obhcani?

Prebivalcem obcine se zdi stanje infrastrukture za
motoriziran promet v obcini slabo, predvsem zaradi
neustreznega poteka in profila ter  slabega
vzdrZevanja in preglednosti cest. DeleZ tistih, ki
Zelijo nove cestne povezave in vecC povrsin za
parkiranje, pa je bistveno manjsi.
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Vir: Anketni vprasalnik
Graf 14: Pomanjkljivosti infrastrukture za motorna vozila v obCini
Borovnica (% strinjanja)

»Ceste v obcCini so v zelo slabem stanju in za vecino
bi bilo nujno, da se jih ne samo »zaflika«, temvec
tudi razsiri, ponekod pa tudi spelje na novo.«

»V Borovnici sicer ni prometnih zastojev, ampak ne
glede na to, ali gres v jutranji konici proti Vrhniki ali
proti Ljubljani ez Brezovico ali preko Dolge vasi,
vedno obti¢iS v dolgi koloni pred prvim
semaforjem.«

»Dokler nam ne »zrihtate« cest, nam prosim ne
teZite s tem, da rabimo kolesarske steze!«

»Vasko jedro Borovnice je prometno ozko grlo,
zaradi katerega je nujno potrebna obvozna cestal«

»Pridelovalci borovnic in ostali kmetovalci na
Ljubljanskem barju potrebujemo do nasadov oz.
pasnikov in njiv vsaj spodoben makadam brez
lukenj, ¢e Ze Krajinski park ne dovoli asfaltirati ceste
in obCina za to nima denarja.«

»Ce so v obcini Brezovica lahko dosegli, da je drzava
vsaj za silo »zrihtala« regionalko med Podpecjo in
Goricico in e so jo na Verdu lepo rekonstruirali, bi
morali doseci, da se ¢im prej nadaljuje z deli proti
Borovnici — z obeh smeril«
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4 SCENARUJI

Scenariji so uporabljeni kot orodje, ki spodbuja
razmisljanje o prihodnosti ter okolju, v kakrSnem
Zelimo Ziveti. Pomagajo nam ustrezno prikazati
smeri razvoja vsebin, vezanih na trajnostno
mobilnost ob razlicnih temeljnih odlocitvah, ter
ucinke sprejetih ukrepov.

Oblikovani so bili trije moZzni scenariji. Nicelni
scenarij nadaljuje sedanje trende in ne spreminja
potovalnih navad. V praksi to pomeni vzdrZevanje,
rekonstrukcije ter obnovo obstojecih drzavnih in
obdinskih cest ter posamitne odprave nevarnih
tock. Osebni avtomobil ostaja najpomembnejse
prevozno sredstvo. Uredijo se dodatne locene
povrsine za pesS promet (predvsem v zaledju) in za
kolesarski promet med glavnimi naselji v ob¢€ini. V
okviru regijskega projekta se z angazZiranjem
evropskih in drzavnih sredstev nacrtuje ureditev
tocke mobilnosti (prestopne tocke, P + R) pri
Zelezniski postaji v Borovnici, kar prispeva k
ohranjanju visokega deleza vlaka pri izbiri
potovalnega nacina na delo in izobraZevanje. Drugi
ukrepi v podporo JPP ter hoji in kolesarjenju niso v
nacrtu. Nacrtovani pa so ukrepi na podrocju Sirjenja
infrastrukture za elektricna vozila. Zaradi hitrega
razvoja informacijsko-komunikacijske tehnologije
(IKT) ter vse vecje raznolikosti ponudbe in

prometna varnost

inovativnost

obveitanje

vodenje motornega prometa

konkurence na podrocju deljene uporabe osebnih
vozil pa pri¢akujemo porast sopotniStva, prav tako
pa tudi vse vec tistih, ki se bodo v Ljubljano vozili z
vlakom, tam pa bodo, predvsem po uvedbi enotne
vozovnice, prestopili na mestni JPP ali si izposodili
mestno kolo ali storitev prevzema (elektricnega)
avtomobila.

Scenarij 1 - OPTIMIZACIJA MOTORNEGA
PROMETA

Vozim se udobno, varéno in okolju prijazno

Scenarij ne spreminja potovalnih navad in ne
spreminja izbire nacina prevoza. Poudarek je na
optimizaciji cestnega prometnega sistema v korist
motornih vozil. IzboljSuje se cestna infrastruktura za
motorna vozila z veCanjem pretocnosti prometa in
dostopnosti avtomobila do klju¢nih tock. V prvi vrsti
z izgradnjo nove obvozne ceste ob vzhodnem delu
naselja Borovnica oz. ob Borovnis¢ici, ki bi vasko
jedro Borovnice razbremenila vecine tranzitnega
prometa iz zaledja (Koti), turisticnega prometa do
soteske Pekel, prevozov (nevarnih) vojaskih tovorov
do vojaskega objekta za skladis¢enje in deaktivacijo
eksplozivnih sredstev pod Strmcem ter vecjega
deleza prevoza hlodovine iz zalednih hribovitih
obmocij. lzgradnja te obvoznice, ki jo je le v
manjsem delu mogoce financirati s sredstvi obcine,
bo tudi omogocila uvedbo enosmernega prometa

emisije, hrup

dostopnost do poslovnih con
in trgovskih srediéc

dostopnost do srediséa obcine
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na obmocdju starega vaskega jedra Borovnice, kar bo
bistveno prispevalo k prometni varnosti ter
urejenosti in privlacnosti tega dela obcinskega
sredi$€a. Scenarij tudi predvideva vecja in hitrejsa
vlaganja v izboljSanje dostopnih cest do tezje
dostopnih zaselkov in delov naselij, ki leZijo na
hribovitem terenu.

Tudi v tem scenariju je predvidena gradnja
parkiris¢a w»parkiraj in prestopi« P+R ter nove
ZelezniSke postaje, ki skupaj tvorita privlacno
lokalno intermodalno  vozlisS¢e regionalnega
pomena. Prav tako predvideva postopno Sirjenje
infrastrukture za polnjenje elektri¢nih  vozil,
ureditev neurejenih parkirnih povrsin v celi obcini
ter povecanje parkirnih povrsin v samem srediscu
Borovnice.

Predvidene so tudi Siritve in ureditve podhodov pod
Zeleznisko progo, vendar ob pogoju, da to vecinsko
financirata drzava oz. Slovenske Zeleznice, kar pa je
pogojeno s pridobivanjem evropskih sredstev za
rekonstrukcijo proge med Ljubljano in Divaco na
odseku med Brezovico in Logatcem.

Tako kot v ostalih dveh scenarijih je tudi v tem
predvidena ureditev nove dovozne poti do OS dr.
Ivana KoroSca Borovnica skozi obmocje LIKO ter
ureditev in vzdrZevanje javnih prometnih povrsin v
tej coni, za kar naj bi poskrbela Obcina Borovnica.

Javni potniski promet se zaradi izboljSanih pogojev
za osebna vozila ne razvija, vendar se ohranja velik
delez potovanj z vlaki na delo in izobrazevanje v
Ljubljano.

Foto: Nina Lipuscek
Slika 23: Oblikovanje razvojnih scenarijev na delavnici priprave
CPS Obcine Borovnica

Scenarij 2 — UCINKOVITA LOKALNA
MOBILNOST Z DOBRO REGISKO
POVEZLIIVOSTIO

Poti znotraj oh¢ine se najlaze opravi s kolesom
ali pe$ ter ustaljenimiin inovativnimi oblikami
jaunega prevoza

Osnovno vodilo scenarija je zmanjSanje Stevila
vozenj z osebnim avtomobilom na kratke in srednje
razdalje, ki se nadomescajo s hojo in kolesarjenjem.
Scenarij zagotavlja udobne ureditve do kljucnih
atraktorjev prometa v obcini za pesce in kolesarje
ter ljudi z oviranostmi. Uredijo se udobne, varne,
atraktivne in direktne poti za pesce in kolesarje z vso
potrebno opremo. Ureditev teh poti se izvede tudi
na racun povrsin motornega prometa, ki se nacrtuje
tako, da se podreja ranljivejSim skupinam. Promet v
srediSCu Borovnice se umiri in deloma spelje po
enosmernih ulicah, vzpostavita se tudi eno ali dve
manjSi obmodji deljenega prostora (»shared
space«), ko zakonodaja to omogoci. Dodatno se
uvedejo ukrepi umirjanja prometa tudi v drugih
naseljih v ob¢ini. S tem se izboljSuje in omogoca vec
stikov med ljudmi na javnih povrsinah, kar prispeva
k izboljSanju stikov med prebivalci. Nevarna mesta
na Solskih poteh se odpravijo. Pri tem se dostopnost
do kljuénih toc¢k z avtomobilom bistveno ne
zmanjsa.

Vzpostavitev varnih povezav za kolesarje in pesce je
v tem scenariju predvidena s kombinacijo izgradnje
loc¢ene infrastrukture za kolesarje in peSce — zunaj
obmocij goste poselitve je ta lahko tudi skupna —ob
glavnih  prometnicah, z rekonstrukcijami in
spremembami prometnih reZimov (umirjanje
prometa) na obcinskih cestah ter izgradnjo skupnih

namenjene tudi rekreacijski in turisti¢ni rabi.

Poudariti je potrebno, da vse to ne pomeni, da se ne
investira v izboljSanje cestne infrastrukture, ki bo
omogocala bolj udobno in varno voznjo tudi
voznikom motornih vozil. Vecino ukrepov za
izboljSanje dostopnosti pes in s kolesom ter za
varnejSe in bolj udobno kolesarjenje in hojo je
mogoce izvesti samo ob nadrtovanju celovite
rekonstrukcije in posodobitve glavnih cest. Ob
regionalni cesti med Dolom in naseljem Pako, ki je
glavna cestnoprometna zila v obcini, je ukrepe
mogoce izvesti le ob sodelovanju in po moznosti
tudi s ¢im vecjim delezem sofinanciranja, ki ga
zagotovi Druzba RS za investicije.
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Ta scenarij torej ne pomeni alternative prejSnjima
dvema scenarijema v smislu, da se namesto v ceste
investira v plocnike, kolesarske steze in skupne
povrsine za kolesarje in pesce ter spodbujanje JPP.
V scenariju je predpostavljeno, da do tega pride ob
nujni posodobitvi cestnoprometnega sistema v
obcini ter da se pri tem bolj podrobno in v vecji meri
nacrtuje ter socasno ali prednostno tudi izvede
ukrepe za spodbujanje izbire nemotoriziranega
prometain JPP.

Scenarij tudi predvideva, da se bodo ob in poleg
izboljSanja infrastrukture za hojo in kolesarjenje v
veCji meri oblikovali prometni reZimi, ki dajejo
prednost pescem in kolesarjem in da se bodo ob
tem intenzivno izvajali tudi mehki ukrepi oz. razlicne
kampanje ozaves¢anja, informiranje in promocije
bolj trajnostnih oblik mobilnosti. Poleg tega pa se
bodo hitreje in v vecji meri izvedli tudi ukrepi za
odstranjevanje ovir, ki osebam z razli¢nimi oblikami
oviranosti preprecujejo varen dostop do kljuénih
atraktorjev prometa v obcini in moZnost prestopa
na JPP.

V zvezi z JPP scenarij poleg posodobite parkiris¢ ob
Zelezniski postaji in zagotavljanja varnega in vsem
dostopnega dostopa do peronov potniskega
prometa zahteva tudi izboljSanje storitev JPP tako
glede obsega kot tudi raznolikosti in kakovosti. To se

ne nanasa le na vec bolj tocnih, hitrejsih in udobnih
povezav z vlakom (predvsem z Ljubljano), ampak
tudi na uvedbo individualiziranih oblik prevoza »na
klic«, v prvi vrsti za starejSe obcane in obcane z
razlicnimi oviranostmi. Na ta nacin bi jim, tudi ob
angaziranju prostovoljstva, omogocili vecjo
dostopnost do zdravstvenih, upravno-
administrativnih, socialnih, kulturnih in trgovskih
storitev ne le v nasi obcini, temvec tudi na Vrhniki.

Osnovni namen scenarija pa je, da se ljudje, kadar
morajo nekam iti, enostavno ne usedejo v avto ter
od drzave in obcine pri¢akujejo, da jim bosta
zagotovili udobne in Siroke ceste brez zastojev ter
parkirna mesta to¢no na cilju potovanja. Pac pa si
lahko zamislijo razlicne nacine potovanj z razli¢nimi
prevoznimi sredstvi in kombinacijami le-teh ter
izberejo tiste, ki so v danem trenutku najbolj
optimalne tako s staliS¢a casovnih in financ¢nih
stroskov kot tudi s stalis¢a (lastnega) zdravja in
(skupnega) okolja.

Brez spremembe mobilnostnega imaginarija in
spodbujanja spremembe potovalnih navad v casu,
ko je uporaba avtomobila Ze postala »osnovna
nastavitev« posameznikove mobilnosti, bodo tudi
kolesarske steze in plo¢niki samevali, javni prevoz
pa tudi ob vecji pogostosti, hitrosti in udobju ne bo
optimalno uporabljen.

trajnostna dostopnost

sobivanje za pesce

oblikovanje ulicnega prostora

prometina varnost

intermodalnost

dostopnost do poslovnih con
in trgovskih sredisc

socialna vkljucenost, enake moznosti

|/ spodbujanje kolesarjenja

~emisije in hrup

Inovativnost

dostopnost sredis¢a obcine

stroskovna ucinkovitost

zdravje
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5 VIZIJA

Bolj varno, pestro in zdravo od doma do
cilia

Obcina Borovnica je tako po cestah kot predvsem po
Zeleznici dobro dostopna in ima razvito visoko
kulturo sobivanja ter medsebojnega upoStevanja
razlinih udelezencev v prometu. To ob temeljito
posodobljenih cestah in Zeleznici ter pametno
oblikovanem in s pametnimi tehnologijami
opremljenem prometnem prostoru vsem omogoca
varne poti v sluzbo in Solo ter po razli¢nih opravkih
v sluzbenem in prostem casu. Obenem pa
zagotavlja pestro izbiro kombinacij potovalnih
nacinov, zmanjSanje obremenitev s hrupom, izpusti
onesnaZeval zraka in toplogrednimi plini ter podpira
razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.

1) VARNOST: visoka raven medsebojnega
upoStevanja in spoStovanja udelezencev v
prometu, bolj varna prometna infrastruktura
ter inteligentne reSitve za spremljanje
prometa in prilagajanje prometnih rezimov.

2) DOBRADOSTOPNOST: hiterin zavse neoviran
dostop do uradov, gostinskih in trgovskih
lokalov ter turisti¢nih tock v obcini kot tudi do
glavnih regionalnih prometnih vozlis¢ ter
Vrhnike in Ljubljane.

3) KOMBINIRANA IN AKTIVNA MOBILNOST:
vecina poti na krajse razdalje se opravi pes, s
kolesom ali fleksibilnimi oblikami javnega
prevoza, vecina poti na delo ali izobrazevanje
pa s kombinacijami aktivne mobilnosti ter
hitrega in udobnega javnega potniskega
prometa.

4) INOVATIVNOST: visok delez vozil z
alternativnimi pogoni in nizkimi oz. nicelnimi
izpusti, inovativni, fleksibilni in inteligentni
prometni  reZzimi, nezanemarljiv  deleZ
sopotnistva in souporabe vozil ter fleksibilen
javni prevoz v obcini na osnovi prevozov na klic
in samovozecih vozil.

5) STRPNOST, MEDGENERACISKA
POVEZANOST IN ZADOVOLISTVO: pozornost
do in upostevanje Sibkejsih udelezencev v
prometu, visok delez kolesarjenja in pesacenja
otrok v Solo v spremstvu starejSih, javni
prostori kot priloZnosti za nova druzZenja,
prometna infrastruktura tudi v funkciji
rekreacije in doZivljanja narave.

Kai nam hodo leta 2030 o svojih
vsakdanjih poteh povedali prehivalci?

»S svojim e-kolesom se vsak delovni dan pripeljem
do kolesarnice pri Zelezniski postaji, kjer ga varno
shranim in polnim baterijo, da se potem, ko se
vra¢am iz sluzbe, ne potim, ko se vzpenjam domov
na Laze. Prijatelj iz Zabocevega se je najprej iz mene
norceval, zdaj me pa posnemal«

»Odkar med naselji v obcini in do Vrhnike vozi
samovozeci elektricni kombi, mi ni treba vedno
gnjaviti otrok in vnukov, naj me peljejo do
zdravstvenega doma ali na kaksSen dogodek.«

In kaj ohiskovalci?

Moj dragi in jaz sva se navelicala, da se v turisticni
sezoni vsak konec tedna iz Ljubljane z avtom
»drenjava« na morje ali proti Gorenjski. Pa sva Sla z
vlakom do Borovnice in nanj dala kolesi. No, glej ga
zlomka, komaj sva prisla v Borovnico, je bicikel
mojega ljubega »skripnil«. Ampak, hvala Bogu, sva
si lahko tam izposodila lepo obnovljen »oldtajmer«
in nadaljevala z izletom. Panoramska tabla pri
Zelezniski postaji naju je prepricala, da sva si najprej
na stari progi ogledala ¢uvajnico 666, potem pa sla
po opusceni trasi do Pakega. Joj, kako cudovit je bil
pogled s paskega viadukta na barje in hribe! Pot sva
nadaljevala po barju, kjer sva si ogledala najvecje
barjansko okno. Malo naprej je brv ¢ez Borovniscico
in kmalu si pri »remejku« starega kolis¢a ob nasadih
barjanskih borovnic. Kdo bi se lahko odrekel
slastnim borovnicam, borovnicevemu zavitku in
borovnicevcu? Od tam je le streljaj do TMS. Nazaj
sva se vrnila po kolesarski stezi ob glavni cesti.
Drugi¢ greva pa kar s kolesom ez Ljubljanico v
Bevke in potem nazaj v Ljubljano. Ali pa si v
Borovnici sposodiva e-kolesi in greva do soteske
Pekel in potem na Menisijo!«

»150 minut telesne aktivnosti na dan

Zenski podaljsa Zivljenje za 1,5 leta in
moskemu za 1,4 leta.«
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6 HOJA
Bi Slipes?

Ob narasc¢ajoem motornem prometu smo vrsto
let pozabljali na najpomembnejSe udeleZence v
prometu — pesSce. PovrSine za pesce so kljucna
sestavina urbanih sredis¢ ter njihove povezave z
bliznjimi naselji. V obcini Borovnica pa je celo v
obcinskem sredi$¢u razmeroma malo povrsin, ki so
namenjene samo pescem. Pesci so najbolj ranljivi
udeleZenci v prometu, zato je pomembno, da se v
naseljih in tudi med njimi zagotovijo varne in
udobne pes povrsine.

LZakaj ho leta 2030 v horovnici veé
pescev?

\izija

Obcinsko sredisce je iz vecine naselij v obcini
dosegljivo po varnih poteh za pesce in tudi v njem je
mogoce pesaciti brez strahu pred drugimi
udeleZenci v prometu. Ureditve motornega prometa
so v sredis¢u Borovnice prilagojene pescem, hitrosti
motornega prometa so zmanjSane. Enako velja tudi
za tisti del naselja Breg pri Borovnici, ki leZi za
nasipom Zelezniske proge. Ulicni profili so urejeni
pescem prijazno, ulice so opremljene z urbano
opremo, javna razsvetljava je izboljSana. Prometni
prostor je s sikanami, otoki, tlakovanjem itd. urejen
tako, da vozniki intuitivno zmanjsSajo hitrost. Z
varnostno prometno signalizacijo je poskrbljeno, da
so vozniki ustrezno opozorjeni na prehode za pesce.
Preckanja  prometno  mocno  obremenjene
regionalne ceste so za pesce in kolesarje v vseh
naseljih varna.

V' zaledju je promet znotraj naselij umirjen, v
obcinsko sredisce je mogoce varno priti po plocnikih
in skupnih povrsinah za pesce in kolesarje ob glavnih
opremljene s signalizacijo. Poti v Solo so varne,
nevarne toc¢ke so odpravijene. Stevilo nesre¢ z
udeleZenimi pesci se zmanjsuje.

Povsod, kjer so posebne povrsine za pesce ali skupne
povrsine za pesce in kolesarje, le-te uporabljajo vsi
pesci. V pogojih slabe vidljivosti vsi pesci uporabljajo
oblacila, odsevnike ali svetilna telesa, ob cesti hodijo
le tam, kjer zanje ni posebnih povrsin ter po pravilni
strani cestis¢a. Nesrel, v katerih bi pesci izgubili
Zivljenje ali bili huje poskodovani, ni vec. Pescem je
na voljo tudi mreZa oznacenih (rekreativnih) poti, ki
je prepredena po celotnem obmocju obcine.

»40 % vecje trgovanje beleZijo

obmodja, kjer se vecinoma hodi pes ali
vozi s kolesom.«

Pespoti so urejene tako, da omogocajo enakopravno
dosegljivost glavnih ciljev vsem ljudem. Ureditve
omogocajo dostope tako gibalno oviranim kot tudi
slepim in slabovidnim, hkrati pa so te ureditve
prijazne vsem starejSim obCanom, mamicam z
vozicki in najmlajsim. Take poti so privlacne tudi
turistom.

Z izjemo Zalarjeve ceste je vasko jedro Borovnice
prostor sreCevanja, v katerem se varno pocutijo vsi
obcani. Zlasti na obmocju med osnovno solo in
»staro posto« (vkljucno s Kosutovim vrtom, ki je
dobil funkcije »mestnega parka«, ob tem pa ohranil
znacilnosti podeZelskega mescanskega vrta) so
pogosta spontana dogajanja in organizirane
prireditve. S parkovnimi povrsinami je obogateno
tudi obmocje Molkovega trga.

Ljudje opravijo krajse poti pes. V Borovnici je hoja
ljudem osnovni nacin premagovanja razdali. O
prednostih hoje, njenem ucinku na zdravje, okolje in
predvsem na socialno Zivljenje ljudi, so obcani
obvesceni, zato so visoko ozave$ceni. Pri vzgoji v
prometu medsebojno sodelujejo razlicne generacije
obcanov.

Zaradi urejenih in privlacnih povrsin za peSacenje je
obcina bolj priviacna tudi za izletnike oz. turiste, ki
lahko z Zelezniske postaje, kjer je urejeno tudi
parkirisCe, pes varno raziskujejo oz. obiskujejo
celotno obmocje obcine.
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6.1 Zametki prave (-ih) poti
obstajajo ze danes

Foto: Andrej Klemenc
Slika 24: Ob Mejacevi ulici v Borovnici so povrsine za pesce lepo
urejene.

V Borovnici so peScu glavne urbane funkcije
casovno primerno dosegljive.

Med Molkovim trgom in osnovno 3olo je Ze
vzpostavljena pe$ cona, v vaskem jedru Borovnice
pa je Se neizkoris¢en prostorski potencial, ki ga je
mozno urediti v kakovostne prostore, namenjene
druZenju.

Na barju in v hribovitem zaledju je Ze sedaj veliko
cest z malo prometa, kolovozov in poti, ki
omogocajo varno hojo v privlatlhem naravnem
okolju. Ceprav poti v celoti niso urejene in prav tako
tudi ne lastninska razmerja ter manjka Se kaksna
brv, pa se Ze danes da sprehajati tudi ob Borovnis¢ici
in Prudnici. Je pa z izjemo nekaj oznacenih planinskih
poti vecina teh poti neoznacena in tako uporabna le
tistim, ki prostor Ze poznajo.

Ureditve za izboljSanje prometne varnosti in
ureditve za ranljive skupine so glede na anketo med
obc¢ani Borovnice prepoznane kot izredno
pomembne.

Nacrti varnih Solskih poti so narejeni in se
posodabljajo skladno s spremembami
infrastrukture in prometnih rezimov.

6.2 Ovire na poti do zmage

OmreZje pespoti v obcini obstaja samo v zametku,
direktnih in urejenih poti iz vecline naselij do
obdinskega sredis¢a pa vecinoma ni. Prav tako ni
sklenjene mreze poti za peSce v sami Borovnici.
Sirine ulic na Stevilnih mestih ne omogocajo
vzpostavitve ustreznega ulicnega profila. Povrsine

za motorni promet se pogosto urejajo prednostno v
primerjavi s povrSinami peScev.

Za ranljive skupine ni ustrezno poskrbljeno.

Zalarjeva cesta je obremenjena s tranzitnim
prometom, ob regionalni cesti razen v naselju
Borovnica ter med Borovnico in Dolom ni plo¢nika.
Prometno obremenjene ceste so nevarne za
preckanje, poleg tega kultura voznikov motornih
vozil ni na visoki ravni.

6.3 Kaj si zelijo pesci v
borovnici in kaksne cilje
smo si zato postavili?

6.4.1 Povecanje prometne varnosti
in obéutka varnosti

Cilji

Do leta 2020 pridobiti idejne reSitve za odpravo
evidentiranih nevarnih tock na Solskih pespoteh.

Do leta 2030 vsako leto odpraviti najmanj tri
nevarne tocke na poti v Solo in vrtec v Borovnici.

Do konca leta 2019 urediti varno in neposredno
(brv) povezavo za pesce (in kolesarje) od naselij
stanovanjskih blokov do Zelezniske postaje, do
konca leta 2020 pa ob Borovniscici med Ljubljansko
in MejaCevo ulico, z navezavo na naselje »Pod
goro«.

Najkasneje do konca leta 2020 urediti varno pes (in
kolesarsko) povezavo od Borovnice do Brega,
najkasneje do konca leta 2022 do konca naselja
Pako in najkasneje do konca leta 2025 do konca
naselja Dol ter pri tem urediti tudi nevarna
preckanja pescev Cez regionalno cesto.

Do leta 2025 urediti ploc¢nik od kriZis¢a, na katerem
se od ceste za Brezovico odcepita cesti za NiZzevec in
Zabocevo ter cesta na Kopitov gri¢, do mostu cez
Prusnico pred Drazico (oz. konca Rimske ceste).

Do leta 2025 v vecjem delu Borovnice umiriti
motorni promet.

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo prometnih nesrec s
poskodovanimi pesci za 50% in na minimum
zmanjsati moznost nesre¢ z mrtvimi ali hudo
poskodovanimi pesci.
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6.4.2 Povecanje privlaénosti pes
povrsin

Cilji
Do leta 2020 oznaciti vse obstojece pespoti v obcini.

Do leta 2025 preurediti Paplerjevo ulico vobmodje,
namenjeno pretezno pescem in kolesarjem.

Do leta 2030 omogociti varno pesS povezavo
(podhod pod Zeleznisko progo) za prebivalce naselja
Jele.

Do leta 2030 urediti sprehajalno pot ob Borovniscici
od zavoja zelezniske proge do tovarne Fenolit ter ob
Prusnici od zavoja Zelezniske proge do sotodja z
Borovniscico.

Do leta 2030 doseci dvig Stevila pescev na poteh do
1 km za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 doseci dvig Stevila ucencev, ki hodijo v
Solo, za 20 % glede na leto 2015.

Vsako leto urediti najmanj 300 m pesS povrsin, ki
smiselno dograjujejo mreZo poti.

Povecati vlogo pesS povrsin pri izdelavi nacrtov in
projektne dokumentacije.

6.4.3 Zagotovitev enakopravnih
pogojev za hojo za vse ljudi

Cilji

Do leta 2020 izdelati popis in nacrt odprave
neprimernih mest za dostop gibalno oviranih v
naselju Borovnica. Vsako leto odpraviti ovire na pes

dostopih do vsaj ene pomembne lokacije v
Borovnici.

Do leta 2020 zagotoviti da se zahteve po
projektiranju, ki je prilagojeno ljudem z oviranostmi,
vnese v prostorske akte in izvaja v postopku izdaje
gradbenih dovoljen;j.

6.4 KAKO BOMO TO DOSEGLI?

6.5.1 V prvih petih letih

Z vzpostavitvijo povezane mreZe pespoti, ki nastane
z dograjevanjem manjkajocih plo¢nikov,
prilagoditvijo uli¢nih profilov ter oZivitvijo starih in
gradnjo novih poti, loenih od prometnih cest, z
opremljanjem pespoti (signalizacija, razsvetljava,
urbana oprema) in rednim vzdrZevanjem
obstojecega. lzvedli se bodo razlicni ukrepi za
umirjanje prometa, dogradile se bodo varne Solske
pespoti in zagotovili dostopi do pomembnih funkcij
mesta za gibalno ovirane.

6.5.2 Po prvih petih letih

Nadaljevanje v prvih petih letih zacetih aktivnosti,
dodatno pa ureditev manjkajocih peSpoti ob
Borovniscici.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 25: Primer ceste, ob kateri ni urejenih povrsin za pesce v
obcini Borovnica.
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6.5 AKCIJSKI NACRT

ZAHTEVNOST
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Povecanje
prometne
varnosti in
obcutka
varnosti
pescev.

|

Izgradnja plocnikov oz. lzvedba natecaja. 2018 Obcina
skupne locene povrsine za -2020 Borovnica
kolesarje in pesce ob Priprava Studij glede celovitega 2018 18.000 Obcina
regionalni cesti med Pakom urejanja povrsin za pesce v -2020 € Borovnica
in Borovnico ter med posameznih naseljih in obcinskih
Borovnico in Dolom smernic za urejanje povrsin za pesce.
2020 400.000 Obcina
-2024 € BorovnicaMl,
DRI
Vzpostavitev poti za peSce in Priprava poplavne Studije, projektne 2019 40.000 Obcina
kolesarje ob Borovnis¢ici dokumentacije urbanisti¢no- -2021 € Borovnica
med Ljubljansko in Mejacevo | prometne ureditve.
cesto, med cesto v Jele in 2023 200.000 Obcina
Drazico ter od mostu ¢ez -2025 € Borovnica
Borovniscico pri Drazici in
cesto v Ohonico
(Pre)ureditev oz. izboljSanje varnosti na vseh tockah (krizis¢ih), kjer 2018 50.000 Obéina
obstojece in nove poti za pesce (in kolesarje) preckajo povrsine za -2022 € Borovnica
motorni promet
Spremembe prometnega Priprava projektne dokumentacije 2018 7.000 Obcina
rezima v SirSem starem urbanisti¢no-prometne ureditve -2020 € Borovnica
vaskem jedru Borovnice (do starega vaskega jedra Borovnice.
Molkovega trga) z ureditev Vzpostavitev peScone oz. cone 2023 18.000 Obcina
enosmernih ulic, kjer mesanega prometa z jasno -2025 € Borovnica
zagotovitev zadostnega prednostjo pesca in izvajanje
profila za varno vodenje ureditev.
pesca v primeru dvosmerne
ulice ni mogoca.
Vzpostavitev »skupnega
deljenega prostora« (shared
space), ko bo zakonodaja to
omogocala, na delu Rimske
ceste in Paplerjeve ulice v
starem vaskem jedru
Borovnice ter v delu naselja
Breg pri Borovnici.
Ureditev pes povezav od Celovite ureditve povrsin za pesce v 2018 50.000 Obcina
okoliskih naselij do ostalih naseljih. -2030 -100.000 Borovnica
Borovnice (z nadaljevanjem Priprava popisa neustreznih prehodov €
proti Vrhniki, Bevkam in za pesce in njegovo azuriranje.
Preserjami). Izvedba ureditev na vseh neustreznih
prehodih za pesce.
Gradnja plo¢nikov na vseh Gradnja plo¢nikov (min. 500 m ves ¢as 15.000 Obcina
prometno obremenjenih plo¢nika/leto). €/leto Borovnica
cestah (tudi s fiziéno
lo¢enimi povrsinami od
povrsin za motorna vozila).
Celostna ureditev Priprava popisa neustrezno ves ¢as 500 Obcina
osvetljevanja povrsin za osvetljenih povrsin za pesce in €/leto Borovnica
pesce ( Siritev pametne javne | njegovo aZuriranje.
razsvetljave). Izvedba osvetljevanja na vseh 2018 2.000 Obcina
neustrezno osvetljenih povrsinah za -2030 €/leto Borovnica

pesce s sodobnimi oblikami javne
razsvetljave.
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Varna ureditev dostopa do Sodelovanje s SZ Infrastruktura d. o. ves ¢as 1.500.000 Y4
peronov za potniski promet 0. in Agencijo za Zelezniski promet pri € | Infrastrukturo
(podhod) z obeh strani pripravi projekta prenove Zelezniske d.o.o.
Zelezniske proge. postaje v Borovnici
2018
- 2030
Varna ureditev podhodov Izdelava projektne naloge in priprave 2019 10.000 Obcina
pod Zeleznisko progo (pot v projektne dokumentacije - 2020 € Borovnica,
Jele) Izvedba ureditev na tockah, 2021 80.000 DRI, SZ-
Poveéanje pomembnih z vidika prehodov za - 2022 € | infrastrukture
prometne pesce in kolesarje.
varnosti in Noveliranje naértov varnih $olskih poti do OS dr. Ivana Korosca 2018 1.500 Ob¢ina
obéutka - 2019 € Borovnica
varnosti Odprava nevarnih odsekov Urediti umirjanje prometa v 2018 5.000 Obcina
pescev. na Solskih poteh. neposredni okolici OS dr. Ivana -2022 € Borovnica
Korosca in enota vrtca.
Ustrezno urediti trase vseh Solskih 2018 8.000 Obcina
poti in poti do vrtca. -2022 € Borovnica
Nova dovozna pot do OS Ivana 2018 150.000
Korosca skozi poslovno-obrtno- -2022 €
industrijsko cono in do parkiri$¢a OS.
Nadaljevati poostreno kontrolo ves Cas / | Medob¢insko
prometa v okolicah osnovnih Sol in redarstvo, PP
vrtcev. Vrhnika
Povecanje udobnosti z osvetlitvijo pespoti, postavitvijo urbane ves Cas 1.500 Obcina
opreme in ozelenitvijo, virtualnimi vsebinami in podobnim. €/leto Borovnica
Zagotavljanje rednega in ustreznega vzdrzevanja na vseh pescevih ves ¢as Obcina
poteh v obcini. Borovnica, JP
. . KPV d. 0. 0.
Po.vec?nje . . | (Dodatna) oznacitev (rekreacijsko-turisticnih) pespoti v obcini ter ves ¢as 500 Obcina
privlacnosti pes L - :
il spodbujanje dodatne ponudbe ob pespoteh. €/leto Borovnica
Vklju€evanje arhitekta ali urbanista v nacrtovanje prometnih povrsin, s ves Cas / Obcina
Cimer se zagotovi tudi nacrtovanje in izvajanje privlacnih povrsin za Borovnica
pesce.
Popis nevarnih in problemati¢nih mest na poteh do pomembnih tock, ves ¢as 500 Obcina
vnos zahtev po ustreznem projektiranju in izvedbi v prostorske akte. €/leto | Borovnica, 05
Popis nevarnih in problematicnih mest na poteh do pomembnih tock, ves ¢as 500 Obcina
vnos zahtev po ustreznem projektiranju in izvedbi v prostorske akte. €/leto | Borovnica, 05
Odprava ovir za dostop do Identifikacija ovir v Borovnici 2018 1000 Obcina
vseh pomembnih Identifikacija ovir v drugih naseljih 2019 €/leto Borovnica
Zagotovitev |f’ka'Cij/fl{"kCij v O?ffini za Odpravljanje ovir v Borovnici 2019
enakopravnih ljudi z OV|ra.no§tm| in -2020
pogojev.za hojo qdprava ovir |JUd§m z Odpravljanje ovir v drugih naseljih 2021
e [ & glbalrlo owravr?o'stjo v vsef'\ 22022
naseljih v obcini — poglobitve
robnikov, gradnja klancin,
sodobni oz. alternativni
nacini vodenja slepih in
slabovidnih (zanke).

KOMU JE ZE USPELOD

Projekt pesbus in bicivlak, Slovenija

Aktivna pot v solo je pomembna za zdravje,
samostojnost in socialni razvoj otrok. Otroci, ki
hodijo v solo pes ali s kolesom, so telesno bolje
pripravljeni, saj se tudi sicer vec¢ gibljejo, in med
drugim laZje sledijo pouku kot tisti, ki jih starsi v Solo
pripeljejo z avtomobilom.

V okviru programa Zdrav Solar je potekala pilotna

izvedba pesbusa in bicivlaka v Ljubljani in Novi
Gorici. S pesbusom se ucenci v Solo odpravijo pes v

organiziranih skupinah po domislieno zacrtanih
poteh in po stalnem urniku. Otroci uZivajo v
sprehodu s svojimi soSolci in v spremstvu odraslih,
obenem pa naredijo nekaj dobrega za okolje.
Podoben koncept, le da pot v solo poteka s kolesom,
predstavlja bicivlak.

Spremljana pot v Solo v obliki pesbusa in bicivlaka
prinasa koristi za otroke in okolje, pa tudi za starse,
ki so sicer ob pomanjkanju ¢asa obremenjeni z
jutranjim razvaZanjem in gneco na cestah.
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7 KOLESARJENJE

Bi Sli s kolesom?

Na razdaljah med 4 in 6 km je v urbanih naseljih
kolo »od vrat do vrat« v vecini primerov najhitrejse
prevozno sredstvo, saj pri njegovi uporabi ne
izgubljamo ¢asa v prometnih zastojih in pri iskanju
parkirnega mesta. Glede na to, da je Borovnica
manjSe urbano sredisc¢e, v katerem ni prometnih
zastojev in katerega del lezi na hribovitem terenu,
te prednosti kolesarjenja ne pridejo tako do izraza.
Ker pa vecina naselij v obcini lezi na ravnini ali na
ne prestrmih pobocjih in ker do obcinskega
sredisca niso oddaljena vec kot 4 km, bi lahko kolo,

Leta 2030 ho v ohcini horovnica varno
potovati s kolesom, zato ho to moznost za
poti po oh¢ini uporabljalo veliko ob¢anov
in obiskovaicev oh¢ine.

Vizija

Kolesarske povezave v obcini Borovnica so direktne,
neprekinjene in varne. Ve¢inoma so speljane loceno
od motornega prometa in tam, kjer ni vecje gostote
poselitve, sluZijo tudi peScem. V juznem delu obcine
pa je zaradi manjsih prometnih obremenitev
mogoce kolesarske povezave vzpostaviti tudi v obliki
(pomoznih) kolesarskih pasov na cestiscu, ob
pogoju, da je profil le-tega predhodno razsirjen. Ce
0z. ko bo to dopuscala zakonodaja, pa se bodo na
nekaterih glavnih obcinskih cestah uvedli ¢asovno
fleksibilni prometni reZimi, tako da bo doloc¢ena
cesta ob dolocenih ¢asovnih obdobjih (npr. med 7.00
in 8.00 uro ter med 12.00 in 14.00 med Solskim
letom) imela status »kolesarske ceste«. V tem casu
bodo imeli na cesti prednost kolesarji, hitrost pa bo
dodatno omejena. Na ta nacin bo predvsem mogoce
zagotoviti varne poti do Sole s kolesom.

V naselju je na odsekih, ki so preozki za razvoj
ustreznega ulicnega profila za vodenje kolesarjev po
lo¢enih  povrsinah,  zagotovljeno  umirjanje
motornega prometa in postavljena signalizacija za
varno vodenje kolesarjev. Preckanja prometno
obremenjenih cest so izvedena na kolesarju varen
nacin. Pri osnovni Soli, pri vrtcu in Zelezniski postaji
so vzpostavljena pokrita in varna parkiris¢a za
kolesa oz. kolesarnice, ki omogocajo tudi polnjenje
koles oz. »pedalekov« z elektricnim pogonom. Na
drugih cilinih mestih potovanj v obcini je postavljeno
ustrezno Stevilo stojal za kolesa.

Kolesarska mreZa je razvita tako, da povezuje vse
kraje obcline z Borovnico in se navezuje tudi na
mreZo sklenjenih rekreacijsko-turisticnih povezav v
obcini in na Ljublianskem barju. Kolesarska

Se posebej v lepem vremenu, imelo pomembno
vlogo pri dostopu do Sole, banke, poste, Zelezniske
postaje, obcinske uprave, zdravstvene postaje,
trgovskih in gostinskih lokalov ter Sportnih
objektov v Borovnici. Se posebej, ker tudi pri ne
prevec intenzivnem kolesarjenju le-to prispeva h
krepitvi zdravja, hkrati pa ne onesnazuje okolja ter
povecuje energetsko ucinkovitost prometa. Da
temu ni tako, je v veliki meri krivo pomanjkanje
ustrezne infrastrukture za direktne, varne,
neprekinjene in udobne kolesarske povezave.
Obseg povrsin za kolesarje je v naseljih in na krajsih
razdaljah med naselji pomemben dejavnik pri
odlocitvi posameznika, ali bo za prevozno sredstvo
namesto avtomobila uporabil kolo

povezava ob regionalni cesti je tudi sestavni del
regionalne kolesarske povezave Gorenja vas—
Horjul-Vrhnika-Podpec-lg. Prek teh povezav je
mogoce varno kolesariti ne le do Vrhnike in Podpeci
(ter dalje proti Ljubljani in Igu), temvec zaradi
premostitve Ljubljanice pri Kaminu tudi neposredno
do Bevk (ter dalje proti Vrhniki, Logu ali Brezovici).
Kondicijsko bolje pripravljenim kolesarjem in tistim z
e-kolesi pa so na voljo tudi oznacene kolesarske poti
v hribovitem zaledju obcine, po katerih je mogoce
priti tudi na Rakitno ter do Logatca in Cerknice.

MrezZa varnih in udobnih kolesarskih povezav v
obcini, ki v veliki vecini potekajo stran od hrupa
motornega prometa, je izredna dodana vrednost
obcinski turisti¢ni ponudbi.

Kolo se uporablia za dostop do potniskega
Zelezniskega prevoza in ga obcani lahko varno
parkirajo pred Zeleznisko postajo, veliko bolj
pogosto kot sedaj pa ga lahko vzamejo tudi s sabo
na viak.

Vecina ljudi se na delo, oddaljeno do 5 km, pelje s
kolesom, delez tistih, ki se vozijo do 10 km
oddaljenih cilijev, pa se poveca. Kolesarjenje se
promovira, izvajajo se tecaji vzgoje in usposabljanj,
namenjeni so vsem starostnim skupinqm

Foto: Andrej Klemenc
Slika 26: Kolesarji cakajo na vlak na Zelezniski postaji v
Borovnici.
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7.1 BOROVNICA JE ZE DANES
NA PRAVI POTI

Vzpostavitev kolesarskega omrezja je med delezniki
in prebivalci prepoznana kot prednostna vsebina.
Glavno cestnoprometno povezavo v obcini — del
odseka regionalne ceste R3 642 Vrhnika— Podpec —
ob koncih tedna v toplejSem delu leta uporabljajo
Stevilni rekreativni kolesarji. Prebivalci obcine v
rekreativne namene uporabljajo tudi s prometom
malo obremenjene ceste in poti na Ljubljanskem
pogorju Krima. Ob delovnikih se do Zelezniske
postaje pripelje in tam v pokriti kolesarnici kolo
parkira od 20 do 40 obcanov, priblizno prav toliko
ucencev pa se s kolesom pripelje v Solo.

7.2 KAJ MORAMO POPRAVITI?

Mreze varnih, direktnih in neprekinjenih kolesarskih
povezav v obéini ni. Ce zaradi manjiih prometnih
obremenitev bolj izkuseni in usposobljeni kolesarji
Se lahko relativno varno kolesarijo po vefinoma
sicer preozkih obcinskih cestah, pa je zaradi
prometnih obremenitev, (pre)ozkega cestis¢a in
visokih hitrosti izrazito nevarno kolesarjenje po
regionalni cesti. Poleg varnih direktnih povezav z
Dola ter s Pakega in Brega do Borovnice oz. iz
Borovnice do Vrhnike in Podpeci, manjkajo tudi
povezave za dnevne uporabnike v sami Borovnici
kot tudi povezave z zaledjem Borovniske kotline oz.
povezave do (izboljSanja potrebne) mreZe poti in
kolovozov na Ljubljanskem barju, ki bi lahko sluZile
tudi turistom. Na vsakdanjih poteh uporablja kolo le
malo prebivalcev.

Z izjemo (dovozne) ceste na trasi opuscene
ZelezniSke proge med Borovnico in naseljem Pako
ter kratke poti med Molkovim trgom in osnovno
Solo v obdini ni prometne povrsSine, ki bi nudila
ustrezno raven uslug in varnosti tudi za neizkusene
in slabse usposobljene kolesarje.

Tudi pri preckanju regionalne ceste in vodenju
kolesarjev po sredi$¢u Borovnice, zlasti po Zalarjevi
cesti, nizadostno poskrbljeno za varnost kolesarjev.

Kolesarnica pri Zelezniski postaji je sicer pokrita in
ima zaenkrat zadostne zmogljivosti, ne omogoca pa
varnega parkiranja koles in nima privlacnega videza.
MozZnosti za prevoz koles na vlakih so zelo omejene,
za vsakdanjo rabo pravzaprav izkljuéno na prevoz
zlozZljivih koles manjsih dimenzij.

7.3 KAJ SI ZELITE KOLESARJI
V BOROVNICI IN KAKSNE
CILJE SMO S| ZATO
ZASTAVILI?

7.3.1 Zagotovitev pogojev za udobno
in privlaéno kolesarjenje

Ciljii

Do leta 2030 doseci dvig Stevila kolesarjev na poteh

do 4 km za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 povecati delez osnovnosolcev, ki v Solo
kolesarijo, za 30 % glede na leto 2015.

Do leta 2030 povecati delez zaposlenih v obcini, ki
na delo kolesarijo, za 20 % glede na leto 2015.

Do leta 2022 vzpostaviti povezavo od sredis¢a
Borovnice do konca naselja Pako, do leta 2024 eni
do Brezovice pri Borovnici in do leta 2027 do Dola.

Do leta 2022 omogociti varno kolesarjenje v vecjem
delu Borovnice, do leta 2026 pa v celotnem naselju.

Do leta 2022 vzpostaviti neposredno kolesarsko
povezavo med breZanskim in dolanskim delom barja
(brv ¢ez Borovniscico), najkasneje do leta 2030 pa
neposredno kolesarsko povezavo do Vrhnike, Bevk
in Podpeci.

Do leta 2020 oznaciti vse rekreacijsko-turisticne
kolesarske povezave v obdini.

Do leta 2020 postaviti novi, pokriti in varovani
kolesarnici na Zelezniski postaji in pri osnovni Soli.

Do leta 2020 evidentirati in do leta 2022 na
evidentirana mesta postaviti stojala za kolesa na
ciljnih tockah poti.

Do leta 2022 izboljsati moznost prevoza koles na
vlakih za 50 % glede na leto 2015.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 27: Ce obstaja primerna infrastruktura, je mogoce tudi
majhne otroke s kolesom varno in udobno pripeljati v vrtec in
solo, na poti domov pa opraviti tudi kaksen vecji nakup v trgovini
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7.3.2 Povecanje varnosti kolesarjev
in obcéutka varnosti pri
kolesarjih

Cilji

Do leta 2022 urediti nevarna preckanja regionalne

ceste in vzpostaviti loCeno infrastrukturo za

kolesarje in peSce med Borovnico in naseljem Pako,
do leta 2026 pa tudi do konca Dola.

Do leta 2025 celovito umiriti motorni promet v
srediS¢u Borovnice ter delu naselij Breg in Pako, ki
lezita za Zeleznisko progo.

Do leta 2030 zmanjsati Stevilo nesrec z udeleZenci
kolesarji za 50 %.

7.3.3 Dostopnost kolesarskih ciljev
za vse

Cilji

Do leta 2025 zagotoviti ponudbo izposoje 10

obicajnih in vsaj 4 elektri¢nih koles.

Do leta 2020 zagotoviti 10 polnilnih mest za
elektricna kolesa, do leta 2030 pa Stevilo povecati
na vsaj 30.

Do leta 2030 dvigniti Stevilo kolesarjev med
starostniki za 20 % glede na stanje leta 2018.

7.3.4 Sodelovanje med obc¢inami pri
nacrtovanju kolesarskih
povezav

Cilji

Sprejeti med obc¢inami na ravni Ljubljanskega barja
usklajene dokumente, ki dolocajo investicije v
kolesarsko omrezje.

" Vir: FMG Amor
Slika 28: Na prostoru, ki ga za parkiranje potrebuje osebni avto,
lahko parkiramo 8-10 koles.

7.4 KAKO BOMO TO DOSEGLI?

7.4.1 V prvih petih letih

V obcinsko sredis¢e in v zaledje obcine se bo
prostorsko umestilo mrezo kolesarskih povezav ter
na osnovi sredstev iz Dogovora za razvoj Ljubljanske
urbane regije, sredstev za vzpostavitev regionalnih
kolesarskih povezav v proracunu Republike
Slovenije ter sredstev iz obcinskega proracuna
zaCelo z njeno izgradnjo, prednostno ob delu
regionalne ceste med Borovnico in naseljem Pako, v
jedru Borovnice in do ZelezniSke postaje.

Uredilo se bo varno vodenje kolesarjev na
obstojecih, vendar prenovljenih uli¢nih profilih v
Borovnici, tako da bodo, razen na Zalarjevi ulici,
dobili  kolesarji prednost pred avtomobili.
Zagotovljeno bo varno preckanje regionalne ceste v
Borovnici, na Bregu, Dolu in na Pakem. Prenovila in
razSirila se bo cesta med Borovnico in Brezovico pri
Borovnici. Na njej bo na vsaki strani zarisan
(pomozni) kolesarski pas.

Vzpostavljena bo povezava za kolesarje in pesce
med dolanskim in breZzanskim delom barja.

Postavljeni bosta novi kolesarnici na Zelezniski
postaji in pri osnovni Soli. Glavne urbane tocke bodo
opremljene s stojali za kolesa.

7.4.2 Po prvih petih letih

Vzpostavljena bo locena infrastruktura za kolesarje
in pesce od Borovnice do konca naselja Dol.

Vzpostavljena bo mreza kolesarskih povezav na
Ljubljanskem barju, ki bo omogocala neposreden
dostop do Bevk, Loga, Preserja in Vrhnike. Na
opuséeni trasi proge bo na mestu porusenega
mostu pri naselju Pako zgrajen most za kolesarje in
pesce in do njega urejena kolesarska povezava, ki se
bo nadaljevala vsaj do Goricice.

Za otroke bomo uredil kolesarski park.
Vzpostavljena bo izposoja koles in e-koles

Ob koncih tedna, med prazniki in v ¢asu pocitnic bo
do Ljubljane ter iz Ljubljane naprej proti Primorski
vozil kolesarski viak.
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7.5 AKCIJSKI NACRT

ZAHTEVNOST

_ manj zahteven | enostaven

950.000

MI, DRI,

-2022 € Obcina
Borovnica
2019 3.000 Obcina
- 2020 € Borovnica
Umiritev prometa (30 km/h) v starem vaskem jedru Borovnice 2020 30.000 Obdina
(Zalarjeva cesta in navezovalne ulice) in vzpostavitev »skupnega -2025 € Borovnica
deljenega prostora« (shared space), ko bo zakonodaja to omogocala, na
delu Rimske ceste in Paplerjeve ulice v starem vaskem jedru Borovnice
ter v delu naselja Breg pri Borovnici. Ko bo to dopuscala zakonodaja
uvedbo ¢asovno fleksibilnih rezimov (30 km/h) v ¢asu prihodov v Solo in
odhodov iz Sole domov.
Ureditev mreze elektricnih Ureditev mreZe polnilnic za potrebe 2020 1200 Obcina
polnilnic za potrebe elektri¢nih elektri¢nih koles na vseh -2025 €/leto Borovnica
koles. pomembnih mestih s funkcijo.
2021
Ureditev mreZe polnilnic za potrebe -2023 1500 Obcina
elektri¢nih koles pri vseh €/leto Borovnica
vecstanovanjskih obmogjih.
2018 Zajeto v Obcina
-2025 drugih Borovnica
ukrepih
Ureditev dovolj velike, varne in pokrite kolesarnice pri OS. dr. lvana 2018 10.000 Obcina
Korosca -2019 € Borovnica.
oS dr.
Zagotovitev Ivana
pogojev za varno, Korosca
udobno in 2018 12.000 Obcina
privlacno -2020 € Borovnica
kolesarjenje.
2020 80.000 Obcina
-2022 € Borovnica
do 2027 400.000 Obcina
€ Borovnica
do 2021 5.000 Obcina
€ Borovnica
do 2020 3.000 Obcina
€ Borovnica
Priprava fizi¢ne in spletnega zemljevida kolesarskih poti in zagotovitev 2018 4.000 Obcina
ustrezne oznacbe na poteh. - 2020 € Borovnica
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Ureditev varnih in udobnih Ureditev kolesarnic oz. stojal za Obcina
kolesarnic na ciljnih tockah z parkiranje koles pred javnimi -2022 € Borovnica
moznostjo polnjenja elektri¢nih objekti v ¢im vedji blizini do
koles ter parkiranja in polnjenja vhodov v objekte.
koles, prilagojenih invalidom.

Priprava Studije omreZja sistema 2020 10.000 RRA LUR

5 za izposojo elektri¢nih koles na €
Zagotovitev S .

e SN Ljubljanskem barju _

. do 2025 5.000 Obcina
udobno in :
priviagno € Borovnica,
kolesarjenje. Elektro

Ljubljana
Dogovor o povecanju Doseci dogovor z izvajalci javnega 2019 3.000 Obcina
zmogljivosti za prevoz (zloZljivi) potniskega prometa glede -2020 € Borovnica,
koles na vlakih s SZ — Potniski moznosti prevozov koles (nabava SZ Potniski
promet potrebne opreme) in promocija promet
intermodalnosti.
do 2025 3.000 Obcina
€ Borovnica
Povecanje varnosti
kolesarjevin do 2025 6.000 Obtina
obcutka varnosti .
pri kolesarjih. € Borovnica,
DRI
Do izvedbe sanacije oznacitev nevarnih odsekov na kolesarskih do 2020 1.000 Obcina
poteh. € Borovnica
Sprejem usklajenega ali skupne CPS z ob¢inama Brezovica in Vrhnika, ves Cas / Obcina
Sodelovanje z uskladitev na drugih dokumentih (OPN, proracun, prijave na razpise Borovnica
drzavo in med ).
ob¢inami pri Redno sodelovanje z drugimi ob¢inami glede gradnje kolesarskih ves Cas / Obcina
nacrtovanju povezav in izposojanja koles, predvsem z ob¢inami Brezovica, Borovnica
kolesarskih Vrhnika, MOL, Log-Dragomer, Ig, Skofljica in Cerknica
povezav. Skupno lobiranje z barjanskimi in ostalimi obcinami za izboljSanje ves ¢as / Obcina
moznosti financiranja izvedbe ukrepov in proracuna EU in RS. Borovnica
g e oJ
\‘\'.
KOMU JE ZE USPELOD } \ A
\\ - Me?nar ; "', e u
Hiter, enostaven, ucinkovit in brezplacéen ukrep za L ~ 5o ¥ i W
vzpostavitev varne kolesarske poti do sole v obcini T Li;iar;ec‘ - = /’_—“"1‘57
Gorje —_— ‘ N
. . . .. .. Podpes‘ki mah
Tudi v Gorjah pri Bledu so ugotovili, da se vecina I
otrok tudi iz najbliZjih naselij v Solo vozi z avtomobili, Goritica
prevoz otrok v solo pa obcino stane okoli 30.000 € * pod Krimom /
na leto. Da bi v Casu krize prihranili vsaj nekaj R
denarja ter spodbudili otroke k manj sedecemu ,; f
d 7

nacinu Zivljenja, lokalno cesto Zgornje Gorje—
Fortuna (LC012201) ob delovnikih med 7. in 8.30 ter
med 12. in 15. uro enostavno zaprejo za motoriziran

" / //"/\//‘/ o

promet (razen za stanovalce) ter tako otrokom ( ljﬂ;;‘(/l\/)é

\52¢ V=

omogocijo, da v solo in iz nje varno pridejo pes ali s ( ,o‘ f-’\\/j{
kolesom. t‘rovnici e 4% > (|4

\ seaor \| n Py

NGor Wi

9
Dol ori BOPOVHIGI?

Vir: Lista za razvoj podeZelja Obcine Vrhnika
Slika 29: Predlog kolesarskih povezav na Ljubljanskem barju v
obcini Borovnica in delu obcine Brezovica pri Ljubljan




Foto: Andrej Klemenc




8 JAVNI POTNISKI
PROMET

Bi se peljali s samovoze¢im
minibusoms2

Tako kot drugod tudi v Sloveniji osebni promet
previladuje nad javnim. To dejstvo prinasa nemalo
tezav v mobilnosti prebivalcev. Zgostitve prometa
so podaljsale potovalne ¢ase, predvsem v mestnih
srediScih so pogoste negativne izkusnje z iskanjem
parkirisca in prometnimi zamaski. Vse to je bolj
kot ukrepi v sami obcini privedlo do tega, da
prebivalci Borovnice v Se vecji meri za prevoz na
delo ali izobrazevanje v Ljubljano uporabljajo
povezave z vlakom, ki so relativno hitre in udobne,
predvsem ob nekaterih delih dneva ter ob
sobotah, nedeljah in praznikih pa premalo
pogoste. Uvedba enotne vozovnice za JPP za vse
uporabnike, izboljSanje moZnosti za hiter prestop
na druga sredstva JPP ali izposojo mestnega kolesa
ter boljSa dostopnost drugih delov Ljubljane z

LETA 2030 BO JPP UREJEN
\izija
Javni potniski promet je hrbtenica mobilnosti med

obcino Borovnica in Ljubljano ter pomembna
mozZnost izbira potovalnega nacina do Vrhnike.

Zelezniske povezave z Ljubljano, ki v veliki meri
nadomescajo izbiro osebnega avtomobila na tej
poti, so bolj pogoste, Se posebej ob sobotah,
nedeljah in praznikih, v smeri iz Ljubljane pa
predvsem v vecernih (tudi v poznih) urah.

Avtobusne povezave proti Vrhniki so bolj pogoste.
Ker pa zaradi majhnega potenciala potnikov ni
ekonomsko upravicljivo izvajati klasi¢nih storitev
javnega prevoza potnikov z avtobusi, jih nadgrajuje
sistem prevoza na klic, ki se za upokojene obcane in
obcane z oviranostmi izvaja tudi znotraj meja obcine
in je za njih brezplacen. Opravljajo ga avtonomna
vozila in prostovoljci z vozili z elektri¢nim pogonom,
kar zaradi kratkih razdalj in razvite infrastrukture za
njihovo polnjenje ne povzro¢a nobenih teZav.

Zelezniska postaja je prenovljena ter omogoca
izvennivojski dostop do peronov potniskega
prometa z obeh strani tudi za osebe s posebnimi
potrebami (osebe na vozickih, otroci v otroskih
vozickih, kolesarji) ter nakup vozovnic preko
avtomatskih terminalov.

vlakom bi ta delez Se povecali. Ureditev varnih in
udobnih povezav iz Borovnice in drugih naselij do
Zelezniske postaje Borovnica ter posodobitev
kolesarnice ob njej pa bi omogocili povecanje
deleza tistih, ki namesto z avtom do prestopne
tocke na JPP pridejo pes ali s kolesom.

Foto: Airparif
Slika 30: Samovozeca vozila tudi v javnem potniskem prometu
pocasi Ze postajajo realnost; na sliki: samovozeca minibusa v
Parizu.

Tudi po prenovi Zelezniske postaje imajo potniki
moZnost, da so z nadstreskom zasciteni pred
padavinami in sonénim sevanjem. Imajo tudi
izboljsano mozZnost ¢akanja v ogrevani oz. hlajeni
Cakalnici. Potnikom, tudi tistim z oviranostmi, so
sanitarije na Zelezniski postaji dostopne ves dan vse
dni v tednu.

Pri Zelezniski postaji je urejeno parkiris¢e »parkiraj
in presedi« (P+R), ki je za uporabnike javnega
prevoza brezplacno oz. je cena vkljucena v ceno
prevoza. Urejena je tudi sodobna pokrita in
varovana kolesarnica, ki skupaj z urejenimi
direktnimi, varnimi in udobnimi kolesarskimi
povezavami iz vseh naselij do Zelezniske postaje
prispeva k temu, da velika vecina potnikov do
Zelezniske postaje pride pes ali s kolesom oz. e-
kolesom.

Med tistimi, ki pridejo z osebnim avtomobilom, pa je
velik del taksnih, ki uporabljajo elektri¢ne
avtomobile, saj je za njihovo polnjenje na P+R
zagotovljena ustrezna infrastruktura. K temu, da je
¢im vedji deleZ polnjenju vozil namenjene elektricne
energije pridobljen iz obnovljivih virov energije,
prispeva tudi PV elektrarna, katere PV moduli so
namesceni nad parkirnimi mesti.

Avtobusna postajalis¢a so urejena, ¢akajoce scitijo
pred vremenskimi vplivi in omogocajo mozZnost
sedenja.
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8.1 BOROVNICA JE ZE DANES
NA PRAVI POTI

Obcani Ze danes veliko uporabljajo moZnost
prevoza z vlakom, predvsem do Ljubljane, saj je
zasedenost linij v asu prometnih konic dobra.

Vecina vlakov, ki vozijo v Ljubljano oz. (vsaj) do
Borovnice, je relativno sodobnih in udobnih (nizek
pod in Siroka vstopno-izstopna vrata, klimatsko
hlajenje).

Integrirana vozovnica za dijake in Studente je Ze
uveljavljena. Za vse uporabnike bo na voljo kmalu.
PovecCuje se Stevilo letnih vozovnic za prevoz z
vlakom v Ljubljano.

8.2 KAJ MORAMO POPRAVITI?

Premalo povezav linij do Ljubljane (vlak) in
Vrhnike (avtobus).

Vsa postajalis¢a JPP niso ustrezno urejena
(urbana oprema, avtobusne nise ...).

Intermodalne  tocke o0z. parkiris¢e in
kolesarnica pri ZP nista urejena in bosta kmalu
prezasedena.

Dostop do Vrhnike, ki je prilagojen potrebam
obcanov po urejanju zadev na upravni enoti,
obisku zdravstvenega doma ipd., je z javnim
prevozom sedaj mogoc le enkrat tedensko.

Druge oblike organiziranega prevoza (skupni
prevozi, prevozi na klic, taksi ...) niso razvite.

8.3 KAJ Sl ZELITE
UPORABNIKI JPP V
BOROVNICI IN CILJI, KI
SMO SI JIH ZATO
ZASTAVILI?

8.3.1 Urejena postajaliSca

Cilji

Do leta 2020 urediti in urbano opremiti vsa
postajaliS¢a za avtobuse v obcini.

Do leta 2026 urediti izvennivojski dostop do
peronov potniskega prometa na Zelezniski postaji,
tudi za potnike z oviranostmi. Na postaji posodobiti
ogrevanje in hlajenje ter podaljsati ¢as obratovanja

¢akalnice ter urediti dostop do sanitarij ob vseh
urah vse dni v tednu.

Do leta 2030 urediti izposojevalnico koles in e-koles
na Zelezniski postaji.

8.3.2 S prevozi na klic nadgrajene
linijske avtobusne povezave
do Vrhnike

Cilii

Do leta 2020 dopolniti brezplacen tedenski

avtobusni prevoz iz Borovnice do Vrhnike z

navezovalnima prevozoma s kombiji iz smeri Pako

in Brezovica pri Borovnici ter uvesti ustavljanje
avtobusa na postajalis¢u na Dolu.

8.3.3 Hiter in udoben javni potniski
promet

Cilii

Do leta 2020 zagotoviti dodatni dve liniji vlaka

Borovnica—Ljubljana in Ljubljana—Borovnica ob

najvecjih konicah, od tega eno iz Ljubljane med

23.00in 24.00.

Do leta 2020 zagotoviti poskusno uvedbo javnega
prevoza na klic na osnovi prostovoljstva.

Do leta 2025 zagotoviti sistem javnega prevoza na
klic v ob¢ini in do Vrhnike.

Do leta 2030 zagotoviti ob delovnikih med 6.00 in
22.00 taktni prevoz z vlakom do Ljubljane in iz
Ljubljane z vlakom — v koni¢nih urah ob delovnikih
na 20 minut, zunaj konice pa na 40 minut.

Do leta 2030 zagotoviti ob sobotah, nedeljah in
praznikih vsaj 12 linij dnevno do oz. iz Ljubljane ter
uvedbo »kolesarskega vlaka«.

8.3.4 Spodbujanje intermodalnosti
Cilii

Do leta 2020 urediti predvideno postajalis¢e P + R
in B+R pri Zelezniski postaji.

Do leta 2022 wvzpostaviti varne povezave za
kolesarje in peSce do Zelezniske postaje iz
Borovnice, z Brega in s Pakega; evidentirati
moznosti za vzpostavitev manjsih parkiris¢ na
prestopnih tockah za vlak in avtobus.

Do leta 2026 vzpostaviti varne povezave za
kolesarje in pesce do Zelezniske postaje iz ostalih
naselij v obcini ter podvojiti kapacitete za varno
parkiranje koles pri Zelezniski postaji in zagotoviti
najmanj 20 polnilih mest za e-kolesa.
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Do leta 2030 urediti izposojevalnico koles in e-
koles pri Zelezniski postaji.

8.4 KAKO BOMO TO DOSEGLI?

8.4.1 V prvih petih letih

IzboljSala se bodo obstojeca postajalis¢a JPP preko
postavitve urbane opreme, izboljsanja varnosti na
postajaliscih Solskih prevozov in ureditve dostopov
za gibalno ovirane.

Zgrajeni bosta sodobno parkiris¢e »parkiraj in
presedi« in sodobna varna kolesarnica pri Zelezniski
postaji.

IzboljSane bodo obstojece in vzpostavljene nove
povezave za kolesarje in peSce do Zelezniske
postaje.

Pilotno bo na podlagi dosedanjih izkusenj v Sloveniji
uveden javni prevoz na klic, do katerega bodo
najprej upraviCeni starejSi obcani, obcani z
razlicnimi oviranostmi in tisti, ki si sami ali s pomocjo

sorodnikov, sosedov in prijateliev ne morejo
zagotoviti prevoza z avtomobilom.

Uvedeni bosta dve novi Zelezniski povezavi dnevno
do Ljubljane in nazaj.

8.4.2 Po prvih petih letih

Prenovljena bo Zelezniska postaja. Dostop do
peronov potniskega prometa bo z obeh strani
postaje zunajnivojski in omogocen tudi osebam z
oviranostmi in drugim potnikom s posebnimi
potrebami (dvigala).

Omogocene bodo direktne, neprekinjene, varne in
udobne povezave za kolesarje in pesce do
Zelezniske postaje iz vseh naselij v obcini.

Zagotovljen bo javni prevoz na klic z manjSimi
prevoznimi sredstvi z elektricnim pogonom, ki bo za
dolocene skupine obéanov brezplacen, za druge pa
placljiv, a posredno subvencioniran.

Poskrbljeno bo za napajanje vecjega Stevila
elektri¢nih vozil na parkiris¢u in v kolesarnici pri
Zelezniski postaji.

Slika 31: Potnikom s posebnimi potrebami prijazni vlaki

Foto: Andrej Klemenc
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8.5 AKCIJSKI NACRT

ZAHTEVNOST

; manj zahteven I enostaven |

Strokovne podlage, nacrt za vpeljavo JPP na poziv za relacije znotraj
obcine ter do Vrhnike na osnovi socialnega podjetnistva ali javno-

o R L 2018 4.000 Obcina
zasebnega partnerstva oz. koncesije : poslovni model, vkljuéno z X
T s L L \ . -2019 € Borovnica
linijami in postajalis¢i, voznimi redi, frekvencami, nacinom placevanja
in vrstami prevoznih sredstev.
Poskusna (pilotska) vpeljava JPP na poziv v skladu z ugotovitvami 2019 10.000 Obcina
strokovnih podlag. -2021 € Borovnica
Uvedba enotnega informacijskega sistema (mobilna aplikacija, Ministrstvo
spletne strani, socialna omreZja, portali ...), ki bo vkljuceval vse oblike 2019 / za
javnega potniskega prometa in deljene uporabe vozil. infrastrukturo
Izgradnja sodobnega P+R in B+R (pokrita in varovana kolesarnica) pri
Zelezniski postaji Borovnica ter ureditev varnih in udobnih dostopnih 2018 350.000 Obcina
poti za kolesarje in pesce iz Borovnice in ostalih naselij v ob¢ini do -2019 € Borovnica
Povedanje obsega | novega parkiriSca
JPP. Komuniciranje z operaterji in pristojnimi organi upravljanja
(Zelezniskega) JPP: usklajevanje voznih redov in frekvenc javnega -
I . L ; L Y Obcina
potniskega prometa z dejanskimi potrebami ter sodelovanje pri ves Cas / X
. TN . . o Borovnica
prilagajanju in spremembah nacionalne zakonodaje s podrocja
cestnih prevozov, vezanih na JPP.
Nadgradnja in integracija obstojecega sistema Solskih prevozov in ves ¢as 1.000 Obcina
javnega potniskega prometa, vklju¢no z integracijo JPP na poziv. od 2020 €/leto Borovnica

Spodbujanje in promocija uporabe javnega potniskega prometa v
primestnem prometu in izobraZevanja na to temo (spodbude za

. L s - " Y 1000 Obcina
zaposlene, ki uporabljajo javni potniski promet, promocijske akcije ves Cas X
. o T . €/leto Borovnica
javnega potniskega prometa, povracilo prevoza na delo v obliki
vozovnic za javni potniski promet...).
Prestopne tocke: oznacevanje tock za moZnost prestopanja v 2020 500 Obcina
potniskem prometu (JPP, sopotnistvo), neprometna signalizacija. -2025 €/leto Borovnica
Ureditev varnih in vsem dostopnih (invalidom prilagojenih) 2018 1.500 Obcina
avtobusnih postajalis¢ v ob¢ini (tudi Solski prevozi). -2020 €/leto Borovnica
Obcina
. S . o . Borovnica,
V sodelovanju s sosednjimi ob¢inami uvajanje in promocija Y
. . L X . 3.000 Obcina
pisarne/servisa za prevoz na klic in drugih s prometom povezanih 2020 .
) - . o X €/leto Vrhnika,
informacij (modra Stevilka telefona): skupinski prevoz, taksi ... Obina
Dostopnost .
javnega prometa Brezovica
) P s Vzpostavitev prevoza na klic ali nadgradnja taksi sluzb z moznostjo
razlicnim socialnim Lo . = . . .
skupinam subvencioniranja (za starejse in slabSe mobilne obc¢ane, v zaledju, za
prebivalce brez lastnega avtomobila) s primerno opremo (npr. za Obéina

invalide) ali vzpostavitev (ob¢asnega) skupinskega prevoza (angl.

. PR L . . B icai
shutlle) od in do turisti¢nih destinacij (soteska Pekel, Tehniski muzej 2023 3.500 € orz\gxz;‘;
Slovenije v Bistri, nasadi borovnic na »mahu, tematska uc¢na pot P

prevozov

»Goriski mah«, pristajaliSce za recni prevoz pri Kaminu, ostanki
poznoanti¢nega rimskega zidu pod PokojiSce, turisticne kmetije na
Pristavi in v Zabocevem ipd) .
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KOMU JE ZE USPELO?D

Slovenija, Zavod Sopotniki

Zavod Sopotniki, zavod za medgeneracijsko
solidarnost, je nastal z namenom pomagati
starostnikom pri vkljucevanju v aktivno druzZbeno
Zivljenje. Z medgeneracijskim sodelovanjem Zeli
prepreciti ali prekiniti izoliranost in osamljenost
starejSih  prebivalcev iz  predvsem  manjsSih,
odrocnejsih  krajev, ki zaradi oddaljenosti,
odsotnosti avta ali slabih prometnih povezav skoraj
ne zapuscajo doma.

Prostovoljni  vozniki z  brezplacnimi  prevozi
starostnikom omogoclajo, da se udeleZujejo
kulturnih dogodkov, obiskujejo svoje prijatelje,
gredo k zdravniku, v trgovino ipd. Tako lahko ne le
samostojno in brez skrbi opravijo nujna opravila,
temve¢ tudi spletajo nova poznanstva in
prijateljstva ter ohranjajo druZabne stike s Sirso
okolico, ki jim je sicer brez avta predalec¢ in s tem
nedosegljiva.

Slika 33: Prevoz na klic na osnovi socialnega podjetnistva

Vir: www.franz-josephat
Slika 32: Primerjava stroskov goriva

Foto: Zavod Sopotniki

»1 % celotnega BDP v EU stanejo samo

prometni zamaski na evropskih
cestah.«




Foto: Andrej Klemenc ===




9 MOTORNI PROMET

S svojim (pre)hitrim Sirjenjem je osebni avto postal
samemu sebi najvecja ovira!

Prometni tokovi so bili v preteklosti usmerjeni
predvsem proti srediS¢u mest, danes pa so
pomembni prometni tokovi prisotni tudi med
razlicnimi deli obmestij in med manjsimi naselji.
Narascanje osebnega avtomobilskega prometa
ima med drugim za rezultat slabSo kakovost
zunanjega zraka in zastoje, ti pa mocan vpliv na
Siritev  obstojecih in gradnjo novih javnih
prometnih povrSsin ter s tem povezanih

KAKSEN BO MOTORNI PROMET LETA
20302

Promet bo potekal po obnovljenih in prenovljenih
cestah, zato bo bistveno varnejsi, kar bo skupaj z
izboljSanim nadzorom in prometno kulturo voznikov
motornih vozil in drugih udeleZencev v prometu
prispevalo, da se nesrece - predvsem tiste, ki se
koncajo s hujsimi poskodbami ali smrtjo - ne
dogajajo vec, pa tudina splosno je prometnih nesrec¢
zelo malo.

Uporaba osebnega avtomobila pri prevozih znotraj
obcine ne predstavlja vec prve in edine izbire, saj so
na voljo varne in udobne poti oz. povrsine za pesce
in kolesarje, e-kolesa in mopedi pa so cenovno
dostopni vecini prebivalcev. Tako tudi pomanjkanje
kondicije oz. krajsi vzponi vecini prebivalstva ne
predstavljajo napora, ki ga ne bi zmogli.

Poleg tega je za dostop do ciljev v obcini ter do
Vrhnike urejen dobro organiziran prevoz na klic, bolj
pogost, hitrejsi in udobnejsi pa je tudi prevoz z
vlakom v Ljubljano, kjer so tudi na voljo Stevilne
alternative privatni rabi osebnega avtomobila.

Ker so mozZnosti raznolike ter cenovno ugodne, se je
trend narascanja prometnih obremenitev ter
lastnistva vozil ustavil. Zaradi zmanjsanih potreb po
pretocnosti in  vecji  kapaciteti  prometne
infrastrukture je na voljo ve¢ mozZnosti za umirjanje
prometa ter raznovrstne resitve urejanja kriticnih in
nevarnih tock v prometnem omreZzju.

Elektricna vozila v obcini predstavljajo cetrtino
voznega parka osebnih vozil. Zato so obremenitve s
hrupom iz cestnega prometa manjse in tudi
onesnaZenja zraka je manj.

Motorni promet v sredis¢u Borovnice je omejen.
Dovoljene hitrosti na vecini ulic so zmanjsane, z
obmodji umirjenega prometa in obmocji skupnega
prometnega prostora pa je del vaskega jedra postal

javnofinancnih izdatkov. Naras¢anje prometa v
urbanih naseljih posredno povzroca tudi kréenje
javnih  povrSin 0z. spremembo njihove
namembnosti. Obmocja, ki so bila namenjena
druzabnosti, so marsikje postala parkiris¢a. Javno
zivljenje se je moralo zaradi tega tudi v Borovnici
umakniti z ulic oz. tam poteka le ob¢asno.

Kljub vsemu zgoraj navedenemu pa je prioritetni
ukrep v obcini izboljSanje cestnoprometne
infrastrukture, v prvi vrsti zaradi izboljSanja
varnosti prometa, ne nazadnje pa tudi zaradi Skod,
ki zaradi slabo urejenih o0z. vzdrZevanih cest
nastajajo na avtomobilih in drugem premozenju.

prostor, na katerem se druZijo mladi in stari.
Parkiranje je v sredi$¢u Borovnice ¢asovno omejeno
in placljivo, moZnost daljSega in brezplacnega
parkiranja je omogocena zunaj oZjega jedra naselja
0z. na njegovem obrobju To spodbuja pesacenje in
kolesarjenje ter manjso uporabo osebnih vozil v
Borovnici.

Promet v stanovanjskih naseljih in soseskah je
umirjen, Stevilo vozil se je zaradi spodbujanja
trajnostne mobilnosti vsako leto zmanjsalo, saj
zaradi drugih moZnosti vecina druZin ne potrebuje
ve¢ drugega ali tretjega avtomobila. Parkirana
vozila ne zasedajo povrsin, namenjenih ljudem in
preZivljanju prostega ¢asa na prostem.

Manjsa uporaba osebnih vozil, bolj teko¢ promet in
vec pesSacenja in kolesarjenja ter vse vecji deleZ vozil
z elektricnimi in hibridnimi pogoni botruje
izboljsanju kakovosti zraka. Dihalnih obolenj je
posledicno vedno manj, posebej pri najmlajsih, pa
tudi sicer se zdravstvena slika prebivalcev vsako leto
izboljsa tudi zaradi vecje uporabe kolesa in
pesacenja.

Vir: www.avantcar.si
Slika 34: Avant2go deljena raba elektricnih vozil
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9.1 BOROVNICA JE NA PRAVI
POTI

Vrednote obcanov Ze danes temeljijo na nacelih
trajnostne  mobilnosti, saj se jim zdijo
najpomembnejSe varnost in dostop, prilagojen
vsem uporabnikom, skrb za C(Cisto okolje ter
udobnost in hitrost potovanja.

Delez javnega potniSkega prometa oz. prevozov z
vlakom je bil Ze pred letom 2012, ko se je zacel
zadnji trend povecanega priseljevanja in povecane
rodnosti prebivalstva, velik in se je v tem casu kljub
povecanju Stevila osebnih vozil v absolutnem
znesku in na prebivalca povecal. Promet po
regionalni cesti pa se je povecal bistveno manj kot
bi to pricakovali glede na povecano Stevilo
prebivalcev in osebnih vozil.

V jedru Borovnice je Ze vzpostavljena pespot, z
nacrtovano novo dovozno cesto do osnovne $ole pa
se bo bistveno razbremenila Paplerjeva ulica.
Fizicne ovire za umiritev prometa so na vecini
kljucnih mest Ze postavljene, vendar so ponekod
zaradi neustrezne izvedbe potrebne rekonstrukcije.

Prometne obremenitve cest v obcini so relativno
nizke. Glavni izziv niso prevelike obremenitve,
temvec neustrezni profili cest, vozis¢na konstrukcija
in splosna kakovost vozisc.

9.2 KAJ MORAMO POPRAVITI
IN OVIRE NA POTI DO
ZMAGE?

Prometa v Borovnici ni mogoce umiriti, dokler skozi
vasko jedro naselja poteka lokalni tranzitni promet
ter prevoz vojaskih eksplozivnih sredstev in
hlodovine.

Profili cest so na regionalni cesti in vecini glavnih
obdinskih cest neustrezni. Vozi$¢na konstrukcija je v
slabem stanju, »¢rnih tock« je veliko.

Kultura voznikov je na nizki ravni, prometni predpisi
se ne upostevajo.

Cesta do zaselkov Pristava in Lasce je zelo nevarna,
Ceprav po njej poteka tudi organiziran prevoz otrok
v Solo.

Ob intenzivnih padavinah je zaradi neustreznega
podvoza pod Zeleznisko progo dostop do naselja
Jele mogo¢ samo po zasilni obvozni cesti. Tudi
dostop vecjih tovornih vozil je ne glede na
vremenske razmere mogo¢ samo po tej cesti.

Cesta na Pokojis¢e je edina, ki lastnikom gozda v
tem obmocju omogoca spravilo lesa, vendar
zakonodaja na kategorizirani cesti tega ne dopusca.

9.3 KAJ SI ZELITE
PREBIVALCI OBCINE
BOROVNICA IN KAKSNE
CILJE SMO SI ZATO
ZASTAVILI?

9.3.1 Spremembo potovalnih navad
Cilji

Do leta 2025 zmanjsati prometne obremenitve na
regionalni cesti proti Vrhniki in Podpeci za 5 %, do
leta 2030 pa za 10 % glede na leto 2017.

Do leta 2022 povecati delez tistih, ki iz okoliskih
naselij do Zelezniske postaje namesto z avtom
pridejo s kolesom za 10 %, do leta 2026 pa za 20 %,
oboje glede na leto 2018.

9.3.2 IzboljSanje dostopnosti in
splosSne varnosti

Cilii

Ob rekonstrukciji oz. obnovi Zelezniske proge
zagotoviti neposreden dostop vozil, vkljuéno z
intervencijskimi in vecjimi tovornimi vozili, do
naselja Jele, ob pogoju, da je to sestavni del
rekonstrukcije ali obnove Zelezniske proge in se
vecinoma financira iz sredstev za ta namen.

Obnova/rekonstrukcija vseh mostov cez
Borovniscico, Prusnico in Bistro.

Izgradnja obvozne ceste ob V delu naselja Borovnica
od regionalne ceste do zacetka naselja Drazica
(»obvoznica Koti«), ob pogoju, da je mogoce vsaj
polovico sredstev zagotoviti iz drugih virov in ne iz
proracuna obcine.

9.3.3 Povecanje prometne varnosti
Cilji

Vsako leto odpraviti eno nevarno tocko. Prioritetno
po ureditvi zemljiskih razmerij in s sodelovanjem in
sovlaganjem v obliki zamenjave oz. prenosa zemljis¢
cesto od Ohonice do zaselkov Pristava in Lasce.

Po rekonstrukciji neustreznih hitrostnih ovir ob
posodobitvah in rekonstrukcijah cest, ki bodo poleg
varnosti omogocale tudi vecje hitrosti, selektivno na
kriticnih mestih uvesti nove ukrepe umirjanja
prometa.

Stalno izboljSevati reden nadzor nad spostovanjem
hitrostnih omejitev in drugih pravil, predvsem na
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tistih mestih, ki so kriticna z vidika prometne
varnosti.

Vsako leto izvesti najmanj po eno akcijo s podrocij
vzgoje, ozaveS€anja in promocije trajnostne
mobilnosti (za razlicne ciljne skupine) ter
sodelovanje v ETM, kjer so vkljucene razlicne ciljne
skupine.

Vir: www.mojmojster.net

Slika 35: Obnova cest

9.3.4 Umirjen promet v srediSc¢u
Borovnice in stanovanjskih
soseskah

Cilji

Do leta 2020 zagotoviti parkiris¢a pri obnovljeni

»stari posti«.

Do leta 2025 vzpostaviti manjSe obmocje
umirjenega prometa v vaskem jedru Borovnice.

Vsako leto vzpostaviti tri ukrepe umirjanja prometa
na kriticnih mestih.

Do leta 2025 v vaskem jedru Borovnice v
omejenem obsegu vzpostaviti reZim enosmernih
ulic.

9.3.5 Vzpostavljen parkirni rezim v
ozjem obmocju ob¢inskega
sredisca

Cilji

V dveh letih izdelati Studijo o izvedljivosti in

implementaciji parkirnega rezima v oZjem obmocju

obdinskega sredisca (lokacije, Casovne omejitve in
tarife).

Do leta 2022 vzpostaviti v Studiji izbran model
parkirnega rezima.

Do leta 2020 zagotoviti vsaj dve parkirisci za
avtodome.

9.4 KAKO BOMO TO DOSEGLI
(KAKO JIH BOMO

DOSEGLI)?

9.4.1 V prvih petih letih

Z Direkcijo RS za infrastrukturo bo dogovorjen
terminski plan obnove in posodobitve odseka
regionalne ceste R3 642 skozi naso obcino.

Izvedene bodo predhodne Studije, vklju¢no s Studijo
poplavne ogroZenosti, ki bodo preverile moZnosti,
variante in stroske izgradnje novega podvoza za Jele
in obvoznice Koti.

Rekonstruirana in asfaltirana bo cesta iz Ohonice do
zaselkov Pristava in Lasce.

Obnovljena bo cesta med DraZico in Brezovico ter
dovozna cesta do Drazice.

Sprejet bo nov OPN, v katerega bo prostorsko
umescéena nova prometna infrastruktura (poleg cest
tudi infrastruktura za pesce in kolesarje).

Izdelale se bodo strokovne podlage za vzpostavitev
obmocdij umirjenega prometa in omejenih hitrosti
ter izvedli administrativni in gradbeni ukrepi za
zmanjsanje hitrosti.

V omejenem obsegu se bo v vaskem jedru
Borovnice vzpostavil rezim enosmernih ulic. Znotraj
naselij bo poskrbljeno za umirjanje prometa.

Izvajal se bo nadzor in izvajalo sankcije za prekrske,
predvsem na mestih, kjer krsitve pomenijo najvecje
groZnje za varnost prometa oz. tveganja hujsih
nesrec.

9.4.2 Po prvih petih letih
Obnovljen in delno rekonstruiran bo celoten odsek
regionalne ceste R3 642, ki poteka skozi ob¢ino.

Urejena bodo parkiris¢a za obisk soteske Pekel in
Ljubljanskega barja.

Vzpostavljena so pocivaliséa za avtodome na
turisti¢nih kmetijah, pri vhodu v sotesko Pekel in na
parkiriscih za obisk Ljubljanskega barja.

Ce se izkaze, da ne bo mogoce zagotoviti sredstev iz
drugih virov za izgradnjo obvozne ceste mimo
Borovnice, se bo na Zalarjevi cesti preverila moZnost
izvedbe »pametnega rezimac, ki bi omogocal, da bi
glede na dejanske potrebe promet potekal
izmenicno enkrat v eno in drugic¢ v drugo smer.

Obnovljena bo cesta med Bistro in nekdanjim
posestvom Ljubljanskih mlekarn.



SIWAEN Celostna prometna strategija Obc¢ine Borovnica

9.5 AKCIJSKI NACRT

ZAHTEVNOST

_ manj zahteven | enostaven |

Zmanjsanje
Stevila voZenj z
osebnim ) .
avtomobilom Mehki ukrepi iz podpornega stebra.
(OA) na poteh,
dolgih do 4 km.
Prenova vecine cest v obcCini z izboljSanjem profilov, voznih
povrsin in odvodnjavanja ter Siritvijo nekaterih odsekov 3.4 Ml, DRI,
(Brezovica — Borovnica, cesta v Drazico od odcepa ceste 2018 -2027 . Obcina
. . L 5 L . mio € X
Brezovica pri Borovnici — DraZica ), (delnimi) spremembami Borovnica
trase in asfaltacijo ( Ohonica — Pristava — Lasce ....)
Pogosge;sl nac!zor motornega Prgmeta Y naseljlh,. p(zsebe?j v Medobéinsko
obmocdju Sole in vrtca ter na kriti¢nih tockah varnih Solskih .
. L . . vy ves cas / redarstvo, PP
poti ter na najbolj nevarnih mestih za dostop do postajalis¢ Vrhnika
Solskega kombija v ¢asu odhoda v in prihoda iz pouka.
Umirjanje motornega prometa z ustrezno (pre)ureditvijo
prometnih povrsin znotraj naselij (hitrostne ovire, 6.000 Obcina
. . Lo . . 2018-2022 -
Povetani tlakovanje vozi$¢, majhni zavijalni radiji, prometni otoki ...), €/leto Borovnica
ovecatnje tudi zaCasnega znacaja.
prome '_qe Vzpostavitev evidence nedostopnih mest za intervencijska 1.000 Gasilska
varnosti. . 2018 Y
vozila. € drustva, ZD
}/zpo.ff‘.fav\/ltev evidence potencialno nevarnih odsekov cest 2018-2019 1.000 ObC|.na
in kriZis¢. € Borovnica
Izdelava kapacitetnih in prometno-varnostnih Studij 6.000 Obcina
o iy 2020 .
kljuénih krizis¢. € Borovnica
20202030 5.000 ObC|.na
€/leto Borovnica
Opozorila o potencialno nevarnih odsekih cest. 2019-2020 500 Oba.na
€/leto Borovnica
. Zajetohv Obcina
ves Cas drugih X
. Borovnica
ukrepih
. M . . . e Obcina
Smernice za nacrtovanje in vzpostavitev sistema elektri¢nih ;
O . . o . 2.500 Borovnica,
polnilnic, ki so dostopne javnosti (Ob¢ina Borovnica — 2019
e € Elektro
1€). Ljubljana
Obcina
2018- | 350.000 EL:;’:’:[:f‘mslrz]
2020 € e, SZ Potnigki
promet
. Obcina
Urrj::te‘::ih 2025- | 15.000 | Borovnica, KP
prome 2027 € Ljubljansko
povrsin. )
barje
Obcina
Borovnica,
2025-2030 / lastniki
tovornih vozil
Obcina
Borovnica,
2018 / lastniki
gozdov, SOS,
Z0S
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KOMU JE ZE USPELO?

Projekt Drive Green, aplikacija 1,2,3, Slovenija

V projektu Drive Green so CVS Mobile, ZRC SAZU in
Fakulteta za elektrotehniko najprej pripravili
aplikacijo, ki ugotavlja, kako ljudje vozijo avtomobil,
saj lahko z mirno voZnjo prihranijo desetino emisij in
goriva, obenem pa povecajo varnost v prometu.
Nato pa so pomislili, da bi lahko vozniki emisije
zmanjsali tudi za 100 odstotkov, Ce se preprosto ne
bi usedli v avtomobil.

Ljudje sedimo vec kot 9 ur dnevno, po nakupih ali na
sestanek pa se najpogosteje odpravimo z

Vzpostavitev nove dovozne ceste do OS dr. Ivana Korosca o
. . . . 150.000 Obcina
Borovnica skozi cono LIKO ter prevzem in ureditev 2018-2019 A
X ’ € Borovnica
prometne infrastrukture v coni.
IzboljSanje pretocnosti obstojecih cest s prenovo, Siritvijo Obéina
in rednim vzdrZevanje, vklju¢no s prometno signalizacijo in ves Cas / A
Borovnica
opremo.
Inteligentni transportni sistemi (ITS) v cestnem prometu:
. merilniki prometa in ureditev prikazovalnikov izmerjene
Povecanje ) . L " . X
N . hitrosti, nadzor nad parkirnimi povrsinami, umestitev o
preto¢nosti in . T A 30.000 Obcina
. ustrezne (spremenljive) prometne signalizacije za mirujoci 2025-2030 .
dostopnosti. X . . § - € Borovnica
promet, nadzor osnih obremenitev na izbranih lokacijah,
npr. z uporabo tehtanja vozil med voZnjo, pametna
signalizacija.
Obcina
20.000 | Borovnica, KP
2021-2025 € Ljubljansko
barje
2020-2025 30.000 Obu.na
- Al € Borovnica
Vedja privlacnost
in kakovost
urbanega okolja. N Obcina
ves &as / .
Borovnica

avtomobilom, namesto da bi Sli pes ali s kolesom ter
se med potjo razgibali, prihranili gorivo in zmanjsali
Skodljive izpuste. Nova aplikacija za pametne
telefone '1,2,3 Ljubljana' je namenjena spodbujanju
zdravega nacina Zivljenja in zmanjsevanju vpliva
prometa na okolje. Aplikacija uporabniku pokaZze,
koliko je v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu
hodil, tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se
vozil z avtomobilom. Aplikacija osebne dosezZke
doloci izkljucno s podatki, ki jih pridobi s senzorji
telefona. Uporabnik zato ne potrebuje nobene
Sportne zapestnice, pametne ure ali druge naprave
za merjenje razdalje in trajanja gibanja, temvec le
pametni telefon.

Vir: Jernej Nuci¢

Slika 36:0bnova odseka obcinske ceste DraZica—Brezovica pri Borovnici
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10 PODPORNE
AKTIVNOSTI PRI
NACRTOVANJU
TRAJNOSTNE
MOBILNOSTI

Odgovorni smo vsi!

Stevilo prometnih udelezencev se z vsakim letom
povecuje in z njim tudi Stevilo nesre¢. Po uradni
statistiki so pri nas za vecino prometnih nesrec
krivi vozniki in drugi udeleZenci v prometu s svojim
nepravilnim ravnanjem. Korak k izboljSanju stanja
je prav gotovo proces vzgoje odgovornosti v
prometu, ki se zacne Ze pri otrocih in traja vse
dokler so posamezniki sposobni biti samostojni
udeleZenci v prometu. Tudi tu gre pravzaprav za
vsezivljenjsko ucenje.

KAKO S1 PREDSTAVLIAMO LETO 20309

Obcina Borovnica vse probleme in izzive, vezane na
mobilnost, vkljucuje v proces CPS in tako postopno
gradi boljse bivalno okolje svojim obc¢anom.
Sredstev ne zagotavlja le iz lastnega proracuna,
temvec tudi preko drZavnih in EU razpisov. Nekatere
ukrepe izvajajo tudi privatni investitorji, ki so v
procesu prepoznali poslovno priloZnost.

Na podlagi spremljanja stanja lahko ukrepe,
predvidene s CPS, izboljsuje. Pomembno vlogo pri
tem imajo ljudje, ki so v nacrtovanje investicij vedno
celovito vkljuceni. Investicije, ki jih ob¢ina nacrtuje
v postopku CPS, so bolj uclinkovite in med ljudmi
dobro sprejete.

Ljudje so glede trajnostne mobilnosti ozavesceni.
Razmerje med posameznimi vrstami prevozov se
spreminja v prid trajnostnim oblikam. UdeleZenci v
prometu so strpni in prijazni, Stevilo prometnih
nesrec se zmanjsuje in nesrece s hujsimi posledicami
so statisticno vse bolj redke.

Spremembe potovalnih in drugih navad se kaZejo
tudi v boljsem zdravju ljudi in CistejSem okolju. Kljub
povecanemu prirastu prebivalstva ter bolj varnim
cestam v obcini, ki omogocajo bolj udobno voznjo
ter tudi boljse povezave s sosednjimi obcinami, se
Stevilo osebnih avtomobilov in z njimi prevoZenih
kilometrov ne povecuje, saj prebivalci za doseganje
svojih dnevnih ciljev uporabljajo tudi druge moZnosti
oz. izbirajo optimalne kombinacije uporabe razlicnih
prometnih nacinov. Stevilo vozil z obic¢ajnim
bencinskim ali dizelskim pogonom se zmanjsSuje v
prid hibridnih in elektricnih vozil ter vozil z drugimi
alternativnimi pogoni.

10.1 BOROVNICA JE NA PRAVI
POTI

Obcina povecuje delez proracunskih sredstev za
podrocje trajnostne mobilnosti in je zaposlila ljudi z
ustreznimi znanji, potrebnimi za pridobivanje
sredstev in izvajanje CPS. Zainteresiranost osnovne
Sole in vrtca ter Stevilnih ob¢anov za sodelovanje na
tem podrodju je zelo visoka.

Obcina je obnovila sodelovanje v Evropskem tednu
mobilnosti in namerava v njem redno sodelovati.

Okrepili so se stiki in dialog z Ministrstvom za
infrastrukturo in Slovenskimi Zeleznicami ter
sosednjimi in ostalimi barjanskimi obcinami, prav
tako tudi s Krajinskim parkom Ljubljansko barje,
Regionalno razvojno agencijo Ljubljanske urbane
regije in nevladnimi organizacijami na podrocju
trajnostne mobilnosti ter vzpostavil dialog z
Direkcijo RS za infrastrukturo za iskanje optimalnih
in izvedljivih reSitev na podrodju prometa in
trajnostne mobilnosti.

Foto: Andrej Klemenc
Slika 37: Dan e-mobilnosti v okviru ETM 2017 v obcini Borovnica

10.2 OVIRE NA POTI DO
ZMAGE

Zahteve so velike, sredstva obcinskega proracuna
omejena, zaradi obrobne lege z vidika tokov
cestnega prometa v regiji in na ravni drzave pa
drzava na obmocju obcine ne nacrtuje prioritetnih
investicij v  cestnoprometno infrastrukturo,
investicije v Zeleznisko infrastrukturo pa so v veliki
meri pogojene z uspehom drzave pri pridobivanju
evropskih sredstev. Zaradi majhnega Stevila
prebivalcev tudi v primeru uspeha na razpisih za
evropska sredstva le-ta ne morejo predstavljati
veCinskega deleza pri zagotavljanju trajnostne
mobilnosti na vseh podrocjih v celi obdini.

Ne nazadnje je velika ovira tudi mentaliteta
nekaterih obc¢anov, ki so Se vedno prepricani, da je
mobilnost odvisna edino od ¢im boljSega in
hitrejSega avtomobila, cest, ki omogocajo ¢im
hitrejSo voZnjo, in drznosti, da hitrost voZznje ¢im



(SOYA*EW Celostna prometna strategija Obc¢ine Borovnica

bolj priblizas mejam zmogljivosti avtomobila in
cestisCa, ter tega, da obcina in drZava poskrbita, da
bodo vedno prosta parkirna mesta pred vrati cilja
potovanja.

V programe ozaveS€anja o trajnostni mobilnosti,
vzgoje in izobraZevanja o prometni varnosti ter
usposabljanja za (ponovno) pridobitev znanj in
spretnosti za varno voinjo razliénih prometnih
sredstev niso vklju€eni odrasli in starejsi obcani.

Obcina nima vzpostavljenega sistema rednega
spremljanja celotnega prometa ter spremljanja
stanja na podrocju trajnostne mobilnosti.

10.3 KAJ Sl ZELITE
PREBIVALCI BOROVNICE
IN KAKSNE CILJE SMO SI
ZATO POSTAVILI?

Dvig kulture obnasanja v prometu, promocijo
trajnostne mobilnosti in ozaves¢anje ljudi o pomenu
trajnostne mobilnosti.

Sistemati¢no spremljati podroc¢ja mobilnosti.

Povecati konkurenénost obcine s povecanjem
moznosti pri prijavah na razpise.

Izvajati CPS in jo vzpostaviti v sistemske, financne in
upravne pogoje pri urejanju mobilnosti.

Uravnotezeno nacrtovati investicije s spremembo
nacrtovalskih prioritet, a z upostevanjem dejstva, da
je potrebno poskrbeti za izboljSanje
cestnoprometne infrastrukture v obcini vsaj v isti
meri kot za alternative uporabi osebnega
avtomobila.

EVROPSKI TEDEN

MOBILNOSTI
16. - 22. SEPTEMBER

Vir: Ministrstvo za infrastrukturo RS
Slika 38: Plakat ETM 2017

10.4 KAKO BOMO TO
DOSEGLI?

Obcina bo sprejeto Celostno prometno strategijo
redno revidirala in prenavljala ter zagotovila kader,
ki bo pokrival izvajanje strategije in z njo povezanih
projektov. V proracunu bo redno v okviru danih
moznosti zagotavljala sredstva za izvajanje ukrepov.
Najmanj vsakih pet let se bo prijavila na en evropski
ali drZavni razpis s podrocja trajnostne mobilnosti.

Vsako leto bo obcina izvedla najmanj eno akcijo s
podrocij vzgoje, ozave$fanja in promocije za
razli¢ne ciljne skupine.

Obcina bo sodelovala pri vzpostaviti regijskega
nacrtovanja in upravljanja prometa ter delovanja na
podrocju trajnostne mobilnosti.

KOMU JE ZE USPELO?

Projekt »Cesta ni komedija«, Slovenija, Evropa

AMZS je v letu 2016 zacel s projektom Cesta ni
komedija; namenjen je mladim, ki sodijo v najbolj
ogroZeno in ranljivo skupino v prometu.
Srednjesolce so s pomocjo delavnic in stand up
komedije na petih poklicnih srednjih Solah v
Ljubljani, Mariboru, Celju, Novi Gorici in Kocevju
spodbujali k razmisljanju o prometni varnosti in
njihovi udelezbi v prometu.

Cilj projekta Cesta ni komedija je na inovativen in
duhovit nacin spodbuditi mlade k razmisljanju o
prometni varnosti in njihovi udelezbi v prometu.
Cesta ni komedija je namre¢ del evropskega
projekta European Road Safety Tunes, ki ga
financira Evropska unija. Projekt se izvaja v Sloveniji,
Avstriji, Belgiji, Spaniji, na Ceskem, MadZarskem,
Nizozemskem in Poljskem. Partnerji projekta so si v
prvem letu izmenjali pozitivne izkusnje s podrocja
izvajanja delavnic na temo prometne varnosti v
srednjih Solah. Ob koncu projekta pa bo nastal se
priro¢nik z metodami vkljucevanja mladih z
namenom izboljSanja prometne varnosti.
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10.5 AKCIJSKI NACRT

ZAHTEVNOST

; manj zahteven I enostaven |

SKUPNI, PODPORNI CILUJI

IzboljSanje

Na podlagi CPS se Obcina vsako leto prijavi na vsaj en evropski

ves Cas

/

kakovosti ali drzavni razpis s podrocja trajnostne mobilnosti.

Zivljenja in Zagotavljanje kadra — tudi pogodbenih in projektnih sodelavcev

povecanav - ki bo izvajal projekte na podrocju prijavljanja na razpise. ) 2000 Obéina
konkurencno ves ¢as .

.. €/leto Borovnica
st obcine
Borovnica.

" Sprejem CPS, revizije vsaki dve leti, prenove vsakih pet let. 5.000 ..
IzboljSane Y . Obcina

. . ves cas € v petih .
zmogljivosti letih Borovnica
|Zr; moznosti Dosledno izvajanje CPS v praksi in redno zagotavljanje sredstev ves &as / Obcina

. L v proracunu za izvajanje ukrepov. Borovnica
pridobivanje — - . —— -
. Zagotavljanje kadra, ki bo pokrival izvajanje CPS — tudi
sredstev iz o - . . ; . Y.

Y pogodbenih in projektnih sodelavcev-, in sprejem ustreznih Y 2500 Obcina
proraéunov . . W L ves ¢as .
EU in RS za predpisov (predvsem na lokalni ravni), ki omogocajo izvajanje €/leto Borovnica

. CPS.
aAnOStnG I ostavite regijskega delovan] drotju trajnost 2018
mobilnost zpqs avi 'ev regijskega delovanja na podrocju trajnostne / RRA LUR
mobilnosti. - 2020
Izboljsanje Nactovanje in izgradnja »obvoznice Koti« (od mostu regionalne Obcina
pretocnosti ceste ez Borovniscico do mostu ¢ez Borovniscico pri DraZici) 2023 2 -3 mio Borovnica,
in varnosti -2025 € DRSI,
prometa MORS,
Spremenjene | Doseci uravnotezenost delezev investicij za posamezne Obéina
in jasne ter prometne nacine in zagotavljanje viSjega deleza investicij v ves ¢as / .
N Borovnica
uravnotezen | mehke ukrepe.
e Nacrtovanje investicij v skladu s finan¢nimi zmozZnostmi in ..
. - o . s Y Obtina
investicijske izvajanje ukrepov, ki so predhodno analizirani. ves ¢as / .
L Borovnica
prioritete
L Vzpostavitev sistema spremljanja navad in Stevila udelezencev v
Spremljanje . . . . .. ..
stanja prometu, lahko s spremljanjem stanja na kon¢nih lokacijah 2018 1.500 Obcina
. - (hoja v S0lo, na obcino, v trgovino ...), s Stetjem ali s pomocjo ’ Borovnica,
Sistemati¢no . . . L L - 2019 € M
o anket. Na podlagi spremljanja stanja se izvaja evalvacija in oS
spremljanje . . .

o nacrtovanje novih ukrepov.

podrocja — T P S o
. . Izvajanje spremljanja navad in Stevila udeleZzencev v prometu, . 1.000 Obcina

mobilnosti. ” . L . T ves Cas .
vzdrZevanje baze podatkov in njihovo javno objavljanje. €/leto Borovnica




(PYAFEW Celostna prometna strategija Obc¢ine Borovnica

POVEZAVA Z STEBRI TRAJNSTNE MOBILNOSTI: 1, 2, 3, 4,5
Cim vegje vkljugevanje v akcijo Evropski teden mobilnosti.
Promocija trajnostne mobilnosti (ve¢ poudarka na celotni
prometni vzgoji v zakonodaji oz. uénem nacértu), spodbujanje
uporabe javnega potniskega prometa, promocijske akcije,
aplikacije, promocija trajnostne mobilnosti pri turisti¢nih
prevozih oz. produktih, poudarjanje prednosti kolesarjenja in
hoje (delavnice, natecaji, zloZzenke, nagrade, sofinanciranja in
vplivanja na ceno vseh elementov trajnostne mobilnosti,
spodbujanje trajnostne rabe motornega prometa itd.) ... Obcina
Vzgoja in izobraZevanje na temo trajnostne mobilnosti M 1800 Borovnica,
. . . . ‘ . RV ves Cas o
Sprememba (delavnice, predavanja, zgibanke, izobrazevanja, vkljucitve Sole €/leto oS dr.
mobilnostnih | vrtca in drustev, spodbujanje k opravljanju kolesarskega izpita, |.Korosca
navad in prilagoditev kolesarskega izpita).
prometno- Vzgoja in izobraZevanje pescev, kolesarjev in voznikov
varnostne motornih vozil na temo varnosti v prometu (spodbujanje
paradigme. nosenja odsevnikov in uporabe celade, obnavljanje znanj iz
CPP, vzpostavitev sistema opozorilnih mobilnih merilnikov
hitrosti, brezplacni preventivni pregledi koles, akcije v zvezi z
ustrezno opremo kolesarja, sofinanciranje nakupa koles Solam
za opravljanje kolesarskega izpita, nadzor nad vsemi
udeleZenci v prometu itd.).
Izdelava nacrtov Izdelava nacrta trajnostne mobilnosti 5,000 Obcina
trajnostne za ob¢insko upravo in OS dr. Ivana do 2020 ’ Borovnica;
. . . € ¥
mobilnosti. Korosca oSdr. I. K.
Izdelava nadrta trajnostne mobilnosti 7.000 Obcina
za obrtno-industrijsko cono »LIKO« oz. do 2022 ’ € Borovnica,
podjetja v njej. podjetja,
Zagotavljanje Javne razprave, delavnice, okrogle mize
vkljucevanja ipd.
javnosti ter Informiranje prek javnih sredstev in
posvetov s zagotovitev vkljucevanja javnosti. Javni
prebivalci in dogodki.
L kljuénimi delezniki
Aktivacija -
o vseh vecjih
pobud . -
Y. . investicijah v
deleznikov in . v
) prometni sistem v Y Obcina
aktivna .. ves ¢as / .
. vseh klju¢nih fazah Borovnica
udelezba vse . .
A razvoja projekt ter
akterjev . .
. aktivnega in
Zagotavljanje . .
inovativhega
transparentno h .
) .. sodelovanja v pri
sti odloCanjav | . L
informiranju,
vseh fazah v
N . ozavescanju,
nacrtovanja L.
. . promociji in
mobilnosti. . . .
izobrazevanju.
Apllkac.ua 251 Vzpcista.v.ltgv ap‘)llkfacue z_a kor’r?unlkacuo 2019 2500 Obéina
komunikacijo z z obcani in izvajanje aktivnosti, .
et . L . - 2020 € Borovnica
obcani. povezanih z njenim delovanjem.
Izvajanje aktivnosti, povezanih z N 1000 Obcina
. S ves Cas .
delovanjem aplikacije. €/leto Borovnica
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