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tǊƻƳŜǘƴŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ hōőƛƴŜ IƻǊƧǳƭΣ temelji na cilju, da 

ȊŀƎƻǘƻǾƛƳƻ őƛƳ ǾŀǊƴŜƧǑƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ǳǊŜŘƛǘŜǾ Ȋŀ ǾǎŜ 

ƻōőŀƴŜΦ 

Zato smo se lotili hōőƛƴǎƪŜ ŎŜƭƻǎǘƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

strategije (OCPS). Do usǘǊŜȊƴƛƘ ǇƻŘŀǘƪƻǾ ǎƳƻ ǇǊƛǑƭƛ ǎ 

ǇƻƳƻőƧƻ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŜΣ ǑǘŜǘƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŜǊ Ȋ ŀƪǘƛǾƴƻ 

ǳŘŜƭŜȌōƻ ƻōőŀƴƻǾ ƴŀ ŘŜƭŀǾƴƛŎŀƘ.  

bŀǑ ƴŀƳŜƴ ƧŜ ƻōƭƛƪƻǾŀǘƛ ǾŀǊƴƻ ƛƴ ƻōőŀƴƻƳ ǇǊƛƧŀȊƴƻ 

prometno strategijo. 

Na delavnicah in preko spletne ankete smo zbrali 

ŘǊŀƎƻŎŜƴŜ ǇǊŜŘƭƻƎŜ ƻōőŀƴov za ureditev cestnih 

ƻŘǎŜƪƻǾΣ ǇƭƻőƴƛƪƻǾ ƛƴ ǇƻǾŜőŀƴƧŀ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘƛ ƪǊƛȌƛǑőΦ 

±ǎŜ ǇǊƛǇƻƳōŜ ǎƳƻ ǎƪǊōƴƻ ǇǊŜǳőƛƭƛ ƛƴ ƧƛƘ Ǿ őƛƳ ǾŜőƧƛ 

ƳŜǊƛ ǾƪƭƧǳőƛƭƛ Ǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧƻΣ Řŀ ōƻ ǇǊƻƳŜǘ ǑŜ ǾŀǊƴŜƧǑƛ Ȋŀ 

vse ς ǇŜǑŎŜΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜΣ ƻǘǊƻƪŜ ƛƴ ǑƻƭŀǊƧŜΣ ǊŀƴƭƧƛǾŜ 

skupine ter starejǑŜΦ 

Janko Prebil,  

ȌǳǇŀƴ ƻōőƛƴŜ IƻǊƧǳƭ 
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01 POVZETEK 
 

  
 

hōőƛƴǎƪŀ ŎŜƭƻǎǘƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ hōőƛƴŜ Horjul 

(v nadaljevanju OCPS) ƧŜ ŘƻƪǳƳŜƴǘΣ ƪƛ Řƻƭƻőŀ 

usmeritve za razvoj prometa in mobilnosti Ǿ ƻōőƛƴƛ in v 

ospredje postavlja ljudi, dostopnost in kakovost 

bivanja. h/t{ ǳǇƻǑǘŜǾŀ ƴŀőŜƭa, kot so trajnostnost, 

ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƻǎǘ ƛƴ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƻǎǘΣ ƪƛ ƧƛƘ ǇƻŘǇƛǊŀ 

ǾƪƭƧǳőǳƧƻő ǇǊƛǎǘƻǇ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ǇƻƎƭƻōƭƧŜƴŜƎŀ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŀ 

ǎ ǇǊŜōƛǾŀƭŎƛ ƛƴ ƪƭƧǳőƴƛƳƛ ŘŜƭŜȌƴƛƪƛΦ Z njenim sprejetjem 

ƻōőƛƴŀ ǳǘǊƧǳƧŜ ǎǾƻƧƻ ǾƭƻƎƻ ƪƻǘ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƻ ǳǎƳŜǊƧŜƴƻ 

ƻōőƛƴƻΣ ƪƛ ǎŜ ǳǎǇŜǑƴƻ prilagaja sodobnim prometnim, 

ƻƪƻƭƧǎƪƛƳ ƛƴ ŘǊǳȌōŜƴƛƳ ƛȊȊƛǾƻƳΦ 

OCPS je osnovan na jasno opredeljeni viziji in 

prednostnih, merljivih ciljih ǘŜǊ Řƻƭƻőŀ ƪƭƧǳőƴŜ ƛȊȊƛǾŜΣ 

ŘƻǎŜȌƪŜ ƛƴ ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘƛ ƴa podlagi posvetovanja z 

javnostjo ter merjenja in analize podatkov. Znotraj 

petih ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ǎǘŜōǊƻǾ ǳƪǊŜǇŀƴƧŀ opredeljuje 

ǎǘǊŀǘŜǑƪŀ ǾƻŘƛƭŀΣ ŎƛƭƧƴŜ ǾǊŜŘƴƻǎǘƛ ǘŜǊ ǳƪǊŜǇe v akcijskem 

ƴŀőǊǘǳ Řƻ ƭŜǘŀ нлонΦ h/t{ ȊŀƻƪǊƻȌŀ ǘǳŘƛ ŎŜƭƻǾƛǘ ǇǊƛǎǘƻǇ 

k spremljanju in vǊŜŘƴƻǘŜƴƧǳ ǎǘŀƴƧŀ ǘŜǊ ŘƻǎŜȌŜƴƛƘ 

sprememb. 

S pripravo in izvajanjem OCPS imamo ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘƛΣ Řŀ 

ƴŀǑŀ ƻōőƛƴŀ ǇƻǎǘŀƴŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ǇƻŘŜȌŜƭǎƪƻ ƻōƳƻőƧŜΣ ƪƛ 

ǇƻƴǳƧŀ ǊŀȊƴƻƭƛƪŜ ƛƴ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴŜ ƻōƭƛƪŜ ƳƻȌƴƻǎǘƛ 

ǳǇƻǊŀōŜ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ ƴŀőƛƴƻǾΦ ¦ǎǘǊŜȊƴƻ 

zasnovan prometni sistem lahko prebivalcem in 

obiskovalcem ǇƻƴǳŘƛ ƴƻǾŜ ƳƻȌƴƻǎǘƛ mobilnosti, 

ŘǊǳȌŜƴƧŀΣ ǇƻǎƭƻǾŀƴƧŀ ƛƴ ōƛǾŀƴƧŀΦ ¢ǳŘƛ Ǿ ƻōőƛƴƛΣ ƪƻǘ ƧŜ 

ƴŀǑŀΣ lahko poleg avtomobilov dobijo pravo veljavo 

ǇŜǑŎƛ ƛƴ ƪƻƭŜǎŀǊƧƛ ǘŜǊ ǊŀƴƭƧƛǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾΣ ƪƻǘ ǎƻ 

otroci, staǊŜƧǑƛ ƛƴ ƻǎŜōŜ Ȋ ƻǾƛǊŀƴƻǎǘƳƛΦ  

Namen in proces priprave 

Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (MOPE) je 

ƻōőƛƴŀƳ ponudilo sofinanciranje priprave OCPS in 

hōőƛƴŀ ƧŜ ǳǎǇŜǑƴƻ ƪŀƴŘƛŘƛǊŀƭŀ ƴŀ ƧŀǾƴŜƳ ǊŀȊǇƛǎǳ ƪƻƴŜŎ 

leta 2023. hōőƛƴŀ ǎŜ ƧŜ ƛȊŘŜƭŀǾŜ OCPS lotila z 

namenom, Řŀ ǇǊƛŘŜ Řƻ ƴŀƧǎƻŘƻōƴŜƧǑŜƎŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀ za 

celostno urejanje prometa ter da izpolni enega od 

ƪƭƧǳőƴƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ƳƻȌƴƻǎǘ ƪŀƴŘƛŘƛǊŀƴƧŀ ƴŀ ǊŀȊǇƛǎƛƘ za 

ŜǾǊƻǇǎƪŀ ƛƴ ŘǊȌŀǾƴŀ. OPCS je bil pripravljen po 

Nacionalnih smernicah za pripravo OCPS in v skladu s 

standardi, opredeljenimi s strani MOPE. V proces 

ǇǊƛǇǊŀǾŜ ƧŜ ōƛƭŀ ǾƪƭƧǳőŜƴŀ ǘŀƪƻ ǎǇƭƻǑƴŀ ƧŀǾƴƻǎǘ όǎƪƻȊƛ 

ankete, javne razprave in dogodke) ter strokovna 

ƧŀǾƴƻǎǘ όǾ ƻōƭƛƪƛ ǑƛǊǑŜ ŘŜƭƻǾƴŜ ǎƪǳǇƛƴŜΣ ƪƛ ƧŜ ǎƻŘŜƭƻǾŀƭŀ 

na delavnicah ter v intervjujih). Priprava strategije se je 

ȊŀőŜƭŀ spomladi 2024 ƛƴ ȊŀƪƭƧǳőƛƭŀ ƧŜǎŜƴƛ нлнр z 

obravnavo in sprejemom predloga OCPS na seji 

hōőƛƴǎƪŜƎŀ ǎǾŜǘŀ. 

Vizija in cilji 

Vizija se glasi: η± ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭ ƻƳƻƎƻőŀƳƻ ŘƻǎǘƻǇƴƻ 

ƛƴ ǾŀǊƴƻ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ǾǎŜƳΣ ƪƛ Ǿ ƻōőƛƴƛ ȌƛǾƛƧƻΣ ŘŜƭŀƧƻ ŀƭƛ 

ǇǊŜȌƛǾƭƧŀƧƻ ǇǊƻǎǘƛ őŀǎ ǘŜǊ ǎ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ǊŀȊǾƛǘƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ 

sistemom prispevamo k povezovanju ljudi in krajev v 

ȊŜƭŜƴŜƳΣ ǾŀǊƴŜƳ ƛƴ ȊŘǊŀǾŜƳ ƻƪƻƭƧǳΦζ 

Prednostni cilji OCPS ǎƻ ǾŜőƧŀ Ǿŀrnost vseh 

ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ ŎŜǎǘƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƛȊōƻƭƧǑŀƴŀ ƪŀƪƻǾƻǎǘ 

ȌƛǾƭƧŜƴƧŀ Ǿ ǇǊƛǾƭŀőƴƛΣ ȊŜƭŜƴƛ ƛƴ ǇƻǾŜȊŀƴƛ ǎƪǳǇƴƻǎǘƛ ǘŜǊ 

ǾǎŜƳ ŘƻǎǘƻǇŜƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎƛǎǘŜƳΣ ƪƛ ƻƳƻƎƻőŀ ǎƻŎƛŀƭƴƻ 

ǾƪƭƧǳőŜƴƻǎǘΦ hb tem OCPS zasleduje tudi ostale 

nacionalne cilje, kot so bolj zdravi in bolj aktivni 

ǇǊŜōƛǾŀƭŎƛΣ ƛȊōƻƭƧǑŀƴŀ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǎǘƻǊƛǘŜǾ in 

aktivnosti, okrepljeno lokalno in regionalno 
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ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾƻΣ ȊƴƛȌŀƴŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ƻƴŜǎƴŀȌŜǾŀƭ ƛƴ 

toplogrednih plinov iz prometa. 

YƭƧǳőƴi ƛȊȊƛǾƛ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ ƛƴ mobilnosti v 

oōőƛƴƛ 

aŜŘ ƪƭƧǳőƴƛƳƛ ƛȊȊƛǾƛ ǎƻ staranje prebivalstva in 

ƴŜǳǎǘǊŜȊƴŀ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ 

rŀȊǇǊǑŜƴƻǎǘ ǇƻǎŜƭƛǘǾŜ ƛƴ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ Řƻ ǎǘƻǊƛǘŜǾΣ 

potovalne razdalje zaradi delovnih migracij, potovalne 

ƴŀǾŀŘŜΣ ƪƛ ǾŜŘƴƻ ǘŜƳŜƭƧƛƧƻ ƴŀ ǇǊŜǾƭŀŘǳƧƻőƛ ǳǇƻǊŀōƛ 

avtomobila ter nezadovoljstvo s prometno varnostjo in 

ǇǊŜƘƛǘǊƻ ǾƻȌƴƧƻ ǾƻȊƴƛƪƻǾΦ ±Ŝőƛƴŀ ƴƛ ȊŀŘƻǾƻƭƧƴƛƘ Ȋ 

razmerami za hojo in kolesarjenje. Slaba dostopnost z 

javnim prometom lahko negativno vpliva na socialno 

ǾƪƭƧǳőŜƴƻǎǘ tistih, ki ne morejo ali ne smejo voziti 

avtomobila.  

{ǘǊŀǘŜǑƪƛ ǎǘŜōǊƛ ǳƪǊŜǇŀƴƧŀ ƛƴ ŀƪŎƛƧǎƪƛ ƴŀőǊǘ 

± ǇŜǘƛƘ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ ǎǘŜōǊƛƘΣ ƪƛ ƻǇǊŜŘŜƭƧǳƧŜƧƻ ǇƻŘǊƻőƴŜ 

ŘƻǎŜȌƪŜΣ ƛȊȊƛǾŜ ƛƴ ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘƛΣ ǎǘǊŀǘŜǑƪŀ ǾƻŘƛƭŀ ǘŜǊ 

ukrepe, je predvidenih 34 ukrepov po naslednjih 

stebrih:  

 

AƪŎƛƧǎƪƛ ƴŀőǊǘ ƻǇǊŜŘŜƭƧǳƧŜ ǳƪǊŜǇŜΣ ƴƧƛƘƻǾŜ ƴƻǎƛƭŎŜΣ 

obdobje predvidene realizacije, okvirne vsote in vire 

potrebnih sredstev.  

Spremljanje in vrednotenje 

Izvajanje strategije bo spremljano z rednimi 

evalvacijami in aktivnim sodelovanjem javnosti, s 

ŎƛƭƧŜƳ ǳǎǘǾŀǊƛǘƛ ǇǊƛƧŀȊƴŜƧǑŜ ƛƴ ōƻƭƧ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƻ ǳǊōŀƴƻ 

okolje. h/t{ ǘŀƪƻ ƴƛ ȊƎƻƭƧ ŘƻƪǳƳŜƴǘΣ ǘŜƳǾŜő ȌƛǾ 

proces, kƛ ǎŜ ōƻ Ȋ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜƳ ƻōőŀƴƻǾ ƛƴ ǎǘǊƻƪƻǾƴŜ 

ƧŀǾƴƻǎǘƛ ǊŀȊǾƛƧŀƭ ǘŜǊ ǇǊƛǎǇŜǾŀƭ ƪ ōƻƭƧǑƛ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΣ 

ƳŀƴƧǑƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƻōǊŜƳŜƴƛǘǾŀƳ ƛƴ ǾƛǑƧƛ ƪŀƪƻǾƻǎǘƛ 

ȌƛǾƭƧŜƴƧŀ Ǿ ƻōőƛƴƛ.  

 

ω ǎǘŜōŜǊ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ, ki 

ǇǊŜŘǾƛŘŜǾŀ ǑǘƛǊƛ ǎǾŜȌƴƧŜ ǳƪǊŜǇƻǾΥ 

ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƛƴ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜΣ ǇǊƻƳƻŎƛƧǎƪƻ-

ƻȊŀǾŜǑőŜǾŀƭƴŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛΣ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘƴƻ 

ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜΣ ƻŘƭƻőŀƴƧŜ ƛƴ ǎǇǊŜƳƭƧŀƴƧŜ ǘŜǊ 

ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƧŀǾƴƛƘ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾ ƛƴ ǎǘƻǊƛǘŜǾΦ 

ω steber hojaΣ ƪƛ ǇǊŜŘǾƛŘŜǾŀ ŘǾŀ ǎǾŜȌƴƧŀ 

ǳƪǊŜǇƻǾΥ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƻǎƴƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ 

Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛ ƘƻƧŜΣ 

ω steber kolesarjenje, ki predvideva dva 

ǎǾŜȌnja ukrepov: ureditev kolesarskih 

povezav ter ureditev dodatne opreme za 

kolesarje, 

ω ǎǘŜōŜǊ ƧŀǾƴƛ ǇƻǘƴƛǑƪƛ ǇǊƻƳŜǘ, ki predvideva 

ŘǾŀ ǎǾŜȌƴƧŀ ǳƪǊŜǇƻǾΥ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ 

medkrajevnih avtobusnih prevozov ter 

ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƭƻƪŀƭƴƛƘ ǇǊŜǾƻȊƻǾΣ 

ω steber motorni promet, ki predvideva tri 

ǎǾŜȌƴƧŜ ǳƪǊŜǇƻǾΥ ǳƳƛǊƧŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΣ 

upravljanje parkiranja ter urejanje varne 

cestne infrastrukture. 
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02 IZHODIĢĽA ZA 

PRIPRAVO OCPS 
 

  
 

NAMEN PRIPRAVE OCPS 

IƻǊƧǳƭ ǎŜ ǎ ǇǊǾƻ ƻōőƛƴǎƪƻ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧƻ 

ǇǊƛŘǊǳȌǳƧŜ ǾŜő ƪƻǘ 150 slovenskim ƻōőƛƴŀƳΣ ƪƛ ǎƻ ǎŜ 

ƻŘƭƻőƛƭŜ Ȋŀ ǎǇǊŜƳŜƳōƻ ƴŀőƛƴŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛƴ 

mobilnosti, ki v ospredje postavlja ljudi in kakovost 

bivanja. hōőƛƴŀ ƧŜ konec leta 2023 ǳǎǇŜǑƴƻ kandidirala 

na javnem razpisu za sofinanciranje OCPS Ministrstva 

za okolje, energijo in podnebje (MOPE)Φ hōőƛƴŀ ǎŜ ƧŜ 

izdelave OCPS lotila z naslednjimi nameni:  

¶ priti Řƻ ƴŀƧǎƻŘƻōƴŜƧǑŜƎŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀΣ ƪƛ ōƻ ǇƻŘŀƭ 

usmeritve za bolj varne in udobne prometne 

ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ǿ ƴƧŜƧΣ ōƻƭƧ ǇŜǎǘǊƻ ƛȊōƛǊƻ ƴŀőƛƴŀΣ ǎ ƪŀǘŜǊƛƳ 

ƻōőŀƴƛ ŘƻǎǘƻǇŀƧƻ Řƻ ƴŀƧōƻƭƧ ǇƻƎƻǎǘƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ŎƛƭƧŜǾ Ǿ ƻōőƛƴƛ ǘŜǊ ōƻƭƧ ǇƻƎƻǎǘƻ ƛȊōƛǊƻ bolj 

trajnostnih ƴŀőƛƴƻǾ potovanj; 

¶ ƛȊǇƻƭƴƛǘƛ ŜƴŜƎŀ ƻŘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ƳƻȌƴƻǎǘ 

kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva EU 

ƛƴ ǎǊŜŘǎǘǾŀ ƛȊ ǇǊƻǊŀőǳƴŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ {ƭƻǾŜƴƛƧŜ; 

¶ ovrednotiti preteklo delo ǘŜǊ ǎŜ ƴŀǳőƛǘƛ ƛz uspehov 

in napak; 

¶ razmisliti, kako lahko ŘƻǎŜȌŜƳƻ ȊŀǎǘŀǾƭƧŜƴŜ cilje v 

okviru danih pristojnosti ǘŜǊ ŦƛƴŀƴőƴƛƘ ƛƴ 

ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƛƘ ȊƳƻȌƴƻǎǘƛΦ 

VLOGA IN POMEN OCPS 

h/t{ ƧŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘΣ ǎ ƪŀǘŜǊƛƳ ƻōőƛƴŀ ƻǇǊŜŘŜƭƛ 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ȊŀǇƻǊŜŘƧŜ ǳƪǊŜǇƻǾ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƪƛ 

Ƨƛ ǇƻƳŀƎŀƧƻ ǳǊŜǎƴƛőƛǘƛ ŎŜƭƻǎǘƴŜ ǎǇǊŜƳŜƳōŜ ƛƴ 

ǇƻǎƭŜŘƛőƴƻ ōƻƭƧǑƻ ƪŀƪƻǾƻǎǘ ōƛǾŀƴƧŀΦ Nacionalne 

ǎƳŜǊƴƛŎŜ Ȋŀ ǇǊƛǇǊŀǾƻ hōőƛƴǎƪŜ ŎŜƭƻǎǘƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ 

strategije ƳŜŘ ƪƭƧǳőƴŜ ǇǊŜŘƴƻǎǘƛ ǳǾǊǑőŀƧƻ bolje 

ƛȊƪƻǊƛǑőŜƴo prometno infrastrukturoΣ ƴƛȌƧe ǎǘǊƻǑƪe za 

Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ Ǿ ǇǊƻǊŀőǳƴƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƴ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧ Ǿ 

ƻōőƛƴƛΣ ƳŀƴƧǑe zaǎǘƻƧŜΣ ǳőƛƴƪƻǾƛǘŜƧǑe ƴŀƭƻȌōeΣ ǾŜőƧŜ 

zadovoljstvo ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜ ǘŜǊ ƳŀƴƧǑŜ ƻƴŜǎƴŀȌŜƴƧe. 

/Ŝƭƻǎǘƴŀ ƻōǊŀǾƴŀǾŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇǊƛƴŀǑŀ ǘǳŘƛ ƳŜǊƭƧƛǾƻ 

ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƪŀƪƻǾƻǎǘƛ ōƛǾŀƴƧŀ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƴ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ 

ƳƻȌƴƻǎǘƛ ƻōőƛƴŜ Ȋŀ ǳǎǇŜǑŜƴ ǊŀȊǾƻƧΦ ¢ŀƪǑŜƴ ǇǊƛǎǘƻǇ 

ƴŀŘƎǊŀƧǳƧŜ ƻōǎǘƻƧŜőŜ ƴŀőǊǘƻǾŀƭǎƪŜ ǇǊŀƪǎŜ ǎ 

kakovostnim zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih 

ƴŀőƛƴƻǾΣ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƴ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ 

ƻōƳƻőƛƧ ƻȊƛǊƻƳŀ ǎǘƻǊƛǘŜǾΦ 

tǊƻŎŜǎ ǇǊƛǇǊŀǾŜ ƛƴ ǳǊŜǎƴƛőƛǘǾŜ h/t{ ƻŘƭƛƪǳƧŜƧƻΥ 

¶ trajnostni pristop, ki uǊŀǾƴƻǾŜǑŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƛ 

ǊŀȊǾƻƧΣ ǎƻŎƛŀƭƴƻ ǇǊŀǾƛőƴƻǎǘ ƛƴ ƪŀƪƻǾƻǎǘ ƻƪƻƭƧŀΤ 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀƭŜƴ ǇǊƛǎǘƻǇΣ ƪƛ ǳǇƻǑǘŜǾŀ ǇǊŀƪǎŜ ƛƴ ǇƻƭƛǘƛƪŜ 

ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǎŜƪǘƻǊƧŜǾΣ ǊŀǾƴƛ ƻōƭŀǎǘƛ ƛƴ ǎƻǎŜŘƴƧƛƘ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛƘ ƻōƳƻőƛƧΤ 

¶ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴ ǇǊƛǎǘƻǇΣ ƪƛ ŜƴŀƪƻǾǊŜŘƴƻ ƻōǊŀǾƴŀǾŀ ǾǎŜ 

prometne naőƛƴŜΤ  

¶ ǾƪƭƧǳőǳƧƻő ǇǊƛǎǘƻǇΣ ƪƛ ǊŀȊƭƛőƴŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ƧŀǾƴƻǎǘƛ 

ǾƪƭƧǳőǳƧŜ Ǿ ǾǎŜ ŦŀȊŜ ƴŀőǊǘƻǾŀƭǎƪŜƎŀ ǇǊƻŎŜǎŀΤ 

¶ Ƨŀǎƴŀ ǾƛȊƛƧŀ ƛƴ ƻǎǊŜŘƻǘƻőŜƴƻǎǘ ƴŀ ŘƻǎŜƎŀƴƧŜ 

merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega 

ŀƪŎƛƧǎƪŜƎŀ ƴŀőǊǘŀΤ 

¶ spremljanje in vrednotenje stanja ter doseȌŜƴƛƘ 

sprememb; 

¶ strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi 

ƳŜǘƻŘŜΣ ǇǊŜƛȊƪǳǑŜƴŜ Ǿ ƳƴƻƎƛƘ ŘǊȌŀǾŀƘ ƛƴ ƳŜǎǘƛƘΦ 

Priprava OCPS temelji na intenzivnem ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧǳ ƛƴ 

ƻōǾŜǑőŀƴƧǳ ƧŀǾƴƻǎǘƛΦ ± ŎŜƭƻǘŜƴ ǇǊƻŎŜǎ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ 

ŀƪǘƛǾƴƻ ǾƪƭƧǳőǳƧŜ ǑƛǊƻƪ ƪǊƻƎ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾΣ ǘŀƪƻ ǎǇƭƻǑƴƻ 

ƧŀǾƴƻǎǘ ƪƻǘ ǊŀƴƭƧƛǾŜ ǎƪǳǇƛƴŜ ƛƴ ǊŀȊƭƛőƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜΣ ƪƛ 

vplivajo na promet ali ga zaradi svojih interesov in 

dejavnosti zelo dobro poznajo. Zato je OCPS 

ŘƻƪǳƳŜƴǘΣ ƪƛ Ǝŀ ǎƻƻōƭƛƪǳƧŜƧƻ ǊŀȊƭƛőƴƛ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎƛΣ ǘǳŘƛ 
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ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƛǊŀƴƛ ƻōőŀƴƛΦ ¢ƛ ǎƻ Ȋŀradi tega bolj pripravljeni 

in motivirani, da sodelujejo tudi pri njenem 

ǳǊŜǎƴƛőŜǾŀƴƧǳΦ ½ŀǊŀŘƛ ȊŀȊƴŀǾŀƴƧŀ ƛƴ ǳǇƻǑǘŜǾŀƴƧŀ 

ǇƻǘǊŜōŜ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ŘŜƭŜȌƴƛƪƻǾ ǘŜǊ ƴƧƛƘƻǾŜƎŀ ŀƪǘƛǾƴŜƎŀ 

ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŀ Ǿ ƻōƭƛƪƻǾŀƴƧŜ ǾƛȊƛƧŜΣ ǳǎƳŜǊƛǘŜǾ ƛƴ ǳƪǊŜǇƻǾ 

ǎŜ ƴŜ ƛȊōƻƭƧǑŀƧƻ ƭŜ ǘŜƘƴƛőni parametri prometnega 

ǎƛǎǘŜƳŀΣ ǘŜƳǾŜő ǇƻǎǊŜŘƴƻ ǘǳŘƛ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƪǳƭǘǳǊŀ ƛƴ 

upravljanje prometnega sistema.  

 

tǊƛǎǘƻǇ ŎŜƭƻǎǘƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ ǎŜ ƻŘƳƛƪŀ ƻŘ 
ƻǎǊŜŘƻǘƻőŀƴƧŀ ƴŀ ƻǎŜōƴƛ ƳƻǘƻǊƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀ ȊŀƎƻǘŀǾƭƧŀƴƧŜ 
ǊŀȊƴƻƭƛƪƛƘ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ ƛƴ Ƴobilnosti. 

METODOLOGIJA IN PROCES PRIPRAVE OCPS 

tǊƛǇǊŀǾŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǎŜ ƧŜ ȊŀőŜƭŀ spomladi 2024 s 

podpisom pogodbe z zunanji izvajalci ƛƴ ȊŀƪƭƧǳőƛƭŀ z 

obravnavo in sprejemom predloga OCPS na 1. dopisni 

ǎŜƧƛ hōőƛƴǎƪŜƎŀ ǎǾŜǘŀ ŘƴŜ 10. 10. 2025.  

Proces priprave OCPS je potekal v skladu z 

metodologijo, predpisano s strani sofinancerja. 

tǊƛǇǊŀǾŀ ht/{ ƧŜ ƻōǎŜƎŀƭŀ ǑŜǎǘ ǎƪƭƻǇƻǾ, sedmi sklop pa 

predstavlja izvajanje strategije. 

OCPS smo izdelali ƻō ǎǘǊƻƪƻǾƴƛ ǇƻƳƻőƛ ǇƻŘƧŜǘƧŀ tb½ 

svetovanje projektiranje d. o. o., ki so skupaj s 

ǎƻŘŜƭŀǾŎƛ hōőƛƴŜ ǎŜǎǘŀǾƭƧŀƭƛ ƻȌƧƻ ŘŜƭƻǾƴƻ ǎƪǳǇƛƴƻΦ ½ŀ 

ƴŀƳŜƴ ǇǊƛǇǊŀǾŜ h/t{ ƧŜ ȌǳǇŀƴ Janko Prbeil imenoval 

ǘǳŘƛ ǑƛǊǑƻ ŘŜƭƻǾƴƻ ǎƪǳǇƛƴƻΣ Ǿ ƪŀǘŜǊƛ ǎƻ ǎƻŘŜƭƻǾŀƭƛ 

predstavniki ƻōőƛƴǎƪŜƎŀ ǎǾŜǘŀΣ ƻǎƴƻǾƴŜ ǑƻƭŜΣ ǾŜőƧƛƘ 

ȊŀǇƻǎƭƻǾŀƭŎŜǾ Ǿ ƻōőƛƴƛΣ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ŘǊǳǑǘŜǾ ǘŜǊ 

ƳŜŘƻōőƛƴǎƪŜƎŀ ǊŜŘŀǊǎǘǾŀΦ 

V vseh fazah smo intenzivno ƛƴ ǊŀȊƴƻƭƛƪƻ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƭƛ 

javnost, in sicer skozi:  

¶ ƛȊǾŀƧŀƴƧŜ ŀƴƪŜǘ Ǿ ǑƻƭƛΣ ƳŜŘ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƳƛ ǘŜǊ ƳŜŘ 

ǎǇƭƻǑƴƻ ƧŀǾƴƻǎǘƧƻ όǾƪƭƧǳőƴƻ Ȋ ǾƴŀǑŀƴƧŜƳ ƛȊȊƛǾƻǾ ƛƴ 

ukrepov v javni interaktivni zemljevid), 

¶ ƧŀǾƴŜ ǊŀȊǇǊŀǾŜ ƛƴ ǇǊƛǊŜŘƛǘǾŜ Ȋŀ ǎǇƭƻǑƴƻ ƧŀǾƴƻǎǘΣ 

¶ ŘŜƭŀǾƴƛŎŜ ƛƴ ƛƴǘŜǊǾƧǳƧŜ Ȋŀ ƪƭƧǳőƴŜ ŘŜƭŜȌƴƛƪŜ όǑƛǊǑƻ 

delovno skupino),  

¶ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŜ ǎ ǎƻǎŜŘƴƧƛƳƛ ƻōőƛƴŀƳƛ ǇǊƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛƪŀŎƛƧƛ 

ƪƭƧǳőƴƛƘ ƛȊȊƛvov in skupnih ukrepov.  

{ǇƭƻǑƴŀ ƧŀǾƴƻǎǘ ƧŜ ōƛƭŀ Ȋ ƴŀǇƻǾŜŘƳƛ ƛƴ ǇƻǘŜƪƻƳ 

ŘƻƎƻŘƪƻǾ ǎŜȊƴŀƴƧŜƴŀ ǇǊŜƪƻ ƳŜŘƻōőƛƴǎƪŜƎŀ Ǝƭŀǎƛƭŀ 

bŀǑ őŀǎƻǇƛǎ ter preko spletne sǘǊŀƴƛ hōőƛƴŜΦ 

h/t{ hōőƛƴŜ IƻǊƧǳƭ ƧŜ Ǿ ŘǾŜƘ ŦŀȊŀƘ ǇǊŜǎƻƧŀƭŀ 

usposobljena presojevalka kakovosti OCPS, doloőŜƴŀ ǎ 

strani MOPE. Izdana pozitivna ocena je znak, da je 

OCPS pripravljen kakovostno in v skladu s smernicami 

in pravilniki.  

 

Javna razprava na temo vizije, ciljev in izzivov OCPS. 
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2!{h±bL Lb D9hDw!C{YL h.{9D OCPS 

V okviru OCPS Horjul so vizija in cilji zastavljeni 

ŘƻƭƎƻǊƻőƴƻΣ ŎƛƭƧƴŜ ǾǊŜŘƴƻǎǘƛ ƛƴ ŀƪŎƛƧǎƪƛ ƴŀőǊǘ Ǉŀ ǎƻ 

pripravljeni za obdobje 2025ς2032. Izvajanje strategije 

je 7. sklop (G) cikla priprave OCPS. Poleg izvajanja 

ukrepov jŜ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƻ tudi kontinuirano delo z 

javnostmi ter obvezno spremljanje napredka. Zakon o 

ŎŜƭƻǎǘƴŜƳ ǇǊƻƳŜǘƴŜƳ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ƻōőƛƴŀƳ ƴŀƭŀƎŀΣ 

Řŀ Ǿǎŀƪƻ ƭŜǘƻ ǇǊƛǎǘƻƧƴŜƳǳ ƳƛƴƛǎǘǊǎǘǾǳ ǇƻǊƻőŀƧƻ ƻ 

ǑŜǎǘƛƘ ƛȊƳŜǊƧŜƴƛƘ ƻōǾŜȊƴƛƘ ƪŀȊŀƭƴƛƪƛƘΣ ǇǊƛǇƻǊƻőŀ Ǉŀ 

ǇƻǊƻőŀƴƧŜ ǘǳŘƛ ƻ neobveznih kazalnikih. 

OCPS sicer prvenstveno obravnava ƻōƳƻőƧŜ ȊƴƻǘǊŀƧ 

ƻōőƛƴe Horjul, vendar predvideva tudi ukrepe, ki 

ȊŀƘǘŜǾŀƧƻ ǳǎƪƭŀƧŜƴƻ ŘŜƭƻǾŀƴƧŜ ǎ ǎƻǎŜŘƴƧƛƳƛ ƻōőƛƴŀƳƛ 

(zlasti Vrhnika in Dobrova - Polhov GradecύΣ Ȋ ŘǊȌŀǾƻ 

(zlasti DRSI in DUJPP) in ostalimi organizacijami (npr. 

LAS Barje, Regionalna razvojna agencija Ljubljanske 

urbane regije itd.). 

 

 

Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023) 
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03 
KAKO SI 

ZAMIĢLJAMO 

ĤIVLJENJE V 

OBĽINI V 

PRIHODNJE? 
 

  

VIZIJA 

DƻƭƎƻǊƻőƴa vizija Ȋŀ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ƻōőƛƴƛ je bila 

osnovana na podlagi prednostnih vrednot ǎǇƭƻǑƴe in 

strokovne javnosti. 

 

 

CILJI 

Cilji OCPS so izhajali iz ciljev prve OCPS, hkrati pa so 

ƳƻǊŀƭƛ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛ ǘǳŘƛ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ŎƛƭƧŜΣ ƪƛ ǎƻ 

ƻǇǊŜŘŜƭƧŜƴƛ Ǿ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛƘ ǎƳŜǊƴƛŎŀƘΦ {ƪƻȊƛ ǊŀȊƭƛőƴŜ 

ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŀ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ǎƻ ōƛƭƛ ƪƻǘ prednostni 

cilji izbrani trije. 

OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje: 

¶ bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci, 

¶ iȊōƻƭƧǑŀƴŀ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǎǘƻǊƛǘŜǾ ƛƴ 

aktivnosti, 

¶ okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo, 

¶ ȊƴƛȌŀƴŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ŜƳƛǎƛƧŜ ƻƴŜǎƴŀȌŜǾŀƭ ƛƴ 

toplogrednih plinov iz prometa. 

 

Prednostni cilj OCPS Ciljna vrednost do leta 2032 

±ŜőƧŀ ǾŀǊƴƻǎǘ ǾǎŜƘ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾ ŎŜǎǘƴŜƎŀ 

prometa. 

½ƳŀƴƧǑŀǘƛ ǎƪǳǇƴƻ ǑǘŜǾƛƭƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜő Ȋŀ мр ҈ 
petletnem drsnem obdobju (l. 2020ς24: 48 vseh 
ƴŜǎǊŜőύΦ 

LȊōƻƭƧǑŀƴŀ ƪŀƪƻǾƻǎǘ ȌƛǾƭƧŜƴƧŀ Ǿ ǇǊƛǾƭŀőƴƛΣ ȊŜƭŜƴƛ 

in povezani skupnosti. 

tƻǾŜőŀǘƛ ǑǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ Ǿ ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭ Ȋŀ о ҈ 
(ƛȊƘƻŘƛǑőŜ ƧŜ ƭŜǘƴŀ rast 0,5 % v obdobju 2021ς25). 

±ǎŜƳ ŘƻǎǘƻǇŜƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎƛǎǘŜƳΣ ƪƛ ƻƳƻƎƻőŀ 

ǎƻŎƛŀƭƴƻ ǾƪƭƧǳőŜƴƻǎǘ. 

tƻǾŜőŀǘƛ ǑǘŜǾƛƭƻ ǇǊŜǇŜƭƧŀƴƛƘ ǇƻǘƴƛƪƻǾΣ ƪƛ ǳǇƻǊŀōƭƧŀƧƻ 
ǊŀȊƴŜ ƻōƭƛƪŜ Wtt Ǿ ƻōőƛƴƛ Ȋŀ мр ҈ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ƛȊƘƻŘƛǑőŜ ƭŜǘŀ 
2024 (29.569 potnikov v LPP). 

  

èV obľini Horjul omogoľamo dostopno in 

varno mobilnost vsem, ki v obľini ĥivijo, 

delajo ali preĥivljajo prosti ľas ter s 

celostno razvitim prometnim sistemom 

prispevamo k povezovanju ljudi in krajev v 

zelenem, varnem in zdravem okolju.ç 
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prej  

potem  

Vizija ς mƻȌƴŀ ǳǊŜŘƛǘŜǾ ~ƻƭǎƪŜ ǳƭƛŎŜ ƻō h~ Horjul 

ƻƳƻƎƻőŀ ǾŀǊƴƻ ƛƴ ŀƪǘƛǾƴƻ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ƻǘǊƻƪΣ 

spodbuja njihovo zdravje in samostojnost ter hkrati 

ǊŀȊōǊŜƳŜƴƧǳƧŜ ǎǘŀǊǑŜ. 
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04 
IZZIVI NA 

PODROĽJU 

PROMETA DANES 
 

  
 

LȊƘŀƧŀƧƻő ƛȊ prednostnih ciljev OCPS je bila opravljena 

analiza stanja, v kateri so izvedene meritve obveznih 

kazalnikov, kot so ǑǘŜǘƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ŀƴƪŜǘŀ ƻ ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ 

ƴŀǾŀŘŀƘ ǳőŜƴŎŜǾ h~ ƛƴ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ. Izvedena je bila tudi 

ŀƴƪŜǘŀ Ȋŀ ǎǇƭƻǑƴƻ ƧŀǾƴƻǎǘΣ Ǿ ƪŀǘŜǊƛ ƧŜ ǎƻŘŜƭƻǾŀƭƻ 183 

ƻōőŀƴƻǾ ƛƴ ƻōőŀƴƪΦ Poleg tega je analiza stanja 

obsegala tudi ǇǊŜƎƭŜŘ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƴƛƘ ǇƻŘŀǘƪƻǾΣ ǘŜǊŜƴǎƪe 

oglede, intervjujŜ Ȋ ŘŜƭŜȌƴƛƪƛ, javne razprave in 

delavnice.  

Staranje prebivalstva in dostopnost javnega 

ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀ  

~tevƛƭƻ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ Ǿ ƻōőƛƴƛ ƴŀǊŀǑőŀ, vendar je ŘŜƭŜȌ 

ǎǘŀǊŜƧǑƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ό23 %) nad slovenskim 

ǇƻǾǇǊŜőƧŜƳ όнн ҈). 5ŜƭŜȌ ǎǘŀǊŜƧǑƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƴŀŘ ср 

ƭŜǘ ǎŜ ƧŜ ƳŜŘ ƭŜǘƻƳŀ нлмс ƛƴ нлнр ǇƻǾŜőŀƭ Ȋŀ му ҈Σ 

ŘŜƭŜȌ ƳƭŀŘƛƘ Řƻ нс ƭŜǘ Ǉŀ ƭŜ Ȋŀ лΣм ҈Φ tƻǾŜőŜǾŀƴƧŜ 

ǑǘŜǾƛƭŀ ǎǘŀǊŜƧǑƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƳŀ ǇƻƳŜƳōƴŜ ǇƻǎƭŜŘƛŎŜ 

Ȋŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ prometnega sistema, ki mora 

zagotavljati ustrezno dostopnost ne glede na starost in 

morebitne zdravstvene omejitve in ki ni odvisna od 

lastnega avtomobilskega prevoza. Pri tem pomembno 

ǾƭƻƎƻ ƛƎǊŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘ ƧŀǾƴƛ ǇǊŜǾƻȊΦ aŜŘ ƴŀƧōƻƭƧ ƳƻǘŜőƛƳƛ 

prometnimi elementi v svojih krajevnih skupnostih so 

ŀƴƪŜǘƛǊŀƴƛ ƴŀ őŜǘǊǘƻ ƳŜǎǘƻ ǳǾǊǎǘƛƭƛ ƴŜȊŀŘƻǎǘƴƻ ǳǊŜƧŜƴ 

ŀǾǘƻōǳǎƴƛ ǇǊƻƳŜǘΦ hǇƻȊƻǊƛƭƛ ǎƻ ƴŀ ǇǊŜǊŜŘƪŜ ǾƻȌƴƧŜΣ 

ǇƻƳŀƴƧƪƭƧƛǾƻ ƳǊŜȌƻ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőΣ ǾƛǎƻƪŜ ŎŜƴŜΣ őŀǎƻǾƴƻ 

ƴŜƪƻƴƪǳǊŜƴőƴƻǎǘ ǘŜǊ ǎƭŀōŜ ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ȋ ǾŜőƧƛƳƛ ǎǊŜŘƛǑőƛΦ 

Za razliko od ǑǘŜǾƛƭƴƛƘ ŘǊǳƎƛƘ ƻōőƛƴ ƴŀǑŀ ƻōőƛƴŀ ǑŜ ƴƛ 

pristopila k storitvi prevoza na klic, kot sta Prostofer ali 

Sopotniki.

Velik izziv predstavlja 

dostopnost in mobilnost 

ǎǘŀǊŜƧǑƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾΦ
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wŀȊǇǊǑŜƴƻǎǘ ǇƻǎŜƭƛǘǾŜ in dostopnost do storitev 

tƻǎŜƭƛǘŜǾ Ǿ ƻōőƛƴƛ ƧŜ ǇǊŜǘŜȌƴƻ ǊŀȊǇǊǑŜƴŀΣ Ȋ ƳŀƴƧǑƛƳƛ 

naselji in raztresenimi kmetijami. Leta 2025 v naselju 

IƻǊƧǳƭ ȌƛǾƛ пт ҈ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾΣ Ǿ ±ǊȊŘŜƴŎǳ му ҈Σ Ǿ 

tƻŘƻƭƴƛŎƛ ƛƴ ½ŀƪƭŀƴŎǳ Ǉƻ т ҈Σ Ǿ ¿ŀȌŀǊƧǳ с ҈Σ ƴŀ [ŜǎƴŜƳ 

Brdu 5 %, na Korenu nad Horjulom in v Ljubgojni po 4 

%, v Samotorici pa 2 % prebivalcev. Zaradi razgibanega 

ǘŜǊŜƴŀ ƛƴ ŘŀƭƧǑƛƘ Ǌŀzdalj je za nekatere prebivalce hoja 

ƳŀƴƧ ǇǊƛƳŜǊŜƴ ƴŀőƛƴ ŘƻǎǘƻǇŀ Řƻ ǎǘƻǊƛǘŜǾΣ ƪŀǊ ǑŜ 

ǇƻǎŜōŜƧ ǾŜƭƧŀ Ȋŀ ǎǘŀǊŜƧǑŜ ƛƴ ƳŀƴƧ Ǝƛōŀƭƴƻ ǎǇƻǎƻōƴŜΦ 

5ƻ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǎǘƻǊƛǘŜǾΣ ƪƻǘ ƧŜ ȌƛǾƛƭǎƪŀ ǘǊƎƻǾƛƴŀΣ ƛƳŀ 

znotraj 10-minutne hoje dostop 47 % prebivalcev, 

znotraj 15-minutne hoje pa 62 %. Trgovini se nahajata 

le v naseljih Horjul in Vrzdenec, medtem ko jih v drugih 

naseljih ni. Za ostale storitve morajo prebivalci in 

ǇǊŜōƛǾŀƭƪŜ ǇƻǘƻǾŀǘƛ Ǿ ǎƻǎŜŘƴƧƻ ƻōőƛƴƻ ±ǊƘƴƛƪŀ ŀƭƛ Ǿ 

Ljubljano. 

¢ƻ ƳŜŘ ŘǊǳƎƛƳ ǾǇƭƛǾŀ ƴŀ ǘƻΣ Řŀ ǎŜ ǑǘŜǾƛƭƻ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻǾ 

ƴŀ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŀ Ǿ ƻōőƛƴƛ ǇƻǾŜőǳƧŜΦ Stopnja motorizacije v 

ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭ ƧŜ sicer ƴƛȌƧŀ ƻŘ ǎƭƻǾŜƴǎƪŜƎŀ ǇƻǾǇǊŜőƧŀ 

(573 v primerjavi s 596 osebnimi vozili na 1.000 

prebivalcev leta 2024), vendar se je med letoma 2016 

in 2024 ǇƻǾŜőŀƭŀ Ȋŀ 7,1 %. 

 

 

hōƳƻőƧŀ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ ǇŜǑ Řƻ ȌƛǾƛƭǎƪŜ ǘǊƎƻǾƛƴŜ Ǿ ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭ Ǿ рΣ мл ƛƴ мр ƳƛƴΦ 

 

Potovalne razdalje zaradi delovnih migracij 

tƻ ǇƻŘŀǘƪƛƘ {ǘŀǘƛǎǘƛőƴŜƎŀ ǳǊŀŘŀ w{ Ȋŀ ƭŜǘƻ нлнп пл ҈ 

ŘŜƭƻǾƴƻ ŀƪǘƛǾƴƛƘ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƻōőƛƴŜ ŘŜƭŀ Ǿ [ƧǳōƭƧŀƴƛΣ 

34 ҈ ȊƴƻǘǊŀƧ ƻōőƛƴŜΣ т ҈ ƴŀ ±ǊƘƴƛƪƛΣ о ҈ Ǿ ƻōőƛƴƛ 

Dobrova - Polhov Gradec, preostalih 16 % pa drugje. 

IndŜƪǎ ŘŜƭƻǾƴŜ ƳƛƎǊŀŎƛƧŜ ȊƴŀǑŀ уфΣпΣ ǎ őƛƳŜǊ Horjul 

ǎǇŀŘŀ ƳŜŘ Ǒƛōƪƻ ōƛǾŀƭƴŜ ƻōőƛƴŜΦ LƴŘŜƪǎ ŘŜƭƻǾƴŜ 

migracije se sicer Ǿ ȊŀŘƴƧƛƘ ƭŜǘƛƘ ǇƻǾŜőǳƧŜΣ ƪŀǊ ǇƻƳŜƴƛΣ 

Řŀ ǎŜ ȊƳŀƴƧǑǳƧŜ ǊŀȊƪƻǊŀƪ ƳŜŘ ǑǘŜǾƛƭƻƳ ŘŜƭƻǾƴƻ 

aktivnih prebivalcev in delovnih mest. Med 

zaposlenimi v ƻōőƛƴƛ ƧŜ оу ҈ ŘƻƳŀőƛƴƻǾΣ Ƴed drugimi 

ƻōőƛƴŀƳƛΣ ƻŘ ƪƻŘŜǊ ǇǊƛƘŀƧŀƧƻ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛ ƴŀ ŘŜƭƻΣ pa 

ǇǊŜǾƭŀŘǳƧŜƧƻ ƻōőƛƴŜ ±ǊƘƴƛƪŀΣ [ƧǳōƭƧŀƴŀΣ 5ƻōǊƻǾŀ - 

Polhov Gradec ter Logatec in Brezovica.
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Anketa med zaposlenimi pri treh zaposlovalcih v 

ƻōőƛƴƛ, izvedena leta 2025, je pokazala, da kar 54 % 

ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ ǇǊŜōƛǾŀ ǾŜő ƪƻǘ мл ƪƳ ƻŘ ǎǾƻƧŜƎŀ ŘŜƭƻǾƴŜƎŀ 

mesta, 29 % pa jih ȌƛǾƛ ƳŀƴƧ ƪƻǘ р ƪƳ ǎǘǊŀn.  

tƻǘƻǾŀƭƴŜ ƴŀǾŀŘŜ ǑŜ ǾŜŘƴƻ ǘŜƳŜƭƧƛƧƻ ƴŀ ǇǊŜǾƭŀŘǳƧƻőƛ 

uporabi avtomobila 

± ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭ ǇǊŜǾƭŀŘǳƧŜ ǳǇƻǊŀōŀ ƻǎŜōƴŜƎŀ 

avtomobilaΦ ~ǘŜǘƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ƭŜǘǳ нлнп Ǿ őŀǎǳ ƧǳǘǊŀƴƧŜ 

in popoldanske konice je pokazalo 71-ƻŘǎǘƻǘƴƛ ŘŜƭŜȌ 

osebnega motornega prometa, 15-ƻŘǎǘƻǘƴƛ ŘŜƭŜȌ 

ƧŀǾƴŜƎŀ ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ р-ƻŘǎǘƻǘƴƛ ŘŜƭŜȌ ŀƪǘƛǾƴŜ 

mobilnosti ter slab 2-ƻŘǎǘƻǘƴƛ ŘŜƭŜȌ ƳƻǘƻǊƧŜǾΦ  

Tudi po rezuƭǘŀǘƛƘ ŀƴƪŜǘŜ ƳŜŘ ǎǇƭƻǑƴƻ ƧŀǾƴƻǎǘƧƻ ƪŀǊ ун % 

ǾǇǊŀǑŀƴƛƘ ƴŀƧǇƻƎƻǎǘŜƧŜ ǳǇƻǊŀōƭƧŀ ƻǎŜōƴƛ ŀǾǘƻƳƻōƛƭΦ [Ŝ 

9 ҈ ƧƛƘ ƘƻŘƛ ǇŜǑΣ у ҈ ǎŜ ǾƻȊƛ ǎ ƪƻƭŜǎƻƳΣ ƳŜŘǘŜƳ ƪƻ ƧŀǾƴƛ 

ǇǊŜǾƻȊ ǳǇƻǊŀōƭƧŀ ȊƎƻƭƧ м ҈ ŀƴƪŜǘƛǊŀƴƛƘΦ bŀƧǇƻƎƻǎǘŜƧǑŀ 

ǊŀȊƭƻƎŀ Ȋŀ ǳǇƻǊŀōƻ ŀǾǘƻƳƻōƛƭŀ ǎǘŀ ǇǊŀƪǘƛőƴƻǎǘ in udobje.  

Kljub temu se potovalne navade prebivalcev precej 

razlikujejo glede na namen poti. Avtomobil je 

najpogosteje izbrano prevozno sredstvo za poti na delo 

(77 ҈ύΣ ƴŀ ŘǊǳȌŜƴƧŜ όто %) in po opravkih (92 % 

ǾǇǊŀǑŀƴƛƘύΦ ± Ǒƻƭƻ ǎŜ Ȋ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳ ǾƻȊƛ нт ҈ otrok, 

41 % jih uporablja avtobus, 19 % pa kolo. 

Anketa med zaposlenimi pri ǘǊŜƘ ȊŀǇƻǎƭƻǾŀƭŎƛƘ Ǿ ƻōőƛƴƛ 

je pokazala, da velika ǾŜőƛƴŀ όфл ҈ύ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ ƴŀ ŘŜƭƻ 

ǇǊƛƘŀƧŀ Ȋ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳΣ ǇǊƛ őŜƳŜǊ ƧŜ ƭŜ о ҈ ǾǇǊŀǑŀƴƛƘ 

ƴŀǾŜŘƭƻΣ Řŀ ǎŜ ǾƻȊƛ ƪƻǘ ǎƻǇƻǘƴƛƪΦ ±ƻȌƴƧŀ Ȋ avtom 

ǇǊŜǾƭŀŘǳƧŜ ƪƭƧǳō ǘŜƳǳΣ Řŀ ǘǊƛƧŜ ƻŘ ŘŜǎŜǘƛƘ ȌƛǾƛƧƻ ƴŀ 

razdalji do 5 km od dela, kar velja za razdaljo, ki se jo 

da relativno enostavno premagati s kolesom. Aktivna 

mobilnost (zlasti hoja) prevladuje zgolj na razdaljah 

poti do 2 km, od razdaljah od 2 do 5 km pa ȌŜ skoraj vsi 

uporabljajo avtomobil. 

tƻǘƻǾŀƭƴŜ ƴŀǾŀŘŜ ǳőŜƴŎŜǾ оΦΣ рΦ ƛƴ тΦ ǊŀȊǊŜŘŀ h~ IƻǊƧǳƭ 

(2025) so nekoliko bolj trajnostne, predvsem zaradi 

ƪǊŀƧǑƛƘ ǊŀȊŘŀƭƧΣ ƻǊƎŀƴƛȊƛǊŀƴŜƎŀ ǑƻƭǎƪŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀ ƛƴ ƴƻǾŜ 

ǇƻƪǊƛǘŜ ƪƻƭŜǎŀǊƴƛŎŜΦ YŀǊ по ҈ ǳőŜƴŎŜǾ Ǿ Ǒƻƭo pride s 

ǑƻƭǎƪƛƳ ŀǾǘƻōǳǎƻƳ ŀƭƛ ƪƻƳōƛƧŜƳΣ нс ҈ ǇŜǑ ŀƭƛ ǎ 

ǎƪƛǊƻƧŜƳΣ нн ҈ ƧƛƘ ǇǊƛǇŜƭƧŜƧƻ ǎǘŀǊǑƛ Ȋ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳΣ ф ҈ 

Ǉŀ ƧƛƘ ǇǊƛŘŜ ǎ ƪƻƭŜǎƻƳΦ {ƪǳǇƴƻ ор ҈ ǳőŜƴŎŜǾ Ǿ Ǒƻƭƻ 

ǇǊƛƘŀƧŀ ƴŀ ŀƪǘƛǾŜƴ ƴŀőƛƴΣ ǇǊƛ őŜƳŜǊ ǎƛ ǘŀƪ ƴŀőƛƴ ǇǊƛƘƻŘŀ 

ȌŜƭƛ ƪŀǊ ст ҈ ǳőŜƴŎŜǾΦ

hōőŀƴƛ IƻǊƧǳƭŀ Ǉƻ ƻōőƛƴƛ ŘŜƭŀΦ 

 

 

½ŀǇƻǎƭŜƴƛΣ ƪƛ ŘŜƭŀƧƻ Ǿ ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭΣ Ǉƻ ƻōőƛƴƛ ōƛǾŀƭƛǑőŀ
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±Ŝőƛƴŀ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ ƴŀ h~ όун ҈ leta 2025) za prihod na delo uporablja osebni avtomobil. 

 

Nezadovoljstvo s prometno varnostjo in prehitro 
ǾƻȌƴƧƻ ǾƻȊƴƛƪƻǾ 

± ŀƴƪŜǘƛ ƳŜŘ ǎǇƭƻǑƴƻ ƧŀǾƴƻǎǘƧƻ ǎǘŀ ōƛƭƛ ǾŀǊƴƻǎǘ ǇŜǑŎŜǾ 

in kolesarjev ocenjeni precej slabo ς z ocenama 2,9 

oziroma 2,5 od 5. bŀƧǾŜő ǾǇǊŀǑŀƴƛƘ όрт ҈ύ ƧŜ ƛȊǊŀȊƛƭƻ 

nezadovoljstvo zaradi ƴŜǾŀǊƴŜ ƛƴ ǇǊŜƘƛǘǊŜ ǾƻȌƴƧŜ 

ǾƻȊƴƛƪƻǾ ǘŜǊ ǎǇƭƻǑƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛΦ tǊŀǾ ǘŀƪƻ ǎƻ 

opozorili na slabe pogoje za kolesarjenje (46 %), 

ƴŜǳǊŜƧŜƴŜ ǇŜǑǇƻǘƛ όпп ҈ύΣ ƴŜǳǎǘǊŜȊƴŜ ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ 

ǇŜǑŀőŜƴƧŜ όот ҈ύ ǘŜǊ ǇƻƳŀƴƧƪƭƧƛǾƻ ǳǊŜƧŜƴƻǎǘ ǑƻƭǎƪƛƘ 

poti (30 %). 

Podatki s preventivnih radarskih tabel za obdobje od 

ƧŀƴǳŀǊƧŀ Řƻ ƧǳƴƛƧŀ нлнр ƪŀȌŜƧƻΣ Řŀ skupno 52 % 

ǾƻȊƴƛƪƻǾ ƴƛ ǳǇƻǑǘŜǾŀƭƻ ƘƛǘǊƻǎǘƴƛƘ ƻƳŜƧƛǘŜǾΦ bŀƧǾƛǑƧƛ 

ŘŜƭŜȌ ƪǊǑƛǘŜƭƧŜǾ ƧŜ ōƛƭ ȊŀōŜƭŜȌŜƴ Ǿ ƴŀǎŜƭƧǳ ½ŀƪƭŀƴŜŎ 

(cona 30), sledijo Zaklanec pri GD in Lesno Brdo, 

ƴŀƧƴƛȌƧƛ ŘŜƭŜȌ Ǉŀ ƧŜ Ǿ Vrzdencu (50 km/h). Kljub 

ƴŀǇǊŜŘƪǳ ƻōőƛƴŜ IƻǊƧǳƭ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ ǳƳƛǊƧŀƴƧŀ 

prometa v zadnjih letih ǇǊŜƘƛǘǊŀ ǾƻȌƴƧŀ ǘƻǊŜƧ ostaja 

izziv.

 

5ŜƭŜȌ ǾƻȊƴƛƪƻǾΣ ƪƛ ǳǇƻǑǘŜǾŀƧƻ ƻƳŜƧƛǘŜǾ ƘƛǘǊƻǎǘƛΣ ǎŜ ǊŀȊƭƛƪǳƧŜ ƳŜŘ ƭƻƪŀcijami meritev. 

34%

66%

Lesno Brdo

83%

17%

Zaklanec 19a

58%

42%

Zaklanec pri GD

28%

72%

Vrzdenec

nad omejitvijo

pod omejitvijo
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5. 
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05 
STRATEĢKI STEBRI 

NA POTI DO 

DOSEGANJA 

CILJEV 
 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OCPS hōőƛƴŜ IƻǊƧǳƭ ǇǊŜŘǾƛŘŜǾŀ ǇŜǘ ƎƭŀǾƴƛƘ ǇƻŘǊƻőƛƧ 

ǳƪǊŜǇŀƴƧŀ ƴŀ Ǉƻǘƛ Řƻ ǳǊŜǎƴƛőŜǾŀƴƧŀ ǾƛȊƛƧŜ celostne 

ǳǊŜŘƛǘǾŜ ǇǊƻƳŜǘŀ Ǿ ƻōőƛƴƛΦ YǊƻǾƴƛ ǎǘŜōŜǊ ƧŜ ŎŜƭƻǎǘƴƻ 

ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜΣ ƪƛ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴƻ ǇƻǾŜȊǳƧŜ 

ǇǊŜƻǎǘŀƭŜ ǑǘƛǊƛ ǎǘŜōǊŜΥ ƘƻƧŀΣ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜΣ ƧŀǾƴƛ ǇƻǘƴƛǑƪƛ 

promet in motorni promet. 

SǘǊŀǘŜǑƪƛ ǎǘŜōǊƛ ǎƻ ƳŜŘǎŜōƻƧƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴƛ ƛƴ ǎŜ 

dopolnjujejo na poti do doseganja ciljev. V naslednjih 

poglavjih vsak ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ǎǘŜōŜǊ ƛȊǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ƎƭŀǾƴŜ ƛȊȊƛǾŜ 

ƛƴ ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘƛ. Dƻƭƻőŀ ǘǳŘƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪŀ ǾƻŘƛƭŀ ƛƴ 

kvantifikacijo ambicij, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Z 

ambicijami, ki so jasne, merljive, ƴŀǾŘƛƘǳƧƻőŜΣ ǊŜŀƭƴŜ ƛƴ 

őŀǎƻǾƴƻ ƻǇǊŜŘŜƭƧŜƴŜΣ ƴŀǘŀƴőƴƻ ƴŀƪŀȊǳƧŜƳƻ ǎƳŜǊΣ Ǿ 

ƪŀǘŜǊƻ ȌŜƭƛƳƻ ƛǘƛΦ ¢Ŝ ŀƳōƛŎƛƧŜ ƴƛǎƻ ǇƻƳŜƳōƴe le za 

ƛȊōƛǊƻ ǳƪǊŜǇƻǾΣ ŀƳǇŀƪ ƴŀƳ ōƻŘƻ ǇƻȊƴŜƧŜ ƻƳƻƎƻőŀƭŜ 

ǎǇǊŜƳƭƧŀƴƧŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƛƴ ǳǎǇŜǑƴƻǎǘƛ ǳƪǊŜǇƻǾΦ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vsak steber vsebuje poleg ambicij tudi ukrepe, ki cilje 

zasledujejo. Ukrepi so bili skrbno izbrani, tako da so v 

skladu s ǎǇƭƻǑƴƛƳƛ ŎƛƭƧƛ ƛƴ ŀƳōƛŎƛƧŀƳƛ Ǉƻ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƘ 

stebrihΣ Řŀ ǎƻ ŘǊǳȌōŜƴƻ ƪƻǊƛǎǘƴƛΣ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƛΣ ƛȊǾŜŘƭƧƛǾƛ 

ter Ŧƛƴŀƴőƴƻ ǎƳƻǘǊƴƛΦ ±ǎŀƪ ǳƪǊŜǇ ƛƳŀ ǎǾƻƧƻ ǑǘŜǾƛƭƪƻ ƛƴ 

ƧŜ ǇƻŘǊƻōƴŜƧŜ Ŧƛƴŀƴőƴƻ ƛƴ őŀǎƻǾƴƻ ƻǇǊŜŘŜƭƧŜƴ Ǿ 

akcijskem ƴŀőǊǘǳ na koncu dokumenta. 
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06 
PRVI STEBER: 

CELOSTNO 

PROMETNO 

NAĽRTOVANJE 
  

/Ŝƭƻǎǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ƻƪǾƛǊ Ȋŀ 

celovito urejanje prometa in povezovanje ukrepov 

vseh drugih prometnih stebrov. Vloga tega stebra je 

ǳǎƳŜǊƧŀƴƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧǎƪƛƘ ǎǇǊŜƳŜƳōΣ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ 

ǳǎƪƭŀƧŜǾŀƴƧŀ ƛƴ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŀ ŘŜƭŜȌƴƛƪƻǾΣ ǎǇǊŜƳƭƧŀƴƧŜ ƛƴ 

prilagajanje prometƴƛƘ ǊŜǑƛǘŜǾ ǘŜǊ ǎǇƻŘōǳƧŀƴƧŜ 

ǎǇǊŜƳŜƳō ǇƻǘƻǾŀƭƴƛƘ ƴŀǾŀŘ ǎƪƻȊƛ ƻōǾŜǑőŀƴƧŜΣ 

ǇǊƻƳƻŎƛƧƻ ƛƴ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ Ǿ ƪŀƳǇŀƴƧŜΦ { ǇǊǾƻ h/t{ 

ȌŜƭƛƳƻ ǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ǘŜƳŜƭƧŜ Ȋŀ ŘǊǳƎŀőŜƴ ƴŀőƛƴ ǊŀȊƳƛǑƭƧŀƴƧŀ 

ƳŜŘ ƻōőŀƴƛΣ ǎǘǊƻƪƻΣ ƻŘƭƻőŜǾŀƭŎƛ ƛƴ ǑƛǊǑƻ ƧŀǾƴƻǎǘƧƻΦ 

bŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƛƴ ƛȊǾŀƧŀƴƧŜ ǳƪǊŜǇƻǾ ȌŜƭƛƳƻ ƛȊǾŀƧŀǘƛ ƴŀ 

ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘŜƴ ƛƴ ǾƪƭƧǳőǳƧƻő ƴŀőƛƴΣ ƪƛ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ ǊŜŘƴŜƳ 

spremljanju in vrednotenju, dobrem medsektorskem 

povezovanju ter rednem sodelovanju in komunikaciji z 

ƻōőŀƴƛ ƛƴ ƪƭƧǳőƴƛƳƛ ŘŜƭŜȌƴƛƪƛΦ 

5h{9¿YL 

S samim pristopom k pripravi OCPS smo pokazali, da se 

zavedamo pomena celostnega prometnega 

ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀΦ 2ŜǇǊŀǾ Řƻ sedaj razvojna vizija ni bila 

ŦƻǊƳŀƭƴƻ ȊŀǇƛǎŀƴŀΣ ƻōőƛƴŀ ǎƭŜŘƛ ŘƻƭƎƻǊƻőƴƛƳ ŎƛƭƧŜƳΣ 

Ȋƭŀǎǘƛ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ hŘƭƻőƛǘǾŜ ǇƻƎƻǎǘƻ 

ǘŜƳŜƭƧƛƧƻ ƴŀ ŀƪǘǳŀƭƴƛƘ ǇƻǘǊŜōŀƘ ƛƴ ŦƛƴŀƴőƴƛƘ 

ȊƳƻȌƴƻǎǘƛƘΣ ǾŜƴŘŀǊ ǇǊƛ ǘŜƳ ƴŜ ǇǊƛƘŀƧŀ Řƻ Ǉƻƭƛǘƛőƴƻ 

vsiljenih projektov. ±ƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ǎŜ ƪǊŜǇƛ ǇǊŜƪ 

ǾŀǑƪƛƘ ƻŘōƻǊƻǾ ƛƴ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŀ ǎ ǎǘǊƻƪƻǾƴƧŀƪƛΣ ŀ ƧŜ 

prepoznana potreba po nadgradnji znanj in pristopov 

ƴŀ ǘŜƳ ǇƻŘǊƻőƧǳΦ hōőƛƴŀ ƛƳŀ ŘƻōǊŜ ƛȊƪǳǑƴƧŜ 

ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŀ ǎ ǎƻǎŜŘƴƧƛƳƛ ƻōőƛƴŀƳƛ ǘŜǊ ŘǊȌŀǾƴƛƳƛ 

ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧŀƳƛΦ hōőƛƴŀ ǊŀȊǇƻƭŀƎŀ Ȋ ƻǎƴƻǾƴƛƳƛ ƻǊƻŘƧƛ Ȋŀ 

zbiranje in spremljanje prometnih podatkov (npr. LED 

ǇǊƛƪŀȊƻǾŀƭƴƛƪƛ ƘƛǘǊƻǎǘƛΣ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǑǘŜǘƧŀύΦ 

 

 

 

 

{ƪƻȊƛ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǎƪǳǇƛƴ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ƧŜ ǘǊŜōŀ 

ƪǊŜǇƛǘƛ ƻȊŀǾŜǑőŀƴƧŜ ƛƴ ƛƴŦƻǊƳƛǊŀƴƧŜ ƻ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƛ 

mobilnosti, hkrati pa pridobivati vpogled v izzive, s 

ƪŀǘŜǊƛƳƛ ǎŜ ǎǊŜőǳƧŜƧƻΦ tǊƛƳŜǊ ǘŀƪǑƴŜƎŀ ǇǊƛǎǘƻǇŀ ƧŜ 

prireditev na prostem z javno razpravo o ukrepih v 

okviru 23. kolesarske dirke na Koreno in 14. 

gorskega teka na Koreno (avgust 2025), ki 

ȊŘǊǳȌǳƧŜ ǑǇƻǊǘƴƻ ŘƻƎŀƧŀƴƧŜ Ȋ ŀƪǘƛǾƴƛƳ 

ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŜƳ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƴ ŘŜƭŜȌƴƛƪƻǾΦ
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IZZIVI 

wŀȊǇǊǑŜƴŀ ǇƻǎŜƭƛǘŜǾ Ǿ ǊŜƭƛŜŦƴƻ ǊŀȊƎƛōŀƴƛ ƻōőƛƴƛ je ovira 

Ȋŀ ƻǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ Ǉƻǘƛ ƴŀ ōƻƭƧ ǘǊŀƧƴƻǎǘŜƴ ƴŀőƛƴΦ tƻƭŜƎ ǘŜƎŀ 

je v naseljih okrnjena osnovna oskrba, saj ǾŜőƧƛƘ 

ȌƛǾƛƭǎƪƛƘ ǘǊƎƻǾƛƴ ǇǊƛƳŀƴƧƪǳƧŜΦ tƻǎƭŜŘƛőƴƻ ƧŜ ǾŜƭƛƪƻ 

prebivalcev odvisnih od avtomobilskega prevoza za 

ǇǊŜǾƻȊ Řƻ ǎǘƻǊƛǘŜǾ Ǿ ǾŜőƧŀ ƴŀǎŜƭƧŀΦ LȊōƻƭƧǑŜǾŀƴƧŜ 

ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƻ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ƧŜ ǇǊŜǇƻőŀǎƴƻ ȊŀǊŀŘƛ 

ǘŜȌŀǾƴŜƎŀ ǇǊƛŘƻōƛǾŀƴƧŀ ȊŜƳƭƧƛǑő Ȋŀ ǇƻǘǊŜōƴŜ 

infrastrukturne projekte. ± ƻōőƛƴƛ ǎƳƻ ƎƭŜŘŜ ƪǊƛǘƛőƴŜ 

infrastruƪǘǳǊŜ ƻŘǾƛǎƴƛ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƧΣ ƪƻǘ je 

Direkcija RS za infrastrukturo, v medkrajevnem 

ǇǊƻƳŜǘǳ Ǉŀ ƻŘ 5ǊǳȌōŜ Ȋŀ ǳǇǊŀǾƭƧŀƴƧŜ ƧŀǾƴŜƎŀ 

ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ Ȋŀǘƻ ǎŜ ǑŜ ōƻƭƧ ƪǊŜǇƛ ǇƻǘǊŜōŀ Ǉƻ 

ǾŜőƧŜƳ ŀƪǘƛǾƴŜƳ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧǳ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ŘŜƭŜȌƴƛƪƻǾΦ 

Kadrovske zmogljiǾƻǎǘƛ ƻōőƛƴǎƪe uprave so omejene, a 

ǊŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾƛ ǎƻŘŜƭŀǾŎƛ ǎƻ ƳƻǘƛǾƛǊŀƴƛΦ hǎƴƻǾƴŀ ƴŀőŜƭŀ 

ŎŜƭƻǎǘƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜƎŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŀ ǎƻ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƳ 

ȊƴŀƴŀΣ ǾŜƴŘŀǊ ōƛ Ȋŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘŜƧǑƻ ǳǇƻǊŀōƻ Ǿ ǇǊŀƪǎƛ 

ǇƻǘǊŜōƻǾŀƭƛ ŘƻŘŀǘƴŀ ƛȊƻōǊŀȌŜǾŀƴƧŀ ƛƴ ŘŜƭŀǾƴƛŎŜΦ 5ƻ 

sedaj tudi nismo ǇƻǎǾŜőŀƭƛ ŘƻǾƻƭƧ pozornosti 

ǎƛǎǘŜƳŀǘƛőƴŜƳ ǎǇǊŜƳƭƧŀƴƧǳ ƛƴ ǾǊŜŘƴƻǘŜƴƧǳ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ 

potovalnih navad in prometa. 

twL[h¿bh{¢L 

{ƪǳǇŀƧ ǎ ǎƻǎŜŘƴƧƛƳƛ ƻōőƛƴŀƳƛ ȊŀȊƴŀǾŀƳƻ ǇƻǘǊŜōƻ po 

ƛǎƪŀƴƧǳ ǎƪǳǇƴƛƘ ǊŜǑƛǘŜǾ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜΣ ƻƪƻƭƧǎƪŜ ƛƴ 

prostorske izzive. LƴǘŜƴȊƛǾƴŜƧǑŜ sodelovanje med 

ƻōőƛƴŀƳƛ ǇǊƛƴŜǎŜ ǑǘŜǾƛƭƴŜ ƪƻǊƛǎǘƛΣ ǾƪƭƧǳőƴƻ Ȋ ōƻƭƧǑƛƳ 

ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜƳ ƛƴ ǳǎƪƭŀƧŜǾŀƴƧŜƳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾΣ ƛȊƳŜƴƧŀǾƻ 

ȊƴŀƴƧ ƛƴ ǾƛǊƻǾ ǘŜǊ ƳƻȌƴƻǎǘƧƻ ǎƪǳǇƴŜƎŀ ǇǊƛŘƻōƛǾŀƴƧŀ 

ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŀ Ȋŀ ǾŜőƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘŜΦ ~Ŝ ōƻƭƧ ƛƴǘŜƴȊƛǾƴƻ ǎŜ 

ƳƻǊŀƳƻ Ȋ ǊŀȊƭƛőƴƛƳƛ ŘŜƭŜȌƴƛƪƛΣ tako v lokalnem okolju 

όƴǇǊΦ ǎ ǑƻƭƻΣ ǾǊǘŎŜƳΣ ƭƻƪŀƭƴƛƳƛ ǇƻŘƧŜǘƧƛύ ƪƻǘ ǘǳŘƛ ƴŀ 

ŘǊȌŀǾƴƛ ƛƴ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛ ǊŀǾƴƛΦ tǊƛƭƻȌƴƻǎǘ ƴŀ ƳŜŘƻōőƛƴǎƪƛ 

ǊŀǾƴƛ ǇǊƛƴŀǑŀ ǇǊƛǇǊŀǾŀ prvega regijskega prostorskega 

plana ter kmalu tudi priprava nove regijske celostne 

prometne strategije Ljubljanske urbane regije. Skozi te 

ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ ƳŜƘŀƴƛȊƳŜ ōƻmo ƭŀȌƧŜ ƪƻƳǳƴƛŎƛǊŀƭi z 

ŘŜƭŜȌƴƛƪƛ ƛƴ ǾǇƭƛǾŀƭi na projekte regionalnega pomena. 

Nadaljevati moramo s spodbujanjem uporabe 

trajnostne mobilnosti, tudi skozi participativne 

projekte, v sklopu katerih je treba stremeti k bolj 

intenzivnemu ǾƪƭƧǳőŜǾŀnju ǎǇƭƻǑƴe in strokovne 

javnosti. tǊƛƭƻȌƴƻǎǘ ǎŜ ƪŀȌŜƧƻ Ǿ ƴŀŘŀƭƧƴƧŜƳ őǊǇŀƴƧǳ 

ŜǾǊƻǇǎƪƛƘ ƻȊƛǊƻƳŀ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ǎǊŜŘǎǘŜǾ Ȋŀ ƛȊǾŀƧŀƴƧŜ 

zastavljenih ukrepov. 

{¢w!¢9~Yh ±h5L[h IN AMBICIJE 

Glavna prioriteta tega stebra bo zagotavljanje 

ǇǊƻǎǘƻǊǎƪƛƘ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ƎǊŀŘƴƧƻ ƪƭƧǳőƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ.

{ǘǊŀǘŜǑƪƻ ǾƻŘilo Ambicija do leta 2032 

YǊŜǇƛǘŜǾ ƳŜŘƻōőƛƴǎƪŜƎŀ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŀΣ ƻȊŀǾŜǑőŀƴƧŀ ƛƴ 
prometne kulture ob zagotavljanju prostorskih 
pogojev ter aktivnem pridobivanju sredstev za varno 
in trajnostno mobilnost. 

5ŜƭŜȌ ƛȊǾŜŘŜƴƛƘ ǳƪǊŜǇƻǾ ƛƴ ǳƪǊŜǇƻǾ Ǿ ƛȊǾŀƧŀƴƧǳ ƛȊ 
ŀƪŎƛƧǎƪŜƎŀ ƴŀőǊǘŀ h/t{ ƧŜ сл ҈. 

UKREPI 

bŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƛƴ ŦƛƴŀƴŎƛǊŀƴƧŜ 

Po zagonu OCPS v letu 2025 bomo izvajanje sproti 

vrednotili ter strategijo leta 2032 tudi prenovili 

(ukrep мΦмύΦ ± ǘŀ ƴŀƳŜƴ ōƻƳƻ ƛƳŜƴƻǾŀƭƛ ƻōőƛƴǎƪŜƎŀ 

ƪƻƻǊŘƛƴŀǘƻǊƧŀ Ȋŀ ŎŜƭƻǎǘƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ 

oziroma trajnostno mobilnost (ukrep 1.2). Za izvajanje 

h/t{ ōƻ ǇƻƳŜƳōƴŀ ǇǊƛǇǊŀǾŀ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƛƘ 

ǇǊƻǊŀőǳƴƻǾ ǎ ǇƻǾŜőŀƴƧŜƳ ŘŜƭŜȌŀ ǎǊŜŘǎǘŜǾ Ȋŀ 

trajnostno mobilnost (ukrep мΦоύΦ ~Ŝ ƴŀǇǊŜƧ ōƻƳƻ 

sodelovali pri prijavah na razpise in izvajanjih 

regionalnih in evropskih projektih na temo trajnostne 

mobilnosti, kar bo krepilo tako izvajanje in financiranje 

ukrepov kot tudi znanje in usposobljenost kadrov 

(ukrep 1.4). S pobudami zŀ ƪǊŀƧǑŜ ǇƻǎǘƻǇƪŜ ǊŀȊƭŀǎǘƛǘŜǾ 

ȊŜƳƭƧƛǑő ȊŀǊŀŘƛ ƧŀǾƴŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ǎŜ ōƻƳƻ ǘǊǳŘƛƭƛ Ȋŀ ƘƛǘǊŜƧǑƻ 

ƛȊǾŜŘōƻ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾΣ ƪƻǘ ǎƻ ƛȊƎǊŀŘƴƧŀ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ 

ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǎǘŜȊ ƛƴ ǑƛǊƛǘŜǾ ǾƻȊƛǑő όǳƪǊŜǇ 1.5). 

Promocijsko-ƻȊŀǾŜǑőŜǾŀƭƴŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ 

½ŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ƛȊǾŀƧŀƴƧŜ ǳƪǊŜpov bomo redno 

ƛȊƻōǊŀȌŜǾŀƭƛ ƻōőƛƴǎƪƻ ǳǇǊŀǾƻΣ ƪƛ ǳǇǊŀǾƭƧŀ ǎ ǇǊƻƳŜǘƻƳΣ 
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Ȋ ŘŜƭŀǾƴƛŎŀƳƛΣ ǎǘǊƻƪƻǾƴƛƳƛ ǎǊŜőŀƴƧƛ ƛƴ ƛȊƻōǊŀȌŜǾŀƴƧƛΦ 

bŀőǊǘǳƧŜƳƻ ǾǎŀƧ Ŝƴ ǘŀƪ ŘƻƎƻŘŜƪ ƴŀ ƭŜǘƻ όǳƪǊŜǇ мΦсύΦ 

±ǎŀƧ ŜƴƪǊŀǘ ƭŜǘƴƻ ōƻƳƻ ƛȊǾŀƧŀƭƛ ŀƪŎƛƧŜ ƻȊŀǾŜǑőŀƴƧŀ ƴŀ 

temo trajnostne mobilnosti, spreminjanja potovalnih 

navad ter krepitve prometne kulture (na primer teden 

ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΣ ǇŜǑōǳǎ ƛƴ ōƛŎƛǾƭŀƪ Ǿ ǑƻƭŀƘΣ ǇǊƻƳƻŎƛƧŀ 

kolesarjenja in javnega prevoza v podjetjih ter 

ǎǇƻŘōǳƧŀƴƧŜ ǎƻǇƻǘƴƛǑǘǾŀΣ ƳƻȌƴƻǎǘ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘǾŜ 

aplikacije za e-ǑǘƻǇ ƛǇŘΦύ όǳƪǊŜǇ 1.7). 

¢ǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘƴƻ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧŜ ƛƴ ǎƻŘŜƭƻǾŀƴƧŜ 

tƻǎŜōŜƴ ǇƻǳŘŀǊŜƪ ōƻ ƴŀƳŜƴƧŜƴ ǾƪƭƧǳőŜǾŀƴƧǳ ƧŀǾƴƻǎǘƛ 

ƛƴ ŎƛǾƛƭƴƛƘ ƛƴƛŎƛŀǘƛǾ ǘŜǊ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛƧƛ ƻ 

ǘǊŀƧƴƻǎǘƴƛ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΦ ±ƪƭƧǳőŜǾŀƴƧŜ ǎŜ ƴŜ ōƻ ȊŀƪƭƧǳőƛƭƻ ǎ 

ǎǇǊŜƧŜƳƻƳ h/t{Σ ǘŜƳǾŜő ōƻ ǇƻǘŜƪŀƭƻ ǘǳŘƛ ƳŜŘ 

izvaƧŀƴƧŜƳ ǳƪǊŜǇƻǾΣ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ŘƻǎŜőƛ млл-odstotno 

ǳŘŜƭŜȌōƻ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ǇǊƛ ǾǎŜƘ ǇǊƻƧŜƪǘƛƘ όǳƪǊŜǇ мΦуύΦ 

tƻǾŜȊƻǾŀƭƛ ǎŜ ōƻƳƻ ǎ ǎƻǎŜŘƴƧƛƳƛ ƻōőƛƴŀƳƛΣ ǊŜƎƛƧƻ ƛƴ 

ŘǊȌŀǾƻ ǇǊƛ ƴŀőǊǘƻǾŀƴƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾŜȊŀǾ ǘŜǊ ǎƪǳǇƴƛƘ 

ukrepov trajnostne mobilnosti (ukrep 1.9). Prav tako 

bomƻ ǎǇƻŘōǳƧŀƭƛ ƛȊŘŜƭŀǾƻ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƴƛƘ ƴŀőǊǘƻǾ Ȋŀ 

ǾŜőƧŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ƪƻǘ ǎƻ ƻōőƛƴŀΣ ƻǎƴƻǾƴŀ 

ǑƻƭŀΣ ǾǊǘŜŎΣ ǇƻŘƧŜǘƧŀ ǘŜǊ ǇǊƛǊŜŘƛǘǾŜ ƛƴ ǑǇƻǊǘƴƛ ŘƻƎƻŘƪƛΣ 

ǇǊƛ őŜƳŜǊ ōƻƳƻ ǇǊƛǇǊŀǾƛƭƛ ǾǎŀƧ Ŝƴƻ ǇƻōǳŘƻ ǾǎŀƪƛƘ 

sedem let (ukrep 1.10). 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƧŀǾƴƛƘ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾ ƛn storitev 

½ ƻōőƛƴǎƪƛƳƛ ǇƻōǳŘŀƳƛ ōƻƳƻ ǇƻŘǇǊƭƛ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ 

dostopnosti do osnovnih storitev in oskrbe prebivalcev 

όǘǊƎƻǾƛƴŜΣ ǇƻǑǘŀΣ ōŜƴŎƛƴǎƪƛ ǎŜǊǾƛǎΣ ŘǊǳƎŜ ƧŀǾƴŜ ǎǘƻǊƛǘǾŜύΣ 

ǇǊƛ őŜƳŜǊ ōƻƳƻ ǇǊƛǇǊŀǾƛƭƛ ǾǎŀƧ Ŝƴƻ ǇƻōǳŘƻ ƴŀ Ǿǎŀƪŀ tri 

leta (ukrep 1.11). 
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07 DRUGI STEBER: 

HOJA 
 

  

IƻƧŀ ƧŜ ƴŀƧōƻƭƧ ƻǎƴƻǾƴƻ ƎƛōŀƴƧŜ őƭƻǾŜƪŀ ƛƴ ƧŜ 

pravzaprav del vsake poti ς hodimo tudi, ko 

ǳǇƻǊŀōƭƧŀƳƻ ŀǾǘƻƳƻōƛƭ όŘƻǎǘƻǇ Řƻ ǇŀǊƪƛǊƛǑőύ ŀƭƛ ƧŀǾƴƛ 

ǇǊƻƳŜǘ όŘƻǎǘƻǇ Řƻ ǇƻǎǘŀƧ ƛƴ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőύΦ ½ŀǘƻ ƧŜ ȊŜƭƻ 

pomembno, da povsod zagotavljamo dobro hodljivost 

okolja ς ǘƻ ƴƛǎƻ ƭŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ ǘŜƳǾŜő ǘǳŘƛ 

ǇǊƛƧŜǘƴƻΣ őƛǎǘƻ ƛƴ ǘƛƘƻ ƻƪƻƭƧŜ Ȋŀ ƘƻƧƻΣ ƻȊŜƭŜƴƛǘǾŜ ƛƴ 

ǎŜƴŎŀΣ ȊŀŘƻǎǘƴŜ ǑƛǊƛƴŜ Ȋŀ ƘƻƧƻ ǾǑǘǊƛŎ ŀƭƛ Ȋ ǾƻȊƛőƪƛ ƛƴ 

ŘǊǳƎƛƳƛ ǇǊƛǇƻƳƻőƪƛΣ ǳǊōŀƴŀ ƻǇǊŜƳŀΣ ƪƛ ƴŀƳ ƻƳƻƎƻőŀΣ 

Řŀ ǎƛ ƻŘǇƻőƛƧŜƳƻ ŀƭƛ ǇƻƪǊŀƳƭƧŀƳƻ ǘŜǊ ǾŀǊƴŀ ƳŜǎǘŀ Ȋŀ 

ǇǊŜőƪŀƴƧŜ ŎŜǎǘΦ bŜ ƎƭŜŘŜ ƴŀ ǘƻΣ Řŀ ƴŀǑƻ ƻōőƛƴƻ 

ȊŀȊƴŀƳǳƧŜ ǊŀȊǇǊǑŜƴŀ ǇƻǎŜƭƛǘŜǾ ƛƴ ǎƻ Ȋŀ ƳŀǊǎƛƪŀǘŜǊƻ Ǉƻǘ 

razdalje predolge za hojo, pa lahko hoja vsekakor 

ǇǊƛŘƻōƛ ƴŀ ǾŜőƧƛ ǾŜƭƧŀǾƴƻǎǘƛΦ 

5h{9¿YL 

± ƻōőƛƴƛ ƛƳŀƳƻ ǾŜő ƪƻǘ рΣр ƪƳ ǳǊŜƧŜƴƛƘ ǇƭƻőƴƛƪƻǾ ƛƴ 

ŘƻōǊƻ ǳǊŜƧŜƴƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ Ǿ ǾŜőƧƛƘ ƴŀǎŜƭƧƛƘΦ 

YƧŜǊ ƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊŀ Ȋŀ ǇƭƻőƴƛƪΣ ǎƻ ȊŀǊƛǎŀƴƛ ǇŀǎƻǾƛ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΦ 

[Ŝǘŀ нлнл ƧŜ ōƛƭ ƛȊŘŜƭŀƴ ƴŀőǊǘ ǑƻƭǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ Ȋŀ ǾŜőƧƻ 

ǾŀǊƴƻǎǘ ƻǘǊƻƪΦ 2ŜǘǊǘƛƴŀ ǳőŜƴŎŜǾ ƻǎƴƻǾƴŜ ǑƻƭŜ ȌŜ ŘŀƴŜǎ 

ƘƻŘƛ ǇŜǑ Ǿ ǑƻƭƻΦ YŀǊ сп ҈ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘΣ ƪƛ ȌƛǾƛƧƻ ōƭƛȊǳ 

ŘŜƭƻǾƴŜƎŀ ƳŜǎǘŀ Ǿ ƻōőƛƴƛ IƻǊƧǳƭΣ ƴŀ ŘŜƭƻ ǇǊƛƘŀƧŀ ǇŜǑΦ 

DƭŜŘŜ ƴŀ ŀƴƪŜǘƻ ǎƪƻǊŀƧ ǇƻƭƻǾƛŎŀ ƻōőŀƴƻǾ όпм ҈ύ 

uporablja hojo kot alternativo avtomobilu oziroma za 

rekreacijo. Leta 2025 je Oōőƛƴŀ ƻŘǇǊŀǾƛƭŀ ǾŜő ƻǾƛǊ Ȋŀ 

osebe z omejitvami pri gibanju (pri cerkvi, DEOS Horjul, 

ƻōőƛƴǎƪƛ ǎǘŀǾōƛΣ ōŜƴŎƛƴǎƪƛ őǊǇŀƭƪƛ ƛƴ ŘǊǳƎƧŜύΦ 

 

tǊŜƘƻŘ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ 

pri vrtcu je zaradi 

semaforja 

ǾŀǊƴŜƧǑƛΦ 
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IZZIVI 

hōőƛƴŀ IƻǊƧǳƭ ƴƛƳŀ ǊŀȊǾƛǘŜƎŀ ƻƳǊŜȌƧŀ ǇŜǑǇƻǘƛΣ ƪƛ ōƛ 

ƻƳƻƎƻőŀƭƻ ǇƻǾŜȊŀǾƻ Ȋ ƻƪƻƭƛǑƪƛƳƛ ƴŀǎŜƭƧƛΦ Na takih 

ƻŘǎŜƪƛƘ ƳƻǊŀƧƻ ǇŜǑŎƛ ǎŜǎǘƻǇŀǘƛ ƴŀ ǾƻȊƛǑőŜ ƛƴ ǎƻ Ȋŀǘƻ 

bolj izpostavljeni motornemu prometuΣ ǾŜőƛƴŀ Ǉŀ ǎŜ 

ȊŀǊŀŘƛ ǘŜƎŀ Ȋŀ ƘƻƧƻ ƴƛǘƛ ƴŜ ƻŘƭƻőŀ. tƭƻőƴƛƪƛ manjkajo 

tudi ƴŀ ƴŜƪŀǘŜǊƛƘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ƻŘǎŜƪƛƘ ǑƻƭǎƪƛƘ ǇƻǘƛΦ Manjka 

ǘǳŘƛ ǾŀǊƴƛƘ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƛƴ ƪǊƛȌƛǑő. Glede na 

ƪƻǊŘƻƴǎƪƻ ǑǘŜǘƧŜ ǇŜǑŎƛ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧƻ ƭŜ о ҈ 

ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾΦ aŜŘ ǊŀȊƭƻƎƛ Ȋŀ ƴƛȊŜƪ ŘŜƭŜȌ ǎƻ Ǉƻ Ŝƴƛ 

ǎǘǊŀƴƛ ǊŀȊŘŀƭƧŜ ǇƻǘƛΣ Ǉƻ ŘǊǳƎƛ Ǉŀ ƴŜǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ Ƙƻje 

ȊŀǊŀŘƛ ƴŜǳǎǘǊŜȊƴŜ ŀƭƛ ƳŀƴƧƪŀƧƻőŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛƴ 

hitrosti motornega prometa. hōǎǘƻƧŜőƛ Ǉƭƻőƴƛƪƛ ǎƻ 

ǇƻƎƻǎǘƻ ǇǊŜƻȊƪƛΣ ƴŀ ǇǊŜƘƻŘƛƘ ƴƛƳŀƧƻ ǾŜŘƴƻ ȊƴƛȌŀƴŜƎŀ 

robnika za uporabnike z omejeno mobilnostjo. 

tǊƛƳŀƴƧƪǳƧŜ ǘǳŘƛ ƭƻőŜƴƛƘ ǇŜǑǇƻǘƛΣ ǎǘǊŀƴ ƻŘ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎΣ 

kƛ ōƛ ƴǳŘƛƭŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ƻƪƻƭƧŜ Ȋŀ ƘƻƧƻ ǘŜǊ ǳǊōŀƴŜ ƻǇǊŜƳŜ 

Ȋŀ ǇŜǑŎŜΦ Anketirani so izpostavili nezadovoljstvo s 

pogoji za hojo, predvsem ǎ ǇǊƛƭŀƎƻƧŜƴƻǎǘƧƻ ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ 

ǎǘŀǊŜƧǑŜΣ ƛƴǾŀƭƛŘŜΣ ǎǘŀǊǑŜ Ȋ ƻǘǊƻǑƪƛƳƛ ǾƻȊƛőƪƛ ƛƴ ŘǊǳƎŜ 

gibalno ovirane osebeΣ Ȋ ƻȊƴŀőŜƴƻǎǘƧƻ in urejenostjo 

ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ǘŜǊ ǎǇƭƻǑƴƻ ǾŀǊƴƻǎǘƧƻ ǇŜǑŎŜǾΦ 

Neurejene poti za osebe z ovirano mobilnostjo so na 

tretjem mestu elementov v prometu po stopnji 

nezadovoljstva (44 % anketiranih je nezadovoljnih), 

kmalu sledijo tudi slabi pogoji za hojo in neurejene 

ǑƻƭǎƪŜ Ǉƻǘƛ όот ҈ ƻȊƛǊƻƳŀ ол ҈ nezadovoljnih).  

twL[h¿bh{¢L 

¦ƪǊŜǇƛ Ȋŀ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ƘƻƧƻ ǎƻ Ǿ ŀƴƪŜǘƛ ǇǊŜƧŜƭƛ 

ƴŀƧǾƛǑƧƻ ǎǘƻǇƴƧƻ ǇƻŘǇƻǊŜΣ ǇǊƛ ǘŜƳ ƛȊǎǘƻǇŀƧƻ ureditev 

ǑƻƭǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ όус ҈ύΣ ǎƭŜŘƛƧƻ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ǇŜǑǇƻǘƛ 

όуп ҈ύΣ ǇǊƛƭŀƎƻŘƛǘŜǾ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ ǎǘŀǊŜƧǑƛƳ ƛƴ 

ƛƴǾŀƭƛŘƻƳ όуп ҈ύ ǘŜǊ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ǑǘŜǾƛƭa prehodov za 

ǇŜǑŎŜ όуо ҈ύΦ tǊŀǾ ǘŀƪƻ ǎƛ то ҈ ǾǇǊŀǑŀƴƛƘ ȌŜƭƛ ǾŜő 

ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ тн ҈ Ǉŀ ǾŜőƧƻ ǳǊŜƧŜƴƻǎǘ ƧŀǾƴƛƘ 

ǇƻǾǊǑƛƴ ƛƴ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾΦ tǊƛƭƻȌƴƻǎǘ ǇǊƛƴŀǑŀ ƴŀőǊǘƻǾŀƴŀ 

ȊŀǇƻƭƴƛǘŜǾ ǾǊȊŜƭƛ Ǿ ƻƳǊŜȌƧǳ Ȋ ƛȊƎǊŀŘƴƧƻ ƳŀƴƧƪŀƧƻőƛƘ 

ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ǇŜǑŎŜΣ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ŘŜƭŜȌŀ ƘƻƧŜ Ǿ Ǒƻƭƻ Ȋ 

ǳǊŜŘƛǘǾƛƧƻ ǑƻƭǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ ǘŜǊ ƻȊŀǾŜǑőŀƴƧŜ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ƻ 

prednostih aktivnih oblik mobilnosti.Poleg 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƛƘ ǳǊŜŘƛǘŜǾ ƛƳŀƳƻ ǑŜ ǊŜȊŜǊǾŜ ǇǊƛ 

ƻȊŀǾŜǑőŀƴƧu in mehkih ukrepih, kot je izvajanje 

ǇŜǑōǳǎŀ ƛƴ ǳƳƛǊƧŀƴƧe prometa. Prilagoditev poti za 

ǇŜǑŎŜ Ȋŀ Ǝƛōŀƭƴƻ ƻǾƛǊŀƴŜ ƛƴ ǎǘŀǊŜƧǑŜ bi pomenila 

ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ ƘƻƧƻ Ȋŀ ǾǎŜ ƻōőŀƴŜ ƛƴ ƻōƛǎƪƻǾŀƭŎŜΦ 

 

tƻƳŀƴƧƪŀƴƧŜ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ƧŜ ŜŘŜƴ ƪƭƧǳőƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƻ-
ǾŀǊƴƻǎǘƴƛƘ ƛȊȊƛǾƻǾΣ ǑŜ ǇƻǎŜōŜƧ Ȋŀ ǊŀƴƭƧƛǾŜ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜΣ ƪƻǘ ǎƻ 
otroci. 

 

¦ǊŜŘƛǘŜǾ ƛƴ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ǑƻƭǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ ōƛ prineslo 

ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǾǎŜ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜΦ 
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DƭŀǾƴŀ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ǘŜƎŀ ǎǘŜōǊŀ ōƻ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǑƻƭǎƪƛƘ 

poti za hojo. Prvi razlog je, da imajo potovanjŀ Ǿ Ǒƻƭƻ 

ƴŀƧǾŜőƧƛ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭ Ȋŀ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ƘƻƧŜΣ ŘǊǳƎƛ Ǉŀ ƧŜΣ Řŀ 

őe bomo uspeli urediti okolje, varno za otroke, bo 

varno tudi za preostale ljudi. 

 

 

 

{ǘǊŀǘŜǑƪƻ ǾƻŘƛƭƻ Ambicija do leta 2032 

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za ƘƻƧƻ Ǿ Ǒƻƭƻ Ȋ 
urejanjem varnih, udobnih in neposrednih povezav 
ter zagotavljanje dostopnosti za funkcionalno ovirane 
ƻǎŜōŜ Řƻ ƪƭƧǳőƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾΦ 

tƻǾŜőŀƴƧŜ ŘŜƭŜȌŀ ƻǘǊƻƪΣ ƪƛ ƘƻŘƛƧƻ ǇŜǑ ŀƭƛ ǎ ǎƪƛǊƻƧŜƳ Ǿ 
ǑƻƭƻΣ ƴŀ пл ҈ ƎƭŜŘŜ ƴŀ 26 % leta 2025. 

UKREPI 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƻǎƴƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ 

tǊŜŘƴƻǎǘƴƻ ōƻƳƻ ǳǊŜƧŀƭƛ ƛƴ ƴŀŘƎǊŀƧŜǾŀƭƛ ǑƻƭǎƪŜ Ǉƻǘƛ Ȋ 

ƛȊƎǊŀŘƴƧƻ ƴƻǾƛƘ ǇƭƻőƴƛƪƻǾ όtƻŘƻƭƴƛŎŀςZaklanec, 

Zaklanecς[Ŝǎƴƻ .ǊŘƻύΣ ȊŀǊƛǎƻƳ ǇŀǎƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ǘŀƳΣ 

ƪƧŜǊ ƧƛƘ ǑŜ ƴƛ όna primer bŀ ±ƻǾőƴŜΣ [ƛǾŀŘŀύΣ ǘŜǊ 

ureditvijo povezav, kot je odsek LjubgojnaςVrzdenec, 

ƪƧŜǊ ōƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŀ ǎǘŜȊŀ ƴŀƳŜƴƧŜƴŀ ǘǳŘƛ ǇŜǑŎŜƳΦ 

bŀőǊǘǳƧŜƳƻ ƛȊǾŜŘōƻ ǾǎŀƧ ŜƴŜƎŀ ƻŘǎŜƪŀ ƴŀ ŘǾŜ ƭŜǘƛ 

(ukrep 2.1). Postopno bomo odpravljali ovire na javni 

infrastrukturi za osebe s posebnimi potrebami, na 

primer ǇǊƛ ǇƻƪƻǇŀƭƛǑőǳ ƴŀ [ŜǎƴŜƳ .ǊŘǳΣ Ǿ ¿ŀȌŀǊƧǳ ƛƴ 

Vrzdencu (ukrep 2.2). Na nevarnih odsekih bomo 

ǊŜŘƴƻ ƛȊōƻƭƧǑŜǾŀƭƛ ǇǊŜƎƭŜŘƴƻǎǘ Ȋ ƻōǊŜȊƻǾŀƴƧŜƳ ȌƛǾƛƘ 

ƳŜƧ ƛƴ őƛǑőŜƴƧŜƳ ŎŜǎǘ ȊŀǊŀŘƛ ƪƳŜǘƛƧǎƪŜ ƳŜƘŀƴƛȊŀŎƛƧŜ 

(ukrep 2.3). V naslednjih letih bomo uredili najmanj 

ǇŜǘ ƴƻǾƛƘ ŀƭƛ ǾŀǊƴŜƧǑƛƘ ǇǊŜƘƻŘƻǾ Ȋŀ ǇŜǑŎŜ ς zlasti na 

[ƧǳōƭƧŀƴǎƪƛ ŎŜǎǘƛ ό/ǾŜǘƭƛőƴŀ ǇƻǘΣ [ƛǾŀŘŀ ǇǊƛ D5Σ bŀ 

±ƻǾőƴŜ ǇǊƛ ƪŀǇŜƭƛŎƛύΣ ǇǊƛ ŀǾǘƻōǳǎƴƛƘ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛƘ 

ό[ƧǳōƎƻƧƴŀΣ IƻǊƧǳƭύΣ ƻō ǑƻƭǎƪƛƘ ǇƻǘŜƘ ƛƴ ǇǊƛ ǾŜőƧƛƘ 

generatorjih prometa, kot so Metrel, Petrol in 

ƪǊƛȌƛǑőŜ Ȋŀ [Ŝǎƴƻ .ǊŘƻ όǳƪǊŜǇ нΦпύΦ 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛ ƘƻƧŜ 

½ŀ ǾŜőƧƻ ǾŀǊƴƻǎǘ ƛƴ ǳŘƻōƧŜ ōƻƳƻ postopno 

ŘƻǇƻƭƴƧŜǾŀƭƛ ƻƳǊŜȌƧŜ ƧŀǾƴŜ ǊŀȊǎǾŜǘƭƧŀǾŜ ς na mostu 

ǇǊƛ aŜǘǊŜƭǳΣ Ǿ ƪǊƛȌƛǑőƛƘ Ǿ IƻǊƧǳƭǳ ƛƴ ±ǊȊŘŜncu, pri 

ŀǾǘƻōǳǎƴŜƳ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőǳ tƻŘƻƭƴƛŎŀ ǘŜǊ ƻō ǇƭƻőƴƛƪƛƘ Ǿ 

Lesnem Brdu in na relaciji ZaklanecςPodolnica. 

bŀőǊǘǳƧŜƳƻ ƛȊǾŜŘōƻ ǾǎŀƧ ŜƴŜƎŀ ƴƻǾŜƎŀ ƻǎǾŜǘƭƧŜƴŜƎŀ 

ƻŘǎŜƪŀ ƴŀ ŘǾŜ ƭŜǘƛ όǳƪǊŜǇ нΦрύΦ hō ǇŜǑ- in kolesarskih 

ǇƻǘŜƘ ōƻƳƻ ƴŀƳŜǑőŀƭƛ ǳǊōŀƴƻ ƻǇǊŜƳƻΣ ƪƻǘ ǎƻ klopi, 

ƪƻǑƛ Ȋŀ ǎƳŜǘƛ ƛƴ ǇŀǎƧŜ ƛȊǘǊŜōƪŜΣ ǘŜǊ ǎƪǊōŜƭƛ Ȋŀ 

ozelenitev z zasaditvijo dreves. Poseben poudarek bo 

na relaciji VrzdenecςHorjul in v posameznih vaseh, 

ƪƧŜǊ ōƻƳƻ ǳǊŜŘƛƭƛ ǾǎŀƧ Ŝƴƻ ƻōƳƻőƧŜ ƴŀ ŘǾŜ ƭŜǘƛ όǳƪǊŜǇ 

нΦсύΦ 5ƻŘŀǘƴƻ ōƻƳƻ ǇƻǎƻŘŀōƭƧŀƭƛ ƻǘǊƻǑƪŀ ƛƎǊƛǑőŀ όƴŀ 

ǇǊƛƳŜǊ ǑǇƻǊǘƴƛ ǇŀǊƪ Ȋ ƳƻȌƴƻǎǘƧƻ ȊƛǇƭƛƴŜŀύ ǘŜǊ ǳǊŜƧŀƭƛ 

ǊŜƪǊŜŀŎƛƧǎƪŜ ǇŜǑǇƻǘƛΣ ƳŜŘ ŘǊǳƎƛƳ ƴŀ ƻŘǎŜƪƛƘ {ǇƻŘƴƧƛ 

logςLesno Brdo in Zgornji logςVrzdenec. Predvidena 

je ureditev najmanj ene lokacije na dve leti (ukrep 

2.7).
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08 TRETJI STEBER: 

KOLESARJENJE 
  

Glede na to, da so razdalje v ƴŀǑƛ ƻōőƛƴƛ Ȋŀ ǾǎŀƪƻŘƴŜǾƴŜ 

poti za marsikoga predolge za hojo, bi lahko kolo igralo 

pomembnŜƧǑƻ ǾƭƻƎƻ ǇǊƛ ŘƻǎǘƻǇǳ Řƻ ǑƻƭŜΣ delovnih 

ƳŜǎǘΣ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǎǘƻǊƛǘŜǾ ǘŜǊ ǊŜƪǊŜŀŎƛƧǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ. Ob 

tem prispeva h krepitvi zdravja, hkrati pa ne 

ƻƴŜǎƴŀȌǳƧŜ ƻƪƻƭƧŀ ǘŜǊ ǇƻǾŜőǳƧŜ ŜƴŜǊƎŜǘǎƪƻ 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘŀΦ Poleg tega je kolesarjenje vse 

bolj priljubljena rekreacijsko-ǘǳǊƛǎǘƛőƴŀ ŘŜƧŀǾƴƻǎǘΣ Ȋŀ 

ƪŀǘŜǊŜ ƛƳŀƳƻ ŘƻōǊŜ ǇǊŜŘǇƻƎƻƧŜ ƛƴ ǇǊƛǾƭŀőƴƻ ƻƪƻƭƛŎƻΦ 

±ǎŜ ǾŜőƧŀ priljubljenost e-ƪƻƭŜǎ ǇǊƛǎǇŜǾŀ ƪ ƭŀȌƧŜƳǳ 

ǇǊŜƳŀƎƻǾŀƴƧǳ ǾƛǑƛƴǎƪƛƘ ǊŀȊƭƛƪ όƴǇǊΦ v naseljih izven 

Řƻƭƛƴύ ŀƭƛ ŘŀƭƧǑƛƘ ǊŀȊŘŀƭƧ όƴǇǊΦ Řƻ ǎƻǎŜŘƴƧƛƘ ƻōőƛƴ). 

¢ǊŜƴǳǘƴƻ ƧŜ ƴŀƧǾŜőƧŀ ƻǾƛǊŀ pomanjkanje ustrezne 

infrastrukture. hōőǳǘŜƪ ǾŀǊƴƻǎǘƛ ƛƴ ǳŘƻōƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ 

ter ƳƻȌƴƻǎǘ ǾŀǊƴŜƎŀ ǇŀǊƪƛǊŀƴƧŀ ƪƻƭŜǎ Ǉŀ ǎǘŀ 

ƴŀƧǇƻƳŜƳōƴŜƧǑŀ dejavnikŀ ǾŜőƛƴŜ ƭƧǳŘƛ ǇǊƛ ƻŘƭƻőƛǘǾƛΣ ŀƭƛ 

bodo za prevozno sredstvo namesto avtomobila 

uporabili kolo. 

5h{9¿YL 

Izgradnja ŘǊȌŀǾƴŜ kolesarske povezave med Horjulom 

in Vrhniko ponuja precej ǾŀǊƴŜƧǑƻ Ǉƻǘ med naseljema. 

tƻ ƴƧŜƧ ƧŜ ƳƻȌƴƻ ǾŀǊƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊƛǘƛ ƻō ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛ ŎŜǎǘƛΣ 

kjer je (hitrega) prometa veliko. Urejeno je bila pokrito 

ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ ǇŀǊƪƛǊƛǑőŜ ƻō ƻǎƴƻǾƴƛ ǑƻƭƛΣ ƪƛ ƧŜ ǇƻƎƻǎǘƻ ȌŜ 

ƴŀ ƳŜƧƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŜΦ ф ҈ ǳőŜƴŎŜǾ ƪƻƭŜǎŀǊƛ Ǿ ǑƻƭƻΣ ƪŀǊ ƧŜ 

nad ǇƻǾǇǊŜőƧŜƳ ǎƭƻǾŜƴǎƪƛƘ ǑƻƭΦ tǊƛŘǊǳȌƛƭƛ ǎƳƻ ǎŜ 

projektu Vzpostavitev javnega sistema izposoje e-koles 

v Ljubljanski urbani regiji, ki bo do leta 2028 zagotovil 

sistem izposoje e-koles v regiji. Ta bo sledil razvoju 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƛƴ ōƻ ƳŜŘƻōőƛƴǎƪƻ ǇƻǾŜȊŀƴΣ imel bo 

ŜƴƻǾƛǘ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧǎƪƛ ǎƛǎǘŜƳ ƛƴ ǎƛǎǘŜƳ ǇƭŀőŜǾŀƴƧŀ. 

 

Kolesarska steza med 

Horjulom in Vrhnikom 

ponuja pogoje za udobno 

in varno kolesarjenje.
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IZZIVI 

YƻƭŜǎŀǊƧƛ ǎƻ ƴŀƧōƻƭƧ ǊŀƴƭƧƛǾŀ ǎƪǳǇƛƴŀ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜǾΣ ǎŀƧ ǎƻ 

ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜ ƴŜǎǊŜőŜ Ǿ ƻōŘƻōƧǳ ƳŜŘ ƭŜǘƻƳŀ нлнл ƛƴ 

нлнп ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƭŜ ƪŀǊ мф ҈ ǾǎŜƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜőΣ 

38 ҈ ƴŜǎǊŜő ǎ ǇƻǑƪƻŘōŀƳƛ ƛƴ ƪŀǊ рл ҈ ǾǎŜƘ ƘǳƧǑƛƘ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜőΦ Od 9 ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ƴŜǎǊŜő ǎŜ ƧƛƘ ƧŜ ƪŀǊ 

8 zgodilo znotraj naselij.  

± ƻōőƛƴƛ Ȍŀƭ ǑŜ ƴŜ ƳƻǊŜƳƻ ƎƻǾƻǊƛǘƛ ƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪŜƳ 

ƻƳǊŜȌƧǳΣ ǎŀƧ ƛƳŀƳƻ ƭŜ ǇƻǎŀƳŜȊƴŜΣ ƴŜǎƪƭŜƴƧŜƴŜ ƻŘǎŜƪŜ 

kolesarskih povezav tako za dnevno mobilnost kot tudi 

za rekreacijo in turizem. bŜǾŀǊƴŀ ƛƴ ǇǊŜƘƛǘǊŀ ǾƻȌƴƧƻ 

voznikov ter slabi pogoji za kolesarjenje sta na prvih 

ŘǾŜƘ ƳŜǎǘƛƘ ǾƛŘƛƪƻǾ Ǿ ǇǊƻƳŜǘǳΣ ƪƛ ƻōőŀƴŜ ƴŀƧōƻƭƧ 

motijo. Glavni izziv je kolesarjenje po cestah z relativno 

gostim in hƛǘǊƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳ ōǊŜȊ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ, 

kot je cesta proti Dobrovi. Kolesarji morajo uporabljati 

isto (ponekod ǎƭŀōƻ ǾȊŘǊȌŜǾŀƴƻύ ǇƻǾǊǑƛƴƻ ƪƻǘ ǾƻȊƴƛƪƛΣ 

ki pa so pogosto prehitri in nevarno prehitevajo.  

hōőŀƴƛ ƴŜƎŀǘƛǾƴƻ όȊ ƻŎŜƴƻ ƳŀƴƧ ƪƻǘ о ƻŘ рύ ƻŎŜƴƧǳƧŜƧƻ 

ǇǊŀǾ ǾǎŜ ǾƛŘƛƪŜ ƴŀ ǇƻŘǊƻőƧǳ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀΣ ƪƻǘ ǎƻ 

ǳǊŜƧŜƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊƴƛŎΣ ǑǘŜǾƛƭƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǎǘŜȊΣ ǎǇƭƻǑƴŀ 

ǾŀǊƴƻǎǘ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜǾ ƛƴ ƻȊƴŀőŜƴƻǎǘ ǎǘŜȊΦ wŀȊǇƻƭƻȌƭƧƛǾƻǎǘ 

ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇŀǊƪƛǊƛǑő ƧŜ ƴŀƧǎƭŀōǑŜ ƻŎŜƴƧŜƴƻΣ ƪŀǊ ƧŜ 

ǇǊŜŘǾǎŜƳ ǇŜǊŜőŜ na primer pri trgovinah, avtobusnih 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛƘ itd.  

2ŜǇǊŀǾ ƧŜ hōőƛƴŀ ȌŜ ǇǊƛǇǊŀǾƛƭŀ ǇǊƻƧŜƪǘŜ ƛƴ ǇǊƛŘƻōƛƭŀ 

ǎǊŜŘǎǘǾŀ Ȋŀ ƛȊǾŜŘōƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴ ƴŀ ƴŜƪŀǘŜǊƛƘ 

ƻŘǎŜƪƛƘΣ ǎƻ ǇǊƛǎƻǘƴŜ ǘŜȌŀǾŜ Ȋ ǳƳŜǑőŀƴƧŜƳ ȊŀǊŀŘƛ 

ǇǊƛŘƻōƛǾŀƴƧŀ ȊŜƳƭƧƛǑőΦ 

twL[h¿bh{¢L 

aŜŘ ƻōőŀƴƛ ƧŜ ȊŀȊƴŀǘƛ ǾŜƭƛƪƻ ǇƻŘǇƻǊƻ ƛƴ ȌŜƭƧƻ Ǉƻ 

ukrepih za ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƎƻƧŜǾ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜnje, na 

ǇǊƛƳŜǊ сф ҈ ǎƛ ƧƛƘ ȌŜƭƛ ǾŜő ǇƻǾǊǑƛƴ Ȋŀ ǊŜƪǊŜŀǘƛǾƴŜΣ со ҈ 

pa za urbane kolesarje, 57 % ƻōőŀƴƻǾ podpira ǾŜő 

stojal za kolesa in kolesarnic. Kljub pomanjkljivim 

pogojem za kolesarjenje, ki Ǉŀ ǎŜ ǾŜƴŘŀǊƭŜ ƛȊōƻƭƧǑǳƧŜƧƻΣ 

je kolesarjenje precej priljubljena oblika rekreacije. 

hōǎǘŀƧŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭ Ȋŀ ǾŜő ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŀ ƴŀ ŘŜƭƻΣ ǎŀƧ ŘƻƪŀƧ 

ǾŜƭƛƪ ŘŜƭŜȌ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ ǇƻǘǳƧŜ ƴŀ ǊŀȊŘŀƭƧŀƘΣ ǇǊƛƳŜǊƴƛƘ Ȋŀ 

kolesarjenje. Tudi kar 41 ҈ ǳőŜƴŎŜǾ ǎƛ ȌŜƭƛ ƪƻƭŜǎŀǊƛǘƛ Ǿ 

ǑƻƭƻΦ To je potencial, na katerem moramo graditi in 

ƻǘǊƻƪƻƳ ƻƳƻƎƻőƛǘƛ ǇƻƎƻƧŜ Ȋŀ ǳŘŜƧǎǘǾƻǾŀƴƧŜ Ǿ ŀƪǘƛǾƴƛΣ 

ȊŘǊŀǾƛ ƛƴ ǎŀƳƻǎǘƻƧƴƛ ƳƻōƛƭƴƻǎǘƛΦ tǊƛƭƻȌƴƻǎǘ prav tako 

ponuja ǑŜ ƴŀǇǊŜƧ ǊŀȊǾƛƧŀƧƻőe ǎŜ ŘǊȌŀǾƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƻ 

ƻƳǊŜȌƧŜ (ter z njim povezana sredstva). Urejene poti za 

rekreacijsko-ǘǳǊƛǎǘƛőƴƻ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ǇƻƳŜƴƛjo tudi 

izjemno dobro osnovo za dnevno mobilnost. 

 

Ne glede na to, ali gre za kolesarje, ki kolesarijo za rekreacijo 

ali kot obliko mobilnosti, je infrastruktura, kjer morajo deliti 

prometne ceste z ƳƻǘƻǊƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƻƳΣ ƴŜǇǊƛǾƭŀőƴŀ Ȋŀ 

ƴŀƧōƻƭƧŜ ǊŀƴƭƧƛǾŜΥ ƻǘǊƻƪŜΣ ǎǘŀǊŜƧǑŜΣ ȌŜƴǎƪŜ ƛƴ ǾǎŜΣ ƪƛ ǎŜ ƴŜ 

ǇƻőǳǘƛƧƻ ǾŀǊƴƻ Ǿ ǘŀƪŜƳ ƻƪƻƭƧǳΦ 

 

LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǊŀȊƳŜǊ Ȋŀ ǾŀǊƴƻ ƛƴ ǳŘƻōƴƻ ǇŀǊƪƛǊŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎ ōƛ 

ǎǇƻŘōǳŘƛƭƻ ǾŜő ƭƧǳŘƛ Ƙ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧǳΦ 
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STRATE~Yh ±h5L[h Lb !a.L/LW9 

DƭŀǾƴŀ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŀ ǘŜƎŀ ǎǘŜōǊŀ ōƻ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǑƻƭǎƪƛƘ Ǉƻǘƛ 

za kolesarjenje. Varni pogoji za kolesarjenje za otroke 

ǇƻƳŜƴƛƧƻ ǘǳŘƛ ǾŀǊƴƻ ƻƪƻƭƧŜ Ȋŀ ƪƻƭŜǎŀǊƧŜƴƧŜ ǎǘŀǊŜƧǑƛƘΣ 

gibalno oviranih in navsezadnje vseh, ki ne sodijo med 

bolj ǊŀƴƭƧƛǾŜ ǳŘŜƭŜȌŜƴŎŜΦ 

 

 

 

{ǘǊŀǘŜǑƪƻ ǾƻŘƛƭƻ Ambicija do leta 2032 

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje v 
Ǒƻƭƻ Ȋ ǾȊǇƻǎǘŀǾƛǘǾƛƧƻ ǾŀǊƴƛƘΣ ǳŘƻōƴƛƘ ƛƴ ƴŜǇǊŜƪƛƴƧŜƴƛƘ 
povezav ter ustreznimi pogoji za varno parkiranje 
koles. 

tƻǾŜőŀƴƧŜ ŘŜƭŜȌŀ ƻǘǊƻƪΣ ƪƛ ƪƻƭŜǎŀǊƛƧƻ Ǿ Ǒƻƭƻ ƴŀ мр % 
glede na 9 % leta 2025. 

UKREPI 

Ureditev kolesarskih povezav 

½ŀ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻǾŜȊŀǾ ōƻƳƻ ǊŜŘƴƻ ǇǊƛǇǊŀǾƭƧŀƭƛ 

projektno dokumentacijo za nove kolesarske poti, 

ƭƻőŜƴŜ ƻŘ ŎŜǎǘΣ ƪƻǘ ƧŜ ǇǊŜŘǾƛŘŜƴŀ ǇƻǾŜȊŀǾŀ Horjulς

5ƻōǊƻǾŀΦ bŀőǊǘǳƧŜƳƻ ǾǎŀƧ Ŝƴ ǇǊƻƧŜƪǘ ƴŀ ǘǊƛ ƭŜǘŀ όǳƪǊŜǇ 

3.1). Poleg tega bomo gradili nove odseke kolesarske 

infrastrukture, med drugim LjubgojnaςVrzdenec ter 

HorjulςPodolnicaςDobrova, z vsaj enim odsekom v 

sedmih letih (ukrep 3.2). Znotraj naselij bomo urejali 

tudi kolesarske pasove in sharrow oznake, na primer v 

Horjulu in na relaciji Zaklanecς[Ŝǎƴƻ .ǊŘƻΣ ǇǊƛ őŜƳer 

sta predvidena vsaj dva odseka v sedmih letih (ukrep 

3.3). 

Ureditev dodatne opreme za kolesarje 

Za podporo kolesarjem bomo ob javnih objektih, kot so 

ǾǊǘŜŎΣ ƪƴƧƛȌƴƛŎŀΣ OōőƛƴŀΣ 59h{ ƛƴ tǊƻǎǾŜǘƴƛ ŘƻƳΣ Ǉŀ ǘǳŘƛ 

pred trgovinami, ǇƻǎǘƻǇƴƻ ƴŀƳŜǑőŀƭƛ ǎǘƻƧŀƭŀ ƛƴ ŘǊǳƎƻ 

urbano opremo za kolesa. Predvidena je tudi ureditev 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő Ȋŀ Ŝ-ƪƻƭŜǎŀ ǘŜǊ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ƪƻƭŜǎŀǊƴƛŎŜ ǇǊŜŘ 

h~Φ /ƛƭƧ ƧŜ ƴŀƳŜǎǘƛǘŜǾ ǾǎŀƧ ǇŜǘƛƘ ƴƻǾƛƘ ƴŀǎƭƻƴƻǾ Ȋŀ 

ƪƻƭŜǎŀ Ǿǎŀƪƛ ŘǾŜ ƭŜǘƛ όǳƪǊŜǇ оΦпύΦ ± ƻōőƛƴƛ ōƻƳƻ 

vzpostavili sistem izposoje e-koles in zagotovili 

ustrezna ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ όǳƪǊŜǇ оΦрύΦ hō ƛȊƎǊŀŘƴƧƛ ƴƻǾŜ 

steze VrzdenecςLjubgojna bomo postavili tudi 

ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǑǘŜǾŜŎ όǳƪǊŜǇ оΦсύΦ tƻƭŜƎ ƻǎƴƻǾƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ōƻƳƻ ǊŀȊǾƛƧŀƭƛ ǘǳŘƛ ǊŜƪǊŜŀǘƛǾƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΣ 

med drugim asfalǘƛǊŀƴƛ ƪƻƭŜǎŀǊǎƪƛ ǇƻƭƛƎƻƴ ηǇǳƳǇǘǊŀŎƪζ 

Ǿ ~ǇƻǊǘƴŜƳ ǇŀǊƪǳ όǳƪǊŜǇ оΦтύΦ 
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09 
ĽETRTI STEBER: 

JAVNI POTNIĢKI 

PROMET 
 

WŀǾƴƛ ǇǊŜǾƻȊ ǇǊƛƴŀǑŀ ǾŜƭƛƪƻ ƪƻǊƛǎǘƛ ǇƻǎŀƳŜȊƴƛƪƻƳΣ 

ǎƪǳǇƴƻǎǘƛƳ ƛƴ ƭƻƪŀƭƴŜƳǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǾǳΦ WŜ ƪƭƧǳőŜƴ Ȋŀ 

ƻƳƻƎƻőŀƴƧŜ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘƛ ƛƴ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǾǎŜƳ 

prebivalcem, ne glede na starost, zdravstveni ali 

Ŧƛƴŀƴőƴƛ ǎǘŀǘǳǎΦ hŎŜƴƧǳƧŜ ǎŜ ƴŀƳǊŜőΣ Řŀ ǾŜő ƪƻǘ tretjina 

ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƴŜ ǎƳŜ ŀƭƛ ƛȊ ǊŀȊƭƛőƴƛƘ ǊŀȊƭƻƎƻǾ ƴŜ ƳƻǊŜ 

voziti avtomobila. Z vidika kapacitete je tudi precej bolj 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘ ƪƻǘ ǇǊŜǾƻȊ Ȋ ƻǎŜōƴƛƳ ŀǾǘƻƳƻōƛƭƻƳΣ ǇǊŀǾ 

ǘŀƪƻ ǇǊƛǎǇŜǾŀ ƪ ƴƛȌƧƛƳ ŜƳƛǎƛƧŀƳ ƛƴ ƘǊǳǇǳΦ ¿ŀƭ ǘako kot 

drugod tudi v ƴŀǑƛ ƻōőƛƴƛ osebni promet prevladuje nad 

javnim. ± ƴŀǑƛ ƻōőƛƴƛ ƻōǊŀǘǳƧŜ medkrajevni javni 

avtobusni promet in Ǒƻƭǎƪƛ ǇǊŜǾƻȊΣ ƴŀ ƪŀǘŜǊƛƘ ōƻ ǘǊŜōŀ 

ƎǊŀŘƛǘƛ Ǿ ǇǊƛƘƻŘƴƧŜΣ Řŀ ōƻ Ǉƻǎǘŀƭ ōƻƭƧ ǇǊƛǾƭŀőƴŀ 

alternativa avtomobilu. 

5h{9¿YL 

¦ǊŜƧŜƴŀ ƛƴ ƻōƴƻǾƭƧŜƴŀ ǎƻ ōƛƭŀ ŀǾǘƻōǳǎƴŀ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ, 

na primer Zaklanec. V anketi je bila od vseh prometnih 

vidikov najbolje ocenjena ravno urejenost avtobusnih 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő όǇƻǾǇǊŜőƴŀ ƻŎŜƴŀ оΣт ƻŘ рύΣ ǎƭŜŘƛƧƻ ƭƻƪŀŎƛƧŜ 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő ƛƴ ƴƧƛƘƻǾŀ ŘƻǎǘƻǇƴƻǎǘ όоΣп ƻŘ рύΦ hōőƛƴŀ ƧŜ 

ƭŜǘŀ нлно ǎǇŀŘŀƭŀ ƳŜŘ ƻōőƛƴŜΣ Ǿ ƪŀteri ima 80ς90 % 

ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ȊƴƻǘǊŀƧ ŜƴŜƎŀ ƪƛƭƻƳŜǘǊŀ ƻŘ ōƛǾŀƭƛǑőŀ 

ŘƻǎǘƻǇ Řƻ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀ Ȋ ǾǎŀƧ 

ȊŀŘƻǾƻƭƧƛǾƻ ǇƻƎƻǎǘƻǎǘƧƻ όǾǎŀƧ у ǇŀǊƻǾ ǾƻȌŜƴƧ ƴŀ ŘŜƭƻǾƴƛ 

ŘŀƴύΦ tƻŘǊƻōƴŜƧǑƛ ǇƻŘŀǘƪƛ ƛȊ ƭŜǘŀ нлнп ƪŀȌŜƧƻΣ Řŀ ƛƳŀƧƻ 

ob delavnikih 4 od 6 avtobusnih ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő Ǿ ƻōőƛƴƛ 

zadovoljivo pogostost. V medkrajevnem avtobusnem 

ǇǊƻƳŜǘǳ ƧŜ Ȋ ƴƻǾƛƳƛ ƪƻƴŎŜǎƛƧŀƳƛ ƭŜǘŀ нлнп ǇǊƛǑƭƻ Řƻ 

ǊŀƘƭŜ ǇƻǾŜőŀƴƧŀ ŦǊŜƪǾŜƴŎŜ ŀǾǘƻōǳǎƻǾ ƴŀ ƭƛƴƛƧƛ рс 

prevoznika LPP. hǊƎŀƴƛȊƛǊŀƴ ƧŜ Ǒƻƭǎƪƛ ǇǊŜǾƻȊ Ȋ 

minibusom in kombijem. 

 

Urejena avtobusna ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőa 

so eden od osnovnih kriterijev 

ǇǊƛǾƭŀőƴŜƎŀ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀΦ 
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IZZIVI 

aŜŘ ƴŀƧōƻƭƧ ƳƻǘŜőƛƳƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ Ǿ ǎǾƻƧƛƘ 

krajevnih skupnostih so anketirani na őŜǘǊǘƻ ƳŜǎǘƻ 

uvrstili nezadostno urejen avtobusni promet. Opozorili 

ǎƻ ƴŀ ǇǊŜǊŜŘƪŜ ǾƻȌƴƧŜΣ ǇƻƳŀƴƧƪƭƧƛǾƻ ƳǊŜȌƻ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőΣ 

ǾƛǎƻƪŜ ŎŜƴŜΣ őŀǎƻǾƴƻ ƴŜƪƻƴƪǳǊŜƴőƴƻǎǘ ǘŜǊ ǎƭŀōŜ 

ǇƻǾŜȊŀǾŜ Ȋ ǾŜőƧƛƳƛ ǎǊŜŘƛǑőƛΦ Pri interpretaciji rezultatov 

ƧŜ ǘǊŜōŀ ǳǇƻǑǘŜǾŀǘƛΣ Řŀ Ǿ ŀƴƪŜǘƛ ǎǘŀǊŜƧǑƛ ƻōőŀƴƛ ς 

pogosto bolj odvisni od javnega prevoza ς niso bili 

zadosti zastopani, kar pomeni, da so potrebe po 

ƛȊōƻƭƧǑŀǾŀƘ ƳƻǊŘŀ ǑŜ ǾŜőƧŜΣ ƪƻǘ ƪŀȌŜƧƻ ǇƻŘŀǘƪƛΦ 

Kar 38 % jih je odgovorilo, da je javni prevoz slabo 

ǳőƛƴƪƻǾƛǘΣ п ҈ Ǉŀ ƧƛƘ ƧŜ ƴŀǾŜŘƭƻΣ Řŀ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇƻǘƴƛǑƪŜƎŀ 

ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ƴƧƛƘƻǾŜƳ ƻōƳƻőƧǳ ǎǇƭƻƘ ƴƛΦ 5ǾŜ ƻŘ ǑŜǎǘƛƘ 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛƘ ƛƳŀ ƴŜȊŀŘƻǎǘƴƻ ǇƻƴǳŘōƻ όƳŀƴƧ ƪƻǘ у 

ǇŀǊƻǾ ǾƻȌŜƴƧύΦ bƻōŜƴƻ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŜ Ǿ ƻōőƛƴƛ ƴŜ ŘƻǎŜƎŀ 

ǎǘƻǇƴƧŜ ǇǊƛƳŜǊƴŜ ǇƻƎƻǎǘƛ ǾƻȌŜƴƧΣ ƪŀǊ ǇƻƳŜƴƛ но ŀƭƛ ǾŜő 

parov dnevno. Ob sobotah, nedeljah in praznikih imajo 

Ǿǎŀ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ ƴŜȊŀŘƻǎǘƴƻ ǇƻƎƻǎǘƻǎǘ ǾƻȌŜƴƧΦ 

Neposredne avtobusne povezave z Vrhniko ni, kar je 

velika ovira za dostopnost do storitev in delovnih mest. 

± ƻōőƛƴƛ ǘǊŜƴǳǘƴƻ ƴŜ ƻōǊŀǘǳƧŜ ǇǊŜǾƻȊ ƴŀ ƪƭƛŎΣ ƪƻǘ ǎǘŀ 

ǎǘƻǊƛǘǾƛ ηtǊƻǎǘƻŦŜǊζ ŀƭƛ η{ƻǇƻǘƴƛƪƛζΦ tƻǎŜōŜƧ ǎƻ ǎƭŀōǑŜ 

dostopna ƳŀƴƧǑa, bolj oddaljena naselja izven glavnih 

naselij, ponekod so ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőŀ ǇǊŜǾŜő ƻŘŘŀƭƧŜƴŀ, ni 

ǳǊŜƧŜƴƛƘ ǇƭƻőƴƛƪƻǾ in prehodov do njih (npr. v Horjulu 

in Ljubgojni). Kljub napredku in stalnemu opremljanju 

ostaja nezadostna infrastruktura avtobusnih 

ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑő. 

½ŀǊŀŘƛ ƴŜǑǘŜǘƛƘ ƻƳŜƧƛǘŜǾ ƧŀǾƴƛ ǇǊŜǾƻȊ ǳǇƻǊŀōƭƧŀ ȊŜƭƻ 

ƳŀƧƘŜƴ ŘŜƭŜȌ ǇǊŜōƛǾŀƭŎŜǾ ƛƴ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘ Ǿ ƻōőƛƴƛ. Dve 

tretjini anketiranih nikoli ne uporabi avtobusnega 

ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǎƪƻǊŀƧ őŜǘǊǘƛƴŀ Ǉŀ ƭŜ Ǌedko. Edina 

ǾŜőƧŀ ǎƪǳǇƛƴŀ ǳǇƻǊŀōƴƛƪƻǾ ǎƻ ƻǎƴƻǾƴƻǑƻƭŎƛ όǑƻƭǎƪƛ 

ǇǊŜǾƻȊύ ǘŜǊ ǎǊŜŘƴƧŜǑƻƭŎƛ ƛƴ ǑǘǳŘŜƴǘƧŜΦ  

twL[h¿bh{¢L 

hōőƛƴŀ IƻǊƧǳƭ ƴƛƳŀ ƴŜǇƻǎǊŜŘƴŜƎŀ ŘƻǎǘƻǇŀ Řƻ ƘƛǘǊŜ 

ceste ali avtoceste, kar pomeni, da je avtobusni prevoz 

őŀǎƻǾƴƻ ƭŀƘƪƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴőŜƴ ǾƻȌƴƧƛ Ȋ ƻǎŜōƴƛƳ 

avtomobilom. ± ŀƴƪŜǘŀƘ ƧŜ ƛȊǊŀȌŜƴŀ Ƴƻőƴŀ όтф-

odstotna) podpora ǇƻƎƻǎǘŜƧǑim ǾƻȌƴƧam avtobusov. 

Na ǾǇǊŀǑŀƴƧŜΣ ƪŀǘŜǊŜ ǎǇƻŘōǳŘŜ ōƛ ōƛƭŜ ƴŀƧǳőƛƴƪƻǾƛǘŜƧǑŜ 

Ȋŀ ȊƳŀƴƧǑŀƴƧŜ ǳǇƻǊŀōŜ ƻǎŜōƴƛƘ ǾƻȊƛƭΣ ǎƻ ǇǊŜōƛǾŀƭŎƛ ƴŀ 

ǇǊǾƻ ƳŜǎǘƻ ǇƻǎǘŀǾƛƭƛ ȊƴƛȌŀƴƧŜ ŎŜƴ ƧŀǾƴŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀ 

(71 %), sledile so spodbude za deljenje prevozov 

(47 %). Uvedba povezave z Vrhniko in sodelovanje z 

DUJPP ƛƳŀ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭ Ȋŀ ǇƻǾŜőŀƴƧŜ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛ ƧŀǾƴŜƎŀ 

prometa. ±ŜőƧƛ ȊŀǇƻǎƭƻǾŀƭŎƛ ǎƻ ȌŜ Ǉrepoznali potrebo 

Ǉƻ ƴƻǾƛƘ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛƘ. tǊƛƭƻȌƴƻǎǘ ǇǊƛƴŀǑŀƧƻ ƛȊōƻƭƧǑŀƴƧŀ 

ŘƛƎƛǘŀƭƴŜ ǳǇƻǊŀōƴƛǑƪŜ ƛȊƪǳǑƴƧŜ Ȋ ŀǇƭƛƪŀŎƛƧŀƳƛ Ȋŀ 

ǎǇǊŜƳƭƧŀƴƧŜ ǇǊŜǾƻȊƻǾ Ǿ ǊŜŀƭƴŜƳ őŀǎǳ ter enotne 

ǾƻȊƻǾƴƛŎŜΣ ƪŀǊ ǎŜ ǊŀȊǾƛƧŀ ƴŀ ŘǊȌŀǾƴƛ ǊŀǾƴƛΦ 9ƴŀ ƻŘ 

ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘƛ ƧŜ ǘǳŘƛ ǎpodbujanje prevozov koles na 

avtobusih in zagotavljanje dostopnosti za invalide in 

ranljive skupine z nizkopodnimi avtobusi. Uvajanje 

prevozov na klic ƧŜ ǇǊƛƭƻȌƴƻǎǘΣ ki je posebej primerna za 

ǊŜŘƪƻ ǇƻǎŜƭƧŜƴŜ ƻōőƛƴŜΣ ƪƻǘ ƧŜ ƴŀǑŀΦ LȊōƻƭƧǑŀƴƧŜ 

ƛƴŦƻǊƳƛǊŀƴƧŀ ƻ ƧŀǾƴŜƳ ǇǊŜǾƻȊǳ ōƛ ǇƻǾŜőŀƭƻ 

ƻȊŀǾŜǑőŜƴƻǎǘ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ƻ ƳƻȌƴƻǎǘƛƘΦ 

 

 

Prenizka frekvenca odhodov avtobusov je v kombinaciji s 

ǇƻƴŜƪƻŘ ƴŜǳǊŜƧŜƴƛƳƛ ǇƻǎǘŀƧŀƭƛǑőƛ ǘŜǊ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƧƻ 

ŀǾǘƻƳƻōƛƭǎƪŜƎŀ ǇǊŜǾƻȊŀ ƪƭƧǳőƴƛ ŘŜƧŀǾƴƛƪΣ ƪƛ ƻŘǾǊŀőŀ ƭƧǳŘƛ ƻŘ 

uporabe javnega prevoza. 




















