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Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023)
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VIZIJA CILJI
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toplogrednih plinov iz prometa.

OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje:

Prednostnicilf OCPS Ciljna vredostdo leta 2032

+S62F GFrNYy2ai0d QaSK dzF .YlyaOldA aidadly2 OGSJAt

prometa petlethem drsnem obdobju (I. 202D4: 48 vseh
YSaNBEL D

LTo2f20ryl (120246 (t20S6FGA OGSOAt2 LINBOAD

in povezani skupnosti AT K2 RA O dast0,2% obiddjli2gic25).

+3SY R2aG2LISy LINRYS

320Alfy2 g1f2dz6Sy24a

Gyt 2056+ GA OUSOAE 2 LINBLISE
G NITyS 20tA1S WEISRB %66 A
2024(29.569potnikov v LPP

h.2Lb{Y! /9[h{¢b! twha9e¢b! {coe2 ¢oDLhMb h.2Lb9



Viziacm2 Oy I dzNBRA (i S OHorjd £
2Y23261F @GFNYy2 Ay | 10A
spodbuja njihovo zdravjedamostojnost ter hkrati
NI T oNBYSy2adzeS adlk NDS

% 7 P X ’ & s
SR : ! g A 4

_ . g PREHOD ZA PESCE
Llons Sl Lt L A NA DVIGNJENI PLOSCADI

9 h{¢b! twhaot¢hb! {20




ZZIVI NA
PODROLJ U
PROMETA DANES

LT K| 2pre@mginihdiliev OCPS je bila opravjenaRSt SO Yt I RAK R2 n@ 3688 0ILY
analiza stanja, v kateri sovedenemeritve obveznih OlG § ORI NE2OAK LINBoOoA Gt OSSO
kazalnikoykotsoO i St 2SS LINBYS{iGIlI X i ¥1 Syl 6 Rr@ddthegasd Bitgmu,K kimora
VI @ RIFK dzs Sy O S @vetiena jefbija tutli I dalpoeavjtBugtre#00 dostopnost ne glede na starost in
Fy1Sdlr T &aLX 20y2 2 8¢ 2 anorébitn® zdjavstieBNdmeji& in B 2iR8visr @d f 2
206200 Ay Pobe§ ltegd] j@ analiza stanja lastnega avtomobilskega prevoai tem pomembno
obsegala tudLINE 3t SR &l GAale6ydik2 232 RIEINT 2 @76 APRIEAA RO 2 BY X
oglect, intervjub 1 R S ja®e yakptake in prometnimi elementi v svojih krajevnih skupnostih so
delavnice FY1SGANI YA yIE 68SGNLI2 YSadz
. . . _ I di20dzayA LINRPYSG® hLJ2T 2N
carie provostan s joess L'y VST 5 o i s
y812y1dNBysy2ai GSNI atlos |
tevA f 2 LINBOA DI f OSwehdadjeReSot 6SOY vazlikg pdNG DSAINIZRKKY | 203 6 A2y0 6 A Y |
a0 NB20OAK 28IN%)0 had | sbvarsiim  @istopila k storitvi prevoza na klic, kot sta Prostofer ali
L2 SLINB 6 3.S%f 80H &G NE2OA K Sopagile A g £ OSSP yIR cp
fSG as 28 YSR tS8iG2YF wnanmc AY HAaHp LRGS6LE 11 wmy 2

Velik izziv predstavlja
dostopnost in mobilnost
ad1 NB20OAK L




wk T LINDS Yy 2 i ostapaost 8d stoiited S znotraj 15minutne hoje pa 62 %. Trgovini se nahajata
le v nasel&h Horjul i |n Vrzde t?m ko th v drupl

t2aStAGSO @ 206AyA 2SS LINE hS y ac(
naselji in raztresenimi kmetija. Leta 2025 v naselju nasej| ni-ca ostae storlv m rajo b |,|n :

-, ' N S LRL2OLGA @ a23c-
I 2 N2 dzt OADA nT1 32 LJN\BOA%‘E ?Z + NJ RS)/Odz My 232

t 2R2EYAOA AY %l {tFyOdz LR z QJ ¢ OFNBdz ¢ €23 yb [ 8
Brdu 5 %, na Korenu nad Horjulom in v Ljubgojni po @ 2 Y SR RNHAAY oLX ASE yI G2
%, v Samotorici pa 2 % prebivalcev. Zaradi razgibanegd LINB 0 A g £ Ol Stépnj@neotorizatite v L2 &
0§ SNBY | Azdalj jR ratnék@erekprebilalce hoja2 0 6 A Y A sic&@ e a@£ | 25R aft 2dSyal
YIy2 LINAYSNBYy ylI 6 Ay R2 & %2 viprimggavi 96 asrmitiSvezli na 1.009 O S
LrasSoSe @gStal 11 aial NB e p&bivalgev hetp @@Vﬁﬂdﬁrw jengudetopna 3062 6 v S

. . in 2024LJ2 AQ Sé I
52 2ayz20yAK A02NANGS O 12u X { uNBZQAyI-Z

znotraj 10minutne hoje dostop 47 % prebivalcev,

Dostopnost do Zivilske trgovine - HOJA
5min
10 min
15 min

@ Jivilska trgovina

- Gospaodinjstvo
Obcinska cesta
© — Driavna cesta

Meja obcine Horjul
Naselje v obdini Horjul
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Anketa med zaposleninpri treh zaposlovalcih v

2 0 6, Azyedena let025, je pokazala, da kar % drugje
T L2at SYAK LINBoA@GI @S6 | Brezovic&%
mesta, 29 % pghOA OA Yl yaniz2id p Logatec Ljubljana

) i R L L __ _ Dobrova- Polhov
t20208FfyS Yyl @RS OS @SRy Gradec
uporabi avtomobila

o Vrhnika
+ 206 A YA I 2 N2 dzt LINEgf |

avtomobilab ~{iSi2S LINRYSGHI ©

in popoldanske konice je pokazaloFZR & (i 2 ( y A

osebnega motornega prometa, -B5Ra G 2 4y A

2 gy Sal LRGYyADREIE2 I Y INBRS
mobilnostiterslab2 R& i 2Gy A RSt SO Horjl

Tudiporezi G GAK Fy1SGS YSRwal.. - -, - _. _, . __ e,
GLINF OF yAK yla2Lk232aG52S dAdoNIy&El & rRBPEBONWM REULRY¥20Af ©
9: 2AK K2RA LSOz y : &S @21 AaA & 12t8az2yvyzr YSRGSY 12 ¢
LINB@21T dzL2NY¥ofal T32f2 ™ 22 FYy]1SOGANIYAK® bla2LRI2a0
NI T€23F T dzL}2 NI 02 inluddlijje2 Y27 % ¢ 1 X4 |

SO NI 9 S x Ao XA

Kljub temu se potovalne navade prebivalcev prece
razlikujejo glede na namen poti. Avtomobil je
najpogosteje izbrano prevozno sredstvo za poti na del: Horjul
(77"::5 0 )/ I R N’?h)léhém 8)|S}avkih 1'(92/0 Brezovical%

GLINF OF yAKO® + O2f 2 atdk, | \
41 % jih uporablja avtobus, 19 % pa kolo. Logatec

drugje

Anketa med zaposlenipiid NEK T | LJl2af 2¢ Dobrova-
je pokazala, deelikadS 6 Ay 6 cdn 220 1 Polhov
LINAKIF2F T F@d2Y20Af2Y3 | Gradec

YI @SRt 232 RI &a4S @21 Jvtoh2 (
LINS @f  RdzeS 1t 2dzm (SYdz
razdalji do 5 knod delg kar velja za razdaljo, ki se jo
da relativnho enostavno premagati s kolesom. Aktivn?/z|. L2 AtSyAs LA RSEL22 & 2066AyA
mobilnost (zlasti hoja) previaduje zgolj na razdaljah
poti do 2 km, odazdaljah o@ do 5 km paD Skoraj vsi

uporabljajo avtomobil.

t 20208+t yS yI@FrRS dz6Sy0S@ odx pd Ay T1T® NI T NBRI h~ |
(2025) so nekoliko bolj trajnostne, predvsem zaradi

Ljubljana Vrhnika
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Nezadovoljstvo s prometno varnosijoprehitro Podatki s preventivnih radarskih tabel za obdobje od
g20y22 @21yA120 a|-ydz|- NEI R2 2dzysk@ho52H% H p |
+ Fy18GA YSR &Lt 20y2 21 @ Yé‘212@ YA x ?Z%J?gk-‘ﬁgbfa% Ny
in kolesarjev ocenjemirecejslabog z ocenama 2,9 S SO 1 N‘D A u At I
oziroma2,50d % F 2656 GLINI OF yAK S 9’*5“9‘3'”% &atnee i, GOy lkesno Brdo
nezadovoljstvo zaradf S @I Ny S Ay LINB X %}é O>r7v § eBL0(50 Ldn/l. &g &
2T yAl1290 GSNJ &LX 20y S LINE éuL ]y% ést N3Z APy %
opozorili na slabe pogoje za kolesarjenje (46 0/) prometa v Zadn“h UhJNG KA G NI sty 2
VSANB2Sy S LISOLIRGA onn 2203V ySdaaNBiys 123228 14
LISOI 6Sy2S 6ot 220 GSNI LR YI- yelfteag2 daNBaSyz2aid 02f aj
poti (30 %).
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Zaklanec 19a Zaklanec pri GD Lesno Brdo Vrzdenec
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STRATEGKI
NA POTI DO
DOSEGANJA
CILJEV

1.
Celostno
prometno

nairtov

5.
Motorni
promet

3.
Kolesarjenje

OCPH 06AYSLINBRBERS @I LISG \BdklIstéhgr vdebujeioRdNEbidij &idi ukrepe, ki cilje
dzl NB LI yal yI LR {GA cédtnedzdisliadjjd Skéepigacbli skiinb izdraRiStako da so v
dZNBRA GBS LINRPYSOlI @ 2006A ykiadu sY NP HPH A A SOINI2RS A PSS I 2va
LINEYSGY2 yIESNI20Fyass Istebritk 200 | 2% ( R NIz 6 SR 0 8|1 2083 (i

LINS2adGltS OUANR A0GSONBY tZRYEY § ¥ 2353 MARBIWERTY A2 0aND:

promet in motorni promet 2S L2 RNROYyS2S TFAYlIYy6yYy2 AY
. C A x . oA akcijskeny | malkcdmudkumn .
QGINF GSOLA alSoNR a2 vsRLEEY ] Pk, Py Ay a8

dopolnjujejona poti do doseganja ciljiew naslednjih

poglaviihvsah G NI 6§ SO1 A aiSoSNJ AT LRadlgtal 3t GyS AT T AGBS
AY LINR D2 Og & B (i Al dzR A A0GNF GSO1 I B2RAT I AY

kvantifikacijo ambicij, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Z

ambicijami, ki so jasne, merljiye} GRAKdz226 S NBIFfyS Ay

6az2g0y2 2LINBRSt2SySs ylLilyséy2 ylLl1tid2e2Sy2 aYSNE O
1FGSNR OStAY2 AlAD eteFal YOAOARCS yArAaz2 LRYSYoy
ATOANR dZANBLRGS FYLIF] ylIY 062R2 LRiySaeS 2vy23261¢tS
ALINBYf2lyeS dAy || 20AG2aGA Ay dzaLISOYy2a0GA dzZl NBLR2 o
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PRVI STEBER:
CELOSTNO
PROMETNO
NALRTOVAN

/I St2aty2 YNBRABOBY2E ai0Hh{§YREIKL 21 GANI 11
celovito urejanje prometa in povezovanje ukrepovS K OCPS kazali. d
vseh drugih prometnih stebrov. Vloga tega stebra je samim pristopom k pripravi PS smo pokazali, da se

dZaYSNEIFyeasS 2NBIyAllIOAZE ;aXeﬂamo“ SRS y gelostnegay , promstpeda - o 4
dza 1 28gkyal Ay @1(2d6S méﬁ V@d@@ﬁ?}%“a‘ﬂ%% 2ty
prilagajanje promsf A K NEOAGSD I@J L52yR20 déaL g NJ
ALINBYSYo LRG20OIfYAK yl bl h g‘y}z‘fl A U %%%%‘FZ é¥§
LINEY2OA22 Ay mfadzosmyé§ Yol's ¢ {1“933%

U
tL{
OStAvY2 LRadloriar asvysties g0 VR f“%o ﬁly '?5’%
a

a

(

C

YSR 266FyAS AGNR]2> 2RfV§'k@e§hé’ole€9X+li 253 A% e
bIoNLZ@IVBSINHLJ%G soat yef' A bk 20!
(N} YyaL} NBYdSy Ay @1t 2d dEéeQO&”aQ/alp%”ﬁbf pon d}@radd‘”szﬂ?@t'”é’ksm?/o}’ N
spremljanju in vrednotenju, dobrem medsektorskem E:yS e dzdh 20 NE
povezovanju ter rednem sodelovanju in komunikaciji ? 2RSt 201 yet a azasSRye A YA

266 yA Ay 1f2dsyivi RSt dYAGKGPOAEYR® ho6Ayt NI L
zbiranje in spremljanje prometnih podatkov (npr. LED

LINA1FT 20FEYALA KAGNRAGAS LI

{121 A @1t2dz6SGlyeS NI
INBLAGA 2T 38061 yasS &
mobilnosti, hkrati pa pridobivati vpogled v izzive
1FGSNAYA aS aNB6dzezSe?2
prireditev na prostem javno razpravo o ukrepih
okviru 23. kolesarske dirke na Koreno in 14.
gorskega teka na Koreno (avgust 2025), ki

I RNHzOdz2S OLRNIy2 R23l
a2RSt20FyeSY LINBOAGDI §
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wi T LINDSY 1P INBA 35K § @ Ojekira 3 A d ldaldt 22 &6 Ay2AA SRY 2AYA 2066 A Y |
T 2LINI @felyes LRGA yI oAl yieNd 2§ P dziidf § K y INBIOA Step f 18
je v naseljih okrnjena osnovna oskrba, €8 6 2 préstorske izzive.l y (i Sy T Aodelogasj® $ned

OAGAt A1 AK GNB2GAY LINR YI2/@6AdseSYOh LNty SrarSs yei S&d t oS ¢
prebivalcev odvisnih od avtomobilskega prevoza zg | 6 NIi 2 @ y2SY Ay dzalfl 2Sgdly

LINB @21 R2 ai2NARGSO @ dsSwlefe ylya SAARNPYNY LTSN f Ye0Byep &y
1l2322S0 T (Nleayzaldyz2 YHANIWXRANIZFRILINBLR2GS GaR LINRAE
G§SOF @y S3al LINA R20A DI yeal YZNIYYi22 ATO6NT 1T thakd wideatinindow@iiSS Oy

infrastrukturne projektex 206 A YA aY2 @GYIONRNSE Z NDaAdyS NI OSY: 27|
infrastrl] G dZNB 2 ROAAYA 2R JRNBINDY DEA A ¥ ( NERD2 Y 2 §{R (0T Oy
Direkcija RS za infrastrukturo; medkrajevnem NJ @y A LINA yrie@Garegijtkbgh hidslorgkega

LINR YS(Gdz L 2R  5NHz006S  Iplana tetzkihdu @idi Pripiiv@ Bove eebijgky Selbstne

LR GYyAO1 SIAFGRINBRSSDISS o t 2 pronelie dtratehijd jubldBskd urbad@ regij€kozi te
#gS62S8SY 1GAQGYySY &2RSft 2 0& yRelddi SNITSE A brig & K yOMR St S| @R@vRdry2ALC
Kadrovske zmogfiz & (i A e @piné doyoraejene,a RS S C‘)y A 1 ra prajekte @didhainggia pomena.

NI T LR 20t 2ABA a2RSEHGOA &2 Y2HABANG yAS ha yz By I yl
68t 2adys3t LNRBYSGyS3It y} "’N?u%éq % S 3P2 P'FT r%/
TyEyls @GSYyRIFNI 6A 1+ dzb A”ﬁ”TOt %"%SB tugy f{%ﬁ- “C'p VI ING
L2 GNBG2OFtA R2RFGYIl Al 2 Br?d‘ikt8§’ras|‘d}’%'ﬁate”§ §tie'f‘e%¥xb?ﬂs¢ ;
sedaj tudi nismo L2 & @S 6 | f mozorﬁbgtlﬂzrftegzwremu 8rd'0 320 ystrokov

e NP2 Qo2 aSBS1YI BENELD Y/
AAAGSYHGAGYSY &LINFNE BR REFLS EvaJM fi P2 ‘i'a?\(ni ANDI By A

otovalnih navad in prometa
P P zastavljenih ukrepov.

{¢w! ¢9~YHNAMBIGIIE h

Glavna prioriteta tega stebra ba@agotavljanje
LINPAG2NBR{AK L}23I228SF 1 INIXRy2z2 1fta2dyS AYyFNI adNHA G

YNBLAGSO YSR206Aya1S3al 585tS0O Al BSRSYAK dzl NBLR
prometne kulture ob zagotavljanju prostorskih F1O0A241S3F YyL6ENIIF hi/t{
pogojev ter aktivnem pridobivanju sredstev za var
in trajnostno mobilnost.

UKREPI sodelovali pri prijavah na razpise in izvajanjih

L6 ! A AV I A n){glonalnlh in evropskih projektih na temo trajnostne
bl 6NI2SHy2S y FAYFYOAN: 8I§ostl kar bo krepilo tako izvajanje in financiranje

Po zagonu OCPS v letu 2025 bomo izvajanje spretkrepov kot tudi znanje in usposoblienost kadrov
vrednotili ter strategijo leta 2032 tudi prenovili (ukrep 1.4). obudamiz | NI 20S Ll aid 2 LJ]
(ukrepm @M O @ =  GF yIYSYy 062Y2SX¥EYyQ@It ANRBEAFRPEI 1 2 NA
122NRAYFG2NBF T+ OSt2alyXSRMNS YIINE2S 128N 2 BlUy 38
oziroma trajnostno mobilnost (ukrep 1.2). Za izvajanjd 2t Sal NA1 AK auSI1I5hYy OANRUS
UL 02 LRYSYOYL LNA L Bl £V 968 SAPEYEKL | iaay:
LINR NI 6 dzy 2 @ a L2 @S6FyaSyYy a NBR I
trajnostno mobilnost (ukrepm ®o 0 @ ~ S yll/ilJN.B 8120 15 9! Yﬁ @A G 2pov )\bbrﬁbl &tng 2 S
AT 20N} OSOIfA 20606AYy a1 2 dzZLINI



I RStIQGYyAOLIYAL &GNR|12OYAYA &aNBG6lLy2A Ay Al 20N) OSOI
b 6Nlidza2Sy2 @gate Sy GF1 R23I2RS] yIF SG2 6dzl NBLI mdc
+dlea SY{NrG tSdiy2 o2Y2 Al @glrerftir 10A2S 211 @S06tye
temo trajnostne mobilnostispreminjanja potovalnih

navad ter krepitve prometne kultured primerteden

Y20Afy2aiGAx LISO06dza Ay O0AOA@GELI] @ O2flF KX LINRBY2OA
kolesarjenja in javnega prevoza v podjetjih ter

daLIR2Rodz2lI ye$s a2LRAGYyAOG O X Y20y2ai Gl LRadl gAG0S
aplikacije za®© G 2 LI A LIR®RUO 0 dz] NB LJ

¢NI} YaLF NBYldy2 yr6NlIiz2gryas Ay a2RSt20Fyes

t 23880Sy LIdzZRINB|l 02 ylIYSyeaSy @l1fadz5S@ryadz 2 @y 2aiaA
AY OAGAEYAK AYAOAFGADG GSNI dz6AYy120AGA 12YdzyAll OA
0N} 2y2ailiyAr Y20Afty22aiAd +x1t2dSOryasS asS yS o2 I1IL1fe
aLINBa2SY2Yy h/t{>X (GSY®S6 o062 LR:{ES1Ff2 GdzRA YSR

izve  y2SY dzZl NBLIR2 J3 -gustotboh f 2SY R2aS6A wmnan

dzRSt SO62 2 @y2480A LINRA @aSK LINR2S1GAK 06dzl NBLI moy
t 20381 201 tA 4SS 02Y2 & &a2aSRYy2AYA 2086AYylFYAI NBIA22
RNODI @2 LINA ylI 6NI23Fya2dz LINEYSGOYAK LRGST G GSNI &7 dzLyy
ukrepov trajnostne mobilnosti (ukrep 1.9). Prav tako

bom2 alLl2Rodz2ltA ATRStI@2 Y20Afy280yAK YI6NI20 11

@#S562S 3IASYSNIG2NEBS LINBYS{ilII 120G a2 206AylLI 2ayz20yl
O2f Y @GNISOX LIRRe2SG2F GSNIJ LINANBRAGHS Ay OLRNIYA R
LINA 6SYSNJ 62Y2 LINRLINY @At A @Galka Sy2 LRodR2 Gal 1 AK
sedem let (ukrep 1.10).

LT 62t 20Fy2Ss natoriy AK LINRAG2NB S A

Y% 206AYA1AYA LRO6dzZRIFYA ©62Y2 LRRLNIA Alozfaldlyes
dostopnosti do osnovnih storitev in oskrbe prebivalcev

OUNB2@AYS:E LROGIT 0SYyOAyalA aSNBAAaAZI RNHAS 2k @yS
LINA 6SYSNI 62Y2 LINALINI@AEA @Qala Sy2 LlodzRR2 Yyl @&
leta (ukrep 1.11).
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DRUGI STEBER:
HOJA

221 es yl2o2fte 2aV2®V5h{399IY3[_88 6t 20S1 | Ay 28
pravzaprav del vsake potf hodimo tudi, ko

dZL2 N} 6t 2l Y2 Fodavy2ort of2 280N YRa ANt NA2s
LINEYSGH 6R2ad2L) R2 u2é6|52£ B ANBESYEL b
pomembno da povsod zagotavljamo dobro hOdleVOStY €5SNJ yA LINEaU 2_N
okoliac 12 yiraz 5 LeoNDiysLIUl wHHEsS$ 8¢
LNR28dy2s 6rat2 Ay Gaka2'ah ?F%%V%WNEk?a
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RNHzIAYA LINALR2Y261AS dNG FRAL 290 zYiN Uty 4 %9{%7*_—1
RI aA 2RLIR6A2SY2 I fA Lmlﬁﬁ@§ e BE¥NP BF il
LNEG6|+yBS Q6586 I i2s upﬁriiblja {}0'10501; alteén tivo. aytolmobllu 02|roma za
T ETyEYdaes NI LINDSyl L a s'ekiegciopleta 2025 180 GiA Y2 R LINF JBA & \@S
razdalie predolge za hojo, pa lahko hoja vsekakd (Rsebezomejltvaml pri glbanju (pri cerkvi, DE S Horjul,
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0 6Ay|- | 2 NBdzZAt §FaxlF NEOD
2Y2326Ff2 LROST I @2Naitaking |
2RASTAK YaSERR2LILBOOYI o
bolj izpostavljeni motornemu promefu @SS A Y I
T FNFRA GS3II T I.tK22SBaAKKA G
tudiyl  yS1FGSNRK {f 2dzahjkaK
GddzRA @ NYAK LINBK2.Raed nk |
12NR2ya12 O0GStesS LISOOA
dzR St SOSYROSWIHT £ 234 T 1 yA
0N YA NITRIFEf2S LRGAZe L
TFTNRA ySdzaGNBT yS | A
hitrosti motornega prometah 0 &G 2256 A
L1)2324802 LINB2T 1A ylI LINB K
robnika za uporabnike z omejeno mobilnostjo
t NAYIya2ldz2S GdzRA f26SyA
KA 0A YdzZRAES LINAGELIG6y2 2
T LIdwk&idudb so izpostavili nezadovoljstso pr
pogoji za hojo, predvsedn LINAf | 322 é y 2.
aidlk NS20Ss AyzlfARsz adlrr
gibalno ovirane osefie T 21 yih 0r€eﬁ$tﬂ)u @% vy NB
LINBEK2R2@ 1 LISOOS (i SNJ @L}Qyzzc}iy}j ;\ 3 3
Neurejene poti za osebe z ovirano mobilnostjo so natroci.
tretiem mestu elementov v prometu po stopnji
nezadovoljstva (44 %nketiranihje nezadovoljnih),
kmalu sledjo tudi slabi pogoji za hojo inearejene
02t a1sS LRIA onezadavolinhl A NP

twL[ h¢gbh{ ¢L

PYNBLIA T+ ATozfta0FlyesS LR
yIE2a@gar0e2 aGz2lLlye2 Lar&ditde N2 > . k-,
02t a1 AK LRGA o6yc 205 af § / 4 Sl
yn 2203 LINAREIFI2RAGSS LINgE € —_— '
Ay@lrtAR2Y oyn 43 (a prahsded za2 &
LISOOS o6yo 20 tNI@G G | 28"
L2 ONOAY 11 LISOOST t1H 2
L2 GNDAY AY NALNZQYI 2R 3 QINRA
THTLREYyAGSO ONI StA @ 2YN
LI2 GNOAY T+ LISOOSS e o8%
dZNBRAGOA22 O2falAiAK LRGA
prednostih aktivnih oblik mobilno$Rioleg
AYTFNF &0G§NYzZ] G dzNYV A K dzNBRA
21 I @306 ImghRih ukrepih, kot je izvajanje e
LISO6 dza | & yromery Rrikkgbtitgvepotiza SR
LISOBS 3Aoltyz 2 ghiNdmeda Nyf\lemUulsi\bBBQfS L2 $S$6 | y 2 frinedo Ny 2 &
o2t 20lyesS Lr3az2esS 11 K2Ri2z2ileoPisds 208103 & ¥ § R 01A1a 102
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Df F @yl LINR2NAGSGF GS3r aiG§SoNl 02 AlozftallyaS 02f a
poti za hojo Prvi razlog je, da imajo potovianj @ O 2 f 2

yIEa@S62Ar LRGSYOALFfT 11+ LR@S6FyaS K22S8Ss RNHAA LI 28
6e bomo uspeli urediti okolje, varno za otroke, bo

varno tudi za preostale ljudi

Zagotavljanje kakovostnih pogojevza 22 @ t 2@S6+FyaS RSt SO 20NR]
urejanjem varnih, udobnih in neposrednih povezay 02 f 23 Yy I R26%4sta2BB5SRS Y I

ter zagotavljanje dostopnosti za funkcionalno ovir:

2a4S0S R2 (fedyAK OAf e
UKREPI ozelenitev z zasaditvijo dreves. Poseben poudarek bo

na relaciji Vrzdenetlorjul in v iosamezmh vaseh,

LT o2t20ty2S 2ay20yS AYTNHSENGZLGANS (i gWP Q0B 2 sy 2

t NBRy2aly2 o62Y2 dNBalt A MPCPIOR PNIRE §igi2t 10 2022NKLPEH 2 Bl
ATANI Ryeaz2 y2@AK cZdkanécy A | RBA YSNE R WHFA LI NJ | Y20
Zaklaneg] S&y2 . NR20:= TINx&az2vYyNBil & HORELALBOBSOR ¥xAZ YSR
1 2SN 2hKprim@erd Iy A+ 28006 y Sz [ AlggglespoyBydo i ZYiji logrzdenec. Predvidena
ureditvijo povezav, kot je odsek Ljubgajiezdenec, je ureditev najmanj ene lokacije na dve leti (ukrep
128SNJ 62 12ftS8alNBR1l &d0dST127y I vySyaSyl GdzRA LISOOSYO®
bl 6 NlIidz2SY2 Al @SRo2 @atre SyS3ar 2RaS{lI yl R@S fSiA
(ukrep 2.1). Postopno bomo odpravljali ovire na javni

infrastrukturi za odge s posebnimi potrebamiha

primerLINA  LJ2 1 2L £ AO6dz yI [SaySY . NRdzm @ ¢ OF NBdz Ay
Vrzdencu (ukrep 2.2). Na nevarnih odsekih bomo

NERYy2 Alozfa0SgrtA LINBItSRyz2aiG 1 20NBI 20tyaSYy OAQD.
YS2 Ay 6A06Sya2Sy O0Sad T FNIYRA 1YSGA2a81S YSKIFEYAT I OAc
(ukrep 2.3). V nasledhjietih bomo uredili najman;

LISG y208AK FfA O NyB&dd K LINEK2R2g 1T LISOOS

[ 2dzof 2FyalA OSaidr o/ @SGtAG6Yyl LRGE [ABFRF LINR D5ZX
+2@6YyS LINR 1FLISTEtAOALOLI LINA | @G20dzayAK LRadlaltAos

0[ 2dzo3ad22y Il X | 2NBdzZ 0T 20 O2failAK LRGISK Ay LINR @S6
generatorjin prom&a, kot so Metrel, Petrol in
INAROAOES T+ [S&ay2 . NR2 06dzZl NBLI Hono o

LTo2f20Fy2S LINAGfl6y2aliGA Kz22$§

Yol @S622 @ Ny2adlpostopio dzR262S 02VY?2
R2LRtyaSglfA 2YNRBOe®stel dyS NI T agsSital g$§

LINA aSiNBftdzZ @ | NhODApOSGAK @& | 2NBdzf dz Ay +NJ RS

I gli2zodzaySY LlRaidGlaltA06dz t2R2f yAOlF GSNJ 206 LI 26yA1AK
Lesnem Brdu in na relaciji Zaklagfeodolnica.

bl 6Nlidz2SY2 Al @SRo2 @ale SyS3alt yz2@S3al 2ag@gsSitaSysS3at
2RaS1I Yyl R@S f Siikolesarskh NS LI HdPp 0O d® ho LISO
L2GSK 062Y2 yYIYSOG6!I f WopidzNDb|Fy2 2LINBY23 1240
120A 11 &avYSdiaA Ay LI aessS AT GNBo1S:z
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TRETJI STEBER:
KOLESARJKJE

Glede nato,daorazdaliey t ®D&AG A YA 11 OB h{DRYBBY S

poti za marsikoga pred@ga hojg bi lahko kolagralo

somembrS 2 @2 2 32 LINA R 2daldyaih Jd29RAIR N Fk@agdske povezave métbriulom
YSaiGs NITEAGYAK &2 NJOK Ss‘tﬁvrﬁné“ﬁﬁ’?mﬂf?ﬁrgcﬁ%' '6]{ %"?‘P%I E@Tg@'{'gé
tem prispeva h krepitvi zdravja, hkrati pa ne

aySayl Odzes 212ftal G SNJNeriefhigega prometa Ve'%‘?d%eﬂﬁd%bﬂaé{[’%kﬁto )

dz6 A y' 1 2 @A (i Paley tehaN@ Roldsarjerge vse L 28 Sat NRT 2 A N 2
bolj priljubliena rekreacijskd dzNA & G A 6y I K& 2 YR Fda u1£ L} PAGSES® o 2 dzb
LFGSNB AYEY2 R20NB LING R IMBIFRIALINES 2SY; 4t %Wﬁé@[ﬂ‘zﬁ?x)\ ok
+45 @@dbhost el 2f & LINR a LIS BrpiektyVzpestavitey jaupega sistema izposej@les
LINBYF 328t yadz @A Onasenlizves N HUPIANSK urban regiihpo do leta 2028agotow
R2tAy0 FfA yRINGDE GRK a)d SHIFBIZRY Soﬁ galeg v regiji. Tabo sledil razvoju
¢NBydziy2 2S5 pgrhasjkar§es astrezne? JNI & 0 NIzl GdaNE Ay énel bor SR2 ¢
nfrastrukiureh 0 6 dzil 81 @ Ny 2a 64 a3y Wl AV F %Ny'a(?’\&asly"a jarais
ter Y20y 240 @I NyS3al LI NJ ANJ yel 12tSa LI

VI 2L32 Y S Yejayhfice 1S 6 LING. (23RBS A GOAS | A

bodo za prevozno sredstvo namesto avtomobila

uporabil kolo.

———___ o ate

Kolesarska steza med
Horjulom in Vrhnikom
ponuja pogoje za udobn
in varno kolesarjenje




1ZZIVI 2 Y NHtéra §im povezana sredstvhlyejere poti za
rekreamﬁ,kw dZNA a U A QY 2

y2t Sal NEA &2 yhreo2t 8 N‘] yge%%‘o $bro%skcg%%éﬁ1evnoﬁ%§lﬁo§os" o ééz\/

12t SalFNB]1S ySaNBss I HAHAN AY
HAHN LJN‘BRauIQfalfSV‘ll-NJ . }
38z YSaNSO a LI2O12Rol YA
LINR YS Oy AGIOyBtaNBI6MBE | A K Y S
8 zgodilo znotraj naselij.

+ 2086AYyA OFft OS yS Y2NI
2YNBO2dzz &le AYlFY2 S LR
kolesarskih povezaakoza dnevno mobilnost kot tudi
za rekreacijo in turizenb S@I Ny I Ay LI
voznikov ter slabi pogoji za kolesarjenje sta na prvis

ROSK YSaliAK @OARA120 O
motijo. Glavni izziv je kolesarjenje po cestablativno
gostmin A G NAY LINRYSiG2Y oNBI
kot je cesta proti DobrovKolesarji morajo uporabljati
isto (ponekoda f 62 @1 RNOSGI y20
ki pa so pogosto prehitri in nevarno prehitevajo.

hodltyA yS3alLGaAdy2 61 208
LINI & Q’Jéé GARA1LS yI LER

O!ZNJS e SYZ 12t salk NYyAOZ OL{\I§ é\e naeto al gre za%&esaqe‘ﬁklkc{\esaujo za r<§<reacuo

@I Ny zad 1 2t Sal NESO Ay 2] akdt &Iﬁ(yn%@}lﬂbstl %Hfé\étr&turé’vdjeil motzjd i t 2 -
12t SarNA]1AK FNLANROGS  2Homethd &‘esﬁeler?LQS\lyﬁ\GSLfJ@ﬁw@ﬁiz vy kN
LINB RQaS\ﬁamﬂﬁdﬂﬂldr@)vmah, dobusnin yI262t2S8S NIyft2AaA@dSY 20iNR1STI ai
LI2&aGl & f A 06 AK L2édzire2 OFNyz2 @ GF1SY 212t 2d:

2SLIN} & 2SS hod6Ayl OS LINA
aNBRaG@r 1T+ AT @SRo2 (2f:
2RaAS|TAKXET a2 LINRaz2aysS a¢
LINAR20AGIy2l TSYft2A06d
twL[ h¢gbh{ ¢L

aSR 206FyA 29RRLEWERIM yc‘ﬁ“
ukrepih zaAT 602t 20l ya2$S Lihgz2na$s
LINARYSNI cp 2 aA 2AK OStA J
pa za urbane kolesarjeg7 %2 0 6 | podpa @S 6
stojal za kolesa in kolesarniKljub pomanjkljivim
pogojem za kolesarjenjeiLJr 4SS @Sy RI NI
je kolesarjenje precej priljubljena oblika rekreac
hoadlal LR2GSyOArt T @S
@St A1 RSESO Tl LkRat SyaAk
kolesarjenje. Tudick 4%’z dz6 Sy OS@ air ¢
O 2 {T@ j® potencial, na katerem moramo graditi in g
20NR12Y 2Y2326A0A L123I228

I RN} gA AYy &t Y2au28p;fa)?§(takb’29?\(§gff26ad4}y@st NJMf\QSQ\M”q'q.u G Ny 2
ponujaOS yINLINBB 23 2RBDI Oy 2 alL2RS&GRNES 2656 t 2dzRA K 12t Sal

28 h.2Lb{VY! /I 9[ h{¢h! twha9¢b! {co082 ¢9 DL W! h.2Lb9 | hwW| [ HAaHp



STRAFEYh *hS5L[ h Lb ! a. L/ LW9

Dt F Gy LINA2NRGSGF GS3F aGtdSoNr o602 AlozftaldlyasS 02t a|
za kolesarjenje. Varni pogoji za kolesarjenje za otroke

LR2YSyAaec2 GdzRA @FNy2 212faS 11 12ftSarNBSya2S ail NBe
gibalno oviranih in navsezadnje vseh, ki ne sodijo med

boliNI yf 2A @S dzRStf SOSy OS o

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje t 2 S 6+ y2S RSt SOF 2 ( N®B ]

Oz2t2 1 @iLRall GAGOA22  glede na9 % leta 2025.
povezav ter ustreznimi pogoji za vaparkiranje
koles.

UKREPI

Ureditev kolesarskih povezav

Yol AlozftallyeS LR@SI @ o02Y2 NBRY 2 LINR LINY @f 2 £ A
projektno dokumentacijo za nove kolesarske poti,

f26SyS 2R 0Saiz 12Hoj@&S LINBRGARSYIl LRSI I G
520NRP O ® bl 6NIdz2SYy2 @ale Sy LINeRa2S{d yF GNR t£SiGlF od
3.1). Poleg tega bomo gradili nove odseke kolesarske

infrastrukture, med drugim Ljubgojgdrzdenec ter

HorjukkPodolnicgDobrova, z vsaj enim odsekom v

sedmih letih (ukrep 3.2). Znotraj naselij bomo urejali

tudi kolesarske pasove in sharrow oznake, na primer v

Horjulu in na relaciji ZaklanggfcSay 2 . NRB2X LINA 6SY

sta predvidena vsaj dva odseka v sedmih letih (ukrep

3.3).

Ureditev dodatne opreme za kolesarje

Za podporo kolesarjem bomo ob javnih objektih, kot so

ONILISO:L HFRYDYADOBE{ Ay t NRPa@dSiyA R2YI LI {dzRA

pred trgovinamiLl2 a G 2 Ly 2 yIF YSO6ItA adGdz2arftl Ay RNMzA2

urbano opremo za kolesa. Predvidena je tudi ureditev

L2 &b 22X G& FT SN L2 @S6FyeS 12fSal NYyAOS LINBR

h~® [/ Af2 2SS ylIYSailAaiaSg® gare LISIGAK yY20AK ylLatzyz20
12tSal dal 1A R@GS fSGA O0dzZINBLI odn0d + 206AYA 02Y
vzpostavil sistem izposoje -koles in zagotovili

ustreznall2 & G 2+ t AO6 6dzl NBL) odp0O® ho AT 3INFRy2A y208
steze Vrzdenegtjubgojna bomo postavili tudi

12t SakNETA OGSPSO 0dzZIl NBLJ odclOd t2tS3 2ay20yS
AYFNI &0GNHZ GdzNB 62Y2 NIT @A2FtA GdzRA NBINBIFGAGYS LRJ
meddrugimasfalA NJ yA 12t SalFNAR]A LIfAI2Yy nLddzyLJiNI O] ¢

@ ~LRNIYSY LI N}Jdz 6dzl] NBLI odT U0 ®
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LETRTI ST
JAVNI POT
PROMET

WE Gy A LINE@2T LINAYEOF OHH{ 9 ¢ YENAEGA LalYSTyAaleay
aldly2adAY Ay €211 (ySydz 3281BRI Nﬁu@d WS Lfedgsy
2vy2326Fyes Rzadz2Ly2adxr ! N2 S A% yg\@f ?@I%V'Y’
prebivalcem, ne glede na starost, zdravstveni aha pnmerZakIanek/anketl je bllaod vseh prometnih
FTAVEYG6YA Al Gdad hOgefiradze @'kogga"?/‘l? QERMENA Favng Prel%‘%s})a"széﬁ”'h
LINBEGAGEE OSSP yS avY$s ki k%wa 'th’bg‘}\K L GLINBG V) 2OS,
voziti avtomobila. ZV|d|kakapaC|tetejetud|precej bol 2 a ol Ay yeARE@kyiRzZa.
dZ6AYy120AG 120G LNBg21 | zsé‘ﬂ§;6y‘fi\ O Qf"‘%‘\&'rgr}\“?‘aﬂW%L%l\?Joé
G112 LINRALISOF 1 yAiokakt & fé'i;(‘éal \;o)wa k!'NGA DY € A Yg3
drugod tudiw | OA oSebrbphosfidpreviadujenad (23 U2L L2aul el O°' ,3,'
javhim. + vy I OA 2 0 6 rhedKrajevai @il uﬂ£ %ZQZf 8)\@2 Lz3z2aizaiez og
avtobusni prometnO2f &1 A LINB G217 X )'lD‘II )/ q; %ﬁﬁk“z Xsﬁﬁ?ﬁ f‘JZRI 1A

INF RAGA O LINAK2Ryass RPP d%a¥”'k'hL32°9 8 P"t‘Ob”SBLQZf &0 el BOB ¢ \

alternativa avtomobilu. zadovoljivo pogostosi/ mgdkrajevnem avtobusnem
LINEYSiidz 2SS 1T y20AYA 12V
NI Kf S LR@S6lyalr FNB]OSYy
prevoznika LPPh NBIF yAT ANl y 28§
minibusom in kombijem.
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Urejenaavtobusma LJ2 & (i la2
so eden od osnovnih kriterijev MRl e s
LINR @t I 6y S &t L o




1ZZIVI (47%). Uvedbepovezave z Vrhnikim sodelovanje z
UIRR Y | LJ2 uA VOALE, T 1. LR BSEL Fg

aSR ylaoz2ta Y2386AYA LJN\EXmSeta){éYfé)\ §§Y3§g&,&,@|®w§ﬁ®23§\

krajevnih skupnostih so anketirani 6aS G NIi 2 Q}\ K LI 6 12 IR RN Ko 2 © 8 c
uvrstili nezadostno urejen avtobusni promet. OpOZOI’I|Iv

a2 Yyl LINBNBR]S szoyesz LLJN§§ )\Jétés?} ;
graz1S OSyS: 6lazgy? ]259/27\ g 29% &% R§

L12 @S1T + @S 1 @rfideBpletddiji red ummom)\ % '

28 GNBol dzliyQ Bl (& El B 5% (" % Q¥ 7 §pibdbujaeS prevodaik ’ko'em na
. . avtobusm in zagotavljanje dostopnosti za invalide in
pogosto bolj odvisni od javhega prevazaiso bili

zadosti zastopani, kar pomeni, da so potrebe pranljlve skupine z nizkopodnimi avtobuSivajanje

Al o62t20F@FK Y2NRI 0S8 @Sopée*éof"”?"é'fﬁs FJEJ@(@Q?@E’?SWPEE‘ Zf‘q:

LJ2an 2SSy 2161 6oA
Kar 38 % jih je odgovorilo, da je javni prevoz sIab;g y'.FzNJ{;\ NI y et 2 2 Q)/SY LJl\
dz6 Ay 1 2Q0A0G3% n2:2 R al)\(&ysaﬁélyu%mé)ﬁzsaad 2l Gy2alr 2 Y2
LINEYSGl yI y2AK2@SY 20Y262dz aLX 2K yAd 58S 2R 0SadA
Ladlalrt A06AK AYlF ySTlFR2aly2 LRydzZRo2 oYlya 124G vy
LI NP @ @20Sy20d b2oSy2 LRadlaltAd06S @ 206AyA yS R23
aG2Lly2S LINAYSNYyS Li3I2a80A @20Sy2s 1FN LRYSYA Ho |fA

parov dnevno. Ob sokah, nedeljah in praznikih imajo

gal LRadGrF2rt AQ6 ! yST FR2aldy?2 L2 32aidz2ali g2 0Syeo
Neposredne avtobusne povezave z Vrhniko ni, kar je

velika ovira za dostopnost do storitev in delovnih mest.

+ 206AYA GNBydziy2z yS 20N} (Gdz2S LINB@21 yI 1tA0z (24
a0 2 NR G20RS NIt NRfaAt i 2aBayaz A§or 600S

dostopnaY I ya2bolj oddaljena naselja izven glavnih

naselij,ponekodso L2 & G 2 t A 06 , MiINS@S6 2RRIfa2Syl

dzNB 2 Sy A Kin préh&éwyo xjih@ed. v Horjulu

in Ljubgojni) Kljub napredku in stalnemu opremljan;j

ostaja mzadostna infrastruktura  avtobusnih

Ladlalt AO06

A X 4 oA u

%l N} RA ySOGSGAK 2YS2AGSO 21 @yAxA LINB@21T dzLl2Nrofal 1
YI 2KSYy RSt SO LINBoAGLDWBST Ay T1FLRATSYAK @ 208AYA
tretjini anketiranih nikoli ne uporabi avtobusnega

2 @y SaAF LINRBYSOlI > edkp2Eb e S6SONIAYEF LI S NJ

@gS62lF aldzZLAYl dzLI2NIXOoyA 120 a2 2ay20y202t0A 602f &1
LINBZ21T 0 GSNJ aNBRya2SO2ft OA Ay OildzRSyiiaSo

t wL[ hgbh{ ¢L

hod6AYyl | 2NBdzf yAYlI yYSLR2ANBRYS3I R2alt2L) R2 KAUGNS
ceste ali avtoceste, kar pomeni, da je avtobusni prevoz
6l az2Qy2 ftFK]2 12y 1 d2NBYy6Sy g2 Oy 2 A ) 2aSo0yAY

avtomobilom. + | y1 Sl K YX6yxi N&1OIS y |

odstotna) podpora LJ2 3 2 iin (103 G @tobusov

[\laQJLqNJ- él-ygéz 1t G§SNB &Lk Rcb%%r? 0 A %éhfodé a%dbad26’\\/)fo%t§n?cﬁ§ >
I ) I Y yABQI- yeS dzZ}2 Nl oS 2 éLJ%?/gf‘éﬁ“? Q%ﬂé}}jsz%a@@A @@é@%l}iﬂ)
LIND2 YSadz2 LRadl gAata Iy|7\QQJI2yQ§§;\fC§S”é38I ; . y
(71%), sledile so spodbude za deljenje prevozoviporabe javnega prevoza.






























