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1. Uvod

P+R (Park and Ride, parkiraj in presedi) sistemi so parkirisca, ki so v svojem delovanju tesno
povezana v sistem JPP, tako da ga naredijo uporabnega tudi za del prebivalcev, ki sicer nima
dovolj dobrega dostopa do postajalis¢. Njihove koristi so lahko vecplastne, vendar se pri
nacrtovanju skriva tudi precej zank, ki lahko v kon¢ni fazi povzrocijo, da je ucinek P+R na
prometni sistem drugacen, kot je bilo nacrtovano. Namesto, da bi se poti z osebnimi
avtomobili skrajsale, se lahko podalj$ajo, namesto, da bi na JPP prestopili vozniki in potniki iz
osebnih avtomobilov, ga lahko zacno uporabljati tudi tisti, ki so prej uporabljali JPP za
celotno pot. S prirocnikom se skuSamo zavarovati pred najbolj grobimi napakami pri
nacrtovanju sredis¢ P+R, vseeno pa je treba k nacrtovanju pristopiti s treznim razmislekom,
saj ni univerzalnih receptov za uspeh.

1.1. Kljucni viri
.|

Priro¢nik je prirejen po nalogi Specifikacije za vzpostavitev sistema P+R v urbanih obmogjih,
ki jo je za MZI v letu 2016 izdelala Univerza v Mariboru, Fakulteta za gradbenistvo, prometno
inZenirstvo in arhitekturo. Avtor naloge je dr. Marjan Lep, univ. dipl .inZ. gradb., sodelavca pa
dr. Marko Rencelj, univ. dipl. inZ. gradb. in mag. Sebastian Toplak, univ. dipl. inZ. prom.
Vsebina je v veliki meri dobesedno povzeta po nalogi, prilagojena pa so posamezna poglavja
in kriteriji za ocenjevanje projektov, ki so primerni tudi za sofinanciranje preko mehanizmov
evropske kohezijske politike.

Drugi vir, ki ga naloga deloma povzema, je priro¢nik P+R Lokacija, oblikovanje, oprema, ki ga
je v okviru naloge MreZa P+R zbirnih srediS¢ v LUR za RRA LUR in Omega Consult pripravil
IPoP. Avtorji naloge so Tadej Zaucer, Mima Suhadolc, Jernej Prijon, Urban Jeriha in Marko
Peterlin. Na ta vir se priro¢nik sklicuje kot (Zaucer et al. 2014):

Zaucer T., Suhadolc M., Prijon J. Jeriha U., Peterlin M.: P+R; lokacija, oblikovanje, oprema,
delovno gradivo, IPoP, Ljubljana, 2014

To je osnovni vir, saj sistemati¢no pokriva (skoraj) vse glavne zahteve te naloge.
Dodane so samo:

e nekatere dodatne analize, potrebne za preveritev smiselnosti nekega P+R. Referencni
vir izhaja iz dejstva, da so lokacije in kapacitete vozlis¢ P+R v obravnavani regiji ze
sistemsko specificirane (na primeru referencnega vira je to Ljubljanska urbana regija -
LUR). Tega - kolikor je poznano avtorjem - druga mesta in regije nimajo ali vsaj ne na
tako razdelan nacin;

e tip vozliséa P+R , imenovan »D«, namenjen manjsim slovenskim mestom za lokacije,
ki ne izpolnjujejo kriterijev, da bi jih klasificirali v tip »A«, »B« ali »C«;

e kvantifikacije parametrov ponudbe JPP;
e kvantifikacije zahtev za izpolnjevanje ciljev trajnostne parkirne politike v mestih;

e v referentnem viru so poudarki na Ljubljani in LUR, zato bodo dodane nekatere
(morda) specifi¢ne lastnosti in zahteve za manjsa slovenska mesta.



Slovenski pravilniki, tehniSke specifikacije in zakonodaja:

e Pravilnik o avtobusnih postajalis¢ih, Uradni list RS, st. 106/2011 z dne 27. 12. 2011.

e Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, Uradni list RS, St.
99/2015 z dne 21.12.2015.

e Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste, Uradni list RS, $t. 86/2009 z dne 30. 10.
2009.

e Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l. RS, $t. 91/2005)

e Pravilnik o projektiranju cest, Uradni list RS, $t. 91/2005 z dne 14. 10. 2005. Spr. prav.:
Ur.l. RS, st. 26/2006 z dne 10. 3. 2006.

e TSC02.401:2010 Oznacbe na voziscu: oblika in mere

e TSCO03.341:2011 KroZna krizis¢a

e TSC03.800 : 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa

e TSC08.311:2005 Redno vzdrZevanje cest — vzdrzevanje prometnih povrsin: Asfaltna
vozisca

e TSC08.312:2005 Redno vzdrZevanje cest — vzdrzevalna dela izven vozis¢ javnih cest

e Zakon o cestah (ZCes-1), Uradni list RS, $t. 109/2010 z dne 30. 12. 2010.

e Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP), Uradni list RS, $t. 109/2010 z dne 30. 12.
2010.

e Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o cestah (ZCes-1A), Uradni list RS, st.
48/2012 z dne 26. 6. 2012.

e Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o pravilih cestnega prometa (ZPrCP-A),
Uradni list RS, §t. 57/2012 z dne 27. 7. 2012.

e Zakon o varstvu okolja /ZVO/ (Ur.l. RS, st. 32/1993, 44/1995 OdI.US: U-1-32/95-20,
1/1996, 9/1999 OdI.US: U-1-312/96, 56/1999 (31/2000 - popr.), 86/1999 OdI.US: U-I-
64/96, 22/2000, 82/2001 OdI.US: U-1-92/99-9, 67/2002)

e Zakon o voznikih (ZVoz), Uradni list RS, $t. 109/2010 z dne 30. 12. 2010.

e Zakon o prevozih v cestnem prometu ZPCP-2-UPB7 (Uradni list RS, $t. 6/16 z dne 29.
1.2016)

e Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnazevanja okolja (Uradni list RS, §t.
81/07,109/07, 62/10 in 46/13

1.2. Splosno

Vozlis¢a P+R so praviloma podporna aktivnost primarnim ciljem trajnostnih mestnih
prometnih strategij. Ti cilji se v posameznih mestih sicer razlikujejo, a vsi Zelijo imeti v mestih
vel ljudi (zadovoljnih z okoljem in mobilnostjo) in hkrati manjsi obseg cestnega prometa,
tako tistega »v gibanju«, kot tako imenovanega »mirujoega«. Zadovoljstvo ljudi je tezje
neposredno meriti, medtem ko cestni promet laze merimo z njegovim obsegom (v enoti
vozilo-km) ter Skodljivimi posledicami in emisijami (nesrece, hrup, delci). Obseg nezelenega
mirujoCega prometa izmerimo predvsem s podatkom o motornih vozilih, ki za ve¢ ur
parkirajo na javnih povrsinah (ulicah, trgih, plo¢nikih, zelenicah). Nacrtovana vozlis¢a P+R


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2007-01-4162
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2007-01-5462
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2010-01-3504
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2013-01-1760

bomo presojali predvsem po prispevku k zadovoljevanju primarnih ciljev celostnih
prometnih strategij v slovenskih mestnih naseljih ter ugotavljali, ali:

- Vozlis¢e P+R zagotavlja zmanjSanje obsega cestnega prometa v mestu,

- Vozlis¢e P+R spodbuja zmanjsanje Skodljivih emisij zaradi cestnega prometa, kar je
kljucni cilj

- Vozlis¢e P+R omogoca zmanjSanje potrebe po parkiranju na javnih povrSinah v mestu,

- Vozlis¢e P+R ne olajsuje parkiranja v samem mestu (mestnem jedru) in posledi¢no
spodbuja uporabo osebnega avtomobila, kar bi bilo v nasprotju s cilji.

Obstaja veliko sorodnih, a ne identi¢nih, interpretacij, kaj v bistvu pomeni izraz P+R
(anglesko »park and ride«). V Sloveniji smo nasli razli¢ne prevode, kot:

- »parkiraj in se pelji«, tudi »parkiraj in pelji se«,

- »parkiraj in bodi peljan«,

- »parkiraj in prestopi«, ki se uporablja na vozlis¢ih in publikacijah v Ljubljanski urbani
regiji

- »parkiraj in presedi«, ki je uporabljen v Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni
opremi na cestah, (UL RS 99/15) in je zato uporabljen tudi v teh smernicah. V
pravilniku je opredeljen prometni znak 2413 (2413-1, 2413-2) za oznacevanje vozlis¢
parkiraj in presedi:

P+R
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. Dolgi most

Se &irsi je nabor interpretacij, kaj vse bi lahko interpretirali kot (pod)obliko P+R.

Ena izmed definicij pravi, da je P+R »mesto, kjer se uporabniki z osebnimi avtomobili ali
kolesom pripeljejo do postajalis¢a oziroma postaje JPP ali cakalnega mesta za skupno rabo
avtomobila, tam svoj avtomobil ali kolo parkirajo na za to predvidenem mestu ter nato
svojo pot nadaljujejo s sredstvom JPP ali skupaj z drugimi potniki« (Comtois 2009). Ta
definicija ne vkljuéuje kombinacije prestopa iz avtomobila na kolo, vkljuéuje pa dostop s
kolesi in nato prestop na JPP.

V splosnem lahko zapiSemo, da so v smernicah naceloma obravnavane vse taksne lokacije,
kjer vozniki osebnih avtomobilov s sopotniki lahko prestopajo na bolj trajnostne nacine in
oblike mobilnosti, pa tudi takSne lokacije, kjer lahko uporabniki trajnostnih nacinov
mobilnosti menjujejo sredstvo ali nain potovanja. Tipov tak$nih lokacij je veliko, zato jih
poskusamo klasificirati:



Po kriteriju prometnega nacina nadaljevanja poti bi prestopno mesto na bolj trajnostne
nacine in oblike mobilnosti lahko bilo:

- parkiris¢e, ki omogoca predvsem prestop na JPP,

- parkiris¢e, ki omogoca (predvsem) ucinkovito kolesarjenje do ciljev v centru mesta,
- parkirisce, ki omogoca (predvsem) presedanje v avtomobil z vecjo zasedenostjo,

- parkiris¢e, ki omogoca (predvsem) ucinkovito pesacenje do centra mesta.

Po kriteriju primarne ciljne populacije potovalcev:
- za dnevne migrante na delo in Solanje,

- za poslovne obiskovalce, izletnike in turiste,
- za obiskovalce vecjega Stevila posebnih dogodkov v mestih.

Po kriteriju »kje - prostorsko«:
- v primestju — pri izvorih potovanj
- nazunanjem robu mesta

- na neki notranji lokaciji — ob robu centra mesta, praviloma predela z omejeno
uporabo motornega prometa.

Po kriteriju »kje - glede na ponudbo JPP«:
- na/ob avtobusnih postajalis¢ih in postajah

- na/ob Zelezniskih postajalis¢ih in postajah, tudi pristanih oz. pristanis$¢ih za vodni JPP,
Ce ta obstaja.

Po kriteriju »v mesto« ali »iz mesta«; P+R lahko namenimo tistim:

- ki od zunaj prihajajo v mesto, pa jih Zelimo v neki tocki spraviti na sredstva JPP (tudi
kolo), da opravijo tako imenovano »zadnjo miljo« ali »zadnje milje« na okolju bolj
sprejemljiv nacin;

- rezidentom mest, ki potujejo iz mesta, pa jih Zelimo spodbuditi, da se z avtomobilom

peljejo do postajaliS¢a JPP v mestu (po moznosti na robu mesta, ne v sredis¢u) in tam
prestopijo na sredstvo JPP (tudi v avtomobil z vecjo zasedenostjo...).

Po kriteriju »koncentrirano ali razporejeno«:
- velika/vecja vozlis¢a P+R,
- ve¢ manjsih vozlis¢ P+R vzdolZ neke linije.

Po kriteriju »velikosti mesta in parkirne politike v mestu«:
- za velika mesta, kjer je dolgotrajno parkiranje v sredis¢u fizicno in/ali cenovno resno
omejeno; vecini zaposlenim je brezplaéno celodnevno parkiranje prakti¢no
onemogoceno;

- za majhna mesta, kjer je praktiéno mozno dolgotrajno zelo poceni ali brezplaéno
parkirati v radiju 10-minutnega peSacenja do vsakega in vseh ciljev v mestu.



1.3. Pomen izrazov v prirocniku

V specifikaciji uporabljeni pojmi in izrazi naj imajo pomen, kot je navedeno v nadaljevanju:

P+R je okrajSava za anglesko frazo »Park and Ride«, ki jo v slovens¢ino prevajamo kot
»Parkiraj in presedi«, tudi "Parkiraj in prestopi", "Parkiraj in se pelji". Je sistem vozlis¢, ki
prostorsko, organizacijsko in pogosto tudi cenovno zdruZujejo parkiris¢a s postajalisCi
oziroma sistemom JPP. (Zaucer et al. 2014)

Modal split; tudi struktura prometnih nacinov, je razdelitev deleZev potovanj, glede na
prometno sredstvo na dolo¢enem obmocju. V smernicah je zaradi nejasnosti pri prevodu
uporabljen mednarodno uveljavljen izraz 'modal split'. Modal split je najosnovnejsi kazalnik
razvoja trajnostne mobilnosti v doloéenem mestu.

Drop-off point; tudi Kiss and Ride (K+R); je povrSina, ki je rezervirana ali prednostno
namenjena ustavljanju osebnih vozil z namenom, da ta odloZijo sopotnike, ti pa nadaljujejo
voznjo na drug nacin.

Sopotnistvo; tudi car pooling; praksa zdruzevanja voZzenj z namenom optimizacije uporabe
osebnega avtomobila.

Avtotaksi prevoz je prevoz enega potnika ali povezane skupine potnikov z motornim
vozilom, ki ima poleg voznikovega sedeZa najveC osem sedeZev in ki se v celoti opravi po
enem naroCilu za eno placilo prevoznine.

Avtobusno postajalis¢e je oznacena prometna povrsina, dolocena za postanek avtobusov, ki
omogoca varno vstopanje oziroma izstopanje potnikov.

Javni prevoz (JPP) je prevoz, ki je pod enakimi pogoji dostopen vsem uporabnikom prevoznih
storitev in se izvaja v komercialne namene.

Javni linijski prevoz potnikov v cestnem prometu je prevoz, ki se opravlja na doloéenih
relacijah, po vnaprej doloéenem voznem redu, ceni in sploSnih prevoznih pogojih. Opravlja
se kot medkrajevni linijski in mestni linijski prevoz potnikov.

Medkrajevni linijski prevoz je javni prevoz potnikov med dvema ali ve¢ kraji in se lahko
opravlja kot potniski ali hitri linijski prevoz potnikov.

Mestni linijski prevoz (MJPP) je javni prevoz potnikov, ki ga obcina kot javno sluzbo
organizira znotraj naselja.

Posebni linijski prevoz je prevoz samo dolocene vrste potnikov in izklju¢uje druge potnike.
Opravlja se na podlagi pisne pogodbe med prevoznikom in naro¢nikom prevoza.

Prevoz na klic je napredna oblika javnega prevoza do najve¢ osem potnikov in se izvaja na
obmodjih, na katerih ni organiziranega javnega prevoza potnikov, oziroma na obmodjih z
nizjim povprasevanjem po storitvah javnega prevoza potnikov.

Stalni izvenlinijski prevoz — shuttle prevoz je prevoz med dvema tockama, ki ne vsebuje
ponavljajoCih se elementov obstojeCega javnega linijskega prevoza potnikov, namenjen
izkljuéno uporabi letaliskih storitev potnika. V ta namen potnik vstopi oziroma izstopi na
letaliscu.



Kolesarska povezava je zaklju¢en niz prometnih povrsin, namenjenih javhemu prometu
kolesarjev in drugih udelezencev pod pogoji, dolocenimi s pravili cestnega prometa, in
predpisi, ki urejajo javne ceste, ter je oznacena s predpisano prometno signalizacijo.

Mestno sredisce je pojem, ki za potrebe lokalne uprave, za potrebe statistike in v strokovni
literaturi ni enoli¢no in sploSno uporabno definiran (sorodni so izrazi mestno jedro, tudi staro
mestno jedro, anglesSko central bussisness district ali CBD). Da bi se izognili dolgim opisom
(kot na primer predel mesta, kjer so skoncentrirani cilji potovanj na delo, Solanje in po
opravkih) bomo v tem dokumentu pod izrazom »mestno sredis¢e« razumeli tisti predel
mesta, kjer celostna prometna strategija (ali sorodni dokumenti) pricakuje izvajanje ukrepov
omejene uporabe osebnega motoriziranega prometa in posledi¢no spremembe modal splita.

Gravitacijsko obmocje mesta (anglesko commuting zone) je izraz, ki ga bomo v nadaljevanju
tega dokumenta uporabljali kot obmocje, iz katerega v mestno sredis¢e redno (dnevno)
potuje vecje Stevilo ljudi na delo, Solanje ali po opravkih. Neka obc¢ina (zanesljivo) spada v
gravitacijsko obmocje drugega mesta, ¢e vsaj 15% njenih rezidentov tja redno potuje.

Sistem izposoje javnih koles v tem prirocniku pomeni sistem, v katerem si lahko uporabniki
izposojajo kolesa in jih po opravljeni vozinji vrnejo na drugi lokaciji. Sistem je lahko
avtomatiziran ali pa vezan na izposojevalnice z osebjem (lahko so vezane na lokale, storitve
...), mora pa imeti vsaj dve postaji.

Mobilnostni center je prostor, namenjen promociji trajnostne mobilnosti in posredovanju
informacij o trajnostni mobilnosti potnikom, ki je hkrati lahko namenjen za upravljanje
sistema P+R.



2. Namen

Namen smernic je lokalnim skupnostim podati navodila za umesc¢anje in projektiranje vozlis¢
P+R v urbanih naseljih.

V dokumentu so izpostavljena tista podrocja, ki jih je potrebno izpostaviti v kontekstu
primernosti nacrtovanja infrastrukture za uporabnika, ki bo na P+R prestopil in jih je
posledi¢no smiselno tudi prednostno podpirati oziroma (so)financirati iz sredstev
namenjenih spodbujanju razvoju trajnostni mobilnosti prijazne infrastrukture.

Smernice so namenjene lokalnim skupnostim pri nacrtovanju sistema in pripravi projektov
kakovostnih vozlis¢ P+R. Smernice podajajo osnovna izhodis¢a o tem, kaj je uporabniku
prijazno in kaj uporabnika preprica, da prej parkira avtomobil in pot nadaljuje z javnim
potniskim prometom ali kolesom iz javnega sistema izposoje, saj je voZnja z osebnim
avtomobilom brez prestopanja brez dodatnih ukrepov najenostavnejsa izbira. Zgrajena
parkirna mesta niso zadosten pogoj, da jih ljudje uporabljajo, Se manj pa se zaradi zgrajenih
parkirnih mest zmanjsa Stevilo ali dolZina prevoZenih poti z osebnim avtomobilom. Obicajno
je prej obratno, vec kot zgradimo parkirnih mest, bolj se poveca promet, vecja je gneca na
cestah in vecji so seveda tudi izpusti. Zato je potrebna pri gradnji sredis¢ P+R velika
previdnost, da bo gradnja res prispevala k skrajSevanju poti obstojecih uporabnikov cest, ne
bo pa na ceste privabila Se ve¢ prometa. V izogib projektiranju takih primerov naj bodo
pri€ujoCe smernice.
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3. Stratesko nacrtovanje sistema P+R

3.1. Tipologija vozlis¢ P+R in sorodnih parkirnih objektov

Ceprav je pojavnih oblik, ki bi jih lahko deklarirali kot P+R veliko, se bomo v nadaljevanju
tega dokumenta omejili na priporocila in specifikacije predvsem za tiste oblike, ki jih je
primarno mozno in zazeleno graditi v mestnih naseljih v RS. Vzpostavljanje sistema P+R in
gradnja vozlis¢ pa je smiselna, kadar je mo¢ dokazati zaznaven prispevek k zadovoljevanju
primarnih ciljev mestnih prometnih strategij:

Vozlis¢e P+R mora zagotavljati zmanjSanje obsega cestnega prometa v mestu. Mora
biti dovolj privlacna, da se del voznikov tudi v resnici odlo¢i zamenjati prevozno
sredstvo (JPP, kolo, sopotnistvo) in s tem prispeva k zmanjSanju obsega opravljenih
vozilo-kilometrov v samem mestu.

Vozlis¢e P+R spodbuja zmanjsanje Skodljivih emisij zaradi cestnega prometa, kar
omogoca s spodbujanjem uporabe elektri¢nih vozil in drugih oblik trajnostne
mobilnosti.

Vozli$¢e P+R omogoca umik plocevine z javnih povrsin. Stevilo parkirnih mest (PM) na
nacrtovanem vozlis¢u P+R ne sme povecati skupnega Stevila parkirnih mest v mestu.
Za vsako parkirno mesto na vozlis¢u P+R (torej novo PM) mora obstajati »ukinjeni
ekvivalent« na javni povrSini v mestnem sredis¢u. Za Vozlis¢e P+R, s katerim se
povecuje skupno Stevilo parkirnih mest v mestu, nikakor ne moremo trditi, da
zmanjsuje obseg cestnega prometa v mestu.

Vozlis¢e P+R , ki je v bistvu zgolj tako deklarirano parkiris¢e ali garazna hisa ali njen
del v blizini mestnega sredis¢a, v bistvu olajSa parkiranje ter vabi in spodbuja k
uporabi osebnega avtomobila, zato dejansko ne spada med vozlis¢a P+R!

Od vseh zgoraj navedenih pojavnih oblik in podoblik P+R (tudi P+Bike, pogojno P+Walk)
bomo v nadaljevanju oznacili:

v'v'v/ je prednostna oblika izvedbe P+R

e je zazelena, dobra oblika izvedbe P+R

ukrep je lahko sporen; obstaja verjetnost, da se z ukrepom ne doseze ciljev,

? ali da se stanje celo poslabsa,
ukrep je pogosto sporen in kontraproduktiven; Se vedno pa je v doloc¢enih
N razmerah lahko tudi uspesen, npr. v kombinaciji z drugimi. Ukrep je lahko

primeren za doseganje drugih ciljev, npr. vecanje kakovosti prostora v
mestih.

Kombinacije razlicnih oblik so ne glede na njihovo prednostnost naceloma zazelene —
vozlisée je boljSe, ¢e omogoca vec razlicnih prometnih nacinov prestopa in vec razlicnih
nacinov uporabe. Podobno velja tudi za parkiris¢a sama — glede na to, da je parkiris¢e P+R



zasedeno del dneva, je smiselna uporaba istih parkirnih mest za druge namene v ostalih
delih dneva ali pono¢i, v kolikor to ne ovira delovanja sistema P+R.

Prioritete in omejitve:

- Po kriteriju prometnega nacina nadaljevanja poti:

vvv parkirisce, ki omogoca predvsem prestop na JPP,

parkiris¢e, ki omogoca (tudi) ucinkovito kolesarjenje do ciljev v

v Y . L - .
centru mesta, ¢e so izpolnjeni dolo¢eni pogoji,
? parkirisce, ki omogoca predvsem sopotnistvo (»car pooling«),
. parkirisce, ki omogoca predvsem ucinkovito pesacenje do centra

mesta.

- Po kriteriju prometnega nacina prihoda na P+R:

vvv vozniki osebnih avtomobilov,
% sopotniki v osebnih avtomobilih; kar zahteva mesta za izstopanje
(tudi vstopanje) poznano tudi pod imenom Kiss + Ride,
kolesariji, ki pridejo s svojimi (tudi javnimi) kolesi in nadaljujejo voZnjo
, s sredstvi JPP ali kot sopotniki v osebnih avtomobilih; tudi pesci, ki jih

z ureditivjo postajaliS¢ in dostopnih poti privabimo k uporabi sistema
JPP.

- Po kriteriju primarne ciljne populacije potovalcev:

za dnevne migrante na delo in Studij; ti potrebujejo predvsem

vvv .. . C . L
ucCinkovit JPP ter privlacno tarifo za celodnevno parkiranje,
v za obiskovalce - poslovne, izletnike, turiste; ti potrebujejo predvsem
kakovostno vodenje in informiranje,
, za parkiranje na obrobju sredis¢ tistih mest, ki prirejajo vecje Stevilo

posebnih dogodkov.

- Po kriteriju »kje - prostorsko«:

v na zunanjem robu mesta,
" na neki notranji lokaciji — ob robu centra mesta (praviloma predela z
omejeno uporabo motornega prometa),
v primestju in v regiji, na robu manjsih mestnih naselij v
gravitacijskem obmocju vecjih mest, pri izvorih potovanj ob
SV Zelezniskih in avtobusnih postajah oz. postajaliscih, kjer obstaja

konkurencna ponudba JPP. (Ta oblika je sicer (dalec) najbolj
ucinkovita in zaZelena, vendar je pri naértovanju potrebno regionalno
sodelovanje in nacrtovanje.)
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- Po kriteriju »kje — glede na ponudbo JPP, kolesarskih povezav in moznosti za hojo«:

vV na/ob avtobusnih postajali$¢ih mestnega JPP,
na/ob Zelezniskih postajalis¢ih ali postajah, tudi v/ob pristaniscih,
vV pristanih oz. postajalis¢ih vodnega javnega potniskega prometa, ob
postajalis¢ih medkrajevnega avtobusnega JPP,
v ob kakovostnih kolesarskih povezavah s postajami sistema izposoje
javnih koles,
« ob kakovostnih kolesarskih povezavah brez postaje sistema izposoje
javnih koles,
« v bliZini pes con, peScem prijaznih brvi,; tudi nadhodov, podhodov, ki
vodijo v center mesta,
X ob avtocestnih in cestnih vozlis¢ih.

- Po kriteriju »v mesto«/»iz mesta« lahko P+R namenimo tistim:

ki od zunaj prihajajo v mesto, pa jih Zelimo v neki tocki spraviti na

vv'v
sredstva JPP, tudi na kolo,
rezidentom, ki potujejo iz (manjSega) mesta, predvsem pa iz njegove
? okolice pa jih Zelimo spodbuditi, da se z avtomobilom peljejo do
postajalis¢a in tam prestopijo na sredstvo JPP ...
« ki prisedejo v drug avtomobil kot sopotniki. Taksna oblika je znacilna za

manjsa mesta in druge kraje v gravitacijskem obmocju vecjih mest.

- Po kriteriju »koncentrirano - razporejeno«; vsaka od obeh osnovnih oblik ima svoje

prednosti, predvsem v smislu izvedljivosti:

vvv

velika/vecja vozlis¢a P+R,

vy

ve¢ manjsih vozlis¢ P+R vzdolz neke visoko kakovostne linije JPP.

- Po kriteriju smiselnosti izvedbe. Ali je objektivno pri¢akovati, da bo z izvedbo vozlis¢

P+R dolocen delez voznikov opustil svojo pot z avtomobilom v mestno srediste™:

vvv

Uposteva se prag privlacnosti oziroma konkurenénosti osebnemu
avtomobilu, ki ga mora nacrtovano vozlis¢e P+R doseci, da se smatra za
smiselno.

Ne glede na zgoraj omenjene kriterije, je vzpostavitev P+R tudi
izravnalni omilitveni ukrep za mesta, ki omejujejo Stevilo (brezplacnih,
na cesti) parkirnih mest v samem ozjem sredis¢u mesta ali
uvajajo/Sirijo/drazijo placljiva parkirna mesta. Cetudi ne dosega
teoreti¢nega praga privlaénosti ali konkurencnosti, omogoca izvajanje
restriktivnih ukrepov, na nacin da se konkurencnost doseze Sele z ukrepi
parkirne politike

1

VaZno je opomniti, da izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti nikakor ne sme povzroditi, da bi

obiskovalci opuscali svoje nacrtovane ali Zelene poti v mesto. V vseh mestnih sredis¢ih v RS Zelimo vec ljudi, a
hkrati na cestah manj osebnih avtomobilov.
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Slovenske mestne obcine niso velike. Po definiciji OECD (Dijkstra 2012), ki mesta ne razvrsca
po njihovi politicni ali zgodovinski funkciji, temvec zgolj po Stevilu prebivalcev, gostoti
poselitve, velikosti mestnega sredis¢a (angleSko urban centre) in velikosti migracijskega
obmocja (angleSko commuting zone), imamo v Sloveniji eno srednje veliko mesto (oznaceno
kot »M«) -Ljubljana in eno majhno mesto (oznaceno kot »S«) - Maribor. To dejstvo ima dve
posledici oziroma omejitvi pri nacrtovanju vozlis¢ P+R, kakrSne poznamo v velikih mestih:

- Zizjemo Ljubljane in delno Maribora? so v razdalji, ki jo je mo¢ brez posebnih naporov
prehoditi pe$ (do 15 minut hoje, do 1500 m), vsepovsod na voljo brezplac¢na (ali zelo
poceni) parkirna mesta za dolgotrajno parkiranje.

- Taista mesta imajo tudi — zaradi svoje relativne majhnosti — nizke frekvence ponudbe
mestnega JPP.

Slovenske mestne obcine z izjemo Ljubljane in delno Maribora ne izpolnjujejo zunanjih
pogojev, da bi »klasi¢ni« P+R za vecino uporabnikov bil resna alternativa prevozu z osebnim
avtomobilom do (ali blizu) cilja potovanja. Zato bomo vrednotili nac¢rtovane vozlis¢a P+R tudi
po kriteriju »velikosti mesta« in »moZnosti brezplacnega celodnevnega parkiranja«, saj za
vsa mesta ne morejo veljati enaki Stevilcni kriteriji (za primernost ponudbe MIJPP, npr.).
Okvirno bomo mestne obcine obravnavali po skupinah:

- Ljubljana, srednje veliko mesto po klasifikaciji OECD (Dijkstra 2012), 210.325
delovnih mest (SURS, maj 2016), kjer celodnevno brezplacno parkiranje v SirSem
mestnem srediS¢u ni mozno;

- Maribor, majhno mesto po klasifikaciji OECD (Dijkstra 2012), 56.270 delovnih mest
(SURS, maj 2016), kjer je sicer mozno celodnevno brezplacno parkirati, a v radiju vec
kot 20-minutnega pesacenja od mestnega sredisca;

- majhna mesta (po klasifikaciji OECD sicer ne dosegajo praga majhnega mesta), ki
imajo vec kot 20.000 delovnih mest (Celje 27.975, Koper 23.859, Kranj 23.265, Novo
mesto 22.895), kjer je mozno ugodno ali brezpla¢no parkirati v radiju 20-minutnega
peSacenja ob mestnega sredisca;

- zelo majhna mesta, ki imajo manj kot 20.000 delovnih mest (Velenje 15.774, Nova
Gorica 14.389, Ptuj 12.476, Murska Sobota 11.763, Slovenj Gradec 7.576), kjer je
objektivno mozno brezplacno parkirati v radiju 10-minutnega peSacenja od mestnega
sredisca.

Po kriteriju spremembe izbora nacina in sredstva potovanja (anglesko modal split) so
zazelene vse tiste oblike, ki spreminjajo modal split. Modal split lahko definiramo in
posledi¢cno merimo na vec sorodnih, a ne identi¢nih nadinov. Ugotavljamo lahko delezZe poti
(merjene v Stevilu poti) ali deleze skupne dolZine poti (merjene v kilometrih); pri tem lahko
te deleze ugotavljamo na obmodju mestnega sredis¢a, mestnega naselja, obline, pa tudi
regijsko. DeleZe lahko ugotavljamo na vzorcu rezidentov ali na vzorcu vseh oseb, ki se
premikajo po obmocju obravnave. Podpiramo samo tiste oblike P+R, ki povecujejo delez

Stevila vseh poti, opravljenih na trajnostne nadine na obmodju mestne obcine in ne
povecujejo skupne dolzine poti z osebnimi avtomobili.

Zaradi lege ob morju tudi Kopra.
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3.2. Sistem P+R v regiji

Ceprav tudi to¢kovno vpeljevanje vozli$¢ P+R mestom koristi, se pravi u¢inek lahko doseze
samo v celotnem regijskem prometnem in mobilnostnem konceptu. Ti v Republiki Sloveniji z
izjemo Ljubljanske urbane regije (LUR) praviloma ne obstajajo, ali pa vsaj niso predstavljeni v
obliki, da bi jih lahko uporabili kot (zavezujoco) podlago za neposredno nacrtovanje Vozlis¢
P+R.

LEGENDA
Kamnik P', ZalszniZko poctajalfe < prikzzom fzza
= = c ™ 0 voinje do centra mesta in Zacovnim intervalom
- - ) . | -
Medvode V Vodice 0’ 2P Homec Postajalitée mestnega IPP-ja < prikazom fasa
150 | ™ 5 ] B0 woinje do centra mesta in casevnim intervalom
n 5n parz . o
i) ZP Jarse-Menges P{‘ Pastajalidée primestneqa IPF-ja 5 prikazom fasa
5 ¢ 2| voinje do centra mesta in Casovnim intervalom
n -
1y F{ Rodica Linije mestnega JFP4a
lﬂ 18 &) M Uinije primestnega JPPja
Stanefice Fﬂ Moravie . Zeleznica
[ ] AN i I Cbvoznica
%% :"ﬁ:h 150 Stevilo parkimih mest za csebna vezila
&) itevilo parkimih mest 22 bivalnike
[ _w | Stevilo parkimih mest za turistiéne aviobuse
Crnuie ' o =
«D I
., % Litija
15
‘ gy 7P Kresnice
Aﬁ L0
Stofice g ZP Jewnica
sitel ok g. y
Zadobrova V Dolsko
o« &1 L 35 ]
ZP Ljubljzfia
|
Studenec
Bavarski dvor
Dolgi most A
<) KT VV Grosuplie
Dobrova | - | <0 P 0
Pri Gorjanc \
<7 . pos E
i | 25) kil
Brezovica 4 2P Brezovica Barje 2P Smarje-Sap
L 60 ] .:S' [ 3 ] <« TN [ 0 ]
12"/ IP Notranje gorice
A «
Vrhnika P"‘ Ig (% P Viznja Gora
= 370 B ]| B
W ZP Preserje ? Dobrepolje W% vanéna Gorica
75 ilean e
i - -

38, 0 7| Ip
un Z:u 2;.1 |

IP Logatec  ZP Verd
Shema vozlis P+Rv Ljubljanski urbani regtji

Slika 1: Shema vozlis¢ P+R v Ljubljanski urbani regiji (vir: Zaucer et al. 2014)

Sama mesta so (bi morala) koncept vozlis¢ P+R opredelila v svojih Celostnih prometnih
strategijah, a te redko (praviloma sploh ne) sezejo ¢ez meje (mestnih) obcin.

V splosnem lahko prepoznamo dva koncepta vozliS¢ P+R :
- izrazito velika vozlis¢a P+R na dolocenih lokacijah, predvsem na robu vec¢jega mesta,

- ve¢ manjsih vozlis¢ P+R, razprSenih po regiji in v samem SirSem in oZjem obrobju
mest.

Za vecino tujih primerov pa lahko ugotovimo, da imajo »hibridni« pristop; kar velja tudi za
Ljubljansko urbano regijo.
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Mesto, ki uvaja sistem P+R bi naceloma moralo imeti:

- lzdelan regijski koncept sistema P+R, kjer je nacin izgradnje in delovanja naveden,
dolocene so okvirne lokacije, navedena zahtevana ponudba JPP ter opredeljena
okvirna kapaciteta vozlis¢ P+R .

- Ce regijski koncept ni izdelan, mora posamezno mesto v regiji, ki Zeli uvajati P+R imeti
vsaj sprejet CPS, kjer je izvedba P+R navedena, opredeljeni so lahko njegovi okvirni
parametri (lokacija, ciljna skupina uporabnikov, zahtevana ponudba JPP in okvirna
kapaciteta), ali pa je P+R naveden le kot nacin reSevanja specifi¢nih tezav mesta ali
regije, investicija pa je terminsko opredeljena ter njena izvedba uvrs¢ena v akcijski
nacrt.

- Ce regijski koncept ne obstaja ali ne vsebuje s prometnim modelom potrjenega
izraCuna upraviCenosti gradnje P+R, mesta ocenijo upravicenost, lokacijo in
kapaciteto uvedbe P+R po metodologiji, navedeni v tej specifikaciji.

3.3. Kljucne zahteve za uspesSno vozlis¢e P+R

Vozlis¢e P+R je uspesno, kadar prispeva k ciliem prometne politike, torej k zmanjSevanju
pritiska osebnih motornih vozil na mesta, zmanjSanju izpustov toplogrednih plinov in
onesnazeval zraka in torej k boljsi kakovosti bivanja v mestih.

Da bi bilo vozlis¢e P+R uspeSno, mora k uporabi pritegniti ciljno publiko, torej dnevne
migrante v mesto, ne sme pa nuditi celo dnevnega ugodnega parkiranja za druge
uporabnike. Ciljna zasedenost bi morala biti na delovni dan nekje med 75% in 100%.

Pomembno je tudi oblikovanje samega vozlis¢a P+R. Jan Gehl (Gehl Architects, 2007)
opredeljuje pet kljuénih lastnosti za sredis¢e P+R: oblikovanje, varnost, Zivahnost,
zgosScenost, dostopnost in to, da je P+R tudi kraj srecanja, ne le prometna infrastruktura.
Oblikovanje P+R je opredeljeno predvsem v viru, ki nam je sluzil pri pripravi prirocnika
(Zaucer et al., 2014), nekatere klju¢ne zahteve za konkurencnost in smiselnost P+R pa
podajamo v naslednjih podpoglavjih.

3.3.1. Zahteve za lokacijo (kakovost lokacije)

Metodologija ocene lokacije vozli$¢a P+R je definirana in opisana v referenénem viru (Zaucer
et al. 2014, str. 14-17). Po tej metodologiji se za vsa vozlis¢a P+R v sploSnem doloca:

- zmogljivost,
- vpetost v prometni sistem,
- vpetost v naselje,

- moznosti dodatne izrabe.
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Stopnja vpetosti v prometni sistem ponazarja, s kakSnimi in kolikimi prometnimi nacini se
vozlis¢e P+R povezuje, kako je omogoceno prestopanje, predvsem pa kolikSna je oddaljenost
od zacetnih tock in ciljev poti. Referencni vir lo€uje tri tipe prometne vpetosti v sistem:

- »A« oznaCuje vozlis¢e ob vpadnici, hitro dostopno z avtoceste ob hkratni
visokozmogljivi ponudbi JPP; uporabljajo ga uporabniki, ki se pripeljejo od dalec,
kakor tudi lokalno prebivalstvo. (Primera v Ljubljani sta Dolgi most in Barje)

- »B« so vozlisc€a, ki imajo — v primerjavi s tipom »A« - kak§no pomanijkljivost; so ali
teZje dostopna z avtom ali pa ponudba JPP ni zelo dobra. (Primera v Ljubljani sta
Studenec in StoZice — nekoliko slabsa ponudba JPP — frekvenca in potovalni ¢as, bolj
oddaljena postajalisca

- »C« so vozlis¢a P+R v regiji, ob postajalis¢ih JPP, blizu izvorov potovanj; uporablja jih
lokalno prebivalstvo v regiji.

Slika 2: vozlisce P+R tipa »C« - kriterij vpetosti v prometni sistem (vir: Bayern 2009)

Dodatno se definira Se en tip prometne vpetosti vozlis¢ P+R, tip »D«.

- »D« oznacuje vozlis¢e P+R v bliZzini mestnega sredis¢a, na obrobju cone omejene
uporabe motornih vozil, ki sicer obi¢ajno ima ponudbo JPP, a omogoca predvsem
nadaljevanje poti v mestna sredis¢a s kolesom ali peS ter lajsa izvajanje restriktivnih
parkirnih politik v mestnem srediscu.

Tudi pri ocenjevanju vpetosti v naselje se vozlis¢a P+R razvrscajo v tri tipe (»A«, »B« in »C«),
kjer tip A oznacuje dobro vpetost (je tudi brez avtomobilistov obljudeno), tip B oznacuje
solidno vpetost, tip C pa nima povezave z naseljem, je zgolj parkirisce.

Zazeleno je, a ne vedno izvedljivo, da bi bila P+R parkiris¢a izkoris¢ena tudi ob vecerih, ob
koncu tedna in v ¢asu praznikov in pocitnic. Prav tako je zaZelena, v kolikor je to izvedljivo,
uporaba parkiriS€a za turisticne avtobuse (mozZnosti dodatne izrabe povrsin in opreme
vozlis¢a P+R).

17



Pri oceni lokacije vozlis¢a P+R v smislu vpetosti v prometni sistem se upravi¢enost vlaganja v
vozlisée P+R ocenjuje:

za dnevne migrante na delo in Studij; ti potrebujejo predvsem

v V. . o . o
ucinkovit JPP ter privlacno tarifo za celodnevno parkiranje,
, za obiskovalce - poslovne, izletnike, turiste; ti potrebujejo predvsem
) kakovostno vodenje in informiranje,
I za parkiranje na obrobju sredis¢ tistih mest, ki prirejajo vecje stevilo

posebnih dogodkov.

Kriterij vpetosti v naselje je sekundarnega pomena za uspeh vozlis¢a P+R v osnovni prometni
funkciji. Ta kriterij je vseeno smiselno upostevati, saj se z njim lahko doseze multiplikativne
ucinke v prostoru. Tip A ima najvecje moznosti za dodatne pozitivne ucinke v prostoru, tip C
pa najmanjSe. Tega elementa ne uporabljamo kot izloCevalni kriterij, bi pa mesta morala
stremeti k dobri izrabi srediS¢ kot generatorjev prostorskega razvoja.

MozZnost dodatne izrabe ni ne pogoj, ne merilo uspesnosti vozlis¢a P+R, pripomore pa k
smotrnejsi izrabi prostora in vloZenih sredstev. Dodatna izraba je zazelena, saj omogoca
uporabo sredis¢a v ¢asu, ko to osnovnemu namenu ne more sluZiti, predvsem zvecer, ponoci
in ob vikendih. Dodatna izraba ne sme ovirati oziroma konkurirati osnovnemu namenu
vozlisca.

3.3.2. Zahteve za lego P+R

Kljucni cilj gradnje sistema P+R v mestih je zmanjSanje prometa z osebnimi vozili in
posledi¢no zmanjsanje izpustov CO2 in drugih toplogrednih plinov ter onesnaZeval v zrak.
Posledica so Cistejsi zrak v mestih, izbolj$an javni prostor in visSja kakovost bivanja v mestih.

Klju¢na zahteva vsakega vozlis¢a P+R je zato skrajSanje potovalnih poti v mesto, opravljenih z
osebnim avtomobilom. Ameriski prirocnik za P+R (AASHTO, 2004) priporoca, da naj bo P+R
¢im bliZze izvoru potovanja, da mora potovanje z JPP predstavljati ve¢ kot polovico trajanja
potovanja in da mora biti P+R vsaj 6 do 8 km oddaljen od cilja. Za slovenske razmere smo te
zahteve omilili. Da lahko realno pri¢akujemo pozitivne uc¢inke P+R pa mora biti lega P+R Se
vedno taka:

e da se del poti, ki jo uporabnik opravi z osebnim avtomobom skrajsa,

e daje oddaljenost od cilja taka, da se pricakuje vsaj voznja z JPP za eno do dve postaji
(300 - 600 m) ali z javnim kolesom za eno postajo (300 m) do izstopne postaje, ki naj
bo v radiju peSacenja do cilja (300 m).

e da uporabnik ne vozi stran od sicerSnje smeri (se z voZnjo dejansko ne odaljuje od
koncnega cilja), saj se v takem primeru za uporabo P+R uporabniki ne odlocijo
(izjema je lahko P+R na Zelezniski postaji ali postajalis¢u, dovolj oddaljenem od cilja
potovanja).

Za izracun konkurenénosti ali oceno kapacitete vozlis¢a P+R zato upostevamo samo
uporabnike, ki jim je P+R na poti do cilja potovanja, tako da se pot ne podalj$a in ne vozijo z
osebnimi avtomobili stran od cilja.

Lega P+R mora biti zato vsaj 600 - 900 m od cilja potovanja, v smeri prihoda uporabnikov,
oziroma mora za toliko skrajsati potovanje z osebnim avtomobilom.
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3.3.3. Zahteve za povezanost

Osnovna funkcija P+R je prestopanje na JPP, torej je kvantificiranje te navezave kljucen
element za presojo ucinkovitosti in smiselnosti vzpostavitve (in eventualnega
(so)financiranja) dolocenega vozlis¢a P+R. Vozlis¢a P+R, ki nimajo dovolj dobre povezave z
javnim potniskim prometom, predvsem v smislu pogoste in hitre povezave ne morejo biti
uspesna.

P+R v Ljubljani (vir: Gerzini¢ 2016) tudi dejansko funkcionirajo kot P+R, saj imajo dovolj
dobro povezavo z JPP. Po metodi sledenja kartic se na P+R Dolgi most kar 80% tistih mestnih
kartic (»Urbana«), ki so se registrirale na parkiris¢u, pojavi na validatorjih lokalnih avtobusov.
Ta odstotek je nizji na P+R StoZice (55%) in P+R Barje.

Da bi neko ponudbo kolektivnega prevoza potnikov lahko upostevali kot ustrezen sistem JPP
v povezavi z vozlis¢em P+R, mora izpolnjevati dva pogoja:

- Mora biti ustrezno pravno formalno regulirana.

- Mora biti zadosti konkurenéna v smislu pogostosti odhodov, obdobja obratovanja in
potovalnega ¢asa.

Kot primerno pravno formalno obliko ponudbe JPP razumemo

vvv mestni javni potniski prevoz, vzpostavljen z odlokom;
S medkrajevni javni potniski prevoz na podlagi podeljene koncesije ali
javnega narocila;
IV javni linijski prevoz potnikov, vzpostavljen na podlagi (praviloma
veclpartitne) pogodbe v trajanju vsaj stirih let;
, v posebnih primerih tudi posebni linijski prevoz, »shuttle« prevoz ali

prevoz na poziv.

Pri tem je prometni nacin prevoza lahko cesta, tir ali voda.

Vozlis¢a P+R morajo biti navezana na sistem JPP tako, da pot od najbolj oddaljenega
parkirnega mesta do postajaliS¢a ne presega 200 m pes in je primerno urejena, hitra in
udobna.

Slika 3: Postajalisce JPP ob vhodu v P+R, vzdolZ
parkiris¢ (P+R Ptuj); primer dobre prakse
umescanja postajalis¢a v neposredni bliZini
parkirisca.

19



Vozlis¢a P+R morajo biti smiselno navezana na sistem JPP tako, da je:

e Zaljubljano:
- v ¢asu med 6.00 in 18.00 na delovni dan:
o minimalna frekvenca vsaj 15 minut
o priporocena frekvenca pa 10 minut

- v Casu Solskih pocitnic, ob sobotah, nedeljah in praznikih ter med 18.00 in 22.00
(ter med 5.00 in 6.00):

o minimalna frekvenca vsaj 30 minut
o priporocena frekvenca vsaj 20 minut

e Za Maribor:
- v asu med 6.00 in 18.00 na delovni dan:
o minimalna frekvenca vsaj 20 minut
o priporocena frekvenca pa 15 minut

- v Casu Solskih pocitnic, ob sobotah, nedeljah in praznikih ter med 18.00 in 22.00
(ter med 5.00 in 6.00):

o minimalna frekvenca vsaj 30 minut
o priporocena frekvenca vsaj 30 minut

e Za manjSa mesta, ob upostevanju prevoza v mesto z JPP:
- v ¢asu med 6.00 in 18.00 na delovni dan:
o minimalna frekvenca vsaj 30 minut
- v Casu Solskih pocitnic, ob sobotah, nedeljah in praznikih ter med 18.00 in 22.00
(ter med 5.00 in 6.00):
o minimalna frekvenca vsaj 60 minut
e Za mestna naselja ob upostevanju prevoza v vedje sredisce (iz mestnega naselja v vedje
zaposlitveno sredisce):
- v casumed 6.00 in 18.00 na delovni dan:
o minimalna frekvenca vsaj 60 minut
o priporocena frekvenca vsaj 30 minut
- v Casu Solskih pocitnic, ob sobotah, nedeljah in praznikih ter med 18.00 in 22.00
(ter med 5.00 in 6.00):

o priporocena frekvenca vsaj 60 minut

Primerne povezave z linijami JPP so samo tiste, ki vodijo do oZjega mestnega sredis¢a (v
mestnem naselju ali v ve¢jem zaposlitvenem srediscu) ter je njihova trasa speljana tako, da
so potovalni ¢asi razumni in konkuren¢ni osebnemu avtomobilu:

Potovalni ¢as z JPP ni ve¢ kot dvakrat dalj$i od voZnje z osebnim

A avtomobilom.
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Odstopanja od zahtev za povezanost so izjemoma sprejemljiva pri vozlis¢ih, P+R predvsem
tipa »D« in »C« zlasti pri majhnih in zelo majhnih mestih, in sicer:

- Frekvenca v izvenkoni¢nem casu ter v ¢asu Solskih pocitnic, ob sobotah, nedeljah
in praznikih je lahko manjsa.

- Potovalni ¢as linije je v izvenkoni¢énem c¢asu ter v cCasu Solskih pocitnic, ob
sobotah, nedeljah in praznikih lahko daljsi.

-V primeru uvedbe novih (predvsem vodnih) oblik JPP so lahko ¢asovni razmiki
med predpisanimi posameznimi odhodi daljsi, a najvec podvaojijo.

UO Vozni red velja od 31.12.2015
J
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Slika 4: Vodenje linije mestnega JPP z vozlis¢a P+R (P+R Ptuj); primer sprejemljive izjeme kriterija
konkurencnih potovalnih ¢asov JPP za zelo majhna mesta za vozlis¢a P+R tipa »D«: linija je daljSa, da
doseZe vecje obmocje, odhodi so bolj poredko.

3.3.4. Zahteve za zmogljivost (dimenzioniranje)

Mesta, ki so izvajala strategije, kjer so bila vozlis¢a P+R del strategije razbremenjevanja
mestnih sredis¢, porocajo o redukciji cestnega motornega prometa med 3% in 20%.

Kriterij minimalne primerne zmogljivosti v realnih slovenskih razmerah ni izlocilni ali
izloevalni kriterij. O primerni zmogljivosti je v konkretnem slovenskem razpisu tezko
govoriti. Z izjemo Ljubljane imajo slovenska mesta obrnjen problem: kako zagotoviti, da
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bodo nalrtovane in izvedene zmogljivosti sploh zasedene s ciljno populacijo (z osebnimi
avtomobili tistih voznikov, ki so se ali bi se sicer vozili v mestna sredisca).

Sredi$¢a P+R naj bodo zato ob skrbni umestitvi in dodatnih ukrepih predvsem zelo realno
dimenzionirana, saj prazna parkiris¢a nikakor ne prispevajo k ciljem zmanjSevanja prometa
osebnih vozil v mestih.

3.3.5. Zahteve za povezanost in zmogljivost v primeru navezave s
sistemom izposoje javnih koles
(predpostavka prestopa na kolo iz sistema izposoje javnih koles)

Vozlis€a »parkiraj in presedi« lahko razumemo tudi (na dolocenih lokacijah predvsem) kot:
e lokacije, kjer vozniki osebnih avtomobilov ter sopotniki prestopijo na kolo:
- kolesa za izposojo po principu bike-sharing (sistem izposoje javnih koles, kot
Ljubljanski BicikeLj, Soboski biciklin v Murski Soboti in Bicy v Velenju),
- lastna kolesa uporabnikov za nadaljevanje poti (parkirana na stojalih, pripeljana v
avtomobilih),

e lokacije, kjer uporabniki z lastnimi kolesi parkirajo na za to namenjeni povrsini v
sklopu P+R in prestopijo na sredstva JPP ali prakticirajo sopotnistvo

V ta namen mora biti vozliS¢e P+R navezano na kolesarsko povezavo, ¢e ni, pa jo je treba
soasno urediti’.

Vse tri zgoraj navedene oblike so zaZelene kot dopolnilna ponudba JPP. Pri izracunu
konkurencnosti in smiselnosti se kot nadomestilo JPP lahko uporablja izkljuéno kolesa v
javnem sistemu izposoje, pri ¢emer morata biti postaji sistema izposoje vsaj na P+R in v
mestnem sredisc¢u, oziroma ob delovnih mestih.

Za izracun maksimalnega Stevila parkirnih mest na vozlis¢u P+R ob predpostavki izposoje
javnih koles se upoSteva polovi¢no Stevilo koles, glede na Stevilo stojal na postaji (polovi¢na
zasedenost postaje) in Sestkratno uporabo kolesa na dan (3+3 v vsako smer), ter 1,5 potnika
na avtomobil, ki kolo uporabi v obe smeri.

PMa = (0,5*PMk)*3/1,5 = PMk
PMa: stevilo parkirnih mest za avtomobile na vozlis¢u P+R
PMk: Stevilo parkirnih mest, oziroma stojal na postaji izposoje javnih koles

Za vsako mesto za kolo na postaji javnega sistema izposoje je torej dovoljeno racunati
maksimalno eno parkirno mesto za avtomobil.

Vozlis¢a P+R morajo ponuditi tudi primerno Stevilo parkirnih mest za

v kolesa, ki so zadostno varovana pred krajo.

V primeru meseénega najema mesta za kolo v varovani kolesarnici ali
vvv varnem boksu za kolo naj bo vsaj za polovico manjsa, kot je cena
mesecne vozovnice za JPP.

3 Opredelitve, kaj je dobra kolesarska povezava in kaj je dobra kolesarske infrastruktura, so navedene v dokumentu
'Kolesarjem prijazna infrastruktura: Smernice za umescanje kolesarske infrastrukture v urbanih obmogjih.
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3.3.6. Zahteve za izvajanje parkirne politike v mestu

Splosno o parkirnih politikah v mestu

Moznosti parkiranja v mestih in mestnih sredis¢ih definirajo obseg motornega cestnega
prometa. Brez ukrepov na podrocju parkirne politike so cilji trajnostnih prometnih politik v
mestih tezko dosegljivi, ukrepi ozavescanja in spodbujanja uporabe prijaznih nacinov
mobilnosti pa slabo ucinkoviti.
Mesta, ki Zelijo uvajati sisteme P+R, morajo zato izvajati ustrezno, do dolocenih oblik
parkiranja restriktivno, parkirno politiko. Ne glede na razlicne posebnosti mest ter razli¢no
hierarhijo ciljev imajo vsa mesta (vse celostne prometne strategije) posredno ali neposredno
dva cilja:

- zmanjsati $tevilo parkiranih avtomobilov na javnih povrinah®,

- zmanjsati obseg poti opravljenih z osebnimi avtomobili.

V mestih je veliko razli¢nih parkirnih mozZnosti. Tabela 1a prikazuje pojavne oblike glede na
lokacijo, lastniStvo in pogoje uporabe.

Tabela 1a: Klasifikacija vseh pojavnih oblik parkiranja v mestih (prirejeno po viru Rye 2012)

Lokacija Na javnih prometnih povrsinah (ulicah, trgih): Na dvoricih, pred poslopji in v garaZah:
“On-Street” “Off-Street”
Uporaba Javno (dostopno komurkoli) Zasebno Javno (dostopno komurkoli)
Lastnistvo Javno Zasebno Zasebno Javno
Tip Brezpla¢no | Po ceniku | Dovoliln. of::j\i;:i Zastonj Po ceniku | Po ceniku |Brezplacno| Dovoliln.

Tabela 1b pa nakazuje pogosto situacijo v majhnih slovenskih mestih. Dnevni migranti
pogosto brezplatno celodnevno parkirajo na zasebnih parkiris¢ih, veliko jih zasede
neplacdljiva parkirna mesta na ulicah in drugih javnih povrsinah. Rezidenti z dovolilnicami in
obiskovalci po krajsih opravkih zasedejo placljiva javna parkirisca ali garaze.

Tisti vozniki, ki imajo privatna, neplacljiva parkiris¢a (na dvoris¢ih in garazah pri delovhem
mestu), se ne bodo odlocali za vozlis¢e P+R. Taksnih je veliko (po ocenah 50% v Mariboru, vir
Serjan 2014, 60% v zahodnih mestih vir Litman 2009).

Tabela 1b: Dele#i posameznih pojavnih oblik parkiranja v mestih (prirejeno po viru Serjan 2014)

Lokacija | “On-Street” “Off-Street”
Uporaba | Javno Zasebno Javno (dostopno komurkoli)
LastniStvo | Javno Zasebno Zasebno Javno
Uporaba Brezplacno | Po ceniku | Dovoliln. s;s:j;ir;i Zastonj Po ceniku Po ceniku Brezplacno
25% 10% 50 % 0% 5% 10%

4 Obstajata sicer dva konkurenéna koncepta: »Zive ulice« ali »Ziva dvori¢a«. Ce pristanemo na dejstvo, da avtomobil v
mestu obstaja in da nekje parkira, lahko Zrtvujemo ulice, da bi ozivili dvoris¢a ali obratno... Oba koncepta hkrati lahko
spodbujamo le, ¢e zmanjsamo Stevilo avtomobilov v mestu, kar lahko naredimo »trdo« z ukinjanjem parkirnih mest (kar
nato omiljujemo z vozlis¢i P+R) ali z umikom parkirnih mest »pod zemljo« ali »v stavbe«.
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Potencialni uporabniki P+R so predvsem tisti vozniki, ki brezpla¢no ali zelo poceni parkirajo
na ulici (pa tudi off-street), zato lahko mesta s parkirno politiko kratkoro¢no ukrepajo
predvsem na teh segmentih.

Dolgoro¢no lahko mesta vplivajo na vse segmente parkiranja, predvsem z dolofanjem
maksimalnega dopustnega Stevila parkirnih mest v dolocenih predelih ali pri objektih, s
¢imer obvladujejo rast motoriziranega prometa tam, kjer ga je po izbranih kriterijih prevec..

Operativni ukrepi

Uvajanje vozliS¢ P+R v bistvu pomeni izgradnjo novih parkirnih mest (PM), predvsem za
osebne avtomobile, kar je v nasprotju s splosSnimi naceli trajnostne mobilnosti. Kar nekaj je
primerov v tujini, ko je izgradnja vozlis¢ P+R na robovih mest in blizu mestnih sredis¢, v
bistvu generirala promet z osebnimi motornimi vozili, pritegnila nekatere uporabnike JPP, da
so presedli v osebni avtomobil ter v sploSnem poslabsala modal split.

Zato morajo mesta, predvsem, kadar vpeljujejo vozlis¢a P+R tipa
»D«, pa tudi druga, za nova parkirna mesta za osebne avtomobile
(OA), ki jih nacrtujejo v vozlis€ih P+R, ukiniti ustrezno normirano
Stevilo parkirnih mest (NBPM) na javnih povrsinah v mestnem
sredis¢u in hkrati ne povecevati skupnih kapacitet z drugimi parkirisci
v mestnem srediscu.

Razmerje med novimi parkirnimi mesti na vozlis¢u P+R in:

- reduciranimi moZnostmi daljSega brezpla¢nega parkiranja v
mestnem sredis¢u ali

v - reduciranimi moZnostmi placljivega parkiranja v mestnem
srediscu
mora biti 1 : 1. Za eno novo PM na vozlis¢u P+R mora biti ukinjeno
eno brezplacno ali placljivo parkirno mesto v mestnem sredis¢u.

Kadar mesta zaostrujejo cenovno politiko parkiranja, se uporabljajo
normirane vrednosti:

- Ce se brezplaéno parkirno mesto spremeni v plaéljivo in to na
delovni dan v ¢asu med 8.00 in 15.00 stane vsaj 0,5€ na uro,
se taksno parkirno mesto ovrednoti z 0,5 ukinjenega NBPM.

- Ce se pladljivo parkirno mesto podraZi in to na delovni dan v
Casu med 8.00 in 15.00 za O,N€ /uro, se taksSno parkirno
mesto ovrednoti z O,N ukinjenega NBPM.

Vozlisca tipa »D« so primerna samo kot manjsa dopolnitev sistema
v P+R, pri cemer je treba tudi pri njih dokazati zmanjsanje skupne
koli¢ine prevozenih kilometrov z osebnimi motornimi vozili v mestu.

Tudi za vozlis¢a P+R drugih tipov (»A«, »B« in »C«) mora mesto prikazati, da izvaja
komplementarno parkirno politiko.
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lzvajanje strateskih ukrepov parkirne politike

Parkirna politika je pomembno orodje za upravljanje s povprasevanjem po lastnistvu in
potovanjih z osebnimi avtomobili. Pri obstojecih objektih je zmanjSevanje Stevila parkirnih
mest tezavno, Se posebej na povrsinah v zasebni lasti, kjer je prakti¢no neizvedljivo. Zato pa
je mozno ukrepati pri novogradnjah.

Zagotavljanje predpisanega minimalnega Stevila parkirnih mest (tako imenovan pristop
»minimalnih parkirnih standardov«) je danes v Sloveniji v praksi edini pristop in je tudi
normativno zahtevan pri pridobivanju dovoljenj za novogradnje. Odprava teh predpisov
lahko omogoci boljSo rabo prostora, saj z njimi neposredno vplivamo na ponudbo parkirnih
prostorov, moznost za zaracunavanje parkiranja in urbanisticno nacrtovanje.

Restriktivna parkirna politika vpliva na izbor prevoznega sredstva. Obstaja moc¢na povezava
med dostopnostjo parkirnih mest in uporabo avtomobila. Kljub drugacnemu prepri¢anju (v
Sloveniji) ni nikakrSnih potrditev, da obstaja pomembna povezava med parkiranjem in
ekonomskim razvojem v urbanih (tudi podezelskih) obmo¢jih. Prav tako ni nikakrsnih
pokazateljev, da bi obstajal vpliv na investicije ali ekonomski razvoj. Toda vseeno investitorji
vidijo parkiranje kot pomemben dejavnik in so prepricani, da parkirna mesta povecujejo
atraktivnost in vrednost njihove nepremicnine. Zato se uporaba pristopa dolocanja
maksimalnega dopustnega Stevila parkirnih mest oz. »maksimiranja parkirnih mest« Se ni
splosno uveljavila nikjer v Evropi. Za dolofene veclje generatorje prometa pa je pri
novogradnjah v nekaterih drzavah vendarle uzakonjenas.

Primer omejevanja najvecjega stevila parkirnih mest (“maximum parking standards”, Anglija) za
novogradnje. Lokacije novogradenj, ki generirajo vec kot 1.000 potovanj na dan, lahko imajo najvec:

«  prodajalne Zivil: 1 PM na 14m’

« ostale prodajalne : 1 PM na 20m?

*  kina, konferencni prostori: 1 PM na 5 sedeZev

e pisarne: 1 PM na 30m2 =1 PM na 2-3 zaposlena

* viSje in visoko izobraZevanje: 1 PM na 2 zaposlena + 1 PM na 15 Studentov

» stadioni: 1 PM na 15 sedeZev
Pri uvajanju koncepta »maksimiranja parkirnih mest« oziroma omejevanja Stevila parkirnih

mest pri dovolj velikih novogradnjah lahko mestom vozlis¢a P+R pomagajo pri dogovorih z
investitoriji.

3.3.7. Zahteve za konkurencnost vozlis¢a P+R prevozu z osebnim
avtomobilom

Metoda za osnovno oceno konkurenénosti predlaganega vozlis¢a P+R je orodje s katerim
lahko sofinancer, pa tudi nacrtovalec, presodita, kakSen je potencial za preusmeritev dela
voznikov na P+R. Metoda je neposredno uporabna za vozliS¢a P+R tipa »A«, »B« in »C« ter
posredno za tip »D«. Gre za grobo metodo, ki pa vseeno daje osnovno oceno smiselnosti
uvedbe vozlis¢a P+R.

> Glej http://www.dft.gov.uk/publications/maximum-parking-standards/ in
http://www.communities.gov.uk/documents/planningandbuilding/pdf/1758358.pdf
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Primerjamo povprecne posplosene stroske potovanja med tako imenovano tocko razcepa
»R« in nekim referenénim ciljem v sredi$¢u obravnavanega mesta. Tocka razcepa »R« je tista
lokacija na cestnem prometnem omreZju, kjer voznik lahko zavije z glavne vpadnice, da bi
uporabil vozlis¢e P+R. PosploSene stroske za uporabo osebnega avtomobila (OA) izracunamo
po shemi, prikazani v tabeli 2, za uporabo sistema P+R pa po shemi, prikazani v tabeli 3.

Ocenjena konkurenénost predlaganega vozlis¢a P+R je torej razmerje med posploSenim
stroSkom za uporabo sistema P+R in posploSenim stroSkom za uporabo osebnega avtomobila
za ciljnega uporabnika.

Formula za izra¢un konkurenénosti vozlis¢a P+R je:
Kp+r=Cpsr / Con
Kp.r — konkurencnost vozlis¢a P+R prevozu z osebnim avtomobilom

Coa — posplosen stroSek voznje v mesto z osebnim avtomobilom

Cp.r — posplosen strosek uporabe vozlis¢a P+R in nadaljevanja potovanja v mesto z javnim
prevozom

Tabela 2: Shema za izracun posploSenega stroSka za uporaba osebnega avtomobila (OA):

tL‘ @ t
R
0 =

Parkirnina Cilj
Element Opis Posploseni strosek
Je ¢as voznje z osebnim avtomobilom, vklju¢no
s ¢asom, potrebnim za parkiranje, od tocke Je vrednost ¢asa (VOT), pomnoZena s
ty »R« do ali/ali: ¢asom voznje:
. .. - - Placljivega ali brezplacnega parkiriséa v
Cas voznje [min]: mestnem srediscu VOTx t,

- Placljivega ali brezplaénega parkiris¢a na
robu mestnega sredisca

Je dvojna dolZina poti, pomnoZena z

Ly Je dolzina poti od razcepa »R« do parkiris¢a neposrednim obcutenim stroskom
B »P«. kilometra uporabe OA (KM):
Dolzina [km] 2x L, x KM

Je ¢as hoje od: Y s
. oo Je vrednost ¢asa (VOT), pomnoZena s
- parkiris¢a ob robu mestnega sredisca ali

ty ¢asom hoje:
- parkiris¢a v mestnem srediscu

do izbranega referencnega cilja »B« v srediscu

Cas hoje [min] VOT x ty,
mesta.
Za mesta (npr. Ljubljana), kjer so razpoloZljiva
P brezplacna parkirisca zelo dalec¢ od .
_— . - Je cena celodnevnega parkiranja na
Parkirnina referencnega cilja, se vzame cena vnem pladlivem parkirigéu
[€/delovni dan] celodnevnega parkiranja na javnem parkiriscu J placl P

in ustrezno skrajsa cas hoje.

Coa = t,*VOT + 2*L,*KM + t,*VOT + P
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Tabela 3: Shema za izracun posploSenega stroSka uporabe P+R in JPP:

th : b

tL‘
®—0©
P&R

¥

1
tipp @ ty
— 5 — > (B

Postajalisce Cilj
Element Opis Posploseni strosek
Je Cas voznje od tocke »R« na vpadnici do
¢ nekega parkirnega mesta »na sredi« vozlis¢a Je vrednost ¢asa (VOT), pomnoZena s
v

Cas voznje [min]

P+R, vklju¢no s ¢asom potrebnim za placilo
parkirnine oziroma registracijo kartic.
(Pri vecjih parkiriscih P+R je ta Cas daljsi!)

casom voznje:
VOT x t,

t', €as hoje (min)
t; ¢as ¢akanja [min]

Je ¢as hoje od parkirnega mesta na sredini P+R
do postajalis¢a JPP ter
polovica frekvence ponudbe JPP.

Je vrednost c¢asa (VOT), pomnoZena s
casom hoje in ¢akanja:
VOT x (t'y + t;)

tipp
Cas voZnje
avtobusa [min]

Je Cas voznje avtobusa po voznem redu.

Je vrednost ¢asa (VOT), pomnoZena s
¢asom vozZnje:

VOT x tpp

R

Cena parkiranja in
uporabe JPP
[€/delovni dan]

Je cena parkiranja in uporabe JPP (tja in nazaj).

Je vrednost za tipi¢nega rednega
uporabnika (imetnika abonentskih ali
mestnih kartic).

"
th

Je ¢as hoje od izstopne postaje JPP do

Je vrednost c¢asa (VOT) pomnoZena s
casom hoje:

Cas hoje [min] referencnega cilja »B« v mestnem srediscu.

VOT x t"

Cpig = 2*L"*KM + (t, + t'y + t; + tjpp + t“4) *VOT + R

Referencni uporabnik je dnevni migrant na delo ali Solanje, ki redno potuje v mestno
sredi$ce. Za razliko od obcasnega uporabnika poseduje abonentsko vozovnico za JPP ali (in)
mestno kartico. Njegova obcutena vrednost ¢asa (VOT) je povprecna mesecna neto placa za
placano uro v regiji, v kateri leZi vozlis¢e P+R.

Obcuten stroSek uporabe osebnega avtomobila (KM, kilometrina) je vrednost, ki jo
uporabnik 'pripiSe' uporabi lastnega osebnega avtomobila.

Nacrtovano sredisce P+R tipov »A«, »B« in »C« mora doseci dolo¢en prag konkurencnosti,
da ga lahko smatramo kot upraviceno investicijo. Idealno je seveda, da je konkurenc¢nost
1:1 ali vec. Izjemoma lahko dopustimo tudi slabSo konkurencnost, sploh v povezavi z
vzporednim postopnim uvajanjem ukrepov parkirne politike. Minimalno pa bi morala biti
konkurencnost za srediSc¢a tipa »A« vsaj 1 : 2, za sredisca tipa »B« in »C« pavsajl:2,5v
primerjavi z voZnjo v sredis¢e mesta, da sploh Se lahko racunamo na uporabnike P+R.

Za P+R sredis¢a tipa »D« je prag konkurencnosti po gornji metodi manj primerno
izraCunavati, zato morajo tovrstna vozlis¢a izpolnjevati predvsem  zahteve
komplementarnosti parkirne politike.
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3.3.8. Primer preracuna konkurencnosti in smiselnosti izvedbe vozlisca
P+R na doloceni lokaciji

V nadaljevanju podajamo primer preracuna konkurenénosti in smiselnosti izvedbe vozlis¢a
P+R. Prikazanih je Sest moznih variant poti od istega izhodis¢a v regiji do cilja potovanja v
srediS¢u namisljenega mesta.

1: VoZnja z osebnim avtomobilom v
mesto, parkiranje na placljivem
parkiris¢u v mestnem jedru ali
njegovi neposredni bliZini.
Nadaljevanje poti pes.

2: VoZnja z osebnim avtomobilom v
mesto, parkiranje na placljivem ali
brezplatnem parkirnem mestu izven
mestnega jedra, nadaljevanje poti
pes ali s kolesom.

3, 4: Voinja z osebnim avtomobilom
do P+R na robu vecjega mesta,
nadaljevanje poti z JPP ali kolesaom.

5, 6: VoZnja z osebnim avtomobilom
do P+R na robu manjSega mestnega
naselja v regiji, z namenom poti v
vecje zaposlitveno, oziroma

regionalno sredisce.
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Parametri izracuna

Za vrednost ¢asa (VOT) potovanja na delo vzamemo podatek o povprecni mesecni neto placi
za placano uro v regiji, kar je po trenutnih podatkih priblizno 0,10 €/minuto.

Za obcuten stroSek uporabe osebnega avtomobila (KM, kilometrino) vzemimo 0,15 €/km

Za izbrani referencni cilj izberemo stavbo mestne obcine.

t, — ¢as voznje z OA (min)

L, — razdalja voZznje z OA (km)

t'y — €as voznje z OA (min), od razcepis¢a do P+R (0 min, kadar je P+R ob razcepiscu)
L'y —razdalja voznje z OA (km), od razcepis¢a do P+R (0 km, kadar je P+R ob razcepiscu)
ty — €as hoje (min)

P — parkirnina (€/dan)

t'y — €as hoje od avta do postajalis¢a (min)

t, — ¢akanje na JPP (polovica intervala v konici, v min)

t“y, — €as hoje od JPP do cilja

tjpp — €as voinje z JPP (min)

R — cena voznje z JPP (+parkiranje na P+R, €/dan)

VOT - obCutena vrednost ¢asa (€/min)

KM — obc¢uten strosek kilometra uporabe OA (€/km)

V tabeli je preveritev za vseh Sest primerov prikazanih na skici.

Primer 1 je parkiranje v mestnem sredis¢u. Preveriti je treba konkurencénost izbranega
vozlis¢a P+R v primerjavi s primerom 1, upostevajoc tip vozlis¢a glede na lokacijo.

Primera 1 in 2 nista P+R, saj ne ustrezata osnovnim kriterijem zmanjSevanja prevozenih
kilometrov zaradi lege preblizu cilja, primer 4 pa ni ustrezen zaradi povecevanja prevozenih
kilometrov z osebnim vozilom, ne glede na to, da so po preracunu konkurencénosti zaradi
ugodne cene in dobre povezave z JPP ter zaracunavanja parkirnine v mestnem sredis¢u za
uporabnika konkurencni glede na voznjo v center mesta! Primer 6 ni primeren, saj od
uporabnikov ne moremo pric¢akovati voznje stran od cilja.

Primerni sta torej sredis¢i P+R v scenarijih 3 in 5. Ob dolocenih pogojih je mogoce v
skromnejSem obsegu (glede na Stevilo koles za izposojo) predvideti tudi lokacijo iz scenarija
2.

29



Scenarij | 1 2 3 4 5 6
potovanja

preveritev D D (pogojno ob A B C C

zahtev za uporabi javnih koles

lokacijo X in zmanjsanju Stevila ‘/ ‘/ ‘/ ‘/
parkirnih mest v
sredis¢u — omejitev
koli¢ine PM)
?

preveritev Oddaljenost od cilja Oddaljenost od cilja \/ Uporabniku se pot \/ Uporabnik se bi z

zahtev za lego

je premajhna,
skrajsanje poti

je premajhna,
skrajsanje poti

podaljsa

X

osebnim
avtomobilom vozil v

vprasljivo. vprasljivo. (Pogojno smer stran od cilja
ob uporabi mestnega
X kolesa) X
Bi bila lokacija o .
x? ustrezna za drugo Bi bila lokacija
skupino uporabnikov? ustrezna za drugo
skupino uporabnikov?
preveritev X \/ \/ \/ \/ \/
zahtev za
povezanost
preveritev Preracun, glede na Preracun, glede na Preracun glede na Preracun glede na Preracun glede na
zahtev za kolesa in ukinjena PM | kolesa in ukinjena PM | Stevilo vozil. (Skupna Stevilo vozil. (Skupna | Stevilo vozil. (Skupna
zmogljivost kapaciteta vseh P+R kapaciteta vseh P+R kapaciteta vseh P+R

iz dolocene smeri)

iz dolo¢ene smeri)

iz dolo¢ene smeri)

preveritev za
izvajanje
prometne
politike v
mestu

Dokaz, preracun.

Dokaz, preracun.
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preveritev zahtev za konkuren¢nost P+R

Scenarij | 1 2 3 4 5 6
potovanja
. ~ . ~ . ~ . ~ . ~ . ~
o S¥ - S¥ - S¥ - S - S o S
3 8 x 3 8 x 3 8 x 3 8 x 3 8 x 3 3 x
35 S8 35 S8 5 S8 5 58 3 58 3 S8
o 3 3 o S 3 L S 3 L S 3 L S 3 L 3 3
> Q ©»n > Q ©»n > Q ©»n > Q »n > Q »n > Q ©»n
cas voinje z 30 min 3,0€ 25 min 2,5€ 20 min 2,0€ 30 min 3,0€ 10 min 1,0€ 5 min 0,5€
avtomobilom
dolzina 25 km 3,75€ 23 km 3,45€ 20 km 3€ 40 km 6€ 10 km 1,5€ 5 km 0,75 €
parkirnina 0,4€/h 3,2€ 0,2€/h 1,6 € - 0,0€ - 0,0€ - 0,0€ - 0,0€
[€/delovni
dan]
cas hoje in - 0,0€ 1 min 0,1€ 10 min 1,0€ 10 min 1,0€ 30 min 3,0€ 30 min 3,0€
cakanja (kolo) 0.0€
cas voZnje - 0,0€ 5 min 0,5€ 15 min 1,5€ 10 min 1,0€ 30 min 3,0€ 40 min 4,0€
avtobusa (JPP) (kolo) 0.0 €
ali kolesa '
cena - 0,0€ - 0,0€ 1,5€ 1,5€ 1,5€ 1,5€ 1,2 € 1,2 € 1,2 € 1,2€
vozovnice (Ce
ni zdruZena s
parkirnino)
[€/dan]
cas hoje [min] 5 min 0,5¢€ 3 min 0,3€ 5 min 0,5€ 5 min 0,5¢€ 5 min 0,5¢€ 5 min 0,5€
(kolo)
15 min 1,5€
posplosen primer 1:081V | 845€
strosek za 11 10,45 € / 1:0,90v 9,50 € 1:1,25v 13,00 € 1:0,98v 10,20 € 1:0,95v 9,95 €
uporabnika . 10,85 9,05 €
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4. Umescanje vozlisca P+R v prostor

4.1. Nacela nacrtovanja P+R in opreme

4.1.1. Tipologija opremljenosti

Da bi za neko vozlis¢e P+R predpisali obvezno, Zeleno in moZno dodatno opremo ter
specificirali njene zmogljivosti in lastnosti, je treba predlagano vozlis¢e P+R najprej uvrstiti v
enega izmed tipov glede na kriterij povezanosti v prometni sistem ter zanj dolociti
zmogljivost v enoti $tevila parkirnih mest za osebne avtomobile (SA).

Tabela 4: Tipi in zmogljivosti parkiris¢ P+R

Tipicno stevilo Tip; vpetost v Opis
parkirnih mest za prometni sistem
avtomobile [SA]
50 do 50 Je m.anjs',_e parkirisce ?b postajalis¢u JPP na
C gravitacijskem obmocju mesta.
Je manijse ali srednje veliko parkiris¢e na obrobju
do 200 . .
D mestnih sredisc.
Vecje parkiris€e na obrobju mesta ali znotraj
50 do 200 B necentralnih mestnih Cetrti, ob dobri ponudbi JPP (vsaj
30 minutni interval), ob mestnih vpadnicah (> 5.000
vozil PLDP).
Veliko parkirisce (> 200 parkirnih mest) na obrobju
A B mesta na lokaciji z zelo dobro ponudbo JPP (< 15
Nad 200 . .. . . _
minutni interval ponudbe) in ob visoko obremenjeni
avtocesti ali glavni vpadnici (> 20.000 vozil PLDP).

Literatura in priporocila navajajo, da bi morale biti
kapacitete dolocenega vozlis¢a P+R zadostne, kar
prakticno pomeni, da so vedno na voljo prosta
parkirna mesta. Potrebne oziroma zadostne
kapacitete P+R se sicer lahko dolocajo teoreticno
(modelsko). Z uporabo statisticnih enacb logisticne
distribucije (logit) se izracunava deleZ voznikov, ki
bi/bo izbral vozlis¢e P+R (npr. Krizan 2013). V enacbah
so odlocilnejse spremenljivke kakovost ponudbe JPP
(frekvenca, cena, zanesljivost) ter parkirna politika v
sredis¢u mesta (deleZ voznikov z zagotovljenimi
parkirnimi mesti, tveganje zastojev, cena
celodnevnega parkiranja, vrednost ¢asa). Izracuni
kaZejo, da se v odvisnosti od kakovosti in
konkurencnosti ponudbe JPP in ob tradicionalnih
Slika 5: Prese3ena zmogljivost vozliééa P+R ~ Parkirnih politikah v mestih za P+R odloca med 2%
(vir: Bayern 2009) »mimovozecCih« (iz smeri prihajajocih) do 20%
»mimovozecih« (iz smeri prihajajocih).
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Ustrezno kapaciteto vozlis¢a P+R se lahko doloci s prometnim modeliranjem, vendar tudi to
ni zanesljivo, saj na uspesnost posameznega P+R vpliva mnogo dejavnikov. Smiselno je
upostevati, da P+R ne bo uporabilo ve¢ kot 10%, izjemoma do 20% potencialnih
uporabnikov, oziroma mimovozecih, pri cemer je treba kumulativno upostevati vsa vozlisca
P+R na neki vpadnici, ¢e jih je vec.

Pri pripravi projektov P+R se kapacitetni izracuni ne zahtevajo, priporoca pa se, da se ne
preseze kriterija 10 — 20 % mimovozecih, pri ¢emer je treba kumulativno upostevati vsa
sredis¢a na neki vpadnici, Ce jih je vec.

V nadaljevanju so lastnosti, ki naj jih ima neko vozlis¢e P+R, strukturirane tako, da je
posamezen element oznacen kot:

v'v'v/ navezanost ali okolis¢ina, ki mora biti zagotovljena;

v'v'v/ oshovnha oprema;

v dodatna oprema; ni obvezna;

? mozna dopolnitev ponudbe.

Opremljenost vozlis¢a P+R za 20 do 50 parkirnih mest, tipa »C«

Vozlis¢a P+R tipa »C« so zelo zaZelena in udinkovita oblika. Pri ocenjevanju ustreznosti
nekega vozlis¢a P+R tega tipa, se sootamo z dejstvom, da takSno vozlis¢e razbremenjuje
mesto, regijsko sredis¢e (to ima koristi), leZzi na obmocju druge obdine (ta bi morala P+R
izgraditi, torej tudi sofinancirati), na njem pa pogosto parkirajo migranti iz tretje obcine. Zato
je pri vozlis¢ih tipa »C« pogoj izvajanja ustrezne parkirne politike odvisen od tega, kje
vozlisée P+R leZi in v katera naselja uporabniki potujejo.

Slika 6: Vozlis¢e P+R tipa »C« (vir: Brandenburg 2013)
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Tabela 5: Minimalne zahteve in oprema za vozlis¢e P+R tipa »C« s predvidenimi 20 — 50

parkirnimi mesti

Element Metoda/vrsta e liess
Okoliscine, ki morajo biti zagotovljene:

St. dnevnih migrantov iz smeri Stevilo vozil med 6:00 in 9:00 na vpadnici Vsaj 1.000
Minimalna ponudba JPP Med 6:00 in 22:00 Vsaj 60 min.

Izvajanje parkirne politike

Kadar je P+R vozlic¢e locirano znotraj obmocja mestne obcine,
mora mesto ukiniti enako normirano Stevilo parkirnih mest (20 -

50) v mestnem srediS¢u oziroma

vsaj ¥ normiranega st. parkirnih mest, ¢e gre za P+R, ki ga koristijo

migranti v drugo mesto®.

Lokacija

Lokacija na robu mesta ali Ze izven obmocja strnjene poselitve pri
virih poti na obmocju mestne obc¢ine. Odstopanja so mozna
predvsem pri vozlis¢ih P+R ob obstojecih Zelezniskih postajah.

Minimalne kapacitete in osnovna oprema:

Stevilo parkirnih mest Standardne Sirine 20-50

Stevilo $irsih parkirnih mest Za gibalno ovirane 4-10

Stojala za kolesa 20-50

KosS za odpadke Za loceno zbiranje 1-2

Osvetlitev Javna ali fotovoltaika (senzorsko priziganje) | Da

Ozelenitev Dre\v/es§ (senffenjt?, izjemoma je lahko Da
sencenje tudi arhitekturno)

Postajalis¢e JPP Mestni ali medkrajevni JPP Vsaj 1

Nadstresnica Na postajalis¢u JPP Da

. . Informacijska tabla z voznim redom in

Signalizacija . Da
tarifami

Elektromobilnost Vticnice za polnjenje elektricnih vozil 10% PM

Dodatna oprema:

Nadstresnica za kolesa

Oprema za izposojo javnih koles

Prikazovalnik zasedenosti
parkiris¢

Prikazovalnik prihodov JPP

Zaracunavanje parkirnine

Avtomatska blagajna za zaprto parkirisce

Ce je takden rezim

Zaracunavanje voznine za JPP

Avtomatska blagajna za vozovnice

Ce je tak3en tarifni
sistem

Nadzor vstopa vozil

Zapornice

Nadzor vstopa vozil

ViSinske zapornice

Elektricno napajanje vozil

Polnilne postaje (hitro polnjenje)

Mobilnostni center

Prostor za upravljanje sistema P+R,
predvsem pa za informacije o trajnostni
mobilnosti za potnike

® Na primer: vozli§¢e P+R v Domzalah, na Vrhniki, v Kamniku, v Grosuplju (razbremenjujejo predvsem
Ljubljano), P+R na Pragerskem razbremenjuje Maribor...
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Opremljenost vozlis¢a P+R tipa »D«

Vozlis€¢e P+R tipa »D« je zelo prikladna za slovenska majhna in zelo majhna mesta, ki Zelijo
ozivljati ulice in trge mestnega jedra (pogosto starega, zgodovinskega), pa ta cilj ovira
predvsem plocevina na javnih povrsinah in gneca na ulicah, ki vodijo v ali skozi to mestno

jedro.

Tabela 6: Minimalne zahteve in oprema za vozlis¢e P+R tipa »D« s predvidenimi 50 - 200

parkirnimi mesti

Element Metoda/vrsta Vrednost
Okoliscine, ki morajo biti zagotovljene:
Minimalna ponudba JPP Med 6:00 in 22:00 Vsaj 60 min.
Mesto mora ukiniti enako ali veéje
normirano Stevilo parkirnih mest na javnih 50 -200
Izvajanje parkirne politike povrsinah v mestnem srediscu.

Mesto mora izvajati parkirno politiko na celotnem obmocju

obcine.

Izvajanje politike racionalne
rabe osebnih motornih vozil

Blizina pes cone ali mestnega jedra, kjer se nacrtujejo ali izvajajo
restrikcije za uporabo osebnih motornih vozil (Casovne prepovedi,

skupna raba).

Izvajanje kolesarju prijazne
prometne politike

Mesto mora imeti vzpostavljen sistem za izposojo javnih koles. Ce
taksnega sistema (Se) nima, ga mora vzpostaviti do odprtja

nacrtovanega vozlis¢a P+R.

Minimalne kapacitete in osnovna oprema:

Stevilo parkirnih mest Standardne Sirine 50-200

Stevilo $irsih parkirnih mest Za gibalno ovirane 4-20

Stojala za kolesa 20-100

Nadstresnica za kolesa

Varna kolesarnica Omejen dostop do kolesarnice 10-20 koles

jl'ernjnnal sistema za zposojo Max. 100 m oddaljeno od P+R 5-20 koles

javnih koles

Kos$ za odpadke Za loceno zbiranje 1-2

Osvetlitev Javna ali fotovoltaika (senzorsko priziganje) | Da

Ozelenitev Dre\v/es§ (senFenjg, izijemoma je lahko Da
sencenje tudi arhitekturno)

Postajalis¢e JPP Mestni JPP Vsaj 1

Nadstresnica Na postajalis¢u JPP Da

S T Inf<.:>rma}cuska tabla z voznim redom in Da
tarifami

Elektromobilnost Vticnice za polnjenje elektri¢nih vozil 10% PM

Dodatna oprema:

Stevilo parkirnih mest za v . Y C e vsaj 2,

turistiéne avtobuse PM (KB) 0l 20 S it 1l FE]Y Reomas: 80m?/ 1 PM (KB)

Prikazovalnik zasedenosti

parkiris¢
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Prikazovalnik prihodov JPP

Elektriéno napajanje vozil

Polnilne postaje (hitro polnjenje)

Zaracunavanje parkirnine

Avtomatska blagajna za zaprto parkirisce

Ce je takden rezim

Zaracunavanje voznine

Avtomatska blagajna za vozovnice

Ce je tak3en tarifni
sistem

Nadzor vstopa vozil

Zapornice

Nadzor vstopa vozil

ViSinske zapornice

Mobilnostni center

Prostor za upravljanje sistema P+R in za
informacije o trajnostni mobilnosti za
potnike

Predvsem, ce je
dobro dostopno za
pesce in kolesarje

Opremljenost vozlis¢a P+R za 50 do 200 parkirnih mest, tipa »B«

Tabela 7: Minimalne in priporocene zahteve in oprema za vozlis¢a P+R tipa »B« s

predvidenimi 50 do 200 PM:

Element Metoda/vrsta Vrednost

Okoliscine, ki morajo biti zagotovljene:

. Stevil il :00in 9: icah

St. dnevnih migrantov iz smeri Stevilo vozil med 6:00 in 9:00 na vpadnica Vsaj 2.000
ob P+R

Minimalna ponudba JPP Med 6:00 in 22:00 Vsaj 30 min.
Dose’ — konk " -

Privlacnost vozlis¢a os.evzven I () P 5 Vsajl:2,5
vozlis¢a P+R.
Mesto mora ukiniti enako normirano
Stevilo parkirnih mest v mestnem srediséu
0z. vsaj %5 normiranega $t. parkirnih mest, 50 - 200

Izvajanje parkirne politike

Ce gre za P+R, ki ga koristijo migranti v
drugo mesto.

Mesto mora izvajati parkirno politiko na celotnem obmocju

obcine.

Minimalne kapacitete in osnovna

oprema:

Stevilo parkirnih mest za

Ve . 2
avtomobile PM (3A) Standardne $irine, 25m 50 - 200
Stevilo 3irsih parkirnih mest Za gibalno ovirane, 5% od PM (SA), 30m’ 3-10
Stevilo parkirnih mest za A Veai 2 (do 10)

motorna kolesa PM (SM)

Nadstresnica za kolesa

10 % PMk (SK) pokritih

Varne kolesarnice

Omarice za kolesa ali zaklenjene
kolesarnica

10% PM (SK)

Stojala za kolesa PM (SK)

Zavzamejo povrsino im?

Vsaj 40 % PM (SA)

Servisno stojalo za kolesa

1

Stranisce

Skupno

1

Kos$ za odpadke

Za loceno zbiranje

5% PM + 4/JPP

Ekoloski otok

1

Osvetlitev

1 svetilo na 400m?, javna ali fotovoltaika,

Da

Oznake za slepe in slabovidne

Da
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Postajalisce JPP

Mestni JPP, medkrajevni JPP

Vsaj 1

Nadstresnica s sedezi

Stevilo sedeev je 15% od PMa.
Stevilo nadstresnic (8m?) odvisno od stevila
sedezev.

8 — 30 sedezev
1 — 3 nadstresnice

Informacijska tabla z voznim redom in

Signalizacija tarifami Da
Elektromobilnost Vti¢nice za polnjenje elektri¢nih vozil 10% PM
Dodatna oprema:

Mesto za avtotaksi, 17100 PM (3A), 30m? 0-2

sopotnistvo, »drop off«

Stevilo parkirnih mest za
bivalnike PM (SBI)

Ce je tak3en regijski koncept,

vsaj 5 mest,
55m”/ 1 PM (SBI)

Stevilo parkirnih mest za
turisti¢ne avtobuse PM (KB)

Ce je takien mestni ali regijski koncept,

vsaj 2,
80m*/ 1 PM (KB)

Terminal sistema za izposojo
javnih koles

Max. 100 m oddaljeno od P+R

5-20 koles

Elektriéno napajanje vozil

Polnilne postaje (hitro polnjenje)

Postaja za polnjenje el. koles

Pitnik

Stranisce, tusi, previjalnice

Locena stranisca (1 / 100 PM)

Video nadzor

Gasilni aparat

1

Drevesa (sencenje, izjemoma je lahko

1 drevo /4 PM

Ozelenitev sencenje tudi arhitekturno)
Zelene in pohodne povrsine 3,15m’ / PM
Klopi Zunaj postajalisc 1/100PM

Prikazovalnik zasedenosti PM

Na glavni vpadnici

Prikazovalnik prihodov JPP

Zaracunavanje parkirnine

Avtomatska blagajna za zaprto parkirisce

Ce je taksen rezim

Zaracunavanje voznine

Avtomatska blagajna za vozovnice

Ce je taksen tarifni sistem

Nadzor vstopa vozil

Zapornice

ViSinske zapornice, Ce je takSna zasnova

Preprecevanje vstopa tovornim vozilom

Mobilnostni center

Prostor za upravljanje sistema P+R in za
informacije o trajnostni mobilnosti za
potnike

Predvsem, kjer je
dostopno tudi
kolesarjem

Dopolnilna ponudba:

Ponudba hrane in pijace
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Visinska zapomica 1 kom
Nadstreinica s sedei 3
S treh strani zaprt prostor s sedei o
Kiopi za sedenje zunaj nadstresnic 8 kom
)
Pitnik L }
We IM+12
Prha 1
Prevsanje o
Za invalide =}
riﬁ bloka 1x)
Stojala 22 holesa 20kom
Nadstreinica 4 kom
‘Omarice 2a kolesa =)

Senvisno stojalo za kolesa -
Polnjenje elektricnih koles o
Poinjenje elektriénih motomih koles o
Zasaditev parkiriéca (stevilo dreves) 38
Pol L jene povrsine 1.159m*
Oznake 2a gibalno ovirane L]
Kosi 2a smeti 12
Nﬁ ﬁdlﬂn 1
Osvetiitev 15
Video nadzor -
Gasilna omara -
Elektrika -
Vodovod -
Fekalna kanalizacia "
Meteoma kanalizacija L]
Komunikacie L]
Fosino garivo v blizni
Elektricno janje 4
Avtopralnica o
Zadita prot toci o

I R NG . A\ -

WiFi
Zaslon na dotik
Turistiéno informacijska todka (letaki)

ooomoOom

Poinjenje telefonav
Postni nabiralnik

Yaosk
Stojnice s sezonsko ponudbo
Zwista trgovina

|

Ofeme Ol ®EOO00

Park za

|

Ponudba na

Elektrika, voda

moo

Protihnupna za36ta

Slika 7: Kapacitete in oprema tipicnega vozliséa tipa »B« (vir: Zaucer et al. 2014, str. 45)
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Opremljenost vozlis¢a P+R za vec kot 200 parkirnih mest, tipa »A«

Tabela 8: Minimalne in priporocene zahteve in oprema za vozlis¢a P+R tipa »A« s predvidenimi vsaj

200 PM:
Element Metoda/vrsta Vrednost
Okoliscine, ki morajo biti zagotovljene:
< Stevil i :00in 9: i )
St. dnevnih migrantov iz smeri >tevilo vozil med 6:00 in 9:00 na vpadnicah Vsaj 4.000
ob P+R
Minimalna ponudba JPP Med 6:00 in 22:00 Vsaj 15 min.
Priviagnost vozlicéa Dosc.evzven mora biti prag konkurencnosti Vsaj1:2
vozlis¢a P+R.
Mesto mora ukiniti enako normirano $tevilo
parklrnlh mest vvmestnfem. sredlscuvoz. vsaj Vsaj 200
Izvaianie parkirne oolitike % normiranega St. parkirnih mest, ce gre za
Janje p P P+R, ki ga koristijo migranti v drugo mesto.
Mesto mora izvajati parkirno politiko na celotnem obmocju
obcine.
Minimalne kapacitete in osnovna oprema:
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Zelene in pohodne povrsine

3,15m*/ PM

Postajalisce JPP

Mestni JPP, medkrajevni JPP

Vsaj 1

Nadstresnica s sedezi

Stevilo nadstregnic (povrsine 8m? na
postajalis¢e odvisno od Stevila sedezev, teh
mora biti 15% od PMa

8 — 30 sedezev
1 - 3 nadstresnice

Klopi Zunaj postajalis¢ 1/100PM

Informacija o ponudbi JPP Informacijska tabla z voznim redom in Da
tarifami

Prikazovalnik zasedenosti Na glavni vpadnici (vpadnicah) Da

parkiris¢

Elektromobilnost Vticnice za polnjenje elektri¢nih vozil 10% PM

(pocasno)

Dodatna oprema:

Stevilo parkirnih mest za
bivalnike PM (SBI)

Ce je taksen regijski koncept

vsaj 5 mest,
55m”/ 1 PM (SBI)

Stevilo parkirnih mest za
turisti¢ne avtobuse PM (KB)

Ce je tak$en mestni ali regijski koncept

Vsaj 2,
80m’/ 1 PM (KB)

Terminal sistema za izposojo
javnih koles

Max. 100 m oddaljeno od P+R

Cakalnica na JPP, s treh strani
zaprt prostor s sedezi

Na postajaliséu JPP z nizjo frekvenco, a vecjo potovalno hitrostjo
(vlak) tudi na postajaliscih, izpostavljenih vremenskim vplivom

Prikazovalnik prihodov JPP

Zascita proti toci

Defibrilator

Protihrupna zascita

Zaracunavanje parkirnine

Avtomatska blagajna za zaprto parkirisce,
1/200 PM

Ce je taksen rezim

Zaracunavanje voznine JPP

Avtomatska blagajna za vozovnice

Ce je taksen tarifni sistem

Nadzor vstopa vozil

Zapornice, vsaj 2 stezi za vstop in 2 za izstop

Ce je taksen rezim

VisSinske zapornice

Ce je taksen rezim

Preprecevanje vstopa tovornim vozilom

Ce je taksen rezim

Elektricno napajanje vozil

Polnilne postaje (hitro polnjenje)

Elektricno napajanje za bivalnike

Tusi

| Ce so v konceptu predvideni bivalniki, obvezno

Pitnik

WiFi

Mobilnostni center

Prostor za upravljanje sistema P+R in za
informacije o trajnostni mobilnosti za
potnike

Predvsem, kjer je
dostopno tudi
kolesarjem

Dopolnilna ponudba:

Ponudba hrane in pijace

Polnilnica telefonov

Postni nabiralnik

Otrosko igrisce

Bankomat

Pralnica vozil

Crpalka za fosilna goriva

Informacijske table, turisticno-informacijska tocka

Praznjenje straniS¢ bivalnikov
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4.2, Tehnicne zahteve za izvedbo P+R
|

Postajalisca

Postajalis¢a JPP so osnovni element vozlis¢a P+R. Postajalis¢a so lahko cestna (na javnih
cestah, avtobusna, kamor spadajo tudi parkirna mesta za avtotaksi ali »drop off point«), ob
tirni infrastrukturi ali ob vodi.

Smiselno je, da se postajalis¢e prilagodi tako, da nudi uporabnikom vozlis¢a P+R najvecjo
mogoco stopnjo udobja. PostajaliS¢e mora biti enostavno dostopno pes od vseh parkirnih
mest, povpre¢na razdalja mora biti ¢im manjSa, razdalje nad 200 m so izrazito
problematicne.

Kadar se hkrati z gradnjo vozlis¢a P+R vzpostavljajo ali spreminjajo avtobusna postajalisca, se
uporabijo dolocila Pravilnika o avtobusnih postajalis¢ih (Pravilnik o avtobusnih postajaliscih,
Uradni list RS, §t. 106/2011 z dne 27. 12. 2011).

Za drugi dve modaliteti (tir, voda) se uporabijo ustrezni pravilniki, tehni¢ne specifikacije in
smernice.

Razsvetljava

Za izvedbo razsvetljave na vozliséu P+R se uporabi ustrezna tehni¢na regulativa ter dolocila
Uredbe o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaZzevanja okolja.

Prometna signalizacija

Za vodenje vozil do vozlis¢a P+R:

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, Uradni list RS, §t. 99/2015 z
dne 21.12.2015 predvideva oznacdevanje vozlis¢ P+R (imenuje jih »parkiraj in presedi«) s
prometnim znakom z oznako 2413 (z razli¢icami 2413-1 in 2413-2 ter 9602-3). Znak se
opremi z ustreznimi dopolnilnimi tablami (4101-4105).

Informiranje uporabnikov P+R:

ZazZeleno je ustrezno in pravocasno informiranje uporabnikov o zasedenosti vozlis¢a P+R ter
o odhodih avtobusov, vlakov in ostali ponudbi (slika 16).

Na P+R morajo biti jasno (vsaj v dveh jezikih) zapisane informacije in navodila o uporabi
vozliséa P+R , razumljive tudi neves¢emu ali ob¢asnemu uporabniku. Uporabnik mora biti
obvescen o ceni uporabe in moznosti placila (slika 8 in 9) ter pogojih uporabe (slika 11).
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Slika 8: Kartomat z letaki o uporabi vozlis¢a P+R Slika 9: Informacije o ceni in moZnostih placila
(P+R Rakican) uporabe vozlis¢a P+R (P+R Rakican)
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Slika 10: Informacije o zasedenosti Slika 11: Splosni pogoji uporabe dolocene
vozlis¢a P+R in o odhodih sredstev JPP v vozlis¢a P+R (vir: Bayern 2009)
mestno sredisce (vir: Bayern 2009)
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Za vodenje vozil po P+R; vertikalno signaliziacijo in talne oznacbe:
Uporabita se pravilnik in tehni¢na specifikacija:

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, Uradni list RS, St.
99/2015 z dne 21.12.2015.

- TSC02.401 : 2010 Oznacbe na voziscu: oblika in mere

V izogib napacnemu ali nenatan¢nemu parkiranju in poslediéno neracionalni izrabi
razpolozljivih parkirnih mest se lahko uporabljajo gabariti vecji od minimuma.

Zahteve za zgornji ustroj (materiali, asfalt) ter vzdrzevanje

Uporabijo se TSC:

e TSC06.610 : 2003 Lastnosti voznih povrsin: Ravnost
e TSC06.620 : 2002 Lastnosti voznih povrsin: Torna sposobnost

e TSC08.311 : 2005 Redno vzdrzevanje cest — vzdrZevanje prometnih povrsin: Asfaltna
vozisca
e TSC08.312 : 2005 Redno vzdrzevanje cest — vzdrzevalna dela izven vozis¢ javnih cest

4.3. Oblikovanje

Med gradbene elemente in opremo vozlis¢ P+R uvrs¢amo predvsem:

- parkirna mesta za avtomobile, gibalno ovirane voznike, motorje, bivalnike in
turisticne avtobuse,

- mesta za »Kiss + Ride« oziroma sopotnistvo in avtotaksi,

- Cakalnice, nadstresnice, sedeze in klopi,

- sanitarije,

- parkirna mesta in opremo za kolesa in kolesarje,

- povrsine za pesce,

- zasaditve in zelene povrsine,

- polnilnice in opremo za odpadke,

- razsvetljavo in opremo za varovanje ter zagotavljanje varnosti,
- komunalno opremo,

- opremo za informiranje,

- kartomate, parkomate in zapornice.

Priporocena nacela oblikovanja in opreme vozlis¢a P+R so navedena v prirocniku P+R
Lokacija, oblikovanje, oprema (Zaucer e tal., 2014 strani 30 do 42) z vsemi priporodili in
prototipskimi resitvami.
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5. Delovanje sistema P+R

5.1. Tarifni in placilni sistemi in moznosti
.|

Tarifni sistem mora zagotavljati konkurencnost po dolocilih iz poglavia 3.3 tega
dokumenta.

V splosnem imamo naslednje tarifne moznosti in njihove kombinacije:
- Cena uporabe parkirisca; ta je lahko:
o brezplacna,
o pavsalna (za dan, z moZnostjo razli¢nih tarif za delavnike in ostale dneve) ali
o pavsalna v obliki vrednostnega bona/kartice, praviloma vozovnic JPP,

o vezana na ¢asovno enoto in obdobje (z moznostjo razliénih tarif glede na
obdobje dneva, prve ure draZje/cenejse od naslednjih).

- Cena uporabe JPP; ta je lahko:
o brezplacna (ker ima mesto brezplacni JPP),
o brezpla€na, ker je uporabnik uporabo »pokril« s plaéanim parkiranjem,
o po veljavni tarifi za uporabo JPP (z moZnostjo popustov, tudi zaradi uporabe
vozlis¢a P+R ).
- Imamo naslednje osnovne skupine uporabnikov:
o rezidente:
= 7z mestnimi karticami,
= abonente (za uporabo JPP, v primeru parkiris¢ tudi zakupnike).
o redne migrante:
=z mestnimi karticami,
= abonente, v primeru parkiris¢ tudi zakupnike.
o obcasne uporabnike.
Za uporabo sistema JPP in/ali parkiris¢ lo¢ujemo:
- imetnike mestnih kartic; te so lahko podarjene, narocniske, predplacniske,
- abonente za sistem JPP (mesecne, sezonske, letne) in/ali
- abonente za parkirisc¢e (zakupljeno PM),
- uporabnike, ki placujejo sproti.
Pri doloditvi cene uporabe nekega P+R na doloceni lokaciji lahko kombiniramo:
- razlicne vrste zgoraj navedenih tarifnih sistemov,

- razliéne viSine elementov cene.
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Vseh moznih kombinacij zgoraj navedenih elementov cene je veliko. Ob tem moramo
lo¢evati Se med obcuteno ceno in realno ceno. Mesto, ki prikazuje (ali dokazuje)
konkurencnost in smiselnost svojega nacrtovanega vozlis¢a P+R, »cilja« predvsem na:

1. redne migrante na delo, Solanje iz regije v mestno sredis¢e (nerezidente),
2. pogoste uporabnike lokacije v mestnih sredis¢ih (nerezidente),

3. obcasne uporabnike, obiskovalce in turiste.

Izracun konkurenénosti in smiselnosti izvedbe vozliS¢a P+R se izvede za zgoraj navedene
skupine uporabnikov (in ne za rezidente, saj jim ni namenjen).
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6. Stroski izgradnje in vzdrzevanja sistema P+R
|
Vzpostavitev nekega vozlis¢a P+R spremljajo (vsaj) nasledniji stroski:
- Investicijski:
o vzpostavitev storitve JPP (nova trasa, deviacija obstojece),
o postajalis¢a JPP,
o parkirisce; kjer nastopajo (vsaj) stroski:
= nacrtovanja in projektiranja,
= pripravljalnih gradbenih del,
= izgradnje parkiris¢a in namescanja opreme,
o dostopne poti,
o financiranja investicije,
o pridobivanje zemljisca.
- Operativni:
o podpora delovanju kakovostnega JPP, predvsem financiranje zadostne
frekvence in kapacitete ponudbe,
vzdrZevanje vozlis¢a P+R,
varovanje vozlisca,
upravljanje s stroski trzenja in oglasevanja.

Med neposrednimi prihodki so upravljavcu na voljo le prihodki iz parkirnin uporabnikov.

Slika 12: RazpoloZljivost prostora - cena zemljis¢a kot del stroska
izgradnje in vzdrZevanja parkirnega mesta - vplivata na odlocitev
investitorja o parkirnih povrsinah: na povrsini, v veletaZnih
plos¢adih, garaznih hisah, podzemskih garaZnih objektih (vir:
Bayern 2009)
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6.1. Stroski izgradnje vozlis¢a P+R
|

Razpon stroskov izgradnje dolocenih vrst parkirnih mest v drzavah zahodne Evrope je velik, a
vendar obstajajo tipi¢ne srednje vrednosti oziroma velikostni razredi, koliko izgradnja
dolocenega tipa parkirnega mesta (lahko) stane.

Tabela 9: Stroski izgradnje enega parkirnega mesta za osebni avtomobil (brez stroSkov

zemljisca)

Tip izvedbe parkirnih mest Elementi Cena na PM v [€]
Za drZave zahodne Evrope, po viru Rye at al. 2012:
Asfaltirana povrsina Urejeno odvodnjavanje, razsvetljava in 3.000

ozelenitev

V vecetazni garazni hisi

15.000 - 20.000

V podzemski garazi

30.000 - 40.000

Nemcija, po smernicah za deZeli Bavarsko in Brandenburg (vira Bayern 2009, Brandenburg 2013)

Asfaltirana ali tlakovana Ob prometnici Do 3.000
povrsina
Asfaltirana ali tlakovana Samostojna loCena povrsina Do 4.000

povrsina

V vecetazni garazni hisi

Med 15.000 — 20.000

V podzemski garazi Do 30.000

Slovenija (vir, SOS 2015)

Asfaltirana povrsina Urejeno odvodnavanje, razsvetljava in 2.000 - 3.000
ozelenitev

Asfaltirana povrsina Vkljuéno s sanitarijami, nadstresnicami, 4.000 - 5.000
polnilnimi mesti...

V veletazni garazni hisi 10.000

Pri projektih P+R, je smiselno upostevati zgornjo mejo smotrnosti investicije ca. 3.000 € na
parkirno mesto, pri ¢emer spremljevalni objekti, nadstreSnice, sanitarije, kolesarnice in
podobno niso vsteti v izracun, so pa sicer smiselni del investicije.

Stroski investicije za kolesarska parkirna mesta v nemskih smernicah:

Tabela 10: Stroski izgradnje enega odstavnega mesta za kolo (brez stroskov zemljis¢a)

Tip izvedbe Elementi Cena/PM v [€]

Nemcija, po smernicah za deZelo Brandenburg (vir Brandenburg 2013)

Parkirno mesto za kolo Z nadstresnico Do 900

Parkirno mesto za kolo v kolesarnici S sistemom za varovanje in izdajo Do 1.100
kljucev

Omarica za kolesa S sistemom za izdajo kljucev Do 1.500

Mesto v kolesarski parkirni hisi »Fahrradparkhaus« (nadzor, Do 2.500
delavnice, trgovine, izposoja,...)
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6.2. Stroski delovanja vozlis¢a P+R
|

Po nemskih priporocilih (vir Bayern 2009) so stroski obratovanja med 150 € in 300 € na leto
na parkirno mesto. Drugi viri porocajo o Se ve¢jem razponu med 150 — 450 €/letno/PM (Rye
2012).

V Zivljenjskem ciklu parkirnega mesta so torej stroski obratovanja in vzdrZzevanja praviloma
vi§ji od stroskov same investicije. Ce je uporaba P+R brezplagna, odpadejo stroski za
vzdrZevnje opreme za pobiranje parkirnin, a tudi prihodki iz tega naslova.

Tabela 10: Elementi in deleZi stroskov delovanja in vzdrZevanja vozlisca P+R (vir Bayern 2009)

P+R na prostem Parkirne hise

Vodenje uporabnikov 16 12
Upravljanje 2 4
Voda, kanalizacija 7 5
Elektrika 7 23
Odvoz odpadkov 3
Cis¢enje 8
Zimska sluzba 20
Negovanje zelenic 12
Pregledi in vzdrZevanje konstrukcije 16 31
Pregled in vzdrZevanje opreme 0
Nadzor »spostovanja« pravil
Stroski zavarovanj 1 2

100 100

Sliki 13, 14: Nadzor spostovanja pravil in predpisov uporabe vozlis¢a P+R ter odstranjevanje
zapuscenih vozil sta resen problem in strosek (vir: Bayern 2009).
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7. Sklep

Vozlis¢a P+R so podporna aktivnost oziroma del celostnih mestnih prometnih strategij, ki
pomagajo zmanjSevati zastoje na mestnih vpadnicah in razbremenjevati z osebnimi
avtomobili preobremenjena mestna sredis¢a. Mesta, ki so izvajala strategije, kjer so bila
vozlis¢a P+R del strategije razbremenjevanja mestnih sredi$¢, porocajo o redukciji cestnega
motornega prometa med 3% in 20%.

Uvajanje P+R pa lahko ima tudi negativne ucinke, ¢e mesta ne izvajajo ustrezne politike
spodbujanja razvoja JPP ter demotiviranja uporabe osebnega avtomobila. Ce so vozlii¢a
neustrezno locirana, nacrtovana in vzdrZevana, so lahko povsem brez ucinka. Povzrocijo
lahko:

- da uporabniki JPP zaradi kakovostne ponudbe parkirnih mest opustijo uporabo
sredstev JPP,

- vecje stroske, kot so neposredne in posredne koristi,

- preusmerjajo voznike (po daljsih poteh) do novih parkirisc.

Da bi bilo neko vozlis¢e P+R uspesno, mora biti zagotovljen:
- hiter in zanesljiv javni potniski promet,
- frekvenca ponudbe visoka, obratovalni ¢asi dovolj dolgi,

- obcuteni stroski uporabe P+R (parkiranje in voznina za JPP) niZji kot obCuteni stroski
goriva, pakirnine in potrebnega ¢asa za voznjo v mestno sredisce,

- dostop iz vpadnice do vozlis¢a P+R preprost in nezamuden,
- vozila JPP, ki se iz vozlis¢a P+R vkljuCujejo na prometnico, bi morala imeti prednost,

- kapaciteta parkiris¢a dovolj visoka, da uporabnik ne dvomi o tem, da bo nasel
parkirno mesto, po moznosti vzpostavljen informacijski sistem o zasedenosti,

- visok obcutek varnosti, tako za osebno vozilo (kolo) kot za uporabo JPP.

Stroski uvedbe vozlis¢a P+R so (lahko) visoki, Se visji pa stroSki obratovanja in vzdrzevanja.
Odlocitev o tem, kakSna bo tarifna politika, kdo bo vozlis¢e P+R upravljal in vzdrzeval, kaksen
standard bodo uporabniki imeli, ima dolgorocne stroskovne posledice.

S temi smernicami Zelimo predvsem zmanjsati tveganja za neuspesne izvedbe vozlis¢ P+R.
Ob sicersnjih pravilih oblikovanja in opremljanja vozlis¢ P+R sta za ucinkovito delovanje
vozlis¢ P+R klju¢na predvsem:

- konkurencnost vozlis¢a P+R in

- komplementarna parkirna politika mesta.
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