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1 O CELOSTNI PROMETNI STRATEGUI

Obcina Gorje s celostno prometno strategijo (CPS) uvaja novo smer nacrtovanja prometa v obdini, pri
cemer v ospredje postavlja ljudi in kakovost bivanja. S CPS Zeli prispevati k bolj kakovostni dostopnosti
za vse prebivalce in obiskovalce obcine, k boljsi prometni varnosti Se posebej najbolj ranljivih, podpirati
zeleno gospodarstvo, izboljsati Zivljenjski prostor in zmanjsati negativne vplive na zdravje z bolj zdravimi
potovalnimi navadami. S povecevanjem priviacnosti obc¢ine z dobro dostopnostjo turisti¢nih destinacij
Zeli spodbujati trajnostni turizem. Ob tem vzpostavlja bolj enakopravno obravnavo vseh prevoznih
nacinov in udeleZencev v prometu ter uravnoteZenost prometnih investicij in ukrepov. Temeljne cilje
Zelimo doseci z aktivnejSim vkljuevanjem javnosti v proces nacrtovanja prometnega sistema v obcini
ter trajnostno in smotrnejSo porabo obcinskega proracuna — boljSe upravljanje prometnega sistema
pomeni znizanje stroskov vzdrZzevanja in razvoja infrastruktur.

CPS obcine Gorje je strateski dokument, katerega glavni cilji so zajeti v petletnem akcijskem nacrtu. V
njem smo orisali ucinkovito zaporedje ukrepov na podrocju prometa, ki nam med uresnievanjem
pomagajo dosedi celostne spremembe. Zelimo spremeniti potovalne navade in izbolj$ati porazdelitev
mobilnosti tako, da bo vec poti opravljenih z javnim prevozom, kolesom in pes.

Celostna prometna strategija ni “proti
avtomobilom”, temvec je “za izbiro” — v
tem primeru za izbiro kakovostnega
nacina mobilnosti in dostopnosti, bodisi
pes, s kolesom, z javnim potniskim
prometom ali osebnim motornim vozilom

CPS odlikujejo:
e trajnostni pristop, ki uravnovesa gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in kakovost okolja,
e celovit pristop, ki v sredisce postavlja ¢loveka, upoSteva prakse in politike razli¢nih sektorjev,
ravni oblasti in sosednjih administrativnih obmocij,
e participativni pristop, ki javnost vkljuCuje v vseh fazah naértovalskega procesa.
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CPS zagotavlja:
e jasno vizijo, cilje in osredoto¢enost na doseganije merljivih ciljev, kar prispeva k transparentnosti
odlocitev in usmerjeni rabi proracunskih sredstev,
o pregled stroskov in koristi ob upostevanju Sirsih druzbenih stroskov in koristi,
e strokovnost, ki temelji na uporabi metode, preizkusene v stevilnih drzavah in mestih.

Zaradi relativno hribovitega terena in podezelskega znacaja obcine ter delovnih migracij v druge obcine
vecina mobilnosti sloni na osebnem motornem prometu. Vendar praksa v primerljivih obcinah v Sloveniji
in na tujem kaZe, da lahko tudi v takSnih oblinah damo vedji poudarek na pristopih upravljanja
prometnega povprasevanja, ki so zastavljeni trajnostno in celostno. V zadnjih letih smo zZe izvedli
nekatere tovrstne ukrepe, Se posebej na podrocju pesacenja in umirjanja prometa, vendar se zavedamo,
da obstaja Se veliko potenciala za povecanje pomena pesacenja, kolesarjenja, javnega potniskega
prometa.

Sodobni pristop pa pomeni zacetek dolgoroénega procesa ustvarjanja trajnostnega prometnega
sistema, pri katerem je gradnja Sele zadnji korak reSevanja izzivov v prometu. V prihodnosti Zelimo
spodbujati in uvajati razlicne oblike trajnostne mobilnosti ter tako nadaljevati in nadgraditi Ze zacete
aktivnosti na tem podrocju ter si prizadevati za enakovredno dostopnost tako za prebivalce celotne
obcine kot za obiskovalce.

Vsem obc¢anom bodo ukrepi CPS omogocili:

e ve(jo prometno varnost otrok in drugih udeleZzencev v prometu,

e veljo mobilnost razlicnih skupin uporabnikov in laZjo dostopnost do posameznih obmodij in
storitev,

e DboljSo privla¢nost in kakovost Zivljenjskega prostora,

e manjse izpuste toplogrednih plinov in manjso porabo energije,

e pozitivne ucinke na zdravje ter s tem pomembne prihranke pri stroskih zdravljenja posledic,

e DboljSo povezanost med naselji in s sosednjimi obcinami,

e zmanjsanje stroskov za mobilnost.

Obcina pa bo lahko pridobila:

e zmanjsanje prometnih obremenitev, Se posebej v poletnem obdobju,

e povecanje moznosti v celotni skupnosti za uspesen razvoj,

e izboljsanje izkoris¢enosti prometne infrastrukture,

e ugled, ki ga prinasata inovativnost in naprednost celostne prometne strategije,
e javno legitimnost izbranih ukrepov,

ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti, kot so direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije
in nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom,
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e nove in celovite politine vizije zagotavljanja mobilnosti, ki bodo dolgorocne, strateske in
integrativne ter bodo vkljucevale sektorske politike, institucije in sosednje obcine,

e dostop do razpoloZljivih sredstev za inovativne resitve in konkurencnost pri prijavah na razpise
za evropska financ¢na sredstva.

Celostna prometna strategija je temeljno izhodisCe za trajnostno izvajanje gospodarskih, socialnih,
okoljskih in drugih investicijskih projektov. Omogoca celostno preverjanje razlicnih ukrepov prometne
politike ter njihovega medsebojnega povezovanja oziroma soodvisnosti za doseganje optimalnih
ucinkov. Vseeno pri¢ujoc¢i dokument ni protiavtomobilski, ampak omogoca izbiro. To pomeni, da v
nasprotju s tradicionalno prakso, ki je spodbujala uporabo zgolj motornega prometa, uravnotezeno
obravnava vse oblike mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje, javni potniski promet (JPP) in motorni
promet. Le tako bomo lahko dosegli vizijo.

Obrnjena prometna piramida ponazarja
spremembo prioritet prometnega nacrtovanja,
ki daje prednost pescem in kolesarjem ter
javnemu potniskemu prometu na racun

osebnega motornega prometa
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2 PRIPRAVA CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Obcina Gorje je k izdelavi CPS pristopila v letu 2020. Cilj izdelave dokumenta je dolocitev ukrepov
trajnostne mobilnosti in akcijskega nacrta za njihovo izvedbo. CPS je pripravljena v skladu s Smernicami
za pripravo Celostne prometne strategije in potrjena v obcinskem svetu, kar je tudi pogoj za prijavo
Obcine na razpise za sredstva za izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti.

2.1 Postopek izdelave

Pri izdelavi CPS obcine Gorje je skupaj z obcinsko projektno skupino sodeloval zunanji izvajalec s
strokovnjaki za prometno in prostorsko nacrtovanje ter vklju€evanje javnosti. CPS je izdelana v skladu s
Smernicami za pripravo Celostne prometne strategije (Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost,
Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, Ljubljana,
2012). Priprava je obsegala 4 faze in 11 sklopov aktivnosti, kot je razvidno iz diagrama. Pri tem smo
upostevali in nadgradili minimalne standarde, kot so bili doloCeni v projektni nalogi.

MEINIK:
zakljudek

dosezhow in
uginkov

! Postavitev
temeljev

| Opredelitev |
procesa

k (o4
. Analiza stanja | P
. . in oblikovanje | Zakijucek
Izhodisce: scenarijev analz= tzzivow
»Izboljsati zelimo ' ‘
kakovost Zivljenja

Saisgie I 1 \ v obcinil«
. spreem
_ Strategye
H ¢
Vzpostavitev -
. nadzora 4
ENEE -t
%’*‘97» ’
- Faze priprave CPS obcine Gorje (vir:
MEINIK:
e Smernice za pripravo Celostne prometne
strategije, 2012)

V prvi fazi (maj—junij 2020) smo izdelali analizo stanja s pripadajoc¢im porocilom, ki je temeljila predvsem
na aktivnem sodelovanju s klju¢nimi delezniki. V tem dokumentu so podrobneje predstavljeni delovni
okvir naloge, metodologija dela in analiza prometnega sistema (pe$, kolesarski, javni avtobusni in
Zelezniski promet, Solski prevozi, osebna vozila, tovorni promet, mirujoc¢i promet). Poleg tega so bili
analizirani vidiki prometa, kot so prometna varnost, potovalne navade, dostopnost gibalno oviranih oseb
in oseb s senzoriénimi omejitvami sluha in vida, zmogljivost infrastrukture, demografski in
socioekonomski trendi ter stanje, pogled deleznikov itd. Uporabili smo metode, kot so pregled in analiza
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statisti¢nih, prometnih, prostorskih podatkov, Studij, strategij, terenskih ogledov, vklju¢evanje javnosti
itd.

Sledila je druga faza: opredelitev vizije in prednostnih nalog (julij—avgust 2020). V sodelovanju z deleZniki
smo oblikovali vizijo in strateSke cilje trajnostnega razvoja Obcine Gorje. lzdelali smo prednostne
usmeritve in ukrepe, pri ¢emer so bili enakopravno obravnavani vsi prometni nacini. Preverili smo
dosedanje izkusnje in dobre prakse ter smernice za trajnostno nacrtovanje prometa, tako v Sloveniji kot
v tujini. Izbira ukrepov tako uposteva lokalni kontekst in izhodis¢a obcine ter Ze nacrtovane ukrepe.
Preverili smo tudi, kateri so najucinkovitejsi ukrepi, ob upoStevanju Zelenega stanja ter stroskov in
koristi. Posamezne ukrepe smo zaradi medsebojne povezanosti preverili tako s prostorskega,
izvedbenega, tehni¢nega kakor tudi finanénega vidika.

V tretji fazi (september—oktober 2018) smo ukrepe oblikovali v sveZnje in umestili v 5-letni akcijski nacrt,
v katerem smo dolocili predvidena sredstva, ¢asovnico in odgovornosti za izvedbo. Pomemben del te
faze predstavlja tudi nacrt spremljanja in vrednotenja, saj bomo z njim lahko redno spremljali uspesnost
in ucinkovitost izvajanja CPS. CPS obcine Gorje je bila nato obravnavana na seji obcinskega sveta
novembra 2020, cemur je sledila le Se aktivna promocija dokumenta med obcani in ostalimi delezniki.

Akcijsko-proracunski nacrt, ki je osrednji izvajalski del strategije in natan¢no opredeljuje kratkorocne
ukrepe, velja za prvih pet let izvajanja strategije od leta sprejetja, tj. od leta 2021 do leta 2026. Sprejetje
CPS obcine Gorje pomeni zacetek dolgoro¢nega procesa trajnostnega pristopa nacrtovanja prometa. Ta
se bo nadaljeval s spremljanjem kazalnikov in revizijo strategije na vsaki dve leti (2023 in 2025) ter
prenovo vsakih pet let (2026).

2.2 Obmocje obdelave

CPS obcine Gorje se osredotoca na trajnostni pristop nacrtovanja prometa celotne obcine. Posebnost
obcline Gorje je v tem, da je sestavljena iz skupine vasi in zaselkov, oddaljenih priblizno 5 km od Bleda v
smeri proti Pokljuki, dolini Radovne in Mezakli. Poselitev je skoncentrirana v Gorjanskem kotu, med
strugo Radovne na severo-zahodu, Pokljuko na jugu in ZelezniSko progo Jesenice—Nova Gorica na
vzhodu. Manjsi zaselki lezijo Se na planoti Mezakla in v dolini Radovne. Nakazujejo se nezZeleni trendi
razpriene gradnje, tendenca krakastega Sirjenja naselij na robovih, posebej ob prometnicah. Kljub
prednostni obravnavi strateskih ciljev obcine, Strategija uposteva tudi umeséenost obcine v regionalne
prometne tokove.

2.3 VkljuCevanje javnosti

Med celotnim trajanjem izdelave strategije sta bili v njeno sooblikovanje poleg strokovnjakov vkljuceni
tudi kljucna zainteresirana javnost s predstavniki Sirse delovne skupine in splosna javnost, kar predstavlja
novost. Siréa delovna skupina je vklju¢evala nekatere klju¢ne deleZnike, kot so predstavniki na ob¢inski
in medobdinski ravni, zdravstva, Solstva, zainteresiranih drustev in organizacij.
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S $irSo delovno skupino smo izvedli tri delavnice, s klju¢nimi delezniki pa opravili devet intervjujev.
Splosna javnost je bila vkljuc¢ena na podlagi sprotnega obveséanja in vabili preko spleta in tiska, lahko je
sodelovala na javni razpravi, vklju¢ena pa je bila tudi v okviru anketiranja. Od septembra 2020 je bila
pred prostori Obcine in v obc¢inskem glasilu na ogled tudi razstava o viziji CPS.

Ucinek vkljucevanja javnosti ima Stevilne pozitivne ucinke na povecanje kakovosti, uspesnosti,
stroskovne ucinkovitosti, transparentnosti, sprejetosti in legitimnosti celotnega prometnega
nacrtovanja v obcini. Aktivno sodelovanje javnosti je tako prispevalo k celovitejSemu vpogledu v zadevo
in je Se dodatno podprlo strokovne ugotovitve, ki slonijo na uvodnem pregledu obstojecih strategij in
politik, na podlagi katerih je bil tudi izoblikovan koncni nabor ukrepov.

Rezultati analiz, javnih razprav, anket in intervjujev so zbrani v vsebinskih porocilih o napredovanju del
in njihovih prilogah in so dostopni v projektni pisarni Obcine Gorje.

Javna razprava v okviru izdelave CPS
Gorje, 18. 6. 2020
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3 STRATESKI IZZIVI IN PRILOZNOST!

V analizi stanja je bilo ugotovljeno, da se Obclina Gorje srecuje z vrsto strateskih izzivov, ki so posredno
ali neposredno povezani s prometom. Promet namrec ni cilj sam po sebi, ampak sredstvo za doseganje
Sirsih ciljev. Promet poleg pozitivnih koristi prinasa tudi nevSecnosti, zlasti ¢e je prometni sistem
neuravnotezen. Obcina prepoznava potencial celostnega nacrtovanja prometa pri spopadanju z izzivi,
povezanimi s prometom, kot tudi za doseganje zalrtanega trajnostnega razvoja. Ob upostevanju
izsledkov studij, terenskega dela, anket, intervjujev, delavnic, javnih razprav ter analize primarnih in
sekundarnih statisti¢nih virov podatkov, so v nadaljevanju opisani glavni izzivi in priloZnosti v okviru CPS
obcine Gorje.

3.1 Depopulacijain staranje prebivalstva ter s tem narascajocCe potrebe starejsih

Stevilo prebivalcev v ob¢ini rahlo upada, letni upad je priblizno 1-odstoten. Stevilo prebivalcev upada v
vseh naseljih, izjema je Viselnica, kjer se je v petletnem obdobju (2014-2019) povecalo Stevilo
prebivalcev. Naravni in selitveni prirast s tujino leta 2018 je bil sicer pozitiven, vendar to ni odtehtalo
negativnega selitvenega prirasta med obcinami.

Prebivalstvo se v obcini tudi vse bolj stara —indeks staranja znasa 144 (slovensko povprecje je 133), torej
zelo presega 100. Starostno sestavo v obdobju od 2010 naprej oznacuje rast Stevila mladega in starega
prebivalstva ter zmanjSevanje Stevila prebivalcev v delovno aktivnem starostnem obdobju (15-64 let).
DeleZ prebivalstva starega nad 65 let je 21,9 % (slovensko povprecje je 20,2 %). Povprecna starost
prebivalcev se je v zadnjih petih letih dvignila za dobro leto (iz 43,0 let na 44,1 let) in je nad slovenskim
povprecjem (43,5 let).

Starostna sestava prebivalstva je pomemben kazalnik demografskega stanja v obcini in usmerjevalec
prostorskega razvoja. S staranjem se spreminjajo potrebe in interesi lokalnega prebivalstva, ki se mu
obcina, ob poznavanju teh demografskih sprememb, lahko ustrezno prilagaja. Tako bi bilo ob
pricakovanju povecanja deleza mladega prebivalstva treba poskrbeti za varne Solske poti, samostojno
mobilnost in izboljsano ponudbo dejavnosti za mladino in mlade druZine, organizirati prostor za
druZenje, zabavo, igro, Sportne in rekreativne aktivnosti, da s tem privabimo mlade druZine v ob¢ino. S
staranjem prebivalstva pa se povecujejo potrebe po zagotavljanju zdravniske oskrbe in drugih
socialnovarstvenih organizacij, kot so domovi in drustva za starejSe, pomoc¢ na domu, prevozi za starejse
ipd.
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Stevilo prebivalcev, Ob¢ina Gorje, 2010-2019

3.2 Delovne migracije v druge obcine

Statisti¢ni podatki kaZejo, da se je indeks delovnih migracij od 2015 do konca 2019 rahlo povisal. Velika
vecina (79 %) delovno aktivnih prebivalcev obcine Gorje je leta 2019 delala v drugih slovenskih obcinah,
najvec v Radovljici (18 %), Ljubljani (15 %), Bledu (14 %) in Jesenicah (12 %).lz statisti¢nih podatkov sicer
ne moremo razbrati, koliko izmed omenjenih prebivalcev se dejansko vozi na delo, lahko pa na podlagi
rezultatov ankete predpostavljamo, da vecina. Glede na podatke SURS je v letu 2019 v drugih obcinah
delalo vec kot 4-krat ve¢ delavcev, kot jih je prihajalo na delo v Gorje iz drugih obcin (886 proti 200).
Posledica delovnih migracij je promet, ki z visoko stopnjo motorizacije in neucinkovitim javnim
prometom, ki sloni predvsem na osebnem motornem prometu, povecuje prometne obremenitve v
konicah ter s tem obremenitve okolja. Vse to, zaradi naraséajocih stroskov za mobilnost, s katerimi je
nezadovoljna tretjina vprasanih (N = 62), vpliva tudi na kakovost Zivljenja. V strateskem interesu obcine
je, da spodbuja gospodinjstva k uporabi trajnejsih nadinov prevoza in ustvarja pogoje za povecanje
lokalnega zaposlovanja. S tem bi se spodbudili gospodarska rast obcine in lokalna potrosnja, ki ju delovne
migracije sicer zmanjsujejo.

3.3 Odvisnost od avtomobilskega prevoza

Trendi narascajocih potovalnih razdalj, stopnje motorizacije in nekonkurenc¢nost javnega potniskega
prometa so v vseh proucevanih letih privedli do tega, da prebivalci za vecino poti uporabljajo avtomobil.
Pri vzpostavljanju ucinkovitega javnega potniskega prometa predstavlja deloma oviro razprSenost
poselitve, deloma pa je tezava t. i. »zacarani krog, tj. ve¢ avtomobilov, manj potnikov na JPP, niZja raven
uslug JPP itd. Na daljSe potovalne razdalje vpliva tudi centralizacija, saj znotraj obcine primanjkuje
dolocenih storitev. V anketi je bilo potrjeno, da je avtomobil najpogostejsi nacin potovanj ob¢anov. Na

16/61 M



-

P 4 ~

/4 \I

77\ : J
)

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIA
OBCINE GORIE

primer, 83 % vprasanih uporablja avtomobil za prevoz na delo, 46 % za v $olo, 87 % za po opravkih, 70 %
za na druZenje in 26 % za na rekreacijo. S takSnimi trendi se krepijo negativni vplivi prometa na kakovost
Zivljenja, ob tem pa tisti, ki ne vozijo, nimajo zagotovljenih enakovrednih pogojev za mobilnost.

Trditev o prepogosti izbiri avtomobila kot prevoznega sredstva na prvi pogled nazorno potrjuje dejstvo,
da se prav vsi intervjuvanci, ki predstavljajo razlicne institucije oz. podjetja, na delo vozijo z
avtomobilom, kljub temu, da jih ima 5 od 10 do sluzbe manj kot 5 km. Vzorec intervjuvancev je vendarle
specifi¢en, saj gre vecinoma za vodje institucij, kar povecuje verjetnost, da ista vozila uporabljajo tudi v
delovnem casu, za sluzbene namene. Po drugi strani se tudi ostali zaposleni na delo v glavnem vozijo z
avtomobili, a zanje ne vemo, kako dale¢ imajo do sluzbe. Hkrati imajo pri vecini ustanov, ki jih zastopajo
intervjuvanci, na voljo brezplacna parkirna mesta za svoje zaposlene in obiskovalce, imajo pa vecinoma
tudi parkiris¢a za kolesa, a najveckrat nepokrita. Za razliko od dokaj urejenih peSpoti oz. plo¢nikov
(ponekod manjka javna razsvetljava), do vecine ustanov ne vodijo urejene kolesarske steze, kar je gotovo
bistvena ovira za kolesarjenje na delo. V bliZini veCine obravnavanih ustanov so postajalis¢a JPP.
Intervjuji tako kaZejo na to, da trditev iz naslova drzi. Deloma je to posledica stanja infrastrukture,
deloma pa tudi krivda delodajalcev/institucij, saj kar 8 od 10 intervjuvanih pravi, da njihova organizacija
ne spodbuja uporabe bolj trajnostnih nacinov prevoza — to razmerje je gotovo mogoce izboljsati.

V obcini, poleg medkrajevnega avtobusa in Solskih avtobusov, ni vzpostavljene linije za prevoz na
obmocdju obdine. Medkrajevni javni avtobusni promet je zadovoljivo vzpostavljen le v smeri Bled—
Radovljica. V drugih smereh pa tudi znotraj obcine, je frekvenca odhodov prenizka ali pa naselja sploh
niso dostopna z javnim prometom. Poleg javnega prevoza je v poletnem casu na voljo tudi t. i. shuttle
bus, ki ga uporabljajo predvsem obiskovalci turisti¢nih destinacij.

Infrastruktura na postajalis¢ih je posebej pomanjkljiva na najbolj frekventnem postajalis¢u Spodnje
Gorje, medtem ko je nekaj postajalis¢ v obcini zgledno (a neenotno) urejenih. Avtobuse pretezno
uporabljajo dijaki, delavci in upokojenci ter seveda turisti, kar pomeni velik pritisk v visoki sezoni.
Podobno velja za Zelezniske povezave, ki so zaznamovane z dolgimi potovalnimi c¢asi in nizkimi
frekvencami, poleg tega pa je negativno tudi dejstvo, da Zelezniska postaja Podhom ni povezana z
avtobusno linijo, locirana pa je precej dale¢ od najvecjih vasi.

Glavni omejitveni dejavnik za hitrejsi razvoj kolesarjenja v vsakodnevnem Zivljenju je pomanijkljiva,
mestoma nevarna infrastruktura, ki onemogoca hitro in varno urbano kolesarjenje. To se kaze tudi v
vecinskem nezadovoljstvu anketirancev. Za voznjo s kolesom kot obliko mobilnosti se tako odloca zelo
malo prebivalcev, Ceprav je kljub reliefnim oviram Zelja po kolesarjenju velika. Razmere za hojo so
nekoliko boljse, na kar kaZze tudi manjse nezadovoljstvo obcanov z urejenostjo povrsin za pesce, a so
pesci prepogosto v podrejenem poloZaju z vidika nacrtovanja infrastrukture.
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3.4 Neizkoris¢en potencial kolesarjenja zaradi pomanjkanja varne in udobne
infrastrukture

Infrastrukture, namenjene kolesarjem, v obcini tako rekoc ni. S tablami je primerno oznacena le drzavna
kolesarska povezave D2, ki v obcini poteka veinoma po manj prometnih cestah. Pojavlja se le nekaj
kolesarskih stojal, pa Se ta so neprimernega tipa ali zasnove. Neizgrajeno kolesarsko omrezje
onemogoca varno in privlaéno pot kolesarja na celotnem obmocju obcine.

Geografske danosti za kolesarjenje so v obcini Gorje bolj zahtevne kot npr. v obc¢inah v osrednji Sloveniji,
saj gre za bolj hribovit teren in ostrejse zime. Po drugi strani pa so razdalje med naselji v obcini relativno
kratke, tudi do prvega vecjega naselja Bled je razdalja nadvse primerna za kolesarjenje. Z razmahom e-
koles so sprejemljive tudi vecje razdalje in viSinske razlike.

Kljub pomanjkanju kolesarske infrastrukture, je kolesarjenje v obcini Gorje prisotno, a predvsem za
namen rekreacije in turizma. To seveda ne pomeni, da ni treba vzpostaviti ustreznih pogojev, ki bodo
omogocali varno kolesarjenje. V Gorjah je Ze nekaj opreme, ki spodbuja kolesarjenje, vsekakor pa je
treba za vecjo rabo koles upostevati celovit pogled.

Kolesarjenje na voziscu ni privliacno niti varno
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3.5 Nekonkurencen javni potniski promet in upravljanje prometa v ¢asu
turisticne sezone

V obdini je v zadnjih letih zabeleZen stalen porast turistov, ki ponekod na vrhuncu sezone ustvarjajo
glavnino prometnih tokov. Gosti, ki prihajajo z osebnimi vozili, bistveno povecujejo potrebe po novih
parkirnih kapacitetah. Obiskovalci v najvecjih konicah parkirajo kar na bankinah in po zelenih povrsinah
ob cestah, kar vpliva na kakovost celotne vozis¢e konstrukcije. V avgustu 2019, kot najbolj prometno
obremenjenem mesecu v letu, je bilo 40 odstotkov ve¢ prometa kot v celoletnem povprecju. V obdobju
zadnjih petih let (2015-2019) pa se je koli¢ina celoletnega prometa povecala za vec kot 14 %, meseca
avgusta celo za 19 %.

Za namen reSevanja kompleksne problematike parkiranja na obmocju turisticne znamenitosti soteske
Vintgar, je bil leta 2020 izdelan Mobilnostni nacrt, ki je dolocil ukrepe za upravljanje mobilnosti na
vplivnem obmocdju soteske Vintgar. Za uspesno reSevanje problematike mirujocega prometa bo treba
prvenstveno spodbujati uporabo drugih vrst prometa, predvsem hoje in kolesarjenja ter nato uporabo
JPP. Samo Sirjenje parkirnih povrsin dokazano generira povecevanje osebnega motornega prometa v
mestih in posledi¢no povecanje Siroke palete tezav (zdravje prebivalstva, stanje okolja, poraba prostora,
investicije ...), zato jih je treba nacrtovati preudarno in na podlagi ciljnih analiz.

Za javni prevoz so znacilne nizke frekvence in gostota omrezja ter pomanjkljiva fizicna in informacijska
infrastruktura. Predvsem prebivalci manjsih krajev imajo na voljo zelo malo alternativ prevozu z
avtomobilom. Po obcini, razen organiziranih Solskih prevozov, vozijo avtobusi na treh pomembnejsih
linijah rednega medkrajevnega avtobusnega prometa, ki so odvisne od sezone (¢as Sole, ¢as pocitnic)
ter dneva (delovnik, sobota, nedelja). Prebivalci s ponudbo avtobusnega promet niso najbolj zadovoljni,
razen v ¢asu poletne turisti¢ne sezone, ko so z njo zelo zadovoljni tako prebivalci kot obiskovalci.

Prav, v primerjavi z osebnim motornim prometom, nekonkurencen javni potniski promet je bil razlog za
upad Stevila potnikov v JPP po letu 2014. Vendar pa je, kot posledica razmaha turisti¢nega obiska, od
leta 2017 zaznamovana vedja rast Stevila potnikov (leta 2019 je bilo skupaj 22 % vec potnikov kot leta
2018 in 32 % vec kot leta 2017). Najbolj obiskano postajalis¢e je postalo Vintgar (14.400 potnikov leta
2019, kar je za 74 % vec kot leta 2018). Najmanj potnikov je na postajalis¢ih Poljane pri Ko¢ni in Sp. Gorje
trgovina.

Po podatkih ankete je, poleg s slabSo dostopnostjo, najvecéje nezadovoljstvo s ¢asovnim intervalom
vozenj vlakov (81 % vprasanih (N =43)). Prav to je verjetno najvecji razlog, da Stevilo odpravljenih
potnikov z ZelezniSkega postajalis¢a Podhom v zadnjih letih stalno upada (taksen je tudi trend na
celotnem slovenskem omrezju). Upad Stevila potnikov je bil med leti 2014 in 2018 kar 36-odstoten.
Nasprotno pa se povecuje Stevilo potnikov na sosednjih postajaliscih, npr. Vintgar (za 34 %) in Bled-
jezero (za 39 %). Najvec rasti je moc pripisati povecanju turisticnega obiska, vendar je Podhom Zal tu
zaenkrat $e izjema. PriloZnost je v povecanju celotne uporabniske izkusnje, na primer s povecanjem
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frekvence, z modernizacijo postajnega poslopja ter predvsem v posodobitvi zastarelega in dotrajanega
Zelezniskega omrezja, ki vpliva na nizke potovalne hitrosti vlakov in dolge potovalne ¢ase. Priloznost je
tudi v izboljSanju vedmodalnosti, zlasti v prometni modalnosti »kolo—vlak—kolo«, ki vkljucuje
infrastrukturo do postajalis¢ z moznost varnega parkiranja koles, izposojo in najema koles ter prevoz
vecjega Stevila koles na potniskih vlakih.

V prihodnje bodo potrebni nekateri ukrepi na podrocju ulinkovitejsih in bolj trajnostnih nacinov
dostopanja turistov do naravnih in kulturnih znamenitosti v obcini Gorje in SirSe.

Javni potniski promet je nekonkurencen osebnemu
motornemu prometu, zaradi ¢esar so tisti, ki ne vozijo, v
podrejenem polozaju

3.6 Kakovost Zivljenja lahko Se izboljSamo

Obcina Gorje ima izredno privla¢no Zivljenjsko okolje z navideznim zadovoljstvom ob&anov s kakovostjo
bivanja. Po podatkih NIJZ v Gorjah od slovenskega povprecja izstopa visok delez bolezni, neposredno
pripisljivih pretiranemu uZivanju alkohola. Zaskrbljujoc je tudi podatek o nadpovprecno visokem delezu
prometnih nesre¢ z alkoholiziranimi povzrocitelji, ki pa se zadnja leta zmanjsuje. V obcini je tudi
nadpovprecno Stevilo poskodovanih v prometnih nesrecah, v zadnjih letih pa je vse vel nesrec, v katerih
so udelezeni kolesarji. Zagotavljanje varnost pescev in kolesarjev je tako en klju¢nih izzivov celostne
prometne strategije. Posebno veliko moznosti je v prilagoditvi infrastrukture osebam z omejeno
mobilnostjo.
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V obmodju turisti¢nih znamenitosti in v bliZini izhodis¢ za visokogorje je velika koncentracija motornega
prometa, ki povzroca Se vec hrupa in izpustov Skodljivih plinov. Poleg tega avtomobili zasedajo glavnino
javnih povrsin, zato so ostali udelezenci v prometu velikokrat v podrejenem polozaju. Potovalne navade,
pretirano vezane na osebne avtomobile, so en izmed elementov Cedalje bolj sedecega Zivljenjskega
sloga, ki poveluje tveganje za pojav raznih bolezni. V obcini tako, glede na slovensko povpredje,
belezimo nadpovprecno Stevilo srénih kapi. Uporaba bolj trajnostnih oblik mobilnosti ima pomembno

vlogo pri izbolj$anju javnega zdravja, tako s povecano telesno aktivnostjo kot z zmanjsanjem zunanjih
negativnih vplivov prometa.

Soteska Vintgar, ena najvecjih in najbolj znanih
znamenitosti v obCini Gorje
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4 VIZIJA IN STRATESKI CILJI

Vizija obCine Gorje glede celostne ureditve prometa je temelj za ucinkovito izvajanje celostne prometne
strategije. Na podlagi javne razprave (kjer so udelezenci oznacili klju¢ne vrednote za bivanje v obdini),
delavnice z delovno skupino ter obstojecih strateskih dokumentov, so bili oblikovani vizija CPS in
strateski cilji.

Vizija je kvalitativen opis zaZelene prihodnosti obcine. Pri tem je promet postavljen v Sirsi kontekst
urbanega in druzbenega razvoja — okvire politik prostorskega nacrtovanja, gospodarskega razvoja,
okolja, socialne vkljucenosti, enakopravnosti spolov, zdravja in varnosti. Gre za vodilni, dolgorocni
element CPS ob vecinski podpori prebivalcev. Vizija CPS obline Gorje se glasi:

Vsem dostopna in varna obdina z visoko kakovostjo bivanja in zadovoljnimi, aktivnimi in zdravimi
prebivalci. Ob¢ina krepi svoje potenciale s povezovanjem in sodelovanjem tako prebivalcev znotraj ob¢ine
kot tudi s sosednjimi lokalnimi skupnostmi. Z razvojem raznolike ponudbe mobilnosti krepi lokalno
gospodarstvo in obiskovalcem omogoca dozivljanje bogate naravne in kulturne dedis¢ine na nadin, ki
prekomerno ne obremenjuje okolja in znacilne podezelske krajine.

Strateski cilji podpirajo vizijo in opredeljujejo raven izboljSav, ki jih Zelimo doseci na izbranih podrodjih.
Nanje se veZejo operativni cilji, ki morajo biti jasni, merljivi, navdihujoci, realni in ¢asovno opredeljeni.

Strateski cilji CPS obcine Gorje so:

1. Zagotavljati kakovostno dostopnost za vse uporabnike.
Omogociti visoko stopnjo prometne varnosti.

3. Povecati ucinkovitost javnega potniskega prometa ter moznosti za kombiniranje razlicnih
nacinov prevoza.

4. Prispevati k aktivnemu in zdravemu Zivljenjskemu slogu.

5. Zagotoviti kakovostne javne povrsine za rekreacijo, druzenje in zabavo.

6. Podpirati razvoj lokalnega gospodarstva in lokalne samooskrbe s posebnim poudarkom na
trajnostnem turizmu.

Operativni cilji za posamezne strateske stebre so dolo¢eni v nadaljevanju.
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Razstava o »Viziji prometne ureditve« v
sklopu izdelave CPS obcine Gorje
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5 STRATESKI STEBRI

Celostna prometna strategija obcine Gorje, na poti do uresnicevanja vizije celostne ureditve prometa v
obcini, predvideva pet kljucnih podrocij ukrepanja. Vsa so med seboj povezana in se dopolnjujejo.
Obravnavajo promet za pesce, kolesarski, javni potniski ter motorni in mirujoci promet, v zaokroZzeno
celoto pa jih povezuje ukrep vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja. Vsi navedeni ukrepi
skupaj bodo omogocali doseganje strateskih ciljev.

Pet strateskih stebrov Celostne prometne strategije obcine Gorje

CELOSTNO

JAVNI POTNISKI MOTORNI
PROMETNO HOJA KOLESARJENJE PROMET PROMET
NACRTOVANJE

Zagotavljanje Uveljavitev hoje kot Vzpostavitev Razvoj ucinkovitega Sprememba navad

celostnega pomembnega nacina infrastrukture in in privlacnega uporabnikov
prometnega premagovanja razdalj drugih pogojev za javnega potniskega motornega prometa
nacrtovanja in kolesarjenje prometa

ozavescanja

uporabnikov

Vsak strateski steber izpostavlja glavne izzive in priloZnosti ter doloca operativne cilje in ciljne vrednosti,
kiizhajajo iz vizije in strateskih ciljev. S cilji, ki so jasni, merljivi, navdihujoci, realni in casovno opredeljeni,
natan¢no nakazujemo smer dogodkov v prihodnosti. Ti niso pomembni le za izbiro ukrepov v skladu z
njimi, ampak nam bodo pozneje tudi omogocali spremljanje ucinkovitosti in uspesnosti ukrepov.

Najpomembneje pa je, da ima vsak strateski steber, poleg zacrtanih ciljev, dolocene tudi ukrepe za
njihovo dosego. Ukrepi so skrbno izbrani, tako da so v skladu s strateskimi in operativnimi cilji, druzbeno

koristni, trajnostni, izvedljivi in finanéno smotrni.

Akcijski nalrt za izvajanje ukrepov je pripravljen za obdobje petih let in obsega ukrepe vseh petih
strateskih stebrov.
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6 PRVISTRATESKI STEBER: CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

Obcina Gorje Ze zdaj v svoji politiki upoSteva nekatere trajnostne vidike, 3¢ posebno na okoljskem
podrodju, kjer se tudi ozaves¢enost prebivalcev v zadnjih letih poveduje. Pomemben okoljski dejavnik je
tudi promet, na podrocju katerega se ob¢ina srecuje s Stevilnimi izzivi. Zato se zaveda, da bo v prihodnosti
potreben celovitejsi pristop k prometnemu nacrtovanju, ki ga Zeli izvajati v skladu z zastavljenimi cilji in
vizijo razvoja.

6.1 lzzivi

Gorje je ruralna obcina s specifiénim vzorcem poselitve in obseznimi neposeljenimiter redko poseljenimi
naravnimi gorskimi obmodji, ki predstavljajo velik del obcine. Prebivalci so na splosno zadovoljni s
kakovostjo Zivljenja (85 % vprasanih (N = 62)), predvsem s kakovostjo zraka (95 %). Prav ta podezelska
in gorska specificnost obcine ter razmeroma dober Zivijenjski standard predstavljata velik izziv v
spreminjanju potovalnih navad, saj bo izziv ljudi prepricati, da bi se vozili z avtobusom, kolesom ali hodili
pes.

Pomembna gospodarska dejavnost je turizem. Turisti¢na ponudba v obcini temelji predvsem na naravni
in kulturni dedis¢ini Julijskih Alp, razvoj turizma pa je bil v preteklosti vedno tesno povezan z Bledom.
Neokrnjena naravna krajina v obcini je, zaradi bliZine in enostavne prometne dostopnosti urbanih
sredi$¢ Gorenjske in Osrednjeslovenske regije, pogost cilj mnoZice obiskovalcev. Kratki in intenzivni
tokovi obiskovalcev v konicah ob koncu tedna in v sezoni pridejo v oblino z osebnimi vozili. S tem
obremenjujejo naravno okolje in slab3ajo prometne razmere. 42 % vprasanih (N = 62) je nezadovoljnih
z varnostjo v prometu, po podatki NIJZ je v obcini nadpovprecno Stevilo poskodovanih v transportnih
nezgodah.
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Nepregledna prometna signalizacija ob
cesti zmede voznika

6.2 PriloZznosti in dosezki

Obcina Gorje je Ze v preteklosti, s sodelovanjem pri izdelavi nekaterih strateskih dokumentov (npr.
Strategija razvoja obcine Gorje in Obcinski prostorski nacrt (OPN) obcine Gorje), ki v ospredje postavljajo
razvoj trajnostnih oblik mobilnosti v navezavi s turisticnim obiskom, nakazala usmeritev v trajnostno
mobilnost. To je kasneje potrdila tudi s sprejetjem odlocCitve za pripravo Celostne prometne strategije.

Leta 2020 je Obcina izdelala Mobilnostni nacrt Vintgar, katerega cilj je bila usmeritev in dolocitev ukrepov
za upravljanje mobilnosti na vplivnem obmocju soteske Vintgar, ki bi se prvenstveno izvajali na obmocju
Obcine Gorje Ze od sezone 2020 napre;.

Leta 2015 je bil za uresnicevanje vizije »Gorenjska, tu Zelim Ziveti, delati in se igrati« sprejet Regionalni
razvojni program Gorenjske 2014—2020. Ta med petimi razvojnimi podrocji obravnava tudi okolje,
prostor in infrastrukturo, s ciliem »povecati delez potnikov v javnem prevozu«. Poleg tega je med
investicijskimi ukrepi nekaj takih, ki zadevajo promet: aktivnho in kakovostno Zivljenje, javna
infrastruktura, okolje, prostorski razvoj, varéna uporaba energije in uporaba obnovljivih virov.

Obcina Gorje je vkljucena v razlicne regijske projekte nacionalnega pomena. Eden izmed njih je
Trajnostna mobilnost v Triglavskem narodnem parku (TNP), v katerega je vkljuCeno nacelo trajnosti s
podporo demonstracijskim projektom novih konceptov trajnostne mobilnosti na obmocju TNP, ureditve
motornega prometa (parkiris¢a, umirjanje prometa na Pokljuki in v dolini Radovne ...), nadgradnje
parkovne infrastrukture (informacijske table, varstvena obmocja, pes poti), ozavescanje in
izobraZevanje, dostopnejsi nakupi vozil na okolju prijaznejsi pogon ter ponudba alternativnih in okolju
prijaznih ter ekonomsko ucinkovitih storitev in nacinov javnega prometa in individualnega prevoza za
zagotavljanje boljSe dostopnosti za potrebe prebivalcev, obiskovalcev in turistov v parku.
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Vklju€ena je tudi v projekt Ohranjena narava Pokljuke za vse!, katerega cilj je oblikovanje izhodis¢ za
akcijski nacrt za sanacijo obmocja Pokljuke z Rudnim poljem, ureditev motornega prometa (parkirisca,
prometni rezim), monitoring pritiska posameznih dejavnosti, uskladitev rabe z delezniki, vzdrZevanje in
nadgradnja parkovne infrastrukture (informacijske table, varstvena obmocja, pokljuska pot) ter
ozavescanje in izobraZevanje (delavnice za ciljne skupine).

Obcina Gorje je kot ena izmed 18 obdin vklju¢ena v Regionalno razvojno agencijo Gorenjske, ki sodeluje
v projektu Razvoj kolesarskih povezav v Sloveniji. Zagotoviti Zelijo ustrezno kolesarsko infrastrukturo in
sodelovanje lokalnih, regionalnih in nacionalnih institucij, potrebnih za celovit razvoj kolesarske
infrastrukture, spodbuditi razvoj turizma in izboljsati turisticno ponudbo v regiji,

povecati delez mobilnosti prebivalstva s kolesi in s tem prispevati k trajnostni mobilnosti ter
vzpostaviti povezave z Ze obstojecimi kolesarskimi sistemi v sosednjih drZavah.

Leta 2018 je podpisala tudi dogovor o enotni oznacitvi gorenjskega kolesarskega omreZja, katerega glavni
cilj je zagotoviti regijsko kolesarsko omrezje, ki bo varno, atraktivno in enotno oznaceno na obmocju 24
obdin. S tem se podpira kolesarstvo, ne le kot rekreacijo, ampak tudi oziroma predvsem kot obliko
mobilnosti.

Strategija lokalnega razvoja za lokalno akcijsko skupino Gorenjska kosarica (2016) zajema vsa Stiri
tematska podrocja ukrepanja (ustvarjanje delovnih mest, razvoj osnovnih storitev, varstvo okolja in
ohranjanje narave, vecja vklju¢enost mladih, Zensk in drugih ranljivih skupin) in se na ta nacin dotika
razvoja podjetniStva, dostopa do storitev, varstva okolja in narave ter poudarja tudi vklju¢enost ranljivih
cilinih skupin. Eden od ciljev strategije je tudi zmanjSati onesnaZenost okolja z razvojem trajnostne
mobilnosti, energetske ucinkovitosti in uporabe obnovljivih virov energije.

V' Razvojnem nacrtu UNESCO MAB obmocja Julijske Alpe kot turisticne destinacije (2015) se kot
prednostno obravnava trajnostni turizem z elementi trajnostne mobilnosti (javni prevozi, transferi in
alternativne oblike mobilnosti, informiranje in promocija zelene mobilnosti, spodbujanje in
pospeSevanje rabe javnega prevoza, prometni reZimi, parkiranje, infrastruktura za umirjanje in
upravljanje prometa ter infrastruktura za kolesarje).

Za celosten pristop k nacrtovanju prometa bodo v prihodnje nujna usklajevanja vseh politik in ciljev, ki
jih obdina zasleduje. V procesu nacrtovanja bo treba Se naprej upostevati vse klju¢ne deleZznike in
zainteresirano javnost. Obcina Gorje Ze sedaj sodeluje z razlicnimi akterji na podrocju urejanja
mobilnosti, kar povecuje stopnjo transparentnosti in zaupanja v delovanje Obcine. V prihodnosti bo Se
ve¢ medobclinskega sodelovanja, saj Stevilni projekti vplivajo na SirSo regijo, z medsebojnim
usklajevanjem pa bo mogoce izvajati tudi nekatere regionalne projekte, za katere drzava nima interesa
in financénih sredstev. Na podrodju prometa se bodo ukrepi usklajevali z upravljavci cest (ostale obcine,
DRSI, S7).
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Aktivne oblike mobilnosti, kot sta
pesacenje in kolesarjenje, imajo
pozitiven vpliv na javno zdravje in
okolje, pa tudi na proracune

gospodinjstev
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6.3 Cilj

Cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: Celostno prometno nacrtovanje

Vzpostaviti sistemske pogoje za Zagnati CPS v letu 2021, revidirati vsaki dve

Sprejem, revizija in prenova CPS
celostno nacrtovanje prometa  leti in prenoviti vsakih pet let prej I P

ey Sprejeti takSne obcinske proracune do leta DeleZ sredstev za promet v
Spremeniti nacrtovalske prej P P

1.2 iz 2025, ki bodo uravnotezili sredstva med obcinskem proracunu glede na
prometnimi sistemi prometni nacin
Uvesti orodja za sistemati¢no Do leta 2022 vzpostaviti spremljanje Sistem spremljanja in vrednotenja
1.3 spremljanje podrocja potovalnih navad in ucinkov investicij ter
mobilnosti ukrepov
Zagotoviti transparentnost Od leta 2021 za vse vecje investicije v Delez vecjih prometnih investicij, pri
14 odlo¢anja v vseh fazah klju¢nih fazah razvoja projekta zagotoviti katerih je bilo zagotovljeno
’ celostnega nacrtovanja vklju€evanje javnosti in klju¢nih deleZnikov  vklju€evanje javnosti in kljuénih
prometa deleZnikov
Od leta 2021 vsako leto izvajati Stevilo ozave$¢evalnih akcij na temo
Okrepiti viogo mehkih ukrepov ozavgééevglne akcije na temo trajnostne trajnostne mobilnosti na leto (poleg
mobilnosti ETM)

1.5 pri spreminjanju potovalnih

navad Sprejeti in zagnati mobilnostne nacrte za Delez 3ol in vedjih generatorjev

Sole in vecje generatorje prometa do leta  prometa s sprejetim mobilnostnim
2025 nacrtom

6.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Gorje predvideva na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja
naslednje ukrepe:

1. Vrednotenje in prenova Celostne prometne strategije vsakih 5 let

Izdelava in sprejem CPS Gorje v letu 2020 pomeni nadaljevanje dolgorotnega procesa celostnega
nacrtovanja prometa. V sklopu revizije bomo na vsaki dve leti (2022 in 2024) spremljali in vrednotili
klju¢ne kvalitativne in kvantitativne kazalnike mobilnosti v obcini (potovalne navade, zadovoljstvo,
zdravje ipd.), ki bodo osrednje orodje spremljanja izvajanja strategije. CPS bo prenovljena vsakih pet let
(2025). Dokument za obcino predstavlja osnovo za razvoj ukrepov.

2. Imenovanje koordinatorja za trajnostno mobilnost

Na Obcini Gorje bomo dolocili koordinatorja za trajnostno mobilnost, ki bo koordiniral izvajanje
posameznih ukrepov strategije.

3. Priprava uravnoteZenih proracunov s povecanjem deleZa sredstev za trajnostno mobilnost

Obcina Gorje bo pripravila tak proracun, da bodo sredstva na podrocju mobilnosti uravnotezena glede na vse
prevozne nacine. Povecale se bodo nalozbe za zagotavljanje dobrih pogojev za hojo, kolesarjenje in JPP. Poleg tega
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bo obcina zagotavljala financiranje ukrepov tudi iz drugih virov, kot so na primer evropski projekti, drZzavna sredstva
in skladi, regionalni projekti z drugimi obCinami in partner;ji itd.

4. Povedcanje transparentnosti prometnega naértovanja z vecjim vkljuéevanjem SirSe in strokovne javnosti

En klju¢nih ukrepov strategije je vzpostavitev sistema vkljuevanja SirSe in strokovne javnosti ter civilnih
iniciativ, ki bodo lahko s strokovnimi dialogi, pozivi promotorjem ter pobudami sodelovale pri reSevanju
skupnih prometnih vprasanj. Prebivalstvo bo Se aktivneje vklju¢eno tudi z anketami, delavnicami, javnimi

razpravami, izobraZevanji in promocijami.

5. Povezovanje z ostalimi delezniki pri nacrtovanju prometnih ukrepov

Gre za predvidene projekte oziroma ukrepe, katerih vpliv bo segal preko meja obcine Gorje. Povezovali
se bomo s sosednjimi obc¢inami, TNP, Skupnostjo Julijskih Alp, obCinami Zgornje Gorenjske itd. in po
potrebi izvajali skupne javne razpise in projekte, npr. reSevanje prometnih tezav na obmocju Pokljuke,
Vintgarja itd.

6. Mobilnostni nalrti za kljucne deleZnike, ki ustvarjajo vecji promet

Obcina Gorje bo izvajala obstoje¢e mobilnostne nacrte (npr. Vintgar) in spodbujala izdelavo novih, s
katerimi bomo celostno resevali te7ave dostopnosti za tiste, ki ustvarjajo ve¢ prometa (npr. OS Gorje).

7. Vzpostavitev enostavnega sistema spremljanja potovalnih navad ter u€inkov investicij in ukrepov

Za namen spremljanja potovalnih navad ter ucinkov investicij in ukrepov bomo vzpostavili enostaven
sistem zbiranja podatkov s preprostimi, ponovljivimi in cenovno nezahtevnimi metodami, kot sta Stetje
prometa in anketiranje ter analizo javno dostopnih statisti¢nih podatkov (npr. SURS).

8. lzvajanje akcij ozavesCanja na temo trajnostne mobilnosti in spreminjanja potovalnih navad

Promocijske in ozavesScevalne aktivnosti na podrocju peSacenja, kolesarjenja, javnega potniskega
prometa ter racionalnejSe uporabe motornih vozil so najuspes$nejSe v kombinaciji z akcijami za
spodbujanje trajnostnih prevoznih nacinov, te pa v kombinaciji z izboljSanimi pogoji za uporabo teh
prometnih nacinov. Aktivnosti bodo potekale v obliki dogodkov, izobrazevanj v Soli in vrtcu (npr. teden
mobilnosti, teden varnosti ...), aplikacij, razstav, tekmovanj in spodbujanja delodajalcev. Ozavescanje
bomo izvajali tudi s slogani za promocijo trajnostne mobilnosti. Cilj je izvesti vsaj dva dogodka na leto.

9. lzdelava in vzdrZevanje registra nevarnih tock
Vzpostavili bomo register nevarnih tock, s pomocjo katerega bomo sanirali kriticna mesta, da bodo

primerna za vse vrste uporabnikov — za otroke, starejSe, gibalno in senzori¢no ovirane, za uporabnike
na prevoznih sredstvih z manjSimi kolesci, za kolesarje, za uporabnike invalidskih vozi¢kov, za voznjo
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otroskih vozickov ipd.

Vizija — primer ureditve kakovostne javne
povrsine za rekreacijo, druzenje in
zabavo na trgu pred sedeZzem Obcine v

Zgornjih Gorjah
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7 DRUGI STRATESKI STEBER: HOJA

Hoja je najbolj naraven, okolju prijazen in zdrav nacin gibanja. Primerna je za premagovanije krajsih razdalj,
ob uporabi raznih pripomockov pa nista ovira niti starost in zdravje. Se ve¢, uporaba prav vsakega
prevoznega nacina vsebuje vsaj nekaj hoje, bodisi od ali do postajaliS¢a javnega potniskega prometa ali
parkiriS€a. Zato je kljuéno, da je hoja prepoznana kot pomemben sestavni del vsakega prometnega
sistema, Se posebej v naseljih. Veliko kratkih poti, ki so trenutno opravljene z avtomobilom, bi bilo mogoce
premagati pe$, kar bi zmanjSalo pritiske na okolje, hrup, cestno infrastrukturo, zastoje, hkrati pa
pripomoglo k boljSemu javnemu zdravju.

7.1 lzzivi

Predpogoj za varno hojo je primerna infrastruktura. V vecjih naseljih ob najbolj prometnih cestah
pogosto potekajo plocniki (npr. skozi Zgornje Gorje do Krnice in del Spodnjih Gorij), medtem ko v manjsih
naseljih plo¢nikov praviloma ni in si pesci delijo prostor z motornim prometom. V vec primerih je to
lahko celo prednost, saj ozki profili cest ne omogocajo visokih hitrosti. Problem nastane predvsem v ¢asu
turisticne sezone, ko je avtomobilski promet gostejsi. Najbolj problemati¢ni odseki na drzavnih cestah
brez plo¢nikov so: Sp. Gorje—Fortuna, Bled—Sp. Gorje in Sp. Gorje—Zg. Gorje.

Hoja ni med glavnimi nacini potovanja. Glede na izid ankete hodi na delo le 6 % (N = 47), v Solo pa 8 %
(N = 24) sodelujocih prebivalcev, saj moc¢no prevladuje uporaba osebnega vozila. V prihodnje bo tako
potrebnih tudi vec aktivnosti s podroc¢ja ozavescéanja ljudi o pomenu hoje.

Obcani so najbolj nezadovoljni s prilagojenostjo infrastrukture starejsim in gibalno oviranim (72 %
vprasanih). Za senzori¢no in gibalno ovirane je dostopnost do pomembnejsih ustanov namre¢ omejena.
Prometna infrastruktura je sicer v velini urejena s klan¢inami, infrastruktura ob in v javnih objektih pa
je ponekod $e pomanjkljiva ali neustrezno izvedena. Na tem podroc¢ju bo v prihodnje treba vec
pozornosti nameniti podrobnostim izvedbe, ki jih pogosto opazijo Sele uporabniki, ne pa tudi nacértovalci.
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Manjkajoc plocnik ob cesti v Spodnjih Gorjah

7.2 Priloznosti in dosezki

Obcina Gorje je v zadnjih letih izboljSala pogoje za pesce. Glavna pridobitev zadnjih let sta lo¢ena pespot
nad regionalno cesto od Zgornjih do Spodnjih Gorij ter nad lokalno cesto od Zgornjih do Spodnjih Gorij
pod Viselnico. Urejen je bil tudi pas za peSce v Podhomu, ki vodi do Vintgarja. Plo¢niki so v vedini
primerno urejeni in imajo spuscene robnike, kar je pomembno za osebe z ovirano mobilnostjo. Za
pespoti, ki danes Se niso v celoti povezane med seboj in se na doloc¢eni tocki zakljucijo, kar predstavlja
motnjo za uporabnika, se danes Ze pripravlja projektna dokumentacija (konkretno za tri odseke ob
drzavnih cestah, ki so v razli¢nih fazah izvedbe).

Obcani si Zelijo ve¢ sklenjenih povrsin za pesce, ki so prilagojene osebam z ovirano mobilnostjo
predvsem, izboljSane Solske poti, ve¢ prehodov za pesce, vedjo urejenost javnih povrsin in dopolnitev
omrezja z javno razsvetljavo.

Celotno obmocje obcine ima velik potencial za rekreacijsko in turisti¢cno dejavnost na prostem. Z vidika
pohodnitva in planinarjenja je urejenih kar nekaj sprehajalnih, uénih in razglednih poti (npr. Cebelarska,
Miklavzeva, Riklijeva pot), zanimiva je tudi pokljuska soseska z gozdovi, soteska Vintgar, visoka planota
Mezakla s pasniki ter Stevilnimi Cistimi izviri in hudourniskimi potoki. V obcini se trenutno pojavlja vec
tipov usmerjevalnih oznak za pesce, ki jih bomo v sklopu izvajanja Strategije oblikovno poenaotili.
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Z ustrezno parkirno politiko ter moZznostjo kombiniranega nacina potovanja bi hoja po obcini Gorje in v
ozjem zaledju za zdravega Cloveka predstavljala priloznost za ohranjanje dobrega zdravja in vitalnosti
ter prispevala h kakovostnejSem bivanjskem okolju. Majhnost obcine je pri uporabi hoje prednost, ki jo
je smiselno izkoristiti, saj se najveckrat zgodi, da krajSe razdalje prej prehodimo kot prevozimo, sploh ¢e
upostevamo, da je treba pri voznji vedno najti tudi ustrezen parkirni prostor.

Nova pespot od Zgornjih do Spodnjih
Gorij pod vasjo Viselnica

7.3 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti drugega prometnega stebra: Hoja

Operativni CI|J Clljna VreanSt

Povecati delez hoje v Solo na 40 % do leta
2025 (izhodis¢na vrednost 30 % leta 2020)

Povecati pogostost hoje kot oblike
mobilnosti 50 % vsaj tedensko do leta
2025 (izhodis¢na vrednost 42 % leta 2020)
Vzpostaviti kljuéne manjkajoce povezave v DolZina novih pes povezav
omrezju pespoti in odpraviti kljucne

problemati¢ne tocke za pesce v obcini do

leta 2025

Delez hoje v solo (anketa v Solah)

2.1 Povecati delez hoje
Pogostost hoje po opravkih (anketa

po gospodinjstvih)

Zagotoviti pogoje, da bo vetina
2.2 prebivalcev lahko opravila velik
del kratkih poti pe$

7.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Gorje predvideva na podrocju uveljavitve hoje kot oblike
mobilnosti naslednje ukrepe:

1. Izgradnja manjkajocih plo¢nikov in ureditev varnejSih prehodov za pesce
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V analizi stanja so bile ugotovljene pomanjkljivosti pri povrsinah za pesce. Obcina Gorje bo v sodelovanju
z DRSI postopno zgradila manjkajoce plo¢nike v naseljih ob drzavnih cestah. Uredili bomo tudi obstojece
in manjkajoce prehode za pesce na obmocjih z ve¢ prometa ter izvedli manjSe posege, ki bodo zmanjsali
Stevilo nevarnih tock. Na kriticnih tockah bomo uredili prehode za pesce v skladu z varnostnimi
standardi, skupaj z ustrezno signalizacijo za boljSo preglednost, z osvetlitvijo in umirjanjem prometa ter
z izboljSanjem pogojev za gibalno ovirane.

2. Ureditev pespoti do sosednjih obcin

Postopno bomo urejali obstojece pespoti in razsirili omrezje do sosednjih oblin. S tem se bo izboljsala
dostopnost med naselji in s sosednjimi ob¢inami, zlasti z obcino Bled. Na posameznih odsekih bomo
postopoma umirili motorni promet.

3. Nadgradnja varnih 3olskih poti in spodbujanje njihove uporabe

V obcini sta ena osnovna Sola in ena enota vrtca, obe v naselju Zgornje Gorje. Osnovno $olo vecinoma
obiskujejo ucenci Solskega okolisa Obcine Gorje, je pa tudi nekaj ucencev iz Solskih okolisev Obcine Bled,
Radovljica in Jesenice. Ucenci prihajajo v Solo pes, s Solskimi kombiji, z avtobusom, nekateri pa tudi s
kolesi in motornimi kolesi. Solske poti potekajo deloma po mestih, kjer ni ustrezno urejene
infrastrukture, zaradi ¢esar so Solarji ogrozeni v prometu. Obcina bo poti, ki ne omogocajo varne hoje v
Solo oz. vrtec, nadgradila s potrebnimi ukrepi, na primer za umirjanje prometa, z gradnjo pespoti, s
talnimi in vertikalnimi oznacbami poti, z osvetlitvijo itd. Nadgradnja varnih poti v $olo se bo izvajala vsako
leto. V sklopu promocije hoje bomo, poleg razli¢nih drugih aktivnosti, izvajali tudi izobraZevanja za
ravnatelje in ucitelje.

4. lzbolj3anje infrastrukture za povecanje privlacnosti za peSacenje

Z ustrezno izbiro in namestitvijo urbane opreme, kot so klopi, pitniki, ulicne svetilke, kosi za smeti in
pasje iztrebke, kaZipoti s casovnimi oznakami (npr. do Sole: 15 minut) ter z dodatno ozelenitvijo, bomo
skrbeli za priviacnejsi in udoben javni prostor, ki bo bolj zanimiv za pesacenje. Celovito bomo uredili
ozja sredisca naselij, okolico Sole in vrtca ter pesSpoti v naseljih.

5. Ureditev, oznaditev in vzdrZevanje rekreacijskih, turisti¢nih in tematskih pespoti, ozivitev starih poti

Z ureditvijo in rednim vzdrzevanjem obstojecih in novih rekreacijskih pespoti se bo izboljsala dostopnost
med naselji in s sosednjimi obcinami. Tematske peSpoti bodo dodatno povecale turisticno
prepoznavnost nase obcine. Da bi povecali privlacnost in prepoznavnost pesacenja, bomo poskrbeli za
ustrezno oznacitev posameznih delov naselij in vzpostavili oznake ¢asov hoje do njih (npr. do poste: 15
minut). Oznacbe bodo usklajene z oznakami za kolesarje. IzboljSana bo njihova vidnost, kar velja tudi za
oznake na rekreacijskih, turisticnih in tematskih peSpoteh. Vecnamenske poti bomo oznacili za vse
uporabnike enakovredno.
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6. Aktivnosti za spodbujanje pesacenja med otroki

Zlasti ob dejstvu, da izkusnje in navade, pridobljene v otrostvu, vplivajo na delovanje v odrasli dobi, je
spodbujanje trajnostne mobilnosti posebej pomembno, tudi s pomocjo promocijskih in izobrazevalnih
aktivnosti (npr. z mobilnostnim nacrtom, bolj frekventnim pesbusom itd.).

7. Urejanje javne razsvetljave in ureditve nivojskih povrsin za pesce

Obstojece omrezZje javne razsvetljave bomo po nacelu omejevanja svetlobnega onesnazevanja smiselno
dopolnjevali in s tem vsem udeleZencem v prometu omogocali varnejSo uporabo javnih povrsin v
no¢nem casu. Javno razsvetljavo bomo prilagodili in dogradili na nekaterih neosvetljenih cestah. V
sklopu ostalih infrastrukturnih ureditev bomo obstojeco infrastrukturo stalno izboljSevali in nadgrajevali,
da bo, odvisno od vrste in namena posamezne poti, primerna za razlicne uporabnike z zmanjsano
mobilnostjo — otroke, starejSe, gibalno in senzori¢no ovirane, uporabnike na rolerjih, za voznjo otroskih
vozi¢kov, za uporabnike invalidskih vozi¢kov ipd. Prilagoditve bodo vkljucevale zniZzane robnike, klancine,
odstranitev arhitekturnih ovir, talne taktilne oznake s strukturo ter zvocno signalizacijo za slepe in
slabovidne.

8. lzdelava obdinskega interaktivnega zemljevida vseh pe3poti

Izdelali bomo obcinski interaktivni zemljevid z vklju¢enimi vsemi vrstami pespoti, tj. z veCnamenskimi,
rekreacijskimi, turisticnimi, tematskimi in u¢nimi pespotmi (npr. Vintgar, Julijana, ¢ebelarska pot. itd.).
Namen tega projekta je promocija destinacije skozi rekreativno dozivljanje nasih naravnih danosti.

Vizija — primer izboljSanja varnosti v
prometu, se posebej za najbolj ranljive
udelezence — pesce in kolesarje, med
njimi otroke in starostnike, v Podhomu
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8 TRETJI STRATESKI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenje je, razen zdravega nacina rekreacije, tudi potovalni nacin, ki ne onesnazuje okolja, ne
povzro€a hrupa in zmanjSuje teZave s parkiranjem. Pogosto omogoca celo najhitrejSe premagovanje
krajSih razdalj. Zaradi omenjenih gospodarskih, ekoloskih in rekreacijskih razlogov se kolesarjenje znova
vkljuéuje v prometni sistem, pri éemer kot alternativa avtomobilskemu prometu dobiva vse vecjo vlogo in
pomen.

8.1 lzzivi

Infrastrukture, namenjene kolesarjem, v obcini Gorje tako rekoc¢ ni, oznacena je le drzavna kolesarska
povezava D2, ki poteka od Rate¢ mimo Jesenic, Gorij in naprej proti Bledu in osrednji Sloveniji, ki v ob¢ini
poteka ve¢inoma po manj prometnih cestah. Z zelenimi tablami so oznacene tudi druge poti, vendar
oznacbe niso pogoste in jasno sledljive, kar predstavlja tveganje za varnost.

Kolesarjenje, kot nacin vsakodnevnega potovanja na delovno mesto in po popoldanskih opravkih, ni
prevec priljubljeno. Na delo kolesari le 4 % vprasanih, po opravkih 6 %, v Solo pa se vozi s kolesom 13 %
vprasanih. Je pa kolesarjenje veliko bolj priljubljeno za namen rekreacije (37 %). Zal se je s pogostej$im
kolesarjenjem zalelo povelevati Stevilo kolesarjev, udeleZenih v prometnih nesrecah. Najvel
kolesarjenja je v Casu turisticne sezone, hkrati pa je takrat na cestah tudi najvec prometa, zato je varnost
kolesarjev velikokrat ogroZzena. 73 % vprasanih (N = 59) ocenjuje varnost na kolesarskih povezavah kot
slabo.

Rezultati vkljucevanja javnosti sicer kazejo, da so problemati¢ni prakticno vsi vidiki kolesarjenja (od
infrastrukture do parkiranja) in so v primerjavi z infrastrukturo za pesacenje precej slabse ocenjeni.
Velika vecina se strinja, da potrebujemo vec povrsin za kolesarje, vec parkirnih povrsin za kolesa in da je
pomembno umirjati promet.

Na obmocju Gorij Se ni vzpostavljenega sistema za avtomatizirano izposojo koles. Z uvedbo taksnega
sistema bi lahko h kolesarjenju privabili nov krog uporabnikov, npr. voznike, ki se zdaj na delo pripeljejo
z avtomobilom ali pa obiskovalce Gorij, ki izstopijo na dober kilometer oddaljeni Zelezniski postaji
Podhom ali v sosednjih obcinah, npr. na postaji Lesce-Bled v Radovljici, ki je oddaljena 6 km in Slovenski
Javornik na Jesenicah, ki je oddaljena 9 km. Pri vzpostavitvi sistema bo potrebno usklajevanje s
sosednjimi obcinami, saj bo tako lahko sistem postal uporaben tudi za daljSa potovanja s kolesom.
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V okolici pomembnejSih javnih ustanov in turisticnih
znamenitosti primanjkuje kolesarskih parkirisc in ustreznih
naslonov za kolesa, ki bi omogocala varno parkiranje
koles z moznostjo priklepa

8.2 Priloznosti in dosezki

Rekreativno kolesarjenje je v zadnjih letih med obcani in turisti postalo precej priljubljeno. Pomemben
razlog je tako slikovita krajina ter Stevilne manj prometne ceste kot tudi razvita spremljajoca turisticna
ponudba. Posledica je nadpovprecno veliko lastniStvo koles ob¢anov. Po podatkih ankete ima vec kot
polovica gospodinjstev v lasti 3 ali vec koles (N = 71).

Obcina Gorje sodeluje tudi v projektu E-nostavno na kolo, katerega cilj je ozavescati javnost o pomenu
trajnostne mobilnosti, jo spodbujati, razvijati trajnostni turizem idr. V okviru projekta je bil pri sedezu
Obcine postavljen servisni stebri¢ek s polnilcem za elektri¢na kolesa.

Potencial kolesarjenja, kljub relativno kratkim razdaljam med naselji, zmanjsuje razgibani relief obcine,
ki predstavlja zahteven teren za kolesarjenje. To bi lahko resila elektricna kolesa, ki so primerna tudi za
starejSo populacijo. Kolesarjenje predvsem starejSim nudi obcutek svobode in uZitka, dokazano pa poleg
splosnega zadovoljstva pripomore tudi k izboljSanju umskih sposobnosti. Z vzpostavitvijo izposoje
elektri¢nih koles in izgradnjo omreZja polnilnih postaj, se bo spodbujalo tudi uporabo ekoloskih
motornih vozil.

Za povecanje privlacnosti kolesarjenja bo treba zagotoviti tudi primerne pogoje za parkiranje in
shranjevanje koles ob vseh javnih ustanovah, turisticnih znamenitostih ter pomembnejsih prestopnih
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tockah, kot so avtobusna postajalisca ter parkiris¢a P+R, saj bomo le tako izpolnili pogoje za ustrezno
ve¢modalnost.

Zemljevid kolesarske poti skozi dolino reke Radovne

8.3 Cilj

Cilji in ciljne vrednosti tretjega prometnega stebra: Kolesarjenje

Operativni CIlJ

Povecati delez kolesarjenja v Solo na 35 %
leta 2025 (izhodiS¢na vrednost 25 % leta
2020)

Povecati pogostost kolesarjenja v obcini
vsaj tedensko na 33 % do leta 2025
(izhodis¢na vrednost 26 % leta 2020)

DeleZ kolesarjenja v Solo (anketa v
Solah)

Pogostost kolesarjenja po opravkih
(anketa po gospodinjstvih)

3.1 Povecati delez kolesarjenja

Povecati delez kolesarjenja po opravkih s Delez kolesarjenja po opravkih glede

3% na 6 % do leta 2025 na analizo stanja (anketa).
Vzpostaviti vsaj dve novi medobcinski Dolzina novih sklenjenih kolesarskih
Zagotoviti pogoje, da bo vetina  kolesarski povezavi do leta 2025 povezav
3.2 prebivalcev lahko opravila velik
del kratkih poti s kolesom Zagotoviti kakovostna kolesarska parkiriS$¢a DeleZ javnih zgradb s kakovostnimi
ob vseh javnih zgradbah do leta 2025 kolesarskimi parkirisci
I . Izniciti Stevilo hudo poSkodovanih in Stevilo hudo poskodovanih in umrlih
Povecati prometno varnost in : : : Yy . . )
3.3 ob&utek varnosti kolesariev umrlih kolesarjev do leta 2025 (izhodis¢na  kolesarjev, udelezenih v prometnih
) vrednost: 6 v obdobju 2015-2019) nesrecah
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8.4 Ukrepi
Celostna prometna strategija obcine Gorje predvideva na podrocju kolesarjenja naslednje ukrepe:
1. Ureditev kolesarskih povezav v zaledju

V obcini Gorje Zelimo urediti in povezati kolesarsko omrezje, predvsem s sosednjimi obc¢inami (npr.
kolesarska pot proti Jesenicam). Kolesarsko omreZje bo sestavljeno iz primarnih in sekundarnih povezav,
ki bodo omogocale dostop do glavnih ciljev v obcini Gorje in SirSe. Primarne povezave, od motornega
prometa loCene kolesarske povrsine, bodo osnova omreZja. Dopolnjevale jih bodo sekundarne
povezave, ki bodo potekale po manj prometnih cestah z nizjimi hitrostmi.

2. Umirjanje prometa in sprememba prometnih reZimov za varno mesanje koles in motornih vozil na
obmodju naselij

Varnost in udobnost kolesarjenja bomo zagotavljali z zmanjSevanjem in umirjanjem motornega
prometa, vzpostavitvijo in s Siritvijo con 30 km/h, s spremenjenimi prometnimi rezimi (npr. sistem
enosmernih ulic) za zagotavljanje vec povrsin za pesce in kolesarje. Na podlagi preteklih pozitivnih
izkusenj obcine Gorje in iz pozitivnih izkusenj drugih obcin bomo na cestah, kjer je izkazana potreba po
dodatnem umirjanju prometa, oz. kjer je ugotovljeno, da vozniki ne spostujejo hitrostnih omejiteyv,
poostrili nadzor hitrosti motornih vozil z radarji in radarskimi opozorilnimi tablami 'Vi vozite'.

3. Postavitev parkiri$¢ za kolesa zlasti ob javnih objektih

Mesta za varno in udobno parkiranje koles so pomemben vidik izboljSanja pogojev za kolesarjenje, v
praksi pa so pogosto zanemarjena. Obicajna stojala z mozZnostjo vpetja prednjega kolesa niso primerna,
saj omogocajo priklep le enega kolesa, povzrocajo pa tudi krivljenje kolesnih obrocev in druge poskodbe.
Za potrebe kratkotrajnega parkiranja bomo zlasti ob javnih objektih (3ola, trgovine, obéina, ZP Podhom,
klju¢na avtobusna postajalis¢a) in turisti¢nih tockah (Vintgar itn.) zagotovili ustrezne naslone za kolesa,
v obliki narobe obrnjene ¢rke U, ki omogocajo hkratni priklep tako okvirja kot vsaj enega izmed koles.
Na naslon se lahko priklene dve kolesi, vsako na eno stran. Ob Solah in drugih ustanovah bomo zagotovili
varna parkirisca z zascito pred vremenskimi vplivi, ki bodo omogocala tudi dolgotrajnejSe parkiranje
koles. Ker je ve¢modalnost ena kljuénih tem trajnostne mobilnosti (v tujini je zelo priljubljena
kombinacija kolo-avtobus/vlak), bomo, kjer bodo prostorske moznosti to dopuscale, avtobusna
postajalis¢a opremili tudi s parkiri$¢i za kolesa. Ureditev bomo izvajali fazno, glede na Stevilo potnikov
ob javnih objektih.

4. Enotno oznacevanje, ureditev in vzdrZevanje turisti¢nih/tematskih kolesarskih poti, oznacitev poti
Za kolesarsko omreZzje ni dovolj, da je varno, udobno, povezano in neposredno vodeno; biti mora tudi
privlacno. Zato bomo na izbranih lokacijah ob primarnih kolesarskih povezavah postavili servisna stojala

in oznacili potek kolesarskih poti LGO1, 02 in 03 (Gorenjsko kolesarsko omrezje) po vzporednih, lokalnih
cestah. Poskrbeli bomo za postavitev ustrezne urbane opreme, vkljucno s postajalis¢i za kolesarje. Ta
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bodo opremljena s klopmi, koSi za smeti, pitniki, zemljevidi idr. Sestavni del kolesarskega omreZja bodo
tudi smerokazi, ki bodo oznacevali primarne kolesarske povezave skozi osrednja naselja v obdini in vasi
v zaledju ter ¢asovno dostopnost pomembnejiih lokacij (npr. do ZP Podhom: 15 minut). Ta ukrep bo
kolesarjem olajsal orientacijo, hkrati pa bo promoviral kolesarjenje in povecal njegovo opaznost v obdini
in izven nje.

5. Vzpostavitev in oznacitev gorskih kolesarskih poti ter njihovo vzdrZzevanje

Posebno pozornost bomo namenili vzpostavitvi, oznacitvi in vzdrzevanju gorskih kolesarskih poti, ki bi
pretezino potekale po gozdnih cestah. Spodbujali bomo rekreativno voZnjo z gorskimi kolesi s
poudarkom na doZivljanju in spostovanju naravnih in kulturnih danosti obmocja.

6. Preuditev vzpostavitve sistema izposoje koles

Postavili bomo temelje za javno-zasebno partnerstvo ter skupaj preucili razlicne moznosti vzpostavitve
sistema izposoje koles/e-koles in drugih oblik mikro-mobilnosti (skiroji ...). Preudili bomo tudi integracije
tega ukrepa z drugimi ukrepi in sistemi sosednjih obcin. Postaje bi bile v ustreznem rastru razporejene
ob pomembnejsih tockah, vklju¢no z vecjimi avtobusnimi postajalis¢i, ob turisticnih tockah, v bliZini
trgovin in javnih ustanov, na parkiris¢ih P + R ipd. Smiselna bi bila tudi nadgradnja z e-kolesi, kar bi
olajsalo premagovanje razdalj in vzponov, seveda ob urejeni varni kolesarski infrastrukturi. Uporabnisko
kartico bi lahko povezali tudi z drugimi storitvami v obcini (avtobus, parkiris¢a ipd.), kar bi pripomoglo k

integraciji prometnih nacinov in olajsalo prehajanje med njimi.
7. Vzpostavitev omrezja elektri¢nih polnilnic

Vedno vecji poudarek se namenja urejanju infrastrukture za elektricna kolesa (polnilnice, kolesarnice).
Elektri¢na kolesa so posebej ucinkovita na srednje dolgih in daljSih razdaljah pa tudi za starejSe in ljudi,
ki tezje kolesarijo. Zelo primerna so tudi v primerih razgibanega reliefa, kot ga ima obcina Gorije.
Polnilnice za e-kolesa bomo postavili (npr. pri obcini, Vintgarju in v Radovni) v okviru javno-zasebnega
partnerstva.

8. Aktivnosti za spodbujanje kolesarjenja v Solo
Organizirali bomo razliéne promocijske in izobrazevalne aktivnosti na temo kolesarjenja. V $oli bomo
npr. spodbujali kolesarjenje v okviru mobilnostnega nacrta, s ciljem, da vsi ucenci ¢im prej opravijo

kolesarski izpit in da se poveca Stevilo Solarjev, ki kolesarijo v $olo.

9. Postavitev Stevca kolesarjev z namenom monitoringa in promocije

Za spodbujanje kolesarjenja bomo postavili tudi kolesarske Stevce (npr. v Radovni, na Pokljuki itd.), ki
so, glede na izkus$nje iz drugih slovenskih krajev in tujine, ucinkovito orodje za promocijo kolesarjenja,
saj omogocajo, da kolesarji postanejo vidni del prometa. S tem bomo povecali opaznost kolesarjev in
omogocili redno spremljanje njihovega Stevila.
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10. lzdelava ob¢inskega interaktivnega zemljevida vseh pe3poti

Izdelali bomo interaktivni zemljevid z vklju¢enimi vsemi vrstami pespoti, tj. z vecnamenskimi,
rekreacijskimi, turisti¢nimi, tematskimi in uénimi peSpotmi (npr. Vintgar, Julijana, ¢ebelarska pot. itd.).
Namen tega projekta je promocija destinacije skozi rekreativno doZivljanje nasih naravnih danosti.

Vizija — primer ureditve povrsin za
kolesarje na cesti med Spodnjimi Gorjami

in Ko¢no
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9 CETRTI STRATESKI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet je nedvomno prihodnost vsakodnevnih potovanj, saj poveuje izkoristek transporta
kot celote ter zmanjSuje prometne zastoje in teZave s parkiranjem. Je okolju prijaznejsi od osebnih
avtomobilov. Igra pomembno in koristno druZbeno viogo, saj omogoc¢a maobilnost tudi prebivalcem, ki ne
morejo uporabljati drugih oblik prevoza (starejsi obéani, otroci in osebe brez lastnega osebnega vozila).
Njegov namen je omogoditi potniku alternativno izbiro prevoznega sredstva. Kakovosten javni potniski
sistem mora biti zanimiv za potencialne potnike, izpolnjevati merila, kot so cenovna sprejemljivost, lahka
dostopnost, dobra povezljivost ter predvsem hitrost in kakovost storitve.

9.1 lzzivi

Skozi obcino Gorje potekajo medkrajevne avtobusne linije, na katerih je glavni prevoznik podjetje Arriva.
Avtobusi obratujejo na vec linijah, ki potekajo v dveh temeljnih smereh: od Krnice proti Bledu in
Radovljici in naprej proti Jesenicam ter od Jesenic preko Kocne, Sp. Gorij do Bleda. V smeri proti Bledu
in Radovljici (kjer je relativno veliko zaposlenih ob¢ank in obcanov Gorij) je Stevilo odhodov avtobusov
zadostno, tj. povprecno vsako uro in pogosteje v konici (na okoli 30 min). Sam potovalni ¢as od Krnice
do Bleda (11 min) je pravzaprav primerljiv s potovalnim ¢asom z osebnim vozilom (9 min), vendar je
prvemu treba pristeti Se ¢as pristopa do postajalisca ter ¢akanja na avtobus. Do Radovljice je razlika Ze
vecja (25 v primerjavi z 18 min).

V Casu izven poletnih pocitnic je najbolj problematic¢na povezava z Jesenicami (ki so pomembna obdina
za zaposlovanje obc¢ank in obCanov Gorij), saj je potovalni ¢as izredno dolg (vec kot ena ura v primerjavi
z 20 minutno voZnjo z avtomobilom). Direktna povezava (preko Kocne) deluje le enkrat na dan, a tudi
na tej liniji pot traja dvakrat dlje kot z osebnim avtomobilom. Z Ljubljano in Kranjem direktnih avtobusnih
povezav ni, potreben je prestop na Bledu. Prebivalci JPP ne Zelijo uporabljati predvsem zaradi ¢asovne
nekonkurencnosti, hkrati pa sta med njimi Se vedno mocni vozniska kultura in Zelja po lastnistvu
avtomobila.

V obcini je 8 avtobusnih postajalis¢. Ravno najbolj frekventno postajalis¢e Spodnje Gorje je neurejeno
(na postajalis¢u v smeri proti Krnici manjkajo vozni red, klop itd.) V smeri proti Bledu pa je postajalisce
celo makadamsko, opremljeno zgolj s prometnim znakom, do njega ne vodi niti plo¢nik.

Dele? prebivalcev, ki dnevno uporabljajo JPP, je zelo majhen. Z avtobusom se vozi le 4 % prebivalcev, ki
so sodelovali v anketi (N =74). Od tega le 1% vprasanih potuje z njim vsaj 5-krat tedensko, 84 %
prebivalcev pa avtobusnega prevoza ne uporablja ali pa ga uporablja le nekajkrat letno. Anketiranci so
bili najbolj zadovoljni s pogostostjo lokacij avtobusnih postajalis¢ (82 %) in s cenami vozovnic (68 % za
avtobus in 62 % za vlak). NajslabSe ocenjen pa je bil ¢asovni interval voZenj vlaka (81 %) in avtobusa
(51 %).
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Avtobusi niso prilagojeni gibalno in senzori¢no oviranim osebam. Vozni park bi morali ponudniki bolje
prilagoditi lokalnim potrebam, okolju, prevozu koles in osebam z omejeno mobilnostjo.

&

Neprivlacna, zastarela in dotrajana

infrastruktura Zelezniskega omrezja

9.2 Priloznosti in doseZki

Od leta 2017 dalje je na postajalis¢ih Krnica, Zg. Gorje, Sp. Gorje, Vintgar, Vintgar Fortuna in Sp. Gorje
trgovina opazen trend povecevanja Stevila potnikov, kar je povezano z razvojem turizma v obcini. Kot
doseZek je potrebno omeniti tudi linijo avtobusni prevoza iz parkiris¢a P+R za Vintgar.

V Casu turistiCne sezone je, poleg rednega potniskega avtobusnega prevoza, na voljo tudi t. i. shuttle
bus, ki vozi na dveh linijah, tudi do Vintgarja. Shuttle vozi med 27. 4. in 5. 5. ter med 15. 6. in 15. 9.,
najvec potnikov pa ga uporabi v juliju in avgustu. Cena je 1 EUR oziroma brezplacno s kartico Julijske
Alpe: Bled. Liniji uporabljajo predvsem obiskovalci obcine. Tovrstne avtobusne linije sledijo smernicam
trajnostne mobilnosti in pripomorejo k bistveno manjsi potrebi po parkiris¢ih v bliZini turisti¢nih tock in
njihovi zasedenosti.

Obcina pokriva stroske $olskega kombija za prevoz u¢encev iz oddaljenih vasi, kjer ni mogoce organizirati
ne javnega prevoza ne zagotoviti varne potiv Solo. Letno je za to namenjenih skoraj 56.000 EUR. Prevoz
je trenutno namenjen le Solarjem, lahko pa bi bil tudi ostalim potnikom. S tem bi bil stroskovno
ucinkovitejsi in koristil bi Sirsi populaciji.

Priloznost je tudi v uvedbi storitve prevoza »na klick in razlicnih storitev za deljenje prevozov,

namenjenih predvsem prebivalcem manjsih krajev, ki trenutno nimajo ustreznih alternativ prevozu z
avtomobilom.
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Shuttle bus, ki v Casu turisticne sezone
med seboj povezuje blejske vasi, sotesko

Vintgar, Zatrnik in Pokljuko (vir:

www.bled.tv)

9.3 Cilj

Cilji in ciljne vrednosti Cetrtega prometnega stebra: Javni potniski promet

Povecati Stevilo potnikov na shuttle
prevozih za 10 % do leta 2025 (izhodis¢na
vrednosti 8.972 leta 2019)

Povecati Stevilo potnikov v medkrajevnem
prometu za 5 % do leta 2025 (izhodis¢na
vrednosti 44.140 % leta 2019)

Obrniti trend upada $tevila potnikov na ZP  &tevilo odpravljenih potnikov v
Podhom do leta 2025 (izhodi$¢na vrednost  Zelezniskem prometu na leto
10.561 leta 2019) (podatki SZ)

Podatki o prepeljanih potnikih (Hop-
on Hop-off, Obcina Bled)

Podatki o prepeljanih potnikih
(Arriva, brez IJPP)

Povecati uporabo javnega

4.1 i
potniSkega prometa

Prilagoditi ponudbo JPP v obcini za razlicne

Lo . ) Stevilo oblik JPP v obgini
situacije in skupine potnikov

4.2 IzboljSati kakovost ponudbe JPP

9.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija obcine Gorje predvideva na podrocju javnega potniskega prometa
naslednje ukrepe:

1. Okolju prijazen javni prevoz in integracija razli¢nih oblik mobilnosti
Velika priloZznost je tudi v ve¢modalnosti (prepletanju razli¢nih oblik prevoza) in boljsi integraciji oblik

javnega potniSkega prometa s preostalimi prevoznimi nacini (npr. parkiris¢e P + R ob avtobusni postaji,
kolesarske poti in kolesarska parkiriS¢a, moznost vstopa na avtobus s kolesom idr.). Obcina Gorje bo
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preucila vzpostavitev javno-zasebnega partnerstva za izvajanje okolju prijaznega javnega prevoza na
nacin, da se ugotovijo moZnosti sodelovanja s sosednjimi obcinami in integracije razlicnih oblik
mobilnosti: javni potniski promet, prevoz za turisticne namene, prevoz na poziv, integracija prevoza
od/do P+R, 3Solski prevozi, izredni dogodki, vzpostavitev alternativnega transporta obiskovalcev
(elektri¢ni mini bus) do izhodis¢nih tock pohodnikov v gore in bliznjih linij javnega prevoza ipd. S tem bi
bila med prebivalci uporaba avtobusa Se hitreje prepoznana kot alternativa avtomobilu.

2. lIzboljSanje frekvenc medkrajevnih avtobusnih prevozov

Obstojeci vozni redi avtobusnih linij, ki potekajo skozi obcino, je neustrezen. Uporabniki si Zelijo
pogostejsih prihodov avtobusov, predvsem v smeri proti Jesenicam. V sklopu povecanja privlac¢nosti in
zagotovitve najboljSe mogoce storitve javnega potniskega prometa, Zelimo optimizirati obstojeci
avtobusni prevoz. V stalnem sodelovanju z Ministrstvom za infrastrukturo (Mzl), z avtobusnim
prevoznikom in s sosednjimi ob¢inami bomo poskusali razmere izboljsati.

3. Nadgradnja turisticnega avtobusnega prevoza Hop-on Hop-off

Obcina Gorje bo skupaj z obcino Bled ohranjala in vzdrievala storitev Hop-on Hop-off ter preverila
interes v sosednjih obcinah za morebitno razsiritev/nadgradnjo oz. integracijo prevoza z drugimi
ponudniki.

4. Pobuda za izboljSavo Zelezniskega prometa

V okviru izvajanja strategije bomo s pobudami Slovenskim Zeleznicam (SZ) aktivno sodelovali pri
izboljSanju kakovosti in frekvence Zelezniskih prevozov. Zavzemali se bomo za uvedbo prikazovalnikov
prihodov vlakov, Wi-Fi na vlaku ipd.

5. Povezovanje kolesarskega in javnega potniskega prometa

V sklopu vecmodalnosti se bomo zavzemali za ureditev avtobusnih postajalis¢ in Zelezniskega
postajalisca s parkirisci za kolesa ter za vecje kapacitete za prevoz koles z vlaki in/ali elektri¢nimi kombiji
ali mini busi.

6. Ureditev vseh avtobusnih postajalis¢ z ustrezno infrastrukturo

Vsa neustrezna avtobusna postajaliS¢a bomo uredili in izvedli minimalne tehni¢ne pogoje (ureditev
prometne signalizacije, ureditev ¢akali$¢a, zagotovitev preglednosti itd.). Najbolj frekventna postajalis¢a
(zlasti Zg. Gorje, Sp. Gorje, Krnica) bomo opremili z dodatno opremo enotnega videza (nadstresnice,
sedisca, vozni redi idr.). Uredili bomo dostopnost za gibalno in senzori¢no ovirane. Namen ureditve
Cakalis¢ je izboljsati priviacnost in uporabnost postajalisc.

7. lzboljsanje prikaza informacij o javnem potniskem prometu
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Da bo sistem JPP lahko konkurencen osebnemu vozilu, bo treba zagotoviti kakovostno informacijsko
podporo. Vse pomembne informacije (vozni redi, ceniki vozovnic idr.) bodo dostopne tako na
postajaliscih kot tudi na spletni strani Obcine. Potrudili se bomo, da bodo informacije na postajalis¢ih
prikazane tudi v pisavi za slepe in slabovidne.

8. Preucitev in uvedba storitve »prevoz na klic«

V nekaterih manjsih in bolj hribovitih krajih je dostop do javnega prevoza slab, hkrati pa uvedba novih
linij zaradi maloStevilnega prebivalstva ni rentabilna. Storitve javnega potnisSkega prometa se v taksnih
primerih izvaja s prevozi na poziv, s ¢imer se uporabnikom zagotovi prevoz ob njim dostopnih lokaciji in
¢asu. Obcina bo, v sodelovanju s sosednjimi obcinami, preucila mozZnost uvedbe prevozov na klic, ki
obicajno najbolj koristijo starejsi populaciji in invalidom. Med partnerje bomo povabili tudi starostnike
(Drustvo upokojencev Gorje).

9. Oznaclitev pes povezav od postajalis¢ JPP do Vintgarja

V sklopu spodbujanja uporabe JPP bomo postavili smerokaze in oznacili peS povezave od avtobusnih
postajali¢ in ZP Podhom do glavnih ciljnih to¢k (Vintgar idr.). Dostope bomo uredili tudi za gibalno in
senzori¢no ovirane osebe.

10. Vkljutitev obcine v kartico mobilnosti Julijske Alpe

Obcina Gorje se bo vkljucila v pomemben produkt na podrodju trajnostne mobilnosti, kljuen za
povezanost krajev znotraj Julijskih Alp: Kartico Julijske Alpe. Imetnik kartice bo lahko koristil razlicne
brezplacne storitve in storitve s popustom, tudi na podrocju mobilnosti: avtobusni prevoz, Zelezniski
prevoz, parkiranje, izposojo koles idr. Trenutno so destinacijske kartice na voljo v Bohinju, na Bledu, v
Radovljici in v dolini Soce.

Vizija — primer ureditve avtobusnega
postajalisca ter prometnih povrsin za
zagotovitev kakovostne dostopnosti za

vse uporabnike v Spodnjih Gorjah
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10 PETI STRATESKI STEBER: MOTORNI PROMET

Zaradi razpriene poseljenosti in relativno velikih potovalnih razdalj so prebivalci Gorij odvisni predvsem
od lastnega prevoza, zato je raba osebnega avtomobila nad slovenskim povprecjem. Z veliko rabo osebnih
avtomobilov se krepijo negativni vplivi motornega prometa na druzbo in povelujejo pritiski mirujotega
prometa na prostor. Avtomobil bo sicer ostal zelo pomembna in v marsikaterih primerih optimalna oblika
mobilnosti, vendar Se vedno opravimo zelo veliko poti, zlasti krajsih, ki bi jih lahko premagali z uporabo
bolj trajnostnih prometnih nacinov. S spodbujanjem odgovornejSe rabe osebnih motornih vozil, ko je to
smiselno, lahko dosezemo pomembne pozitivne ucinke na kakovost bivanja v obdini.

10.1 lzzivi

Z anketo je bilo ugotovljeno, da med prebivalci prevladuje kultura prevaZzanja z osebnimi avtomobili. Kar
65 % vprasanih (N = 74) je odgovorilo, da uporabljajo avto 5 do 7-krat na teden kot voznik, 12 odstotkov
pa kot sopotnik. 19 % vprasanih uporablja osebni avto kot voznik nekajkrat tedensko in 23 % kot
sopotnik. Vprasani uporabljajo avtomobil za vse namene potovanj. 83 % tistih, ki potujejo na delo (N =
47), to opravi z avtomobilom, po opravkih se jih z njim vozi skupaj 87 % (N = 68) in na druzenje 87 % (N
= 66). Do izobraZevalnih ustanov se vozi z avtomobili 46 % vprasanih Solarjev (N = 24). Avto je torej
najpogostejSe sredstvo za poti skoraj kamorkoli. Vse to kaZe, da med prebivalci trajnostno razmisljanje
ni najbolj razsirjeno, sploh glede na to, da se skoraj polovica (49 %) vprasanih v avtu vozi sama.

3% 2
5%
12%

34%

Delo (N=47) Sola (N=24) Opravki (N=68) DruZenje (N=66) Rekreacija (N=65)
HAvto M Avtobus Hoja mKolo Motor M Taksi Drugo

Uporabniki si redko delijo prevoze, s ¢imer bi zmanjsali stroske.
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Prikaz (na-)vezanosti prebivalcev na potovanja z osebnimi avtomobili, Vprasalnik o prometu in javnih povrsinah v obcini Gorje,
leto 2020
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Tudi stopnja motorizacije se povecuje. Medtem ko je bilo leta 2013 na obmocju Obcine Gorje 529
osebnih vozil na 1.000 prebivalceyv, jih je bilo leta 2019 Ze 568, kar je nad slovenskim povprecjem (556).

V Casu turisticne sezone se promet v obcini poveca, zaradi Cesar so prometne razmere za lokalne
med letoma 2013 in 2019 na povprecni dan povecala za 23 % (s 5.254 na 6.455 vozil), izven sezone pa
za 13 % (s 3.952 na 4.486 vozil). Na lokaciji ASM 241 Koéna se je v istem obdobju koli¢ina prometa na
povprecni dan povecala za 40 % (z 2.595 na 3.627 vozil), izven sezone pa za 17 % (s 1.928 na 2.250 vozil).
Potrebni bodo ukrepi za omejevanje dostopa z osebnimi avtomobili in sodelovanje s turisti¢nimi
ponudniki (tudi v sosednjih obcinah Bled, Jesenice in Bohinj) pri zagotavljanju alternativnih nacinov
dostopanja do atrakcij. S stalnim povecevanjem Stevila turistov se namrec povecujejo tudi potrebe po
vlaganjih v prometno infrastrukturo.

Obcina Gorje nima razbremenilnih cest, ki bi naselja razbremenile motornega, zlasti tovornega,
prometa. Tovorna vozila unicujejo vozis¢no konstrukcijo ter negativno vplivajo na varnost ostalih
udelezencev v prometu. V obcini tudi primanjkuje parkirnih mest, namenjenih tovornemu prometu.

V obcini je kar nekaj ozkih in nevarnih cestnih odsekov, ki pa so ve¢inoma v upravljanju drzave (DRSI).
Na drZavne ceste ima Obcina Zal manjsi vpliv kot na lokalne ceste.

|

Preobremenjenost parkirnih povrsin v

casu turisticne sezone

10.2 Priloznosti in dosezki

V obcini Gorje Ze obstajajo posebni prometni reZimi, ki so stalne ali zacasne narave. V Podhomu je na
ozkih cestah vec ozkih grl, zato je bil v poletnem ¢asu v sezoni 2019 urejen zacasen prometni rezim, ki
promet usmerja enosmerno na treh obmocjih (pri Zelezniski postaji, pred glavno vstopno tocko ter na
drzavni cesti 634 in cesti pod ViSelnico). Zaradi negativnih ulinkov na prebivalce je bila uvedena
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prepoved motornega prometa, razen za lokalni promet, na cesti v Podhomu mimo Hotela AMS Beagle
ter za avtobuse, avtodome in prikolice proti vzhodnemu delu Podhoma. Pri mostu nad Radovno je na
drZavni cesti s prometno signalizacijo urejen stalni rezim s prednostjo pred vozili iz nasprotne smeri,
prav tako pri Zelezniskem podvozu.

Omejitev hitrosti v naseljih je 50 km/h, izven naselij pa 90 km/h. Na dveh mestih, v Sp. Gorjah in Zg.
Gorjah, sta postavljeni stacionarni tabli za merjenje hitrosti. Analiza podatkov, ki se zbirajo s pomocjo
prikazovalnikov hitrosti VIASIS, kaZe, da je bila v obdobju od 1. 6. do 23. 11. 2019 povprecna izmerjena
hitrost na lokaciji v Sp. Gorjah 44 km/h (314.846 zabeleZenih vozil), v Zg. Gorjah pa 37 km/h (379.867
zabeleZenih vozil). Nizke povprecne hitrosti so posledica tako ozkih cest kot tudi radarjev, kar je
pozitivno. Najvisja izmerjena hitrost na lokaciji v Sp. Gorjah je znasala 98 km/h in je bila izmerjena dne,
1. 6. 2019 ob 18.00, na lokaciji v Zg. Gorjah pa kar 179 km/h. Ta je bila zaznana 3. 7. 2019 ob 19.00.

Parkirne povrsine v obcini so namenjene predvsem obiskovalcem soteske Vintgar, za katere so na voljo
tri parkirisca: parkirisce pri glavni vstopni tocki (80-90 PM), parkirisce nad glavno vstopno tocko (80 PM)
ter t.i. P+R pri Lip Bledu (okoli 200 PM). Cena parkiranja je povsod enaka, in sicer 5 EUR na dan. To bi
bilo smiselna spremeniti, saj obiskovalci niso stimulirani, da bi parkirali na oddaljenem parkiriscu, ce je
parkiranje tam enako drago kot na parkiris¢u pri vhodu.

Poleg tega je nekaj javnih parkirnih mest urejenih ob cesti pri OS Gorje, ob sede?u Obé&ine in trgovini
Mercator v Zg. Gorjah. Vecje parkiris¢e je na voljo tudi pri pokopalis¢u ter pri Gorjanskem domu.
Slednjega bo nadomestilo novo parkiri¢e pri OS Gorje, ki bo urejeno v letu 2021. Vsa omenjena
parkiris¢a so brezplacna. Rezultati ankete o potrebnih ukrepih v obcini kaZejo, da si prebivalci Gorij med
vsemi ukrepi na temo motornega prometa Zelijo predvsem povecanja Stevila parkirnih mest (72 %).

V obcini trenutno tudi Se ni urejenih polnilnih postaj za elektri¢na vozila. Potencial za ureditev le teh
obstaja na razlicnih lokacijah znotraj obcine. Brez razvoja infrastrukture za uporabo elektri¢nih vozil ne
moremo pricakovati spremembe pri Stevilu uporabnikov le-teh, zato bomo z vzpostavitvijo omreZja
elektri¢nih polnilnic spodbujali uporabo ekoloskih motornih vozil in tudi e-koles.
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10.3 Cilji

Gorjah

Cilji in ciljne vrednosti petega prometnega stebra: Motorni promet

Operativni CIU CIlJna VreanSt

5.1

5.2

53

Umiriti in zmanj3ati koli¢ino
motornega prometa

Zmanij$ati odvisnost prebivalcev
od avtomobila

Povecati prometno varnost v
motornem prometu

Zmanjsati povprecno hitrost vozil v naseljih

Obrniti trend naras¢anja motornega
prometa

Zmanjsati delez uporabe avtomobila za
poti na delo, krajse od 5 km, na 40 % do
leta 2025 (izhodis¢na vrednost 60 % leta
2020)

Obrniti trend rasti stopnje motorizacije do
leta 2025 (izhodis¢na vrednost 568 leta
2019)

Izniciti Stevilo hudo poskodovanih in
umrlih z osebnim avtomobilom do leta
2025 (izhodis¢na vrednost: 4 v obdobju
2015-2019)
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Umirjanje prometa s stacionarnim radarjem v Zgornjih

Povprecna hitrost v obmocjih
umirjanja prometa (meritve prej in
potem)

PLDP na Stevnih mestih DRSI

Delez uporabe avtomobila za poti na
delo glede na razdaljo (anketa CPS)

Stopnja motorizacije (SURS)

Stevilo hudo poskodovanih in umrlih
v prometnih nesrecah z osebnim
avtomobilom
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10.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija obcine Gorje predvideva na podrodju motornega prometa naslednje
ukrepe:

1. Celovito umirjanje prometa v okolici Sole in v naseljih

Z umirjanjem prometa, tj. zzmanjSanjem obsega in hitrosti motornega prometa v preurejenih obmogjih,
Zelimo izboljsati prometno varnost in kakovost okolja. S tem Zelimo tudi spodbujati hojo in kolesarjenje.
Zmanjsanje hitrosti bomo postopoma dosegali z razlicnimi ukrepi, kot npr. z znizanjem hitrostnih
omejitev in preurejanjem elementov na cestah in krizis¢ih (hitrostni otoki, Sikane, deljeni prostor ...).
Posebno pozornost bomo namenili varnemu preckanju prometnic (svetlobna signalizacija, talne
oznacbe, sprememba prometnega rezima idr.) in omejevanju dostopa z osebnimi vozili. Na cestah, kjer
so izkazane potrebe po povecanem umirjanju prometa oz. kjer je ugotovljeno, da vozniki ne spostujejo
hitrostnih omejitev, nameravamo uvesti dodatne preventivne radarske table ter poostriti radarski
nadzor hitrosti.

2. Celovito umirjanje prometa v turisti¢nih obmocjih

Celostno in dolgoro¢no bomo uredili mirujo¢ promet za obiskovalce turisticnih obmocij (Vintgar,
Pokljuka, dolina Radovne itd.) s centralnim parkiris¢em in ureditvijo vozlis¢a P+R. Za ta namen bomo
preucili moZnosti za vzpostavitev javno-zasebnega partnerstva, sodelovali pa bomo tudi z drugimi
deleZniki na SirSem obmodju.

3. Umirjanje prometa s spremembami prometnih rezimov

Promet lahko umirjamo na razlicne nacine: s postavitvijo hitrostnih ovir, s spremembo prometnih
rezimov, z oblikovanjem prometnih povrsin in s postavitvijo merilcev hitrosti. Posebno pozornost bomo
namenili preucitvi vzpostavitve enosmernih rezimov na lokalnih cestah, znamenom umirjanja prometa,
odprave ozkih grl in povecanja povrsin za peSce in kolesarje.

4. Umirjanje prometa na turisticno obremenjenih obmocjih

Se naprej bomo izvajali in nadgrajevali ukrepe iz obstoje¢ega mobilnostnega nacrta, ki bodo podpirali
koncept trajnostne mobilnosti na SirSem obmocju Vintgarja ter hkrati poiskali primerne resitve za
umirjanje prometa na obmocdju Pokljuke in doline Radovne. Dolgoro¢ni namen je (ne nujno na obmodju
obcine Gorje) izgraditi t. i. centralno parkiris¢e po sistemu P+R, ki bi omogocal javni prevoz obiskovalcev
do razli¢nih turisti¢nih tock ter prometno razbremenitev zavarovanih obmocij. Gre za kompleksno
nalogo, ki jo bomo lahko izvedli le s sodelovanjem z drugimi partnerji, saj so vsa omenjena obmocja na

vvvvv
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5. Sanacije drzavnih cest

Obcina Gorje se zaveda pomena vzdrievane in kakovostne cestne infrastrukture za varnost vseh
udelezencev v prometu. Zato bomo Se naprej, v sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukturo (DRSI),
enakovredno na obmocju celotne obcine, obnavljali in preurejali drzavni cesti 634 in RT 905.

6. Rekonstrukcije obcinskih cest

Poleg drzavnih bo Obcina redno obnavljala tudi obcinske ceste v skladu s prioritetnim seznamom. V
nacrtu je med drugim predvidena tudi rekonstrukcija cestne povezave Lipce—Pokljuka.

7. Prenove javnih prostorov

Urejali bomo tudi javne prostore — npr. na trgu pred sedezem Obcine v Zg. Gorjah kjer bomo prostor
namesto plocevini namenili raje dodatnim vsebinam (npr. TIC, mobilnostni center idr.) in prostoru za
druzZenje (npr. klopi, prostor za igro, ozelenitev itd.). Hkrati bomo poskrbeli za nadomestno parkirisce
pri pokopaliscu.

8. Ureditve parkiris¢

Na obmocju celotne obc¢ine bomo urejali parkirna mesta za motorna vozila. Prednostno bomo resevali
parkirno problematiko na obmo¢ju OS Gorije, kar je trenutno Ze v izvajanju.

9. Vzpostavitev omreZja elektri¢nih polnilnic

Podpora vecji uporabi okolju prijaznih vozil je pomembna predvsem z vidika zmanjSevanja izpustov
toplogrednih plinov, izboljsanja kakovosti zraka in zmanj$evanja odvisnosti od fosilnih goriv. Obcina bo
postopoma gradila omrezje elektri¢nih polnilnic in s tem lajSala uporabo elektri¢nih vozil ter prispevala
k povecevanju njihovega deleza. E-polnilnice bomo postavili na vseh vecjih javnih parkirisc¢ih v obcini,
npr. pri Soli, pokopalid¢u, Vintgarju itd. Ne bomo pozabili niti na polnilnice za elektri¢na kolesa, ki so
primerna za kolesarjenje na daljSe razdalje in po bolj razgibanem terenu.

10. Nadgradnja sistema ITS
Z avtomatizacijo upravljanja prometa povecujemo ucinkovitost in zanesljivost, izboljSujemo varnost ter
zmanjsujemo vplive prometa na okolje. Obcina bo zato poskrbela za dodatne table ITS, s katerimi bo

laZje nadzorovala in vodila promet, predvsem za namen usmerjanja vozil na vecje parkirne povrsine za
obiskovalce.

M 53/61



——~

’ N
{ \
[} I'
S &

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
OBEINE GORIE

11. Spodbujanje nakupa vozil na alternativne vire goriv

Na Obcini bomo preucili moznosti za zamenjavo vozil javnih zavodov na fosilna goriva za vozila na
alternativne vire goriv za javno in zasebno uporabo. Ukrep bomo izvedli v obliki javno-zasebnega

partnerstva, povezano z drugimi ukrepi in v sodelovanju s sosednjimi obcinami.

S pametnim nacrtovanjem je treba
poskrbeti za uspesno sobivanje vseh
udelezencev v prometu
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11 AKCIISKI NACRT!

Izbira ukrepov je bila sestavljena iz Stirih korakov:

1.

2.
3.
4

presoja moznosti

ucenje iz izkusenj drugih
Studija stroskovne ucinkovitosti
sestavljanje sveZnjev ukrepov

Prvi korak, presoja moZnosti, je bil opravijen na podlagi javne razprave, ankete in delavnic. Predlogi
ukrepov, pripravljeni po petih strateskih stebrih, so bili podlaga za tretjo delavnico z delovno skupino,
kjer se je ukrepe potrdilo, ovrglo ali spremenilo.

Drugi korak, uenje iz izkusenj drugih, je bil zaradi podeZelske in gorske specificnosti obcine fokusiran na
izkusnje podobnih obcin v Sloveniji, na primer:

izposoja koles v obcinah Bled in Jesenice,

parkirni reZzim v obcini Bohinj,

kolesarske poti v obcini Kranjska Gora,

prevoz na klic (Prostofer) v obcini Radovljica,

kartice mobilnosti v obc¢inah Bled, Bohinj, Tolmin, Bovec, Kobarid itd.,
obcasna ali stalna obmocdja za pesce (Bovec, Kranjska Gora)

spletni portali za kolesarske poti (npr. v dolini Soce)

e-polnilnice v dolini Soce

ekoloska taksa na Mangartsko sedlo

promocijski dnevi umirjanja prometa (npr. Bohinj, dolina Tolminke itd.)
Kolesarski parki (npr. Kranjska Gora, Robidisc¢e itd.)

Tretji korak, Studija stroSkovne ucinkovitosti, je bil opravljen na strateski ravni, tako da so bili v nabor
ukrepov uvrscéeni taksni, ki:

so cenovno dostopni in smotrni,

so izvedljivi z danimi sredstvi,

upostevajo stroske in koristi,

upostevajo vpliv na toplogredne pline in kakovost zraka (v obcini Gorje je to sicer manj
pomemben vpliv kot v urbanih obmocjih),

enakopravno upostevajo vse vrst prometa,

upostevajo morebitne stroske vzdrzevanja.

Pri tem smo upoStevali izkusnje iz ostalih Celostnih prometnih strategij v Sloveniji in tujo strokovno
literaturo na temo ucinkovitosti ukrepov.

Cetrti korak, sestavljanje sveZnjev ukrepov, je bil opravljen na podlagi prvih treh korakov. Konéni nabor
ukrepov je:
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PRVI STRATESKI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST
ZA 1ZVEDBO

5.000 EUR/ 2 leti

11 Vrednotenje in prenova CPS vsakih 5 | (vrednotenje), srednia Obcina Gorije, 2023,
' let 15.000 EUR /5 let ) zunanji izvajalec 2025
(prenova)
Imenovanje koordinatorja za
1.2 ) van ; I Jaz brez nizka Obcina Gorje 2021
trajnostno mobilnost
Priprava uravnotezenih proracunov
. . redna sredstva v ) .. ) 2021-
13 s povecanjem deleZa sredstev za . visoka Obcina Gorje
) ) proracunu 2025
trajnostno mobilnost
Povecanje transparentnosti
prometnega nacrtovanja z vecjim
vklju¢evanjem Sirse in strokovne redna sredstva v ) .. ) 2021-
1.4 ) . . . . nizka Obcina Gorje
javnosti (strokovni dialog, poziv proracunu 2025
promotorjem in javno dostopnimi
informacijami)
Povezovanje z ostalimi delezniki pri .. o
. . . Obcina Gorje in
nacrtovanju prometnih ukrepov —s ) Lo
L . ostali delezniki
sosednjimi obc&inami, TNP, ] ..
) o . ) (sosednje obcine, 2021-
1.5 Skupnostjo Julijskih Alp, obcine brez srednja
) S TNP, Skupnost 2025
Zgornje Gorenijske itd. in glede na L .
) Lo Julijskih Alp, obcine
potrebe izvedba skupnih javnih )
) Zg. Gorenjske)
razpisov
Izvajanje obstojecih mobilnostnih .. )
y ) o Obcina Gorje,
nacrtov (npr. Vintgar) in izdelava . ) ] 2021-
1.6 ) .. ) 5.000 EUR / nacrt srednja upravljavec soteske
novih za vecje generatorje prometa . v ) 2025
v . Vintgar, OS Gorje
(npr. OS Gorje)
Vzpostavitev enostavnega sistema
spremljanja potovalnih navad 021
1.7 (pescev, kolesarjev, uporabnikov JPP | brez nizka Obcina Gorje 2025
in voznikov) ter u¢inkov investicij ter
ukrepov
Izvajanje vsaj dveh ozavescevalnih
18 akcij letno na temo trajnostne redna sredstva v nizka Obcina Gorje, 2021-
' mobilnosti, prometne varnosti in proracunu zunanji izvajalci 2025
spreminjanja potovalnih navad
) . ) ) Obcina Gorje, Svet
Izdelava in vzdrZevanje registra ) o 2021-
1.9 ) . 2.000 EUR/ leto srednja za preventivo in
nevarnih tock 2025
varnost v prometu
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DRUGI STRATESKI STEBER: HOJA
Gradnja manjkajocih plocnikov ob
drzavnih cestah, skupaj z novimi
prehodi za pesce (drzavne ceste 200.000 EUR / ) .. ) 2020-
2.1 visoka Obcina Gorje, DRSI
634, 905): Sp. Gorje—Fortuna, leto ! 2025
Fortuna—smer Krnica, Sp. Gorje—Zg.
Gorje)
Ureditev pespoti do sosednjih ) Obcina Gorje, Obcina | 2023,
2.2 = ] . 10.000 EUR/ leto srednja
obdin, zlasti do obcine Bled Bled, DRSI 2025
Sprejem nacrta in nadgradnja varnih ) Obgina Gorje, OS
2.3 L L 10.000 EUR/ leto srednja ) 2021
poti v Solo (Ze v izvajanju) Gorje
Izboljsanje infrastrukture za
ovecanje privlacnosti za pesacenje 2021-
2.4 P e p .. .p ) 5.000 EUR / leto visoka Obcina Gorje
(urbana oprema, kaZipoti, 2025
ozelenitev itd.)
Ureditev, oznacitev in vzdrzevanje
rekreacijskih, turisti¢nih in ) Obcina Gorje, zunanji | 2021-
2.5 ] L . 50.000 EUR / leto srednja o
tematskih pespoti, oZivitev starih izvajalec 2025
poti
Aktivnosti za spodbujanje pesacenja .. .
) ) ) . redna sredstva v . Obcina Gorje, OS 2021-
2.6 med otroki (npr. skozi mobilnostni . nizka )
R ) . ] proracunu Gorje 2025
nacrt, bolj frekventen pesbus itd.)
Urejanje javne razsvetljave in
ureditve nivojskih povrsin za pesce v ) .. ) 2021-
2.7 O ) 20.000 EUR / leto srednja Obcina Gorje
sklopu ostalih infrastrukturnih 2025
ureditev
Izdelava obcinskega interaktivnega .. ) N
o . ) Obcina Gorje, zunanji
2.8 zemljevida vseh pespoti (Vintgar, 2.000 EUR srednja o 2021
" Y ) izvajalec
Julijana, ¢ebelarska pot. itd.)
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TRETJI STRATESKI STEBER: KOLESARJENJE
Ureditev kolesarskih povezav v
, P | 100.000 EUR/ ‘ 3 . 2020-
3.1 zaledju (npr. kolesarska pot proti srednja Obcina Gorje, DRSI
: leto 2025
Jesenicam)
Umirjanje prometa in sprememba
39 provme-tnih reiimov za va-rno . rednavsredstva v nizka Obtina Gorje, DRSI 2020-
mesanje koles in motornih vozil na prora¢unu 2025
obmocdju naselij
Postavitev parkiris¢ za kolesa zlasti
ob javnih objektih (Sola, trgovine, . .. . 2023,
3.3 . . N L 5.000 EUR / leto srednja Obcina Gorje
obcina, Vintgar, ZP Podhom, klju¢na 2025
avtobusna postajalisc¢a itd.)
Enotno oznacevanje, ureditev in
vzdrzevanje turisti¢nih/tematskih 5.000 EUR . )
) ) .. ) .. Obcina Gorje,
kolesarskih poti, oznacitev poti (oznacitev) ) ) .
3.4 ) ) srednja Razvojna agencija 2021
LG01, 02 in 03 (Gorenjsko 5.000 EUR / leto . )
" . . ) Zgornje Gorenjske
kolesarsko omrezje) po vzporednih, | (vzdrzevanje)
lokalnih cestah
Vzpostavitev in oznacitev gorskih 5.000 EUR
35 kolesarskih poti, ki bi pretezno (oznacitev) srednia Obcina Gorje, 2021-
' potekale po gozdnih cestah ter 5.000 EUR/ leto ) zunaniji izvajalci 2025
njihovo vzdrzevanje (vzdrzevanje)
Postavitev temeljev za javno-
zasebno partnerstvo za
vzpostavitev sistema izposoje q dst Obtina Gorie 021
3.6 koles/e-koles in drugih oblik mikro- re navsre stvay visoka o J, -
. T, .. proracunu zunanji izvajalci 2023
mobilnosti (skiroji ...) in proucitev
integracije tega ukrepa z drugimi
ukrepi
Postavitev polnilnic za e-kolesa
npr. pri obcini, Vintgarju in v Obcina Gorje, 2021-
3.7 (npr. pr intean) 5.000 EUR / leto visoka 2ot
Radovni) — v okviru javno- zunanji izvajalec 2025
zasebnega partnerstva
Aktivnosti za spodbujanje “
ot 28 Spoabujani redna sredstva v _ Obtina Gorje, 0% 2021-
3.8 kolesarjenja v Solo v okviru . nizka )
) . proracunu Gorje 2025
mobilnostnega nacrta
Postavitev Stevca kolesarjev v 2021
3.9 namen monitoringa in promocije 2.000 EUR nizka Obcina Gorje, DRSI 2025
(npr. v Radovni, na Pokljuki itd.)
Izdelava obcinskega interaktivnega .. )
o ) ) . Obcina Gorje, 2021-
3.10 zemljevida vseh kolesarskih poti 2.000 EUR srednja L
. ) zunanji izvajalec 2025
(drzavne, glavne, tematske itd.)
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ROK

Proucitev vzpostavitve javno-
zasebnega partnerstva za izvajanje

okolju prijaznega javnega prevoza Obcina Gorje, 2021-
41 JUl PTiAzZNega Javnega prevoza - 5o g srednja 2 501)
na nacin, da se proucijo moznosti zunanji izvajalec 2023
sodelovanja sosednjimi obcinami in
integracije razlicnih oblik mobilnosti
Izboljsanje frekvenc medkrajevnih
avtobusnih prevozov v klju¢ne ) Obcina Gorje, MZI, 2021-
4.2 ] ) ] ) brez visoka )
smeri, zlasti proti Jesenicam koncesionar 2025
(pobuda MZI)
Proucitev moznosti integracije in 5001
43 integriranega zagotavljanja razli¢nih | brez nizka Obcina Gorje 5095
oblik mobilnosti in vrst prevoza
Ohranjanje in vzdrZevanje ter
preverba interesa v sosednjih .. )
.. ) ) Obcina Gorje, 2021-
4.3 obcinah za morebitno brez srednja ..
v ) . N Obcina Bled 2025
raziritev/nadgradnjo oz. integracijo
Hop-on Hop-off prevoza
Pobuda Slovenskim Zeleznicam za .. .
) Y - ) Obcina Gorje, 2021-
4.4 izboljsanje kakovosti in frekvence brez nizka . )
‘ . Slovenske Zeleznice 2025
zelezniskih prevozov
Zagotavljanje vecje kapacitete za Obcina Gorje, ostali 5091
4.5 prevoz koles z vlaki in/ali brez nizka partneriji v regiji, 5023
elektri¢nimi kombiji ali mini busi Slovenske Zeleznice
Ureditev vseh neurejenih glavnih
postajalis¢ v naseljih z
46 nadstresnicami, sedisci in voznimi 20.000 EUR / let ok Obgina Gori 2021-
. . eto visoka Cina Gorje
redi (zlasti Zg. Gorje, Sp. Gorje, J 2025
Krnica), poenotenje tipske ureditve
vseh postajalis¢
Izboljsanje prikaza informacij o JPP
) ) " ) " ) 2021~
4.7 —vozni redi, cene, obcinska spletna brez nizka Obcina Gorje 2035
stran itd.
) L 30.000 EUR .. )
V sodelovanju s sosednjimi .. Obcina Gorje,
.. ) .. . ) (preucitev 10.000 B )
obcinami preucitev moznosti ) Drustvo upokojencev | 2021
4.8 ) . EUR, nakup srednja ) .
vzpostavitve prevoza na klic (npr. za Gorje, zunanji 2025
) ) " 20.000 EUR na o
gibalno ovirane, starejse) ) izvajalec
avtomobil)
Oznacitev pes povezav od 2021
4.9 avtobusnih postajali$¢ in ZP 2.000 EUR nizka Obcina Gorje 5095
Podhom do Vintgarja
410 Vkljucitev obcine v kartico b dni Obéina Gori 2021-
. rez srednja ¢ina Gorje
mobilnosti Julijske Alpe ) J 2023
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ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST
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Celovito umirjanje prometa v okolici

20.000 EUR / leto
(2.000 EUR /

Sole in v naseljih — dodatno znizanje ] o . .. . 2021-
5.1 ) . hitrostno oviro in srednja Obcina Gorje, DRSI
hitrosti, poostren nadzor nad 2025
N . 5.000 EUR / par
prekoracenimi hitrostmi .
krivin)
Celostna in dolgoro¢na ureditev
mirujoc¢ega prometa za obiskovalce .. o
e v Obcina Gorje in
turisti¢nih obmocij (Vintgar, ) .
: . . ostali delezniki
Pokljuka, Radovna itd.) s centralnim ] ..
e o ) (sosednje obcine, 2021-
5.2 parkiris¢em in ureditvijo P+R 50.000 EUR visoka
ozlisc¢a (poucitev moznosti javno TNP, Skupnost 2022
vozli ucitev moz i javno-
P J Julijskih Alp, obcine
zasebnega partnerstva), v )
) . . Zg. Gorenjske)
sodelovanju z drugimi delezniki na
Sirsem obmocju
Preucitev vzpostavitve enosmernih
rezimov na lokalnih cestah z 5021
53 namenom umirjanja prometa, 5.000 EUR visoka Obcina Gorje 5022
odprave ozkih grlin povecanja
povrsin za pesce in kolesarje
Omejitev prometa samo za lokalni
5.4 promet v Podhomu (na Sirsem brez nizka Obcina Gorje 2021
obmodju Vintgarja)
S ija drzavnih cest 634, 905 ) " ) 2021-
5.5 anacya rzav‘nl ces‘ 50.000 EUR / leto visoka Obcina Gorje
(podporne dejavnosti za DRSI) 2025
Rekonstrukcija obcinskih cest (npr. ) .. ) 2021-
5.6 ) ] 200.000 EUR/leto visoka Obcina Gorje
cestna povezave Lipce—Pokljuka) 2025
Ureditev obcinskega trga/javnega
prostora v Zg. Gorjah z 2021
5.7 nadomestnim parkiris¢em pri 50.000 EUR / leto visoka Obcina Gorje 5075
pokopalis¢u (dodatne vsebine npr.
TIC, mobilnostni center)
Ureditev parkirne problematike pri ) Ob¢ina Gorje, 05
5.8 Y 5.000 EUR srednja ) 2021
Soli (v izvajanju) Gorje
Dodatne ITS table za usmerjanje na ) .. ) 2021-
5.9 . . .. 50.000 EUR / leto nizka Obcina Gorje, DRSI
vecje parkirne povrsine 2022
Postavitev e-polnilnic na vecjih 2021
5.10 javnih parkirisc¢ih v obcini (npr. pri 4.000 EUR / leto srednja Obcina Gorje 5095
Soli, pokopaliscu, Vintgarju itd.)
Proucitev moZnosti zamenjave vozil
javnih zavodov na fosilna goriva za .. )
) ) . ) Obcina Gorje,
vozila na alternativne vire goriv za L
) ) ’ ) medobcinska 2022—-
5.11 javno in zasebno uporabo (javno- 10.000 EUR srednja .
redarska sluzba, 2023

zasebno partnerstvo, integracija z
drugimi ukrepi, sodelovanje s
sosednjimi obc¢inami)

javni zavodi
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ASM — avtomatsko $tevno mesto

CPS — Celostna prometna strategija

DRSI — Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
EU — Evropska unija

JPP — Javni potniski promet

Mzl — Ministrstvo za infrastrukturo

OPN — obcinski prostorski nacrt

0S - osnovna %ola

PLDP — povprecni letni dnevni promet

P+R — parkiraj in se pelji (angleski izraz »park and ride«)
RS — Republika Slovenija

SURS — Statisti¢ni urad Republike Slovenije

SZ - Slovenske Zeleznice

TNP — Triglavski narodni park

/P — 7elezni$ko postajalisce
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