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Spodbujeni promet:
Zakaj Siritev cest kljub veliki nalozbi ne odpravi zastojev
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IzkusSnje kazZejo, da gradnja novih in Siritev obstojecih cest spodbujata voznike k novim potovanjem z avtomobili, ki
jih brez teh ukrepov ne bi bilo. Najve¢ novih potovanj spodbudijo nove cestne zmogljivosti v urbanih obmogjih in
na obremenjenih odsekih daljinskih cest, torej prav tam, kjer so zastoji Zze problem. Tako povzrocene dodatne poti
(ki ve¢inoma niso niti nacrtovane, niti predvidene) povzrocijo nove zastoje - v dveh do petih letih po odprtju nove
ali izboljSane ceste se pojavijo zastoji, ki izni¢ijo nacrtovane koristi. Zaradi spodbujenega prometa (anglesko
»induced traffic«) je reSevanje zastojev s povecanjem cestnih zmogljivosti neucinkovito in negospodarno. Na visoko
stopnjo spodbujenega prometa v urbanih obmocjih Evrope kaZejo rezultati nedavnega pregleda ucinkov 545 cestnih
projektov.!

Zaradi zelo visokih stroSkov gradnje cestne infrastrukture in hitrega izni¢enja pricakovanih koristi zaradi
spodbujenega prometa ter posledicno opuscanja podnebnih zavez zaradi taksnih nalozb, bi moral biti vsak razmislek
o gradnji novih ali razsiritvi obstojecih cest pospremljen z objektivno obravnavo izkusenj in u¢inkov v mestih ter
regijah, kjer so tovrstne ukrepe Ze izpeljali. V nadaljevanju so predstavljene ugotovitve glede spodbujenega

prometa, ki smo jih povzeli iz razpoloiljive literature.

Kaj je spodbujeni promet in kaj ga povzroca?

Spodbujeni promet je promet, ki je pritegnjen na
izboljSano cesto in ga brez te izboljSave ne bi bilo. Gre
za temeljni ucinek ekonomske ponudbe in
povprasevanja: cena (¢as potovanja) pade,
povprasevanje (Stevilo in dolZina potovan;j z
avtomobilom) pa se poveca.? Kratkoro¢no se ljudje
zaradi boljse ceste odlocijo pogosteje potovati z
avtomobilom, lahko na vec razli¢nih krajev, ali na daljse
razdalje. Dolgoro¢no pa nova ali izboljSana cesta naredi
dolocene lokacije dostopnejse, kot so bile. To privablja
novogradnje (vecinoma stanovanja in poslovne
objekte), ki vodijo k nadaljnjemu spodbujenemu
prometu.3 Taken promet ni omejen le na novo ali
izboljSano cesto — gre za pojav na celotnem koridoriju,
ki ga ne spremlja zmanjsan promet na vzporednih
cestah.? Spodbujeni promet je navadno manjsi tam,
kjer obstajajo dobre alternative uporabi avtomobila (na
primer Zeleznica ali tramvaj), in/ali tam, kjer je uporaba
cest pladljiva.t

Ali Siritev cest zmanjSuje zastoje?

Zaradi pojava spodbujenega prometa Siritev cest
navadno ne zmanjsa zastojev niti v urbanih obmocjih
niti povsod tam, kjer so ceste zZe preobremenjene.
Goodwin je pregledal stevilne projekte in ugotovil, da
novi cestni projekti v povprecju spodbudijo od 10 do
20 % vec prometa, kot ga je bilo na omrezju pred
projektom.> Povpredje se razlikuje med lokacijami in
projekti, pri ¢emer so na Ze preobremenjenih odsekih

lahko vrednosti $e precej visje.2 Pomembno je, da lahko
Ze nizek deleZ spodbujenega prometa zlahka povzroci
zastoje na odsekih, kjer je cestno omrezje ze skoraj
polno. Obraten pojav lahko opazimo na cestah med
Solskimi pocitnicami, ko Ze majhno zmanjsanje
prometa povzroci ob¢utno zmanjsanje zastojev. Zato
lahko pricakujemo, da bodo novi cestni projekti, zlasti
na obmodjih, kjer Ze obstajajo zastoji, povzrocili dovolj
spodbujenega prometa, da se bodo zastoji kmalu
obnovili in pozneje Se poslabsali.

Stevilne raziskave cestnih projektov v metropolitanskih
obmocjih v ZDA so pokazale, da se prometno
povprasevanje povecuje z enako hitrostjo kot
povecanje zmogljivosti in tako spodbujeni promet
zapolni nov cestni prostor v priblizno petih letih.*6 7.8
Nedavni pregled cestnih projektov v 545 urbanih
regijah v Evropi, ki ga je opravil Garcia-Lépezs
sodelavci, je v povprecju odkril celo visjo stopnjo
spodbujenega prometa.! Hkrati so ugotovili, da je
obseg spodbujenega prometa v tistih evropskih mestih,
kjer imajo ucinkovit mestni javni prevoz ali regionalno
Zeleznico ter konkurencne alternative voznji z
avtomobilom, polovico nizji kot v ZDA.

Kaksni so ucinki spodbujenega prometa?

Kadar spodbujeni promet vodi do vecjih cestnih
obremenitev in zastojev od predvidenih, to pomeni, da
so koristi cesthega projekta manj$e od napovedanih.®
»Povecana zmogljivost ceste tako poveca stevilo
prevozenih kilometrov z avtomobili, da to preseze



potencialno kratkoro¢no zmanjsanje zastojev, ki naj bi
ga prinesla«.1% Spodbujeni promet lahko povzroéi tudi,
da je javni prevoz manj uspesen, ker nova ali izboljSana
cesta pritegne nekatere nove voznike, ki so ga prej
uporabljali.** Veliko dokazov $e potrjuje, da gradnja
cest v urbanih obmocjih vodi v suburbanizacijo in
razprseno poselitev. To povzroci ve¢ avtomobilskega
prometa, tudi pri tistih, ki morda ne Zelijo Zivljenjskega
sloga, ki temelji na avtomobilu (Litman, 2023). Hkrati
obstajajo tudi dokazi, da je v drzavah z ucinkovito
prostorsko politiko, kot je Nizozemska, mogoce
zmanjsati Sirjenje suburbanizacije in s tem povezan
promet.*?
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Zakljucek

Zaradi spodbujenega prometa Siritev cest ne resi tezav
z zastoji, zato se je treba osredotociti na druge ukrepe.
To so predvsem ukrepi za obvladovanje prometnega
povprasevanja z zaracunavanjem uporabe cest po
dejanski uporabi, parkirnine, prostorska politika, ki
zmanjsuje razprseno poselitev ter ukrepi za izboljSanje
alternative avtomobilom, kot so boljsi javni prevoz,
loceni pasovi za vozila z vec potniki in razsirjeno
kolesarsko omrezje.!3
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