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Obcina Hajdina zeli
omogociti trajnostno
mobilnost vsem, ne pa
netrajnostne le nekaterim

Promet omogoca mobilnost, ki je kljuCna za Zivljenje in
razvoj vsake skupnosti. Promet pa Se ima druge negativne
ucinke na ljudi in okolje — povzroc¢a hrup, nesrece, zavzema
ogromno prostora in je odgovoren za ogromne druzbene
stroske, ki so skriti, placuje pa jih celotna druzba, ne samo
tisti, ki onesnaZujejo.

Obmocje danasnje obCine Hajdina obsega sedem vasi:
Zgornjo in Spodnjo Hajdino, DraZence, Gerecjo vas,
Hajdose, Skorbo in Slovenjo vas. Skozi obmocje so od
prazgodovine dalje tekle pomembne prometne povezave,
zato ne ¢udi, da ima nasa obc¢ina dolgo in bogato
zgodovino, nelocljivo povezano z bliZznjim Ptujem.

Obcinsko sredis¢e na Zgornji Hajdini je danasnjo podobo
dobilo s popolno prenovo obmocja pod farno cerkvijo sv.
Martina. Ob zakljucku del leta 2006 je zaZivel tudi nov, med
obcani takoj sprejet prireditveni prostor na trgu pred novim
poslovno-stanovanjskim objektom, v katerem je tudi sedez
obcinske uprave.

Po hajdinskih vaseh najdemo veliko zanimivega: lepo
urejena vaska jedra, kapele in kriZe, Sportne parke

in igris¢a ter naravna obmocja. Po enem od slednjih,
imenovanem Berl, sta speljani tudi pohodna in u¢na pot.

Obcina Zeli s sprejetjem in izvajanjem Obcinske celostne
prometne strategije ObCine Hajdina omogociti trajnostno
mobilnost vsem, ne pa netrajnostne le nekaterim in se
izogniti Cezmerni motorizaciji.
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Veliko uspesnih evropskih mest se privzpostavljanju
in uresniCevanju trajnostnih ukrepov na podrocju
prometa in mobilnosti sooca s Stevilnimi izzivi.
Celostno nacrtovanje prometa izhaja iz izkuSen;j
dobro delujoéih praks mnogih evropskih mest,
ki uspesno uresnicujejo njegova klju¢na nacela.
Kljuéni korak v smeri celostnega prometnega
nacrtovanja je priprava Obcinske celostne prometne
strategije. Celostna obravnava prometa prinasa
merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev
in povecanje moznosti obCine za uspesen razvoj.
Ambicija obCine Hajdina ni le priprava in sprejetje
Obcinske celostne prometne strategije Ob&ine
Hajdina temvec tudi nadaljevanje dolgorocnega
procesa oblikovanja trajnostnega prometnega
sistema, v katerem bodo tvorno sodelovali vsi
kljuéni delezniki razvoja gospodarstva in prometa
v obcini.

Obcinska celostna prometna strategija Obc¢ine
Hajdina je nastajala v letih 2024-2025 in vsebuje
vizijo in cilje Strategije, analizo stanja prometa v
obcini, strateska vodila po posameznih stebrih
in kljuéne ukrepe. Njen kljucni del je podrobnejsi
akcijski nacrt do konca leta 2031, ki natan¢no
opredeljuje kratkoro€ne ukrepe, ki jih je obcina
sama realno sposobna (so)izvesti v sedmih letih
izvajanja Strategije ter omogocajo dvig kakovosti
bivanja in vsakodnevne mobilnosti ob¢anov.

1.1 Ozadje in motiv

Obcinska celostna prometna strategija Ob&ine
Hajdina je nastala na osnovi Pogodbe o izvedbi
storitev: Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Hajdina med naro¢nikom Obcino Hajdina
in izdelovalcem ZUM urbanizem, planiranje,
projektiranje d.o.o.. Nalozbo sofinancirata Republika
Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

Eden izmed pomembnih motivov za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije Ob&ine
Hajdina so evropska sredstva in sodelovanje
v projektih Evropske unije, kjer je kot pogoj za
pridobitev sredstev naveden prav obstoj prometne
strategije.

1.2 Osnovni cilj dokumenta
Osnovni cilji Strategije so:
= prispevati k izboljSanju kakovosti bivanja;

« ustvariti pogoje za bolj zdravo skupnost in
prihraniti na podro¢ju zdravstva;

« izboljSati prometno varnost;

= izboljSati mobilnost in dostopnost;

« izboljSati podobo obcCine;

= s pomocjo vkljuevanja javnosti lazje odlocati
za ali proti ukrepom.

1.3 Proces priprave dokumenta

Proces priprave OCPS je potekal od aprila 2024
do februarja 2025. V zacetku priprave OCPS je
bila ustanovljena SirSa delovna skupina, ki je
bila aktivno vkljuCena v vse faze priprave OCPS.
Vanjo so bili imenovani predstavniki kljucnih
deleznikov: ob&inske uprave, osnovne Sole, vrtca,
policije, redarstva, invalidskega drustva, drustva
upokojencev, turisticnega drustva, odbor za
okolje in prostor, komisija za infrastrukturo, svet
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ter
CPP — koncesionar za vzdrzevanje lokalnih cest.

Proces priprave OCPS je vkljucCeval Stevilne
aktivnosti sodelovanja ter komuniciranja s
strokovno in splosno javnostjo ter ciljnimi skupinami
v obliki javnih razpray, delavnic, izvedbe intervjujev,
anketiranja, predstavitev, delovnih sestankov ter
objav v tiskanih in elektronskih medijih. SploSna
javnost je bila najintenzivneje vkljuc¢ena preko
anket, ki so bile digitalno objavljena v obdobju od
meseca maja do meseca avgusta 2024.

Anketo je izpolnilo 100 obc¢anov, ki so podali svoja
mnenja o urejenosti prometa v obcini, navedli
kljuéne izzive in predloge za ukrepanje, se opredelili
do vrednot urejanja prometa in navedli podatke
o svojih potovalnih navadah. Izvedene so bile
tudi ankete o potovalnih navadah zaposlenih in
osnovnoSolcev. Izvedlo se je Stetje prometa na
lokalni cestiv obcini. Izvedli sta se dve javni razpravi
(ena na temo vizije in ciljev OCPS in ena na temo
analize obstojecega stanja), kjer so obcani podajali
svoje predloge za ukrepanje.
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Na podlagi opravljenih javnih razprav, delavnic,
vprasalnikov in anket so bili oblikovani temelji za
skupno vizijo razvoja prometa v Obcini Hajdina.

Mestni svet Obcine Hajdina je na seji, dne 5.
februarja 2025, sprejel Obcinsko celostno prometno
strategijo Obcine Hajdina, s ¢imer je dokument
pridobil ustrezno pravno veljavo. Potrjena je bila
strategija razvoja, osnovni cilji in akcijski nacrt
ukrepanja z odgovornostmi posameznih deleznikov
in moznimi viri financiranja.

Strategijo je potrebno spremljati. S poro¢anjem o
ugotovljenem napredku zagotovimo, da rezultati
postanejo predmet javne razprave, tako da lahko
delezniki v Sirsi delovni skupini po potrebi opravijo
ustrezne prilagoditve.

1.4 Casovni horizont

Strategija v izhodi$cih zastavlja dolgoro¢no vizijo
razvoja prometa v obcini do leta 2031. Njen sestavni
del je podrobnejsi akcijski nacrt, ki natanéno
opredeljuje kratkorocne ukrepe, ki se bodo izvajali

iddasat

v sedemletnem obdobju do konca leta 2031.
Strategijo je potrebno spremljati. Med izvajanjem
Strategije aktivnosti spremljamo z uporabo izbranih
kazalnikov, s katerimi preverjamo napredka pri
doseganju zastavljenih ciljev.

Z merjenjem napredka prepoznamo izzive, »ozka
grla« in druge morebitne ovire za pravocasno
uresnicitev ukrepov. S poro¢anjem o ugotovljenem
napredku zagotovimo, da rezultati postanejo
predmet javne razprave, tako da lahko delezniki v
SirSi delovni skupini po potrebi opravijo ustrezne
prilagoditve.

Po sedmih letih je predvidena prenova Strategije.

1.5 Obmocje obravnave

Strategija se osredotoCa na prostor in prometni
sistem celotne Obcine Hajdina. Regionalnih
prometnih tokov strategija ne zanemarja, vendar
v ospredje postavlja strateske cilje obcine, s
prilagoditvijo potovalnih vzorcev obanov, dnevnih
migrantov in obiskovalcev obcine.
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Obcina je v preteklih letih uspesno izvajala Stevilne infrastrukturne

projekte, vendar obstaja Se precejsen potencial za izboljSanje. Po

vzoru trajnostno naravnanih mest bo z veliko truda potrebno preiti na

celostno nacrtovanje prometa, katero ne zavraca, temvec nadgrajuje

obstojeCe nacrtovalske prakse. Ima merljive koristi in opazno

dodano vrednost. V prihodnje bo tako vecji poudarek posvecen hoji,

kolesarjenju in javnemu potniskemu prometu.

S celostnim nacrtovanjem prometa zelimo povecati
svojo ucinkovitost (pa tudi zmanjSati tveganja) pri
doseganju naslednjih koristi:

A. Boljsi kakovosti bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje
za ljudi in ne le za avtomobile ter promet. To se
izraza na primer v boljSi kakovosti javnih prostorov,
razli¢nih nacinih potovanj, izboljSani varnosti ter v
zmanjSanju hrupa in emisij v obcini.

B. Pozitivnim u¢inkom na okolje in zdravje

Ce nam uspe izboljsati kakovost zraka, zmanjsati
hrup, ublaziti podnebne spremembe, doseci aktivno
mobilnost prebivalcev, potem smo ustvarili pogoje
za bolj zdravo skupnost.

C. IzboljSani prometni varnosti

Umirjanje in zmanjSevanje obsega avtomobilskega
prometa ter kakovostna infrastruktura za hojo in
kolesarjenje ucinkovito zmanj$ajo nevarnosti in
Stevilo nesre€ v mestu.

D. IzboljSani mobilnosti in dostopnosti
Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljSo
mobilnost vseh prebivalcev in lajSa dostopnost do
posameznih obmocij in storitev.

E. izboljsani podobi obcine

Obcina si prizadeva za celostno nacrtovanje
prometa in je v oCeh javnosti prepoznana kot bolj
inovativna.

F. Odloéitvam, ki jih javnost podpira

S pomocjo vkljucevanja javnosti lahko odlocCitve za
ali proti ukrepom na podro¢ju prometa v obcinah
pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

G. Novim in celovitim politicnim vizijam
Posebna kakovost celostne obravnave podrocja
prometa sta vklju¢enost vidikov sektorskih politik,
institucij in sosednjih obcin ter usklajenost s
klju€nimi cilji obcine.

H. IzboljSanju dostopa do sredstev

Strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na
voljo za inovativne reSitve in poveca konkurenénost
obdine pri prijavah na razpise za nacionalna in
evropska finan¢na sredstva.

Obcina Hajdina se z urejanjem
prometa trudi ustvariti cim bolj

varno, udobno in trajnostno
skupnost. S celostnim prometnim
nacrtovanjem Zeli to pot nadaljevati
in postati zelena obcina.
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Vizija razvoja
prometa v obcini

Za zadovoljne ob¢ane podpiramo ustvarjalno
podjetnost ter trajnostni razvoj, ki zadovoljuje
potrebe vseh prebivalcev ter omogoca
mobilnost in kakovostno okolje.

UresniCevanje zastavljene vizije bo doseZeno z umirjenjem
prometa v naseljih, ureditvijo novih pespoti in kolesarskih
povezayv, ki bodo bolj varne ter z vzpostavitvijo sistema
izposoje koles in kolesarskih stojal bodo v obcini
ustvarjeni pogoji za varno in aktivno mobilnost, kot sta
hoja in kolesarjenje. Prebivalci obline (in ne le uporabniki
avtomobilov) bodo lahko zadostili svoje potrebe po
mobilnosti na varen in okoljsko vzdrZen nacin ter bodo
enakovredno vkljuceni in obravnavani.

Vzpostavljen bo trajnostni prometni sistem, kar pomeni
tudi zmanjsanje vplivov na okolje, kar bistveno prispeva
k dvigu kakovosti bivanja. ObcCina si bo prizadevala
tudi k vzpostavitvi Prostoferja, ki bo odpravljal socialno
izkljuCenost ranljivih skupin prebivalcev, Se posebej
invalidov, starejsih, otrok ter ekonomsko in socialno
ogroZenih.
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S taksno vizijo Zeli Ob¢ina Hajdina postopoma
vzpostaviti trajnostni prometni sistem, ki bo
prispeval k boljsi kakovosti bivanja obcanov in
gospodarstvu omogocal Se nadaljnji razvoj ter
izkoris€anje potencialov obcine. Prebivalcem in
obiskovalcem obcine bo zagotovljena dostopnost
do delovnih mest in razli¢nih storitev v prostoru.

Zastavljenavizija je skladna s temeljnim razvojnim
dokumentom Ob¢&ine Hajdina »Strategija
trajnostnega razvoja obCine Hajdina 2024-2032«,
ki se glasi:

»Visoka kakovost bivanja ni ve¢ samoumevna,
Zelimo jo ohraniti in nadgraditi, kljub stevilnim
pritiskom in tveganjem. Izijemna lokacija ob¢ine in
z njo povezane nadaljnje priloZnosti in nacrtovane
investicije terjajo premislek. V/ hitrem Zivljenjskem
tempu je vse pomembnejSa vkljucenost vseh
generacij na vseh prostorskih ravneh. Po drugi strani
pa se pred Obcino Hajdina odpirajo priloZnosti v
povezovanju turizma, kulture, Sporta in kmetijstva ter
izrabe naravnih virov za trajnostno pridelavo hrane
in proizvodnjo energije. Visoka kakovost bivanja
je danes vse pomembnejsi element za delovanje
tako gospodarstva kot ustvarjanja druZine. Ob¢ina
zadovoljnih ljudi. S temi besedami opisujemo,
kaksno obcino Zelimo. Z ukrepi bomo ustvarjali
pogoje za razvoj pametne druzbe, tako na podrocju
izobraZevanja vseh skupin prebivalstva kot uporabe
najsodobnejsih informacijskih komunikacijskih
tehnologij za podporo razvoja gospodarstva.
Strategija trajnostnega razvoja Obcine Hajdina
je usmerjena k ustvarjanju pogojev za izboljSanje
bivanjskih pogojev prebivalstva in razvoja
razlicnih dejavnosti ter dvigu tako privlacnosti kot
prepoznavnosti same obcine.«
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Cilji Strategije opredeljujejo konkretne izboljSave, ki
naj bijih dosegli z uresni¢evanjem Obcinske celostne
prometne strategije. Za laZje in u€inkovitejse delo
obcin je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben
zbir sedmih obveznih ciljev z namenom uskladiti
cilje ob&inskih strategij s prizadevanji na nacionalni
ravnit:
 IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti.
= Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

= Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

« Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljucenost.

= Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

« Vecja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa.

= IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev
in aktivnosti.

Tem ciljem sledi tudi OCPS Obcine Hajdina, pri
¢emer pa so predstavniki Obcine in kljucni delezniki
naslednije tri cilje opredelili kot prioritetne in takSne,
katerih doseganje bo najbolj prispevalo k uresnicitvi
zastavljene vizije razvoja prometa v ob¢ini:

1. IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti

2. Vecjavarnost vseh udelezencev cestnega
prometa.

3. Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

1 Potovali bomo udobneje, ziveli bomo bolje, Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije
(Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023), str. 31
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Trenutno stanje v
obcini

Obcinske celostne prometne strategije, ki temeljijo na

nacelih trajnostnega razvoja, izhajajo iz ¢loveka in njegovih
pricakovanj. Glede na nase potovalne navade pa bi morda bile
bolecCe za marsikoga. Najvec poti je krajsih od 5 kilometrov, a
tudi pri kratkih razdaljah je avto Se vedno prva izbira.

Vecinoma so se ljudje opremili ne le z enim, temvec z dvema,
tremi ali stirimi avtomobili na druZino. Breme in visoki stroSki
mobilnosti so tako v veliki meri padli na gospodinjstva, na
posameznika.

3.1 Kako obdani ocenjujejo Kot najpomembnejSe so navedli naslednje vrednote:
. “ve ° e t t k,

stanje na podroéju prometa in vamostemol,

mobilnosti? » kakovost bivanja v obcini,

= varnost pescev in kolesarjev.

Obca.ni,.ki 0 soslelo.vali v a.mketi (teh je bilo 109)’ Najbolj so zadovoljni z urejenostjo drugih pes
SO prinizu vprva'se.mj ° sv'0]em pogledu na stan!e povrsin (trgi, plos¢adi), najmanj pa z urejenostjo
prometa v obgini podali ocene po posameznih javnega potniSkega prometa, tovornega prometain

DOdTOCJIh' Prebwalcl. s.o dobrov zadovoljni s dostavo in rekreativnimi potmi za pesce in kolesarije.
stanjem prometa v ob¢ini (povprecna ocena 2,5).

Zizvajanjem ukrepov in z nacrti so dobro zadovoljni
(povprecna ocena 2,4).

Zadovoljstvo anketirancev s stanjem
prometa v obdini
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STANJE :g‘é:?\EéNA Zeloslabo Zelodobro Opomba

Taksi sluzba 3.0 7 4 povprecno / dobro
Javni potniski promet 2.9 8 5 povprecno / dobro
Ceste 2.9 4 1 povprecno / dobro
Tovorni promet in dostava 2.8 5 0 povprecno / dobro
Rekreativne poti za peSce in kolesarje 2.8 7 4 povprecno / dobro
Plo¢niki 2.7 5 1 povprec¢no / dobro
Obvescanje prebivalstva o prometnih ukrepih 2.7 4 7 povprecno / dobro
Kolesarske povezave 2.7 5 7 povprecno / dobro
Prometna varnost 2.6 4 2 povprec¢no / dobro
Parkiranje 2.5 4 10 povprecno
Prometna signalizacija 2.5 5 4 povprecno

Druge pes povrsine (trgi, plos¢adi) 2.5 3 9 povprecno

Obcani so izpostavili ve€ izzivov, na katere Zelijo
opozoriti povezanih z vzdrZzevanjem in varnostjo
cest, krizis¢ in prikljuckov, prekoracitvami hitrosti,
kolesarskim prometom in plocniki, javnim potniskim
prometom, varnostjo pescev v okolici osnovne Sole.
Na osnovi opravljenih anket in javnih razprav je
ugotovljeno, daje najpomembnejsa klju¢navrednota
v okviru priprave Obc&inske celostne prometne
strategije Obcine Hajdina zagotavljanje prometne
varnosti otrok, pescev in kolesarjev ter kakovost
bivanja v obcini. Kot manj, vendar prav tako
pomembne vrednote so bile opredeljene ustreznost
prometnih ureditev za vse uporabnike (starSe z
vozicki, invalide, starejSe, otroke), enostaven dostop
do pomembnih ustanov (zdravstveni dom, Sola,
Obcina) ter kakovostno okolje (manjizpusnih plinov
in hrupa).

Kot najpomembnejSa priloZznost v okviru priprave
Obcinske celostne prometne strategije Obcine
Hajdina je bila prepoznana moznost izkori$¢anja
potencialov izboljSanja prometne varnosti, hoje in
kolesarjenja.

3.2 Demografski podatki

Skupno Stevilo prebivalcev na obmocju Obcine
Hajdina je v letu 2024 doseglo Stevilo 4.001. Leta
2011 je bilo skupno Stevilo prebivalcev 3.748.V letu
2024 je najvec prebivalcev zZivelo v naselju Zgornja
Hajdina (858 prebivalcev). Strma rast prebivalcev
je bila do leta 2002, nato je bila rast zmernejsa.
Pred ustanovitvijo Obcine, je naselje Spodnja
Hajdina obsegalo vecjo povrsino in bilo najvecje
naselje, po ustanovitvi se je Stevilo prebivalcev
v naselju zmanjSalo za skoraj 80%, saj se je del
naselja prikljucil Mestni obcini Ptuj. Rast je v vecini
statisticnih naselij.

Vzroki takSnemu demografskemu stanju
najverjetneje v najvecji meri izhajajo iz ugodne
lege obcine: ravninski del, dobra navezava na
prometno omreZje, blizina Maribora in Ptuja, blizina
raznolikih dejavnosti in moZnostiizobrazevanja ter
zaposlovanja.

Na podlagi statisti¢nih podatkih je v ob¢ini Hajdina
indeks delovne migracije v zadnjih 25 letih izmenjaje
viSalin nizal, od 2018 pado 2021 je strmo narascal,
zadnja leta pa zopet pada. Obcina je leta 2023
belezila vrednost indeksa delovne migracije 59,7.
Indeks delovne migracije je visji pri moskih. Obcino
lahko po statisti¢nih kriterijih opredelimo kot bolj
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Najbolj Stevilcne delovne migracije delovno aktivnega prebivalstva iz

obcine Hajdina v druge obcine in v obcino, leta 20232

bivalno obcino oz. indeks delovne migracije pove,
da so prebivalci vezani na dnevno delovno migracijo
izven meja obcine. Priblizno 85% prebivalcev
migrira na delo v druge obcine.

Po podatkih leta 2023 je bilo v obcini 1718 delovno
aktivnih prebivalcev. Najvecji dnevni delovni
medobcinski migracijski tokovi ob¢ine Hajdina
potekajo v smeri obcin Ptuj (453), Maribor (342),
Kidri¢evo (159) in Ljubljana (350). V ob¢ino Hajdina
se dnevno na delo vozi 259 delovno aktivnih
prebivalcev iz obcine Ptuj. V lastni obcini dela 259
prebivalcev.

V letu 2023 je bistveno vec delovno aktivnih
prebivalcev delalo v ob¢inah Ptujin Maribor kot pa v
matic¢ni ob&ini, kar kaZe na precejintenzivno in tudiz
vidika prostorskega nacrtovanja pomembno dnevno

2 vir: si-stat podatkovni portal, 2023

migracijo delovne sile. V prihodnje ni racunati, da
se bodo ti tokovi zmanjsali, prej okrepili.

3.3 Potovalne navade in
motorizacija

Na podlagi ankete obc¢anov, ki je bila izvedena v
Casu priprave Strategije, je bila narejena analiza
potovalnih navad. Podatki temeljijo na vzorcu 100
izpolnjenih anket.

Mobilnostne navade obcanov nakazujejo (pre)
visoko odvisnost od avtomobila. Na delo potujejo
vecinoma z avtomobilom kot voznik 84 %, kot
sopotnik z avtomobilom 3 %, z JPP 2 %, aktivho
pa se odpravi na delo 4 % obcanov. Kot razlog
za uporabo avtomobila pri potovanju na delo so
navedeni: prevelika razdalja, ni povezav javnega
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potniSkega prometa v nekaterih naseljih ali pa
vozni red ne ustreza delovnemu ¢asu, ni urejenih
kolesarskih povezav, najhitrejSa pot, komoditeta,
zaradi narave dela, voznja skupaj s sodelavci.

Osebni avtomobil je najveckrat uporabljen kot
prevozno sredstvo tudi po nakupih, ko so poti krajse
in bi jih bilo mogoce enostavneje opraviti aktivno
(pes ali s kolesom). Po nakupih potujejo vec¢inoma
z avtomobilom kot voznik 90 %, kot sopotnik 5 %,
z motorjem 1 %, aktivno pa 4 %. Se posebej skrb
vzbujajoci so ti trendi med mladimi, ki so premalo
telesno aktivni in so nesamostojni v prometu.

V obdini je pomemben, najvecji in najbolj
stabilen zaposlovalec Osnovna Sola Hajdina s 56
zaposlenimi. Iz ankete med zaposlenimi enega
vecjih zaposlovalcev na obmocju obcine Hajdina
izhaja, da se zaposleni veCinoma vozijo na delo
z avtomobili in vec¢inoma sami v avtu (82 %), 12

DolZina potovanja na delo

B manj kot 2 km

W2 do5km

m5do 10 km
10 do 30 km
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% jih uporabi avtomobil kot voznik s sopotnikom,
kombiniran potovalni nacin avtomobil-hoja
prakticira 6 % zaposlenih. Drugih prevoznih nacinov
ne uporabljajo. Polovica zaposlenih prebiva na
obmocju obcine Hajdina (50 %), 41 % jih Zivi v
mestni obCini Ptuj, 9 % pa v Mestni obcini Maribor.
Zaposleni v OS Hajdina potujejo na delo vedinoma
med 2in 5 kminvecinomado 15 minut - 66 %. Med
5in 10 kilometri vstran od lokacije dela prebiva 24
% zaposlenih, najmanj zaposlenih — 10 % pa se vozi
na delo 10 do 30 kilometrov. Skoraj vsi zaposleni
delajo vsak delovni dan v tednu.

Potovalni nacin prihoda u¢encev v oshovno
Solo Hajdina kaZejo, da najvec ucencev (40 %)
neposredno do Sole ali v njeno blizino pripeljejo
starsi, sledi jim Solski prevoz (30 %) in ucenci, ki
pridejo v Solo brez spremstva pes$ ali s kolesom
(22 %). S spremstvom na kolesu pride v Solo 4 %
otrok, pes s spremstvom pa 2 % otrok.

Nacin potovanja na delo

B avtomobil (voznik)

B avtomobil (voznik s sopotnikom)

kombiniran potovalni nacin (hoja-avto)
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nacin prihoda v osnovno $olo - junij 2024

Junija se je izvajalo kordonsko Stetje na odseku
lokalne ceste LC328221 v Hajdini. Rezultati
kordonskega Stetja so tudi odraz ugotovljenih
znacilnosti mobilnosti ciljnih skupin v Hajdini
(zaposleni, Solariji, otroci v vrtcu).

V jutranji konici je odsek prepeljalo 122 osebnih
avtomobilov in 8 tovornih vozil (veCinoma so to
lahka tovorna vozila), v popoldanski konici je odsek
prepeljalo 188 osebnih avtomobilov in 13 tovornih
vozil (ve€¢inoma so to lahka tovorna vozila).

Najve¢ potnikov v jutranji konici, kar 78% za
pot izbere osebni avtomobil, najmanj jih pesaci,
samo 1 % potnikov, 3,7 % potnikov je kolesarjev
in motoristov. V jutranji konici se na odseku v
potniSkem kombiju pripelje 3,7 % oseb, v tovornih
in kmetijskih vozilih 4,2 %, v Solskem avtobusu pa
9,4 %. Tovornih in kmetijskih vozil je bilo v jutranji
konici nekoliko manj, kot v popoldanski.

Najve¢ potnikov v popoldanski konici, kar 84,5 %
za pot izbere osebni avtomobil, najmanj jih pesaci
in kolesari, samo 2,4 % potnikov, 1,7 % potnikov
je motoristov. V popoldanski konici se na odseku v
potniSkem kombiju pripelje 3,4 % oseb, v tovornih
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hoja - sam
H kolo - sam

hoja - spremstvo
m kolo - spremstvo
W 3olski prevoz
H avtomobil

souporaba avtomobila

in kmetijskih vozilih 4,5 % oseb, v Solskem avtobusu
pa 3,5 % oseb.

Prevladuje uporaba osebnih avtomobilov (85%
osebnih avtomobilov). Aktivho potuje 3 % oseb.
V jutranji in popoldanski konici je vecji delez
potnikov v avtomobilih. Delez lazjih tovornih vozil
(to so ve€inoma dostavna vozila) je 6 %, 6 % otrok
uporablja Solski avtobus, delez potniSkih kombijev
je 3 % in oseb, ki potujejo z motorjem je 3 %.
Povprecna zasedenost avtomobilov je zelo nizka
in znasa 1,27 potnikov / avtomobil.
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Varnostno tvegan dostop do osnovne $ole za Solarje

3.4 Prometna varnost

Prometna varnost je dober pokazatelj stanja v
cestnem prometu.

V 5-ih letih (2018-2022) je bilo na obmocju ob&ine
Hajdina obravnavanih 275 prometnih nesre¢ z 518
udeleZenci. Najvec nesrec je bilo leta 2022 in sicer
67, najmanj nesre¢ pa je bilo leta 2020. Stevilo
prometnih nesrec¢ v obCini Hajdina z leti narasca.
Najve¢ nesreé je bilo na odseku Sikole — Hajdina,
Miklavz — Hajdina in Hajdina — Drazenci.

Najpogostejsi vzroki nesrec so bili neupostevanje
pravil o prednosti, neustrezna varnostna razdalja
in nepravilna stran / smer voznje.

Med udelezenci prometnih nesre¢ na obmocju
obcine Hajdina ni bilo v analiziranem obdobiju
nobene smrtne Zrtve.

V navedenem obdobju je bilo 11 nesrec, v katerih je
bil v dveh nesrecah udelezenec pesec in v devetih
nesrecah kolesar. Ve€inoma so kolesarji in peSci
utrpeli lazje poskodbe. Vzrok za te nesrece je bil
pri pescih premiki z vozilom, pri kolesarjih pa je
bil najpogostejsSi vzrok neuposStevanje pravil o
prednosti.
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V vecini primerov statisticha obdelava podatkov
o prometnih nesrecah za ugotovitev dejanskega
stanja prometne varnosti in izbiro predlogov
ukrepanja ne zadosc¢a. Pomembna je tudi obcutena
varnost. V obcini Hajdina se Sola in vrtec nahajata

vvvvv

dveh regionalnih cest. Zaradi vecjih prometnih
obremenitev je za otroke samostojni prihod v Solo
varnostno tvegan in to kljub urejenim prehodom za
peSce. Namrec Sola se nahaja na drugi strani ceste
kot najvecja poselitvena jedra. Dovozna cesta do
same oshovne Sole je ozka, na njej pa se nahaja
samo pas za pesce. Solsko parkirisée se razteza
skoraj do Solskega vhoda.

V ob¢ini Hajdina v okolici osnovne Sole obcutka
varnosti trenutno ni.

Dejstvo je, da starsi svoje otroke v Solo raje pripeljejo
z osebnim avtomobilom do Solskih vrat, kot da bi
jih v Solo napotili same pes ali s kolesom.
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3.5 Prometne obremenitve

Na obmocju obcine se na drzavnem cestnem
omrezju nahajata dva avtomatska Stevca (v
upravljanju Direkcije RS za infrastrukturo): Njiverce
(792) na glavni cesti G1-2 in Zg. Hajdina (639) na
regionalni cesti R2-454.

Najbolj obremenjena je regionalna cesta R2-
454 na odseku med Zgornjo Hajdino in Ptujem,
obremenjena s 5336 PLDP, na avtocesti pa je odsek
skozi obcino obremenjen s 25000 PLDP.

V primerjavi z letom 2015 se je obremenitev
prometa zmanjSala na vseh odsekih, razen na
prometnem odsek Zlatoli¢je-Hajdina in Hajdina-
Drazenci.

Ob delavnikih dnevno prihaja do zastojev predvsem
v ¢asu popoldanske koni¢ne ure na cestnem odseku
Mariborske ceste proti Hajdini.
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V sklopu analize stanja so se analizirali tudi pogoji urejanja
posameznih nacinov mobilnosti in stanje celostnega
prometnega nacrtovanja v ob¢ini. Analiza stanja in mnenja

iz delavnic s kljuCnimi deleZniki pokazala, kateri so kljucni
izzivi in priloZnosti na podroc¢ju prometa. Njihova identifikacija
predstavlja izhodiS¢e Obcinske celostne prometne strategije. V
nadaljevanju so predstavljeni izsledki analize ter kljucni izzivi

in priloZnosti po posameznih podrocjih.

4.1 Celostno prometno
nacrtovanje

Edenizmed klju¢nih ciljev celostnega prometnega
nacrtovanja je vecja uveljavitev trajnostne
mobilnosti v smislu zmanjSevanju motoriziranega
prometa in emisij toplogrednih plinov ter razvoju
trajnostne mobilnosti. Z uveljavitvijo celostnega
prometnega nacrtovanja izboljSamo pogoje
za optimizacijo obstojece nacrtovalske prakse,
njeno nadgradnjo z novimi pristopi in posledi¢no
primernejSe obravnavanje izzivov mobilnosti.
V obcini Hajdina je za uveljavitev celostnega
prometnega nacrtovanja uvedba novih metod
in postopkov, kot so spremljanje in vrednotenje,
presoje prometnih projektov ali upravljanje
mobilnosti.

KLIUCNI 1ZZIVI:

Izvedba dobrih prometnih praks,

PovecCanje medobdinskega in regionalnega
povezovanja,

Zmanjsanje odvisnosti od uporabe osebnih
motornih vozil.

KLIJUENE PRILOZNOSTI:
Pridobitev izkuSenj s pripravo OCPS in ETM,
BoljSe razumevanje tematike CPN.
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4.2 Pes promet

Dosezki
[

Nekatere javne povrsine v naseljih so dobro
urejene

Glavne prometne povezave imajo na voljo
loceno infrastrukturo za pesce
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1zzivi
1

Preprecevanje nastajanja novih
nepovezanih ulic v naseljih (nacrtovalski
ukrep)

Varnost peScev na prehodu preko
regionalne ceste v Skorbi

Konflikt med Solarji in motornim
prometom v okolici osnovne Sole (sploh
v Casu »dostave« otrok z osebnimi
avtomobili).

Varnost peScev na prehodu preko
regionalne ceste v Sp. Hajdini

Varnost peScev na prehodu preko
regionalne ceste v Zg. Hajdini
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4.3 Kolesarski promet

Dosezki
[

Prestavitev tranzitnega motornega
prometa na zmogljivejSe regionalne ceste
in avtocesto. Posledicno je v naseljih dokaj
umirjeni in redek motorni promet

Vzpostavljena regionalna kolesarska
povezava Ptuj-MajSperk ter Dravska
kolesarska pot (D3)

Opremljenost nekaterih pomembnih ustanov
s kolesarskimi stojali

22

1zzivi
1

t.i. »rodeo odseki« na regionalni in drZavni
kolesarski povezavi

Vzpostavitev primerne kolesarske poti na
relaciji Skorba-HajdoSe-Slovenja vas

Vzpostavitev kolesarske infrastrukture na
regionalni cesti v smeri Ptuj — Kidricevo
mimo Spodnje in Zgornje Hajdine

Postavitev manjkajocih kolesarskih
stojal pri pomembnih ustanovah, P+R
parkiriSCu in pomembnejsih avtobusnih
postajaliscih v obcini

Izvedba manjkajocCih kolesarskih pasov na
pomembnejsih lokalnih cestah
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4.4 Javni potniski promet

Dosezki
1

Zelo dobra avtobusna povezljivost na relaciji
Ptuj - Sp. Hajdina — Skorba — Hajdose —
Slovenja vas - Maribor

Obstojeca avtobusna povezljivost na relaciji
Ptuj - Spodnja Hajdina — Zgornja Hajdina -
Kidricevo

Nekatera avtobusna postajaliS¢a so primerno
opremljena in vizualno urejena.

Izzivi
1
Umestitev dodatnega avtobusnega

postajaliS$¢a ob trenutno neurejenem P+R
parkiriSCu ob avtocestnem prikljucku

Ureditev manjsih veCmodalnih tock ob
obstojecih avtobusnih postajalis¢ih na
relaciji Ptuj-Maribor in Ptuj-Kidricevo
(znotraj obcine)

IzboljSanje urbane opreme na slabse
opremljenih avtobusnih postajalis¢ih na
relaciji Ptuj-Maribor in Ptuj — Kidri¢evo
(znotraj obcine)

Souporaba Solskih avtobusov za javni
potniski promet

Ponovna vzpostavitev prostoferja
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4.5 Motorni promet

Dosezki
1

Vecina lokalnih cest je primerno redno
vzdrzevanih

ParkiriS¢a niso prezasedena in so primerno
razmescena na ozemlju obCine

Mreza lokalnih cest je primerno razsirjena na
ozemlju obc¢ine

Tranzitni osebni in tovorni promet je speljan na
zmogljive drZzavne ceste

Prometni zastoji se ne pojavljajo.

1zzivi
[

Nepreglednost pri vklju€evanju v promet
(zaradi visokih ograj, neprimernih
elementov krizis¢, geometrije cest, rastja)

Prometni konflikt zaradi blizine parkiris¢a
tik ob Solskem dvoriscu

Osnovna Sola je umeScena v obmocje
intenzivnega motornega prometa

Visoke vozne hitrosti skozi naselja

Na dolocenih mestih so vozisca zelo
poskodovana

Neurejeno in neoznaceno P+R parkirisce pri
avtocestnem prikljucku

Neurejeno in neoznaceno P+R parkirisce pri
Osnovni Soli Hajdina

Razsiritev preozkih lokalnih cest skladno s
predpisi o projektiranju cest
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Predlog ukrepanja je podan na podlagi oblikovane vizije

in opredeljenih strateskih ciljev, klju¢nih sporocil analize
stanja in identificiranih izzivov in priloZnosti za pet sklopov
oz. strateskih stebrov ukrepanja. Za posamezne stebre
ukrepanja so bila opredeljena tudi strateSka vodila. Ta
odraZajo nase ambicije in hkrati podajajo pristop za dosego
strateskih ciljev. Predstavljajo osnovo za izbiro in izvajanje
ukrepov. Strateska vodila so opremljena s kvantificiranimi
ambicijami.

Strateski stebri ukrepanja

I. Celostno nacrtovanje mobilnosti
II. Kakovostne razmere za hojo

III. Ureditev pogojev za kolesarjenje
IV.  Privlacnejsijavni potniski promet
V. Upravljan motorni promet

27
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Steber Stratesko Kvantifikacija

ukrepanja vodilo strateskega vodila

Celostno Vzpostavitev odli¢ne komunikacije vsaj en medobginski (regionalni)

naértovanje Obcine s prebivalci, delezniki in projekt na dve leti na podroc¢ju

mobilnosti drugimi ciljnimi skupinami celostnega prometnega nacrtovanja
ter in vsaj en medobcinski sestanek
nadgradnja sistema nacrtovanja na leto na temo mewdobcinskega
s sodobnimi praksami, postopki sodelovanja na podrocju celostnega
in metodami ter povezovanjem z prometnega nacrtovanja
drugimi sektorji (prostorskim).

Hoja Vzpostavljanje pogojev za varno povecanje deleza otrok, ki prihajajo
hojo vseh ob¢anov vkljuéno z v Solo brez spremstva, z 11 % leta
varnimi Solskimi potmi. 2024 na 16 % leta 2031 (anketa

Solarjev 3., 5. in 7. razreda),
Povecanje deleZa pesScev z 1 % leta
2024 na 2 % leta 2031 (analiza
kordonskega stetja)

Kolesarski Vzpostavitev pogojev za varno in Povecanje deleZa kolesarjev z 2 %

promet udobno kolesarjenje vklju¢no z leta 2024 na 4 % leta 2031 (analiza

Javni potniski
promet

Motorni
promet

varnimi Solskimi potmi.

IzboljSanje ponudbe javnega
potniSkega prometa na povezavah
najbolj intenzivnih dnevnih migracij

Zmanjsanje prevlade avtomobila

v obcini in pove€anje obCutene

in dejanske varnosti drugih
udelezencev v prometu z
intenzivnim umirjanjem motornega
prometa

kordonskega Stetja),

povecanje deleza otrok, ki kolesarijo
v Solo, z16 % leta 2024 na 21

% leta 2031 in povecanje deleza
zaposlenih, ki kolesarijo na delo, z 0
% leta 2024 na 5 % leta 2031
(anketa solarjev 3., 5. in 7. razreda
in anketa zaposlenih)

povecanje deleza zaposlenih, ki
na delo redno prihajajo z javnim
prevozom z 2 % leta 2024 na 3 %
leta 2031

(anketa splosne javnosti

povecanje zadovoljstva ob¢anov s
prometno varnostjo do leta 2031
(z2,5 leta 2024 na 3,0 leta 2031
- ocena zadovoljstva ob¢anov s
prometno varnostjo)

(anketa splosne javnosti)
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5.1 Celostno prometno nacrtovanje

Celostno nacrtovanje mobilnosti kot samostojen
steber podaja izhodiSCa in usmeritve, povezuje

vse ostale stebre, zlasti pri izvajanju njihovih

ukrepov. S prehodom na celostno nacrtovanje si
lahko obetamo kakovostnejSe resitve za izzive, ki

jih prinasa prihodnost.

Ukrepi s podrocja celostnega nacrtovanja
mobilnosti se nanasajo na sprejem in izvajanje
Obcinske celostne prometne strategije Obcine
Hajdina in na vzpostavitev pogojev za delovanje
sistema spremljanja stanja kazalnikov za
vrednotenje ucinkovitosti ukrepov. Obsega
organizacijske ukrepe, aktivnosti obvesc¢anja in
promocije, vkljucevanje v kampanje in uravnotezeno
nacrtovanje.

Izziv Obc&ine Hajdina v prihodnosti bo posvetiti
veC pozornosti peScem, kolesarjem in potnikom
javnega potniSkega prometa ter jim zagotoviti
enakopravnost v prometu.

Vizija:
= Obcina bo s pomocjo Obcinske celostne
prometne strategije Obcine Hajdina postavila
temelj razvoja prometa, ki bo vsem nacinom
potovanj zagotovil enakopravnost v prometu.

e Varna in aktivha mobilnost se prepozna kot
strateSka priloZnost.

« Prometno nacrtovanje se bo usklajevalo tudi
z drugimi sektorji z razlogom seznanitve,
optimizacije stroskov in sinergijskih ucinkov.

« Na strateskih podrocjih bo okrepljeno
povezovanje s sosednjimi obCinami in regijo.

« Izkoriscali se bodo potenciali pridobivanja
evropskih sredstev.

« Obcina bo zagotavljala mobilnost ranljivih
skupin, Se posebej invalidov, starejSih in
otrok.

Predlagani ukrepi

Ukrepi s podrocja celostnega nacrtovanja mobilnosti
se tako nanaSajo na nadgradnjo obstojece
nacrtovalske prakse in sledijo strateSkemu
vodilu: »vzpostavitev medobcinskega strateskega
nacrtovanja prometa in odlicne komunikacije
Obcine s prebivalci, delezniki in drugimi ciljnimi
skupinami.

I.1. Sprejem, spremljanje in vrednotenje izvajanja
OCPS

Poleg sprejema Obcinske celostne prometne
strategije na obc¢inskem svetu, se enkrat na leto
naslednjih sedem let izdela porocilo o izvajanju
in u€inkih OCPS. V skladu z naértom spremljanja
in vrednotenja se spremljajo obvezni kazalniki
(porocCilo se odda pristojnemu ministrstvu). O
rezultatih obveznih kazalnikih se seznani ob&insko
upravo in vodstvo obcine, obcinski svet in javnost z
objavo na spletu. Po 7-lethem planskem obdobju
se pristopi k pripravi naslednje generacije OCPS.

I.2 Nadaljnje sodelovanje v kampanji Evropski
teden mobilnosti

Obcina Hajdina Ze sodeluje v kampanji Evropski
teden mobilnosti, ki je najvecja mednarodna
kampanja za spodbujanje trajnostne mobilnosti
in vsako leto poteka med 16. in 22. septembrom.
Namen kampanje je ozaveSCanje in promocija
trajnostne mobilnosti skozi izvajanje ukrepov, ki
imajo dolgoroc¢nejsi vpliv na prebivalce v slovenskih
obcinah ter jih aktivno spodbujajo k spremembi
potovalnih navad in nacinu razmisljanja v bolj
trajnostno naravnane.
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Obcina Hajdina se tako vsako leto v naslednjih
letih aktivno vkljuCuje v kampanjo Evropski teden
mobilnosti (med 16. in 22. septembrom), pripravi
program in se vkljuci v aktivnosti pristojnega
ministrstva.

1.3 Krepitev medobcinskega sodelovanja na
podrocju prometnega nacrtovanja

Obcine v regiji se Ze povezujejo v regionalni razvojni
program (RRP) Podravske regije. Medob¢&insko
sodelovanje na podrocju prometnega nacrtovanja
Obcine Hajdina predvsem s sosednjimi obCinami
Ptuj, StarSe, Videm, Kidricevo predstavlja nadgradnjo
sodelovanja. Povezovanje in sodelovanje se izvaja v
obliki rednih koordinacijskih sestankov (npr. vsake
tri mesece) ali sestankov po potrebi npr. v primeru
nacrtovane investicije z vplivom na druge obcine.
Osrednje teme medobcinskih sestankov bi bile
predvsem: kolesarska infrastruktura, javni potniski
promet, povrsina za skupne voznje, prevozi na klic.

1.4 Delo z javnostmi (komunikacija, vkljuevanje,
obvescanje)

Za obvescanje splo$ne javnosti se uporabijo razlicni
kanali: splet, obCinsko glasilo, druzabna omrezja,
omreZja deleznikov (npr. vecji zaposlovalci) pa tudi
elektronska sporodila in sestanki. Splosno javnost in

Steber 1 — Celostno nacrtovanje mobilnosti
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deleznike (npr. zaposlovalce) se obvesca o ponudbi
razlicnih oblik mobilnosti (npr. vozni redi javnega
potniskega prometa) in ob vsakiizvedbi ukrepa, ki
spreminja pogoje mobilnosti in dostopnosti (npr.
nova kolesarska povezava, sprememba voznih
redov javnega potniSkega prometa, izgradnja
plocnika, uvedba izposoje koles ipd.). Obvesca se
jih o zacetku del, trajanju delin po koncanju del na
infrastrukturi. Delodajalci o vsem obvescajo svoje
zaposlene.

V fazi izdelanih idejnih zasnov (tudi za drZzavno
infrastrukturo) se le te predstavijo (v obliki
javne razprave, posveta) deleznikom in splosni
javnosti (npr. tangiranim stanovalcem in drugim
uporabnikom); javnost lahko poda pripombe na
zasnove, ki se potem strokovno proucijo. Obveznost
izvedbe javne razprave oz. druge oblike participacije
se vkljuci v projektne naloge v okviru narocil.
Obvescanje o voznih redih (spletna stran, vozni
redi).

St.ukrepa  Ukrep Zahtevnost  Stopnja ucinkovitosti

I.1 Sprejem, spremljanje in vrednotenje izvajanja CPS majhna +

1.2 Nadaljnje sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti majhna +

13 Krspitev n?edobt”:inskega sodelovanja na podro¢ju prometnega majhna .
nacrtovanja

1.4 Delo z javnostmi (komunikacija, vkljuéevanje, obveScanje) majhna ++
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Prvi steber: Celostno nacrtovanje mobilnosti

Ukrep Tip ukrepa Odgovornost MozZni viri
I.1. jem, ljanje i . - - béinski ¢ troski
Spreje.m.spr.em.janle in aktivnost Obéina Hajdina obcins ||?ror‘acun (s r‘os i
vrednotenje izvajanja OCPS za spremljanje kazalnikov)
I.2. Nadaljnj L jevk ji . - - cinski cun,
adaljnje sodelovanje v kampanji aktivnost Obina Hajdina obcinski proracun

Evropski teden mobilnosti sredstva RS

1.3. Krepitev medobéinskega Obgina Hajdina in sosednje

sodelovanja na podro¢ju prometnega aktivnost obine brez stroskov
naértovanja
1'4', Dvelo z |.avnostr11‘|' (k?munlkacua, aktivnost Ob¢ina Hajdina brez stroskov
vkljucevanje, obvescanje)
Predvideni stroski Obcine Hajdina po letih

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Sprejem, spremljanje in

s 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 €
vrednotenje izvajanja OCPS

Nadaljnje sodelovanje v
kampanji Evropski teden 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000 € 2.000€ 2.000 € 2.000 €
mobilnosti

Krepitev medobcinskega
sodelovanja na podroéju
prometnega naértovanja

Delo z javnostmi
(komunikacija,
vklju€evanje, obveséanje)
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5.2 Kakovostne razmere za hojo

Ko govorimo o hoji, pogosto poudarjamo njen
pomen za psihicno in fizicno zdravje, za dobro
pocutje, za socialno vkljuCenost, za okolje,

za privlacnost prostora v mestih, celo za
gospodarstvo.

Hoja prav tako ne povzro¢a negativnih vplivov
na okolje in spada med najbolj trajnostne
nacine potovanj. OCitno je, da glede kakovosti
infrastrukture za hojo preprosto ne bi smeli
sklepati kompromisov. Skrb za ranljive skupine
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prebivalstva je pac temelj prave demokrati¢nosti

in solidarnosti v druzbi.

Slabi pogoji za hojo so eden glavnih izzivov urejanja
prometa v prihodnje. Veliko je pomanjkanja
infrastrukture (ploc¢nikov, pespoti, prehodov za
pesce, nepovezanih ulic, sprehajalne poti), visoke
vozne hitrosti pa Se poslabsujejo pogoje za hojo.
Z urejeno infrastrukturo za hojo je moc pri¢akovati
povecanje pes prihodov na posamezne cilje potovanj
(zaposlitvena obmocja, Sole, vrtce). Obcina je z
izgradnjo plo¢nikov Ze priela izboljSevati pogoje za
hojo, ponekod pa so Ze vzpostavljene rekreacijske
pes povezave. Obcina $e nima naziva Obcina po
meriinvalidov, v prihodnosti bo z akcijskim nacrtom
in njegovim izvajanjem omogocila enakovredno
vkljucenost v promet vseh uporabnikov ne glede
na njihove sposobnosti, tako, da bo lahko postala
Obcina po meri invalidov.

Poseben segment pri peSacenju so varne Solske
pespoti. Najvecja tezava poti, ki vodijo do Sole, je
v tem, da jih kar nekaj poteka ob glavnih drzavnih
cestah in da jih morajo otroci preckati, tudi v
¢asu povedanega prometa. Ceprav so $olske poti
oznacene bo jih treba v prihodnje $e nadgrajevati.
Izziv je povecati Stevilo peScev v Solo, zmanjsati
prevoze z avtomobili in ustvariti prijetno okolje za
pesce v okolici Sole in na poteh, ki vodijo do njih.
Tezava je tudi v tem, da so pristojnosti obCine pri
drzavnih cestah omejene.

Zizvajanjem ukrepov za vzpostavitev kakovostnih
razmer za hojo, bo Obcina prioritetno sledila
strateSkemu vodilu: »Vzpostavljanje pogojev za
varno hojo vseh ob¢anov vklju¢no z varnimi Solskimi
potmi.« S prenovitvijo varnih Solskih poti se bodo
izboljSali pogoji za hojo za vse prebivalce obcine.

Izziv je, da se vecina kratkih potovanj, predvsem
znotraj mesta in naselij, opravi pes. Hitrosti
motoriziranega prometa je treba zmanjsati,
preusmeriti ¢ezmerne obremenitve, urbano
opremo in javno razsvetljavo pa maksimalno
prilagoditi potrebam pescev. Tako bo postopoma
odpravljen nelagoden obcutek pescevy, ki se kot
udeleZenci v prometu pogosto pocutijo ogroZene
in zapostavljene.

Vizija:

« Ustvarjeni bodo pogoji za udobno in varno
hojo (plocniki, pespoti in javna razsvetljava).

= Ureditev varnejSe dostopnosti do Sole.

» Qdpravljanje ovir za funkcionalno ovirane
osebe ter starejSim prebivalcem.

« Hoja bo promovirana kot dejavnik izboljsanja
zdravja in pomemben nacin potovanja.

= Hajdinain vsa sredis¢a naselij bodo
prometno varna ter privlacna za ljudi.
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Predlagani ukrepi

I1.1 Zasnova in izvedba obstojecih pes povezav
Uredijo se obstojece pes povezave. Prioritetno se
uredijo pes povezave na Solskih poteh. V drugem
letu se izdela Idejna zasnova kolesarskih in
obstojecih pes povezav v Obcini Hajdina z akcijskim
nacrtom.

V naslednjih letih se pristopi k izgradnji peS omrezja.
Prioritetno se uredijo:
« plocnik HajdoSe — Slovenja vas,

« ploc¢nik Drazenci Kapela — Dom krajanov.

Do postajalis¢ Solskih avtobusov se uredijo plo¢niki,
v redko poseljenem obmocdju lahko tudi pes pasovi.
Pes povrsine se dimenzionirajo tako, da omogocajo
uporabo osebam na invalidskih vozickih. Plo¢niki
se uredijo z enotno niveleto, brez spuscanja in
dviganja na obmogjih uvozov na zemljis¢a, ki se
uredijo preko spuscenih robnikov, tako da bo mozna
udobna in varna hoja. Pe$ prehodi se uredijo na
vseh manjkajocih mestih; prioritetno se zgos¢ajo na
regionalnih cestah in na Solskih poteh. Na obmocju
obstojecih in nac¢rtovanih pozidav se ohranjajo in
zasnujejo bliznjice in pes preboji.

V okviru izdelane zasnove naj se doloCi etapnost
izvedbe na podlagi izbranih relevantnih kriterijev:
pomembnost povezave, Ze delno izvedena,
pricakovane obremenitve, stopnja povecanja
prometne varnosti, zahtevnost izvedbe.

I1.2 Odpravljanje ovir za funkcionalno ovirane
osebe — vkljucitev v program »Obcina po meri
invalidov«

Obcina Hajdina $e ni Obcina po meri invalidov.
Ukrep obsega evidentiranje in plan odprave ovir za
funkcionalno ovirane osebe in pripravo akcijskega
nacrta z vecjim obsegom ukrepov na podrocju
varne mobilnosti in dobre dostopnosti (urejenost
javnih povrsin, dimenzije pes povezav, prehodi za
pesce brez ovir, dostopnost postajalis¢ javnega
potniSkega prometa). Predvideti je treba odpravo
arhitektonskih ovir za gibalno ovirane (stopnice,
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robnike, klancine itd.). Na vseh novih prehodih
za pesce in tistih, ki bodo predmet rekonstrukcij,
je treba predvideti poglobitev robnika po celotni
Sirini prehoda za peSce. TakSno ureditev je treba
postopoma izvesti tudi na vseh preostalih prehodih
za pesce. Izjema so le dvignjeni prehodi za pesce
(obicajno v obliki trapezne ploscadi).

Za vodenje slepih in slabovidnih so predvidene
opremljena z Braillovo pisavo in zvo¢nimi signali.
Poseben poudarek je treba posvetiti tudi ustrezni
vidnosti (zaznavnosti) stopnic in drugih viSinskih
dilatacij za slabovidne.

Vsako leto se v obCinskem proracunu nameni nekaj
sredstev za odpravo ovir in se poskrbi, da so v okviru
vsakega projekta urejanja prometnic povrsine, po
katerih se gibajo invalidi (peS§, kolesarske steze,
postajalis¢a ipd.), ustrezno urejene brez ovir in
dimenzionirane. V sklopu urejanja pes in drugih
javnih povrsin se v skladu s predpisi uredijo talni
taktilni vodilni sistemi.

I1.3 Ureditev varnejse dostopnosti do Sole
Zizvajanjem ukrepa »izgradnja varne Solske potiob
JP 829 442 Spodnja Hajdina« bo Obdina prioritetno
sledila strateSkemu vodilu: »vzpostavitev pogojev
za varen prihod v otrok v Solo pes«.

Z izvajanjem ukrepa bo zacela prvo leto izvajanja
Strategije, leta 2025.
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St. Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
II.1a Zasnova obstojecih pes povezav srednja +++

I1.1b Izvedba obstojecih pes povezav velika +++

1.2 Odpravljanje 3vir za funk‘c'ional.no ovirane osebe - vkljucitev v srednja e

program »0Obcina po meri invalidov«
I1.3  Ureditev varnejSe dostopnosti do Sole srednja +++
Drugi steber: Kakovostne razmere za hojo
Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri

I1. 1a Zasnova obstojeéih pe$ povezav strokovna podlaga

II. 1b Izvedba obstojecih pe$ povezav gradbena realizacija

Izgradnja Ze nacrtovanih plocnikov

Ploc¢nik HajdoSe - Slovenja vas

(obnova R2-454) gradbena realizacija

Plocnik Drazenci Kapela - Dom krajanov gradbena realizacija

projektna dokumentacija
in gradbena realizacija,
priprava akcijskega
nacrta

I1.2. Odpravljanje ovir za funkcionalno
ovirane osebe - vkljucitev v program
»0béina po meri invalidov«

priprava projektne
dokumentacije in
gradbena realizacija

II1.3. Ureditev varnej$e dostopnosti
do Sole

Izgradnja varne Solske poti ob JP 829 442

Spodnja Hajdina gradbena realizacija

Predvideni stro$ki Ob¢ine Hajdina po letih

2025 2026 2027

Obcina Hajdina

Obcina Hajdina

Obéina Hajdina

Obcina Hajdina

Obcina Hajdina

Obéina Hajdina, 0$
Hajdina

Obcina Hajdina

2028 2029

ob¢inski proraéun

obcinski proracun

obcinski proracun

obcinski proracun

obcinski proracun,
sredstva RS

obcinski proracun

obcinski proracun

2030 2031

Zasnova obstojecih pe$ povezav

(izvedba enega elaborata) 10.000€

Izvedba obstojeéih pe$ povezav 30.000 €

Izgradnja Ze naértovanih
ploénikov

30.000€ 30.000€

30.000€ 30.000€

Ploc¢nik HajdosSe - Slovenja vas

(obnova R2-454) 20.000 €

Plocnik Drazenci Kapela — Dom

vy < . 50.000 €
vascanov Drazenci

Odpravljanje ovir za funkcionalno

. 3.000 €
ovirane osebe

3.000€ 3.000€

Ureditev varnejSe dostopnosti

23.
do Sole 3.500€

23.500 €

Izgradnja varne Solske poti ob JP

10.
829 442 Spodnja Hajdina 0.000€

3.000€ 3.000€

23.000

3.000€ 3.000€
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5.3 Ureditev pogojev za kolesarje

Ce Zelimo optimalno izkoristiti potencial
kolesarskega prometa, je treba zagotoviti
ustrezno mreZo kolesarskih povezav tako v
urbanem kot v ruralnem obmocju.

Kolo je najcenejSe prevozno sredstvo, ki zahteva
minimalno vzdrZevanje. Pozitiven vpliv kolesarjenja
se odraza na pocutju ljudi in zdravju, v boljSi
kakovosti bivanja, saj prispeva k zmanjsanju
negativnih ucinkov motoriziranega prometa (emisije,
hrup, prometni zastoji, zasedanje prostora zaradi
parkiranih vozil) in bolj zdravemu Zivljenjskemu
slogu.

Obcina Hajdina nudi zaradi poloZnega ravninskega
sveta skoraj idealne priloznosti za kolesarjenje
po opravkih. Edina prepreka za kolesarjenje je z
motornimi vozili obremenjeno prometno omrezje.
Na obmocju obcine je opredeljeno omrezje
kolesarskih povezav, kolesarska infrastruktura,
kot na primer steze in poti v veliki meri ni zgrajena,
premalo je odstavnih mest za kolesa in obcani
nimajo dostopa do javnega sistema za izposojo
koles. Izkorisceni so potenciali kolesarjenja kot
turistiéne ponudbe in za rekreacijo. Kolesarjenje
je ponekod mozno le po obstojecih cestah, kjer pa
se kolesariji zaradi visokih voznih hitrosti motornih
slabega stanja cest ne pocutijo varne. Z urejeno
infrastrukturo za kolesarjenje je moc pricakovati
povecanje prihodov na posamezne cilje potovanj
(zaposlitvena obmodja, Sole) s kolesi, saj jih dobri
dve tretjini razli¢nih ciljnih skupin Zivi do 5 km od
cilja potovanj. Obcina se zaveda tega potencialain
je Ze pristopila k aktivnostim snovanja nekaterih
kolesarskih povezav. Vzporedno z izboljSanjem
pogojev za kolesarjenje bo treba ve¢ pozornosti
nameniti promocijskim in ozaveScevalnim
aktivnostim za spodbujanja kolesarjenja.
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Obcina bo ustvarila pogoje za varno in udobno
kolesarjenje z osrednjim strateSkim vodilom:
»vzpostavitev pogojev za varno in udobno
kolesarjenje vkljuc¢no z varnimi Solskimi potmix.

Razvejanost Solskih poti urejenih za varno
kolesarjenje, pomeni izboljSanje pogojev za
kolesarjenje za vse prebivalce. Kolesarska ponudba
se okrepi na smereh delovnih migracijin rekreativnih
poti. Ukrepi obsegajo gradnjo infrastrukture,
postavitev opreme in izvajanje podpornih aktivnosti.

I1zzivi

Kolesarska infrastruktura se je v zadnjih letih
izboljSala, saj je gradnja kolesarskih poti eden od
vedjih regijskih projektov, za katerega so obcine
pridobile evropska sredstva. Kolesarske steze so
predvidene predvsem ob glavnih vpadnicah, da
kolesarje varno pripeljejo po ustrezni infrastrukturi
do sredis¢a mesta.

Obstojece kolesarsko omrezje je pogosto prevec
podrejeno cestni infrastrukturi in pretocnosti
motornega prometa.

Obcinska cesta med Zg. in Sp. Hajdino nima
kolesarske infrastrukture, prav tako v Skorbi
in HajdoSah ni na voljo lo¢ene kolesarske
infrastrukture. V Zgornji Hajdini je enostranski
kolesarski pas, od Zg. Hajdine do Drazencev pa je
na voljo enostranska kolesarska steza.
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Del kolesarske povezave od Ptuja do Spodnje
Hajdine in Skorbe je ne vzpostavljen in za
kolesarjenje nevaren. Manjka varna in udobna
kolesarska povezava do osnovne Sole.

Stojala za kolesa so na voljo, vendar ne pri vseh
ustanovah in hkrati ne nujno v ustrezni obliki.

Vizija
« Obcina Hajdina bo obc¢ina z optimalnimi
pogoji za varno in udobno kolesarjenje.

« S kolesom bodo varno in enostavno dostopni
vsi deli obCine in vse klju¢ne dejavnosti
v prostoru, klju¢ne lokacije in ustanove
pa bodo dobro opremljene s stojali in/ali
kolesarnicami za udobno in varno parkiranje
koles.

- Omrezje kolesarskih povezav bo varno
in redno vzdrZevano. Povecanje ugleda
kolesarjenja bo pripomoglo k vecji varnosti
in sprejetosti kolesarjev med drugimi
udelezenci v prometu.

Predlagani ukrepi

Obcinska celostna prometna strategija Obcine
Hajdina predvideva Stiri sklope ukrepov:

II1.1 Zasnova in izvedba kolesarskih povezav

Pred gradnjo se izdela Idejna zasnova kolesarskih in
pes povezav v Hajdina z akcijskim nacrtom v kateri
se uposStevajo v nadaljevanju navedene usmeritve
in reSitve prikazanega koncepta omrezja na spodnji
sliki. Opredelijo se prioritetne kolesarske povezave
namenjene vsakodnevnemu kolesarjenju in hoji (na
delo, v Solo, po nakupih, po drugih opravkih). Dologi
se etapnost izvedbe na podlagiizbranih relevantnih
kriterijev (npr. pomembnost povezave, Ze delno
izvedena, pricakovane obremenitve, stopnja
povecanja prometne varnosti, zahtevnost izvedbe).

Obstojec¢a kolesarska infrastruktura, ki je
dotrajana, bo obnovljena. Nevarna mesta na
obstojecih kolesarskih povezavah bodo postopoma
odpravljena.
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Mreza nacrtovanih primarnih kolesarskih povezav v
ob¢ini Hajdina
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Na podlagiizdelane zasnove se pristopi kizgradnji  Kolesarske povezave se dimenzionirajo tako, da je
kolesarskih povezav kot npr.:
« predlagana drzavna kolesarska povezava D8,  kolesa invalidov.

kolesarska povezava Skorba-Hajdose,

kolesarska povezava skozi naselje Drazenci,
sanacija povezave Slovenja vas-Zlatolicje,

Dravska kolesarska povezava,

sanacija obkanalske kolesarske ceste.

mozna njihova uporaba tudi za tovorna kolesa in

Na kolesarskih povezavah se na ambientalno
privlaénih mestih uredijo in opremijo pocivalis¢a
za kolesarje. Postavi vse vsa potrebna signalizacija
za oznacitev kolesarskih povezav ter za usmerjanje
in vodenje kolesarjev.
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Javni sistem izposoje koles na Ptuju?

II1.2 Urejanje parkirnih mest za kolesa

Parkirna mesta za kolesa se uredijo pred vsemi
pomembnimi cilji potovanj (OS, trgovska stavba,
Sportniobjektiin igrisCa, pomembnej$a avtobusna
postajaliSca) razSiritev kolesarskega parkiris¢a pred
0S8 Hajdina, kolesarsko parkiris¢e pred trgovsko
stavbo v srediscu, kolesarnice na obmocju najvecjih
zaposlovalcev v ob¢ini, postavitev kolesarskih stojal
priavtobusnih postajaliscih, vasko jedro Drazenci,
Zupnijska cerkev, nogometno igris¢e Hajdina.

Kolesarska parkiris¢a se uredijo kot odstavna mesta
z ustreznimi stojali. Vecja parkirisca se nadkrijejo.

Do vseh odstavnih mest se s kolesarskih povezav
uredijo ustrezni dovozi (ustreznih dimenzij in brez
ovir ter z navezavo na kolesarske povezave).

Vsa neprimerna stojala se zamenjajo z ustreznimi
stojali.

2 Vir: https://ptujinfo.com/novica/lokalno/stevilo-izposoj-
mestnih-koles-na-ptuju-upada-kaj-je-razlog/247395

II1.3 Sistem izposoje koles

Vzpostavi se javni sistem izposoje koles,
kompatibilen s sistemom na Ptuju. Ponudba naj
obsega tudi elektri¢na kolesa. Postaje se postavijo
v obginskem sredié¢u, v blizini OS Hajdina (pri
avtobusnih postajaliscih).

Prav tako si bo ob¢ina prizadevala za postavitev
elektri¢ne polnilnice za polnjenje elektri¢nih koles.

III.4 Aktivhosti za promocijo in spodbujanje
kolesarjenja

Promocija in ozaveSCanje o pomembnosti
kolesarskega prometa dodatno dvigujeta
potencial kolesarjenja. Izvajajo se aktivnosti za
promocijo in spodbujanje kolesarjenja (po izgradnji
infrastrukture) kot npr.: obveScanje o novostih
(splet, obcinsko glasilo), postavitev e-polnilnice
za kolesa, teCaj kolesarjenja za starejse (kolesa,
e-kolesa), postavitev stojal za vzdrzevanje koles
v naseljih, osvescanje zaposlovalcev o pomenu
spodbujanja zaposlenih za prihod na delo s kolesi.
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St. Ukrep Zahtevnost Stopnja uéinkovitosti
III.da  Zasnova kolesarskih povezav (izvedba enega elaborata) srednja +++
III.Ab  Izvedba kolesarskih povezav velika +++
II1.2 Urejanje parkirnih mest za kolesa majhna ++
II1.3 Sistem izposoje koles velika ++
I11.4 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarjenja majhna +
Tretji steber: Ureditev pogojev za kolesarjenje
Tip ukrepa Odgovornost MozZni viri

II1. 1a Zasnova kolesarskih povezav
(izvedba enega elaborata)

III1. 1b Izvedba kolesarskih povezav

Izgradnja Ze nacrtovanih kolesarskih poti

strokovna podlaga

priprava projektne
dokumentacije in
gradbena realizacija

Obcina Hajdina

Obé¢ina Hajdina, DRSI

obdinski proracun

ob¢inski proracun,
sredstva RS in EU

Sanacija obkanalske kolesarske ceste

II1.2 Urejanje parkirnih mest za kolesa

II1.3 Sistem izposoje koles

Postavitev elektricne polnilnice za
elektricna kolesa

II1.4 Aktivnosti za promocijo in
spodbujanje kolesarjenja

gradbena realizacija

gradbena realizacija

razpis, investicija

razpis, investicija

razpis, izvedba
promocijskih aktivnosti

Ob¢ina Hajdina, DRSI

Obéina Hajdina

Obcina Hajdina

Obcina Hajdina

Obcina Hajdina, izvajalec

aktivnosti

obcinski proracun,
sredstva RS

obdinski proracun

ob¢inski proracun,

sofinanciranje s sredstvi

EU in RS, mozno javno-
zasebno partnerstvo;
sistem izposoje koles
prinasa tudi prihodke

obcinski proracun

sredstva RS in EU,
vkljucitev v projekte
nevladnih organizacij
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Predvideni stroski Obcine Hajdina po letih

2025 2026

2027

2028

2029

2030

40

2031

Zasnova kolesarskih

povezav (izvedba 10.000 €

enega elaborata)

Izvedba kolesarskih
povezav

50.000 € 50.000 €

Izgradnja Ze
naértovanih
kolesarskih poti

50.000 €

187.500 €

187.500 €

187.500 €

187.500 €

Sanacija obkanalske

kolesarske ceste 10.000¢€

Urejanje parkirnih mest

2.000€ 2.000€
za kolesa

Sistem izposoje koles
(avtomatiziran sistem
izposoje in zdruzitev s
sosednjimi ob¢inami)

Postavitev elektricne
polnilnice za elektricna
kolesa

Aktivnosti za promocijo
in spodbujanje 1.000 € 1.000 €
kolesarjenja

2.000€

fiksni stroski
obratovanja
1.500/leto,
investicija

2.500/kolo

1.000 €

2.000€

=11~

10.000 €

1.000 €

2.000€

=11~

1.000 €

2.000€

-1I-

1.000 €

2.000€

-II-

1.000 €
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5.4 Privlacnejsi javni
potniski promet
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Javni potniski promet omogoca minimalni prag
mobilnosti za vse skupine prebivalcev. Najbolj
je pomemben za ranljivejSe skupine, ki nimajo
dostopa do avtomobila (starejsi, socialno Sibki,

otroci, invalidi).

Obcina Hajdina je deleZna prednosti poteka
ene najbolj frekventnih avtobusnih linij v drzavi:
Maribor-Ptuj. Slednja omogoca dobro avtobusno
povezljivost na severni tretjini teritorija obcine.
V primeru ureditve ZelezniSke postaje Hajdina
(ta se nahaja tik ob a na zunanji strani obcinske
meje), bi tam lahko nastala uporabna multimodalna
tocka. Na splosno je Se nekaj prostora na voljo za
izboljSanje ponudbe javnega potniSkega prometa.

Obstojeca ponudba javnega avtobusnega je zaradi
ugodnih intervalov voZenj atraktivna. Zelo dobro
delujejo Solski prevozi.

Na obmocju obcine Hajdina poteka Zelezniski
promet v smeri Ptuj— Pragersko in obratno, vendar
hkrati v obcini ni Zelezniskega postajalis¢a. Najblizje
Zeleznisko postajalisce je »Hajdina«, ki se nahaja
100 metrov izven ozemlja obcine.

1zzivi

Klju¢niizziv na podrocju javnega potniSkega prometa
je ta, daje podoba JPP med splo$no javnostjo slaba.
Z aktivnostmi za promocijo in spodbujanje javnosti
na uporabo JPP bo potrebno spremeniti mnenje
obcanov, Ce Zelimo obstojeco in morebitno dodatno
prevozno ponudbo bolje izkoristiti.

Avtobusna postajaliS¢a ob linijah medkrajevnega
avtobusnega prometa niso multimodalno
opremljena, kar pomeni, da ob njih ni ne parkiris¢
za avtomobile, niti stojal za kolesa. Ostala nujna
urbana oprema (nadstresSek, klop, kos za smeti,
javna razsvetljava) je na voljo. Postajalisc¢a so tudi
vzdrzevana, Ceprav je videz nekaterih Ze nekoliko
zastarel. Nimajo pa vsa avtobusna postajaliS¢a ob
medkrajevnih avtobusnih povezavah izvedenega
nadstreska.
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Avtobusna postajalis¢a, ki so namenjena Solskemu
prevozu, z nekaj izjemami nimajo na voljo ustrezne
urbane opreme, eno je zanemarjeno. Nobeno pa
ne nudi multimodalne opreme (stojal za kolesarje,
bliznja parkiriS¢a za avtomobile.

Naselja, skozi katere poteka redni medkrajevni
avtobusni promet, so opremljena z avtobusnimi
postajalisciv »hodljivi« razdalji 500 m. Edino severni
del Slovenje vasi se nahaja dlje kot 500 metrov od
avtobusnega postajalisca.

Vizija za uéinkovitejsi javni potniski promet

Obcina bo v okviru svojih pristojnostiizvajala ukrepe
izboljSanja ponudbe javnega potniskega prometa
v SirSem pomenu z osrednjim stratesSkim vodilom:
»izboljSanje ponudbe javhega potniSkega prometa
na povezavah najbolj intenzivnih dnevnih migracij«.
Obcina si bo prizadevala vzpostaviti sistem storitve
prevoza na klic.

Predlagani ukrepi

Obcinska celostna prometna strategija Obcine
Hajdina predvideva tri sklope ukrepov:

IV.1 Prizadevanje za povecanje frekvence uporabe
JPP (informiranje prebivalcev o izboljSani ponudbi
JPP)

Obcina Hajdina ima sistem javnega medkrajevnega
avtobusnega potniSkega prometa, ki vkljucuje
tudi obmocje mestne obcine Ptuj. Obc&ina si bo
prizadevala za povecanje frekvence v smeri proti
Kidricevem in Slovenski Bistrici ter manjSimi
naselji, cilj je ¢im hitrejSa realizacija. Ukrep se
prouci s sinergijo ponudbe primestnega javnega
avtobusnega potniSkega prometa (ki ni v pristojnosti
Obcine).

IV.2 Prizadevanje vzpostavitve storitve prevoza
na klic (mozZna povezava s sosednjimi obcinami)
Pristopi se k vzpostavitvi storitve prevoza na klic.
Obdina se je Ze dvakrat prijavila na razpis, vendar
Zal na razpisu ni bila uspesna. V prihodnjih letih se
bo ponovno prijavila na razpis RS z prizadevanjem,
da vzpostavi storitve prevoza na klic. MoZnost je
tudi dogovor s sosednjimi ob¢inami, da se poveze
s katero od sosednjih obcin in si delijo nabavo
avtomobila in stroSkov.
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IV.3 Ureditev manjsih ve€émodalnih tock ob .
obstojecih avtobusnih postajaliscih ter oprema
avtobusnih postajalisc¢ .
PomembnejSa avtobusna postajaliS¢a se nadgradijo

tudi za funkcionalno ovirane osebe in kolesarje:

- zagotovi se univerzalna dostopnost,

« oprema postajalica se redno vzdrzuje in po
potrebi posodablja,
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najpomembnejsa postajaliS¢a JPP se opremi
s postajo javnega sistema izposoje koles,
ob pomembnejsih postajalisc¢ih se umesti
kolesarska stojala.

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
VA Priza\.devanje z.a po_\{'eéa}nie frek\{ence uporabe JPP (informiranje majhna "
prebivalcev o izboljSani ponudbi JPP)
V.2 Prizadevanje vzposita\{itvev .storit.ve prevoza na klic (mozna srednja o
povezava s sosednjimi obCinami)
Ureditev manjsih ve¢ modalnih tock ob obstojeéih avtobusnih .
Iv.3 I . vy srednja ++
postajalisc€ih ter oprema avtobusnih postajalis¢
Cetrti steber: Privlaénejsi javni potniski promet
Tip ukrepa Odgovornost MozZni viri

IV.1 Prizadevanje za povecanje frekvence
uporabe JPP (informiranje prebivalcev o
izbolj$ani ponudbi JPP)

IV.2 Prizadevanje vzpostavitve storitve
prevoza na klic (moZna povezava s
sosednjimi ob&inami)

preucitev moZnosti,
uvedba
IV.3 Ureditev manj$ih ve¢ modalnih tock

ob obstojecih avtobusnih postajaliscih ter
oprema avtobusnih postajalis¢

priprava projektne

Predvideni stro$ki Ob&ine Hajdina po letih

2025 2026 2027

promocijske aktivnosti

razpis, testna uvedba,

dokumentacije, investicija

Obcina Hajdina obcinski proracun

v okviru delovnih
zadolzZitev pri projektih / v
kolikor pride do realizacije

-razpis Ministrstva za
infrastrukturo, evropski
projekti na to temo

Obcina Hajdina

Obcina Hajdina obcinski proracun

2028 2029 2030 2031

Prizadevanje za
poveéanje frekvence
uporabe JPP

1.000€ 1.000€ 1.000€

Prizadevanje
vzpostavitve storitve
prevoza na klic

1.000€ 1.000€ 1.000€ 1.000€

Ureditev manjsih veé
modalnih tock ob
obstojecih avtobusnih
postajaliscih ter oprema
avtobusnih postajalis¢

8.000€ 8.000€ 8.000€

8.000€ 8.000€ 8.000€

8.000 €



Obcinska celostna prometna strategija Obcine Hajdina

5.5 Upravljan motorni promet

Zakaj hoditi, Ce se lahko peljemo?

44

Vprasanje predstavlja provokacijo, ki ljubiteljem
voznje z avtomobili podaja navidezno enoznacni
odgovor, pa ¢eprav se zavedamo, da tovrstna
mobilnost povzroca Stevilne negativne vplive tako
na okolje kot na ¢loveka. Predvsem na kratke
razdalje bi morali razvado uporabe avtomobila, kje
in ko je to mogoce, zamenjati za hojo, kolesarjenje

ali uporabo JPP.

Ceprav je zmanj$anje odvisnosti od osebnega
avtomobila, osredotoéenost na ¢loveka in ne
na avtomobile eden izmed osnovnih namenov
celostnega nacrtovanja prometa in trajnostne
mobilnosti, ostajata osebni avtomobil in zanj
potrebna cestna infrastruktura Se vedno
pomembna, a ne veé osrednja tema prometnih
strategij. Pomembnejse kot pretocnost in hitrost
sta dostopnost in kakovost bivanja, infrastruktura
pa veé ni osrednji predmet obravnave, paé pa eden
od nacinov doseganja sirsih ciljev.

Ankete in ocena obcanov o stanju prometa in
infrastrukture to potrjujejo, saj sta bili izpostavljeni
dve temi: vzdrZevanje obstojeCe cestne
infrastrukture ter izboljSana prometna varnost.

Obcina Hajdina ima dobre geografske pogoje za
umescanije cest (ravnina, nepozidanost), posledi¢no
je cestna mreza razsSirjena in hierarhicno locena
(avtoceste, regionalne ceste in lokalne ceste),
kar pripomore k tem, da vecina naselij ne belezi
pretiranega tranzitnega prometa, saj je ta speljan
mimo naselij. Prav tako je mreza lokalnih in drzavnih
cest v precej dobrem stanju.

I1zzivi

Klju€ni izziv so visoke vozne hitrosti predvsem
na drzavnem cestnem omreZzju in tudi na ravnih
daljSih odsekih obcinski cest. Oblinske ceste so

......

pa ni zagotovljena preglednost. Obcdina je Ze

pricela izvajati ukrepe umirjanja prometa, aktivno
obnavlja in vzdrzuje obcCinsko cestno omrezje
ter se z upravljavcem drzavnih cest dogovarja
za rekonstrukcije drzavnih cest. Vzpostavila
je polnilnico za elektri¢na vozila. Z razvojem
alternativnih oblik prevoza na eni strani ter
izvajanjem intenzivnih ukrepov umirjanja prometa
v naseljih, odpravljanjem ¢rnih toc¢k na cestnem
omrezju z vidika vseh uporabnikov prometnih
povrsin in upravljanjem prometa na drugi strani,
se bodo lahko zmanjsale potrebe prebivalcev po
nenehni uporabi osebnih motornih vozil.

V obcini se nahaja pet vecjih javnih parkirisc, ki
pokrivajo potrebe po parkiranju. Posebni izziv sta
neurejeni in neoznaceni P+R (parkiraj in presedi)
parkiris¢i v obcini. Prvo je pri avtocestnem
priklju¢ku Hajdina. Tam parkirajo vozniki, ki se
pripeljejo iz SirSe okolice in nadaljujejo pot skupaj
po avtocesti proti Mariboru, Ljubljani, Zagrebu, ali
po regionalni cesti do Slovenske Bistrice. Ker je
parkirisCe umaknjeno na gozdni rob tam parkiranim
avtomobilom nudi senco, ni patam urejene ustrezne
veC modalne in urbane opreme (stojala za kolesa,
morebitna polnilnica za e-vozila, bliznje postajalisce
za avtobuse, klopi, prostor za samopostrezne
avtomate, smerokazi itd.). Drugo neuradno P+R
parkiriS¢e se nahaja juzno od Osnovne Sole Hajdina.
Tam parkirajo vozniki, ki se pripeljejo iz SirSe okolice
in nadaljujejo pot skupaj proti Mariboru. Kot P+R
parkiris€e pri avtocestnem priklju¢ku tudi slednje
nima na voljo ustrezne signalizacije ter urbane
opreme.
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Urejanje omenjenih parkiris¢ naj bi bilo v drzavni
ali vsaj regionalni pristojnosti.

Obcina bo v okviru svojih pristojnosti izvajala ukrepe
optimizacije motornega prometa z osrednjim
strateSkim vodilom: »zmanjSanje prevlade
avtomobila v ob¢ini in povecanje obcutene in
dejanske varnosti drugih udeleZzencev v prometu
z intenzivnim umirjanjem motornega prometa.

Vizija
« Obnova in redno vzdrzevanje dotrajanih cest
in ulic.

e Z ukrepi umirjanja prometa v naseljih ter
z ozavesc¢anjem voznikov bomo povecali
prometno varnost.

« Spodbujali bomo rabo okolju prijaznih vozil.

« Trajnostno nacrtovanje bo doseglo
zmanjsSanje avtomobilskega prometa in
zmanjs$anje njegovih negativnih ucinkov na
okolje.

Predlagani ukrepi
Celostna prometna strategija Obc¢ine Hajdina
predvideva pet naslednjih sklopov ukrepov:

V.1 Redno vzdrZevanje cestnega omrezja,
rekonstrukcije in novogradnje cest

Najbolj dotrajani cestni odseki in krizis¢a bodo
postopoma obnovljeni. Pri tem bodo v ospredju
potrebe pescev in kolesarjev.

Poleg rednega vzdrZevanja cest je v skladu z nacrti®
so predvidene rekonstrukcije in novogradnje na
lokalnem cestnem omrezju in sicer:

« izgradnja ceste JP 829 531 za obmocje
Doma starostnikov,

 izgradnja ceste na obmocju S-P10/S8/2,

« modernizacija obcinskih cest,

vvvvv

« krozno krizis€e Sp. Hajdina.

3 Rebalans prorac¢una RS za leto 2025 (Rb2025) (Uradni list RS,
$t. 123/2023) in Proracun Ob¢ine Hajdina
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Zaradi velikih preseganj omejitev hitrosti na
regionalni cesti skozi Skorbo, je treba na tej
regionalni cesti izvajati intenzivne ukrepe umirjanja
prometa.

Plan vzdrZevanja cest naj opredeli prioritete, kjer
se lahko z vzdrzevalnimi deliizboljSujejo tudi pogoji
za peSacenje in kolesarjenje in izvedejo ukrepi
umirjanja prometa.

V.2 Umirjanje motornega prometa v vseh naseljih
Nacrtuje se Siritev obmocij umirjenega prometa.
Sredisca naselijin okolica Sol in navezovalne ceste
na ta obmocja ter stanovanjske ulice se opredelijo
kot obmocja omejene hitrosti. Sredisca naselij se
urejajo kot obmocja umirjenega prometa ali kot
obmocja skupnega prometnega prostora.

V vseh naseljih in Solskih poteh, Se posebej na
regionalnih cestah in na ravnih odsekih obcinskih
cest, kjer so omejitve hitrosti bistveno prekoracene,
se izvajajo ukrepi umirjanja prometa ob upoStevanju
ureditve predvidenih v okviru ukrepov II.1 in II.2
(npr. otoki, dvignjeni prehodi za pesce, zamik
smernega vozis¢a, optiCne zavore). Promet se
umirja tudi s postavitvijo radarjev (lahko tudi
mobilnih) in ali postavitvijo semaforja (prizig rdece
luci v primeru prekoracitve hitrosti). Predvsem
slednjima dvema ukrepoma mora slediti u¢inkovito
komuniciranje z javnostjo.

vvvvv

vvvvv

cest, ki ne zagotavljajo ustrezne preglednosti
za uporabnike (voznike motornih vozil, pesce in
kolesarje) in se s tem ogroza prometna varnost.
Odpravijo se konfliktne tocke (tudi z odlo¢bami
odstranitvijo ovir in postavitvijo cestno prometna
ogledala ter se sprejme plan vzdrzevanja obcestne
zasaditve (tudi dogovor z DRSI za drZavne ceste).
Izvede se pregled ustreznosti cestne razsvetljave
in se uredi na obmocju celotne obcine v skladu
s predpisi, ki urejajo podrocje svetlobnega
onesnazevanja.
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V.4 Ureditev povrsin za sopotnistvo

Pri prikljucku na avtocesto Hajdina se neurejeno,
neformalno in neoznaceno makadamsko parkirisce
povrSina nadgradi v »carpooling« parkiris¢e oz.
parkiri$ce za sopotnistvo.

Na voljo je ve€ moznih lokacij: jugovzhodno od
avtocestnega prikljucka je predvidena gradnja
obrtne cone, kar pomeni, da je obmocje trenutno
nemogoce urediti.

Severozahodno od avtocestnega prikljucka je
manjSe parkiriSCe mozno umestiti na trikotno
parcelo pri avtocestni bazi, severovzhodno
od avtocestnega prikljucka pa bi bilo mozno s
spremembo namenske rabe prostora tudi umestiti
parkirisce za sopotniStvo na del obmocja, kjer je
vCasih bila predvidena umestitev zabavis¢nega
parka.
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Ne glede na izbrano lokacijo se parkiris¢e za
sopotnistvo uredi z ustrezno signalizacijo, stojali
za kolesa, avtobusnim postajalis¢em (ob regionalni
cesti), po potrebi pa tudi s paketomatom, polnilnico
za el. vozila, ploscad, itd.).

V.5 Ureditev parkiris¢a za avtodome

Na juznem delu obcine ob rekreacijskem ribniku
je Ze vec let prisotna Zelja obCine po ureditvi
parkiriS¢a za avtodome. Slednji Ze vrsto let parkirajo
na parkiris¢ih v ob¢ini, ki temu niso namenjena.
Z ureditvijo parkiris¢a za avtodome bi Obcina
pridobila vzvod za ureditev tega podrocja, saj
voznike avtodomov trenutno ne more usmeriti na
nobeno ustrezno parkirisce.

ParkiriSs€e za avtodome je potrebno opremiti
z ustrezno infrastrukturo, ki bo na voljo tudi
uporabnikom ribnika in Sportnega igrisca (sanitarije,
polnilnice, po potrebi prostor za avtomate, itd.).

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
Vi :;(Ij:gorzzigiiv;r:ie cestnega omreZja, rekonstrukcije, in velika N

V.2 Umirjanje prometa v vseh naseljih srednja +++

V.3 Ureditev krizis¢, prikljuckov, signalizacije in razsvetljave srednja ++

V.4 Ureditev povrsin za sopotnistvo srednja +H+

V.5 Ureditev parkiriS¢a za avtodome srednja ++
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Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
V.1 Redno vzdrZevanje cestnega omreZja, zimsko in letno Obcina Hajdina obcinski proracun,
rekonstrukcije, in novogradnje cest vzdrzevanje obé&inskih proraéun RS

cest, lokalnih cest in
javnih povrsin

Izvedba Ze naértovanih investicij v cestno

omrezje
Izgradnja ceste na obmo¢ju S-P10/S8/2 gradbena realizacija Obéina Hajdina
Izgradnja ceste JP 829 531 za obmocje gradbena realizacija Obcina Hajdina

Doma starostnikov

V.2 Umirjanje prometa v vseh naseljih priprava dokumentacije in Obcina Hajdina

gradbena realizacija

obdinski proracun

obcinski proracun

obcinski proracun

V.3 Ureditev kriZis¢, prikljuékov, priprava dokumentacije in Obé&ina Hajdina, DRSI obé&inski proraéun,
signalizacije in razsvetljave gradbena realizacija proracun RS
V.4 Ureditev povrsin za sopotni$tvo priprava dokumentacije in Obc¢ina Hajdina, sosednje proracun RS
gradbena realizacija obéine, DRSI, DARS
V.5 Ureditev parkiri§¢a za avtodome dogovor o ureditvi, Obcina Hajdina obdinski proracun, EU
priprava dokumentacije in sredstva
gradbena realizacija
Predvideni stroski Obcine Hajdina po letih
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Rednovzdrevanje ., 45¢  )70000€  270.000€  270.000€ 270.000€  270.000€  270.000 €
cestnega omrezja
Modernizacija 180.000€  150.000€ 150.000€ 150.000€ 150.000€ 150.000€  150.000 €
obcinskih cest
Izvedba Ze
naértovanih investicij
v cestno omreZje
Izgradnja ceste na
obmocju S-P10/58/2 100.000 €
Izgradnja ceste JP 829
531 za obmocje Doma  28.000 €
starostnikov
Umirjanje prometa v 3.000€ 3.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000 €
vseh naseljih
Ureditev kriZis¢,
prikljuckov, 10.000€  10.000€  10.000€  200.000€  10.000€  10.000€  10.000 €
signalizacije in
razsvetljave
Ureditev povrsin za 100.000€  100.000 €
sopotnistvo
Ureditev parkirisca 100.000 €

za avtodome
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