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Prostor je v vsaki lokalni skupnosti iziemno
pomembna  dobrina, ki pogojuje moznosti
njenega razvoja, zagotavljanja kvalitete Zivljenja
in bivalnega okolja za vse uporabnike.

V Ob¢ini Dobrna se z njim vseskozi ukvarjamo
skozi OPN in OPPN ter druge strateske dokumente
in Studije, ki kreirajo politike njenega razvoja, rabe
in namembnosti prostora ter skozi njih kvaliteto
bivanja in Zivljenja ljudi v nasi obcini.

Ena izmed pomembnih strateskih usmeritev
Obcine Dobrnav prihodnje bo zagotovo tudi Celostna prometna strategija Obcine Dobrna, ki bo ob¢ini
in njenim sluzbam omogocala sistemati¢no nacrtovanje trajnostnega prometa in mobilnosti, s ciljem
dolgorocno doseci optimalne resitve in izvedbe potrebnih ukrepov na terenu: za povecanje varnosti
vseh udeleZencev v prometu, za razvoj kakovostnega javnega prostora, za izboljsanje dostopnosti, za
zmanjsanje negativnih vplivov na okolje, za razvoj in vzpodbujanje e-mobilnosti, itd...

Analiza obstojecega stanja je pokazala, da smo v Dobrni skozi Stevilne projekte zadovoljivo nagovarjali
in urejali tudi podrocje varnosti cestnega prometa in mobilnosti, ki pa se skozi ¢as precej spreminja.

Iziemno smo veseli in hvalezni izbrani ekipi - izvajalcem Celostne prometne strategije Obcine Dobrna,
vsem sodelujocim strokovnim sluzbam, vsem sodelujoc¢im na delavnicah in vsem drugim deleznikom
za to lepo sodelovanje in sinergijo, da je rezultat tako celostnega pristopa tudi dejansko uporaben
strateski dokument, s konkretnimi vsebinami in projekti, ki bo Obc¢ini Dobrna pomagal na morebitnih
razpisih za pridobivanje sredstev in pri sprejemanju pomembnih odlocitev njenega razvoja, za
izboljSanje dostopnosti, za doseganje trajnostne mobilnosti in varnosti v cestnem prometu in za vec
kakovostnega javnega prostora.

Zupan Ob¢cine Dobrna
Martin Brecl
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ZAKAJ OBCINA DOBRNA POTREBUJE
CELOSTNO PROMETNO STRATEGIJO?

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) je kljucni strateski dokument, ki obclinam
omogoca sistemati¢no nacrtovanje trajnostnega prometa in mobilnosti. Z vklju¢evanjem
razli¢cnih deleznikov ter analizo obstojecega stanja in prihodnjih potreb OCPS zagotavlja celovit
in dolgoro¢no vzdrzen pristop k urejanju prometa. Klju¢ni cilji takSne strategije so izboljSanje
dostopnosti, povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu, zmanjsanje negativnih
vplivov na okolje ter razvoj kakovostnega javnega prostora.

Iz delovanja Obcine Dobrna in visoke kakovosti bivanja v njej je jasno, da ob¢ina v doloceni
meri pri svojem delovanju ze uposteva nacela trajnostnega razvoja in zagotavljanja
dobrega bivanjskega okolja. To se prenasa tudi na nacrtovanje prometa, kjer v zadnjih letih
obcina intenzivno deluje in tudi uspesno pridobiva sofinancerska sredstva za vecje posege v
infrastrukturo, ki bo omogocala varnejso, bolj prijetno in trajnostno mobilnost po ob¢ini in Sirse.
Pristop k pripravi in sprejetju obcinske celostne prometne strategije je torej logi¢en nasledniji
korak v procesu, ki bo omogocil ne samo pridobivanje zunanjih sredstev financiranja, temvec
predvsem konkretno usmeritev glede ukrepov, ki jih naj v prihodnje implementirajo, kar bo
dobrodosla nadgradnja obstojeCemu sistemu nacrtovanja in odlocanja.

Kljub izzivom, ki jih predstavlja geografska razprdenost naselij, omejena ponudba javnega prevoza,
odvisnost od osebnega avtomobila in veliki finan¢ni odlivi za sanacijo posledic naravnih nesre¢,
je obcina Dobrna jasno pokazala pripravljenost na spremembe v smeri trajnostne mobilnosti.
Pomanjkanje ustrezne infrastrukture za pesce in kolesarje ter neustrezna ureditev mirujocega
prometa omejujeta moznosti za prehod na bolj trajnostne oblike mobilnosti, vendar pa OCPS
predstavlja klju¢no orodje za odpravljanje teh tezav. Dokument bo omogocil vzpostavitev
ucinkovitega, varnega in trajnostnega prometnega sistema, ki bo izboljsal kakovost bivanja vseh
prebivalcev.

Namen strategije je zagotoviti celovit pristop k urejanju prometa, ki bo uposteval potrebe vseh
skupin prebivalcev - od otrok, starejsih in ranljivih skupin do dnevnih migrantov in turistov ter
seveda obcanov. Poudarek je na povecanju deleza aktivnih in trajnostnih nacinov mobilnosti, kot
so hoja, kolesarjenje in uporaba javnega potniskega prometa. Strategija bo sluzila kot podlaga za
odlocanje o prihodnjih investicijah v prometno infrastrukturo in spodbujanje aktivnih nacinov
potovanj, hkrati pa bo podlaga za pridobivanje drzavnih in evropskih sredstev za projekte s
podrocja trajnostne mobilnosti.

OCPS Obcine Dobrna je torej kljucen dokument, ki bo omogocil postopno preobrazbo
prometnega sistema v smeri bolj trajnostnega, varnega in prijaznega do vseh prebivalcev.
Njegova priprava temelji na analizi obstojecega stanja, vkljucevanju javnosti in deleznikov ter na
strateskih usmeritvah, ki bodo zagotovile dolgorocno izboljsanje kakovosti Zivljenja v obcini.
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Proces priprave Obcinske celostne prometne
strategije se je pricel v marcu 2024 in se
zakljucil marca 2025 s sprejetjem strategije na
14. redni seji Obcinskega sveta Obcine Dobrna
26. marca 2025.

Za pripravo strategije je obcina pridobila
sofinanciranje na Javnem razpisu za
sofinanciranje obcinskih celostnih prometnih
strategij, operacijo tako delno financira
Evropska unija in sicer iz Kohezijskega sklada.
Operacija se izvaja v okviru Programa evropske
kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v
Sloveniji, prednostne naloge 5 »Trajnostna
(Cez)regionalna mobilnost in povezljivost,
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne,
regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti
podnebnim spremembam, vklju¢no z boljsim
dostopom do omrezja TEN-T in cezmejno
mobilnostjox.

Da bo strategija predstavljala ustrezno podlago
tudi za kandidiranje za javna sredstva, ki se

PROCES PRIPRAVE OBCINSKE
CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

bodo dodeljevala za izvedbo infrastrukturnih
in neinfrastrukturnih ukrepov na podrocju
trajnostne mobilnosti iz Programa evropske
kohezijske politike ter morebitnih drugih
podlagah za ¢rpanje evropskih ali nacionalnih
sredstev, je bila pri pripravi OCPS dosledno
upostevana relevantna regulativa, predvsem
Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju
(Uradni list RS, $t. 130/22) z ustreznimi podakti
ter Nacionalne smernice za pripravo Obcinske
celostne prometne strategije (prenovljena
izdaja, usklajena z novo zakonodajo). Osnovni
okvir izdelave OCPS so predstavljali tudi
minimalni standardi za njihovo izdelavo, ki
podrobneje specificirajo aktivnosti in rezultate,
ki morajo biti izvedeli v procesu priprave OCPS.

Priprava  Celostne  prometne  strategije
Obcine Dobrna je potekala v vec¢ fazah, ki
so vkljucevale temeljito analizo obstojecega
stanja, vkljuCevanje javnosti ter oblikovanje
dolgorocnih ciljev in ukrepov. Podrobneje je
proces prikazan na Sliki 1.
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Slika 1: Koraki priprave obcinske celostne prometne strategije

»Visja kakovost
Kivljenja in
bolj uspesna
skupnost.«
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Vir: Plevnik et al. (2023)

Spodaj je prikazana ¢asovnica posameznih aktivnosti po sklopih.
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CASOVNICA AKTIVNOSTI

Aktivnosti s splosno javnostjo in ob¢ani

- Druge aktivnosti

SKLOPB

- Aktivnosti z ozjo delovno skupino

Aktivnosti s SirSo delovno skupino

SKLOPA

12. marec 2024

Uvodni  sestanek med izbranimi
izdelovalci, koordinatorko  procesa
izdelave OCPS na strani obcine, in
izbranimi izvajalci je potekal 12. marca
2024. Namen sestanka je bil dolociti
osnovni ¢asovni okvir, usmeritve in
¢lane ozje delovne skupine.

junij 2024

Sestanek o vzpostavitvi sodelovanja s
sosednjimi obc¢inami je bil izveden prek
MS Teams, saj je bilo ocenjeno, da bo
tako prisotnost na sestanku najvecja.
Na sestanku se je povezalo 20 obcin iz
regije, ena je predstavljala konzorcij ve¢
obcin.

28. marec 2024

Izvedla se je daljsa delavnica v
kombinaciji s sestankom z vsemi
relevantnimi sektorji obcinske
uprave - delavnica o medsektorskem
sodelovanju, predstavljena samoocena
obcine, nato pa se je delo nadaljevalo v
delavnico s prometnimi in prostorskimi
nacrtovalci.

27.marec 2024

Predstavitev namena in ciljev OCPS
zupanu in obcinskemu svetu je bila
izvedena na 9. redni seji Obcinskega
sveta Obcine Dobrna.
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CASOVNICA AKTIVNOSTI
SKLOP C

- Aktivnosti z oZjo delovno skupino - Aktivnosti s splosno javnostjo in ob¢ani

- Aktivnosti s 3irSo delovno skupino - Druge aktivnosti

24. april 2024

Delavnica o oblikovanju vizije in ciljev z
ozjo delovno skupino, ki je potekala
24. aprila 2024.

8. maj 2024

Z ozjo delovno skupino, kar vkljucuje

tudi vodstvo obcine, izveden Se
sestanek za potrditev koncne vizije in
rangiranih ciljev, in sicer 8. maja 2024.
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CASOVNICA AKTIVNOSTI
SKLOPD

8. maj 2024

Delavnica s predstavniki sektorjev na
obcini in ozjo delovno skupino, ki je
bila izvedena 8. maja 2024 - delavnica o
poudarkih analize stanja.

14. maj 2024

Na lokaciji v sredis¢u naselja Dobrna je
bilo Stetje prometa izvedeno 14. maja
2024 v jutranji in popoldanski koni¢ni
uri.

- Aktivnosti z ozjo delovno skupino

Aktivnosti s SirSo delovno skupino

maj/junij 2024

Ogledi stanja na terenu so se izvedli
v ve¢ terminih. Prvi ogled je potekal
v spremstvu predstavnice obcine in
medobcinskega inSpektorata, drugi
pa so bili izvedeni s strani izdelovalca
samega. Celovit pregled stanja na
terenu se je izvedel za pogoje za hojo,
kolesarjenje, uporabo javnega prevoza
in uporabo osebnih avtomobilov z
mirujoc¢im prometom.

- Aktivnosti s splosno javnostjo in obcani

- Druge aktivnosti

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Dobrna



CASOVNICA AKTIVNOSTI

SKLOPD

20. junij 2024

Za namen opredelitve ciljnih vrednosti,
ki bodo vodile doseganje strateskih
ciliev OCPS OD in spodbujale razvoj
trajnostne mobilnosti po stebrih, je bila
organizirana delavnica ozje delovne
skupine in predstavnikov oddelkov na
obcini. Prvi del delavnice je bil posvecen
opredelitvi prednostnih izzivov in
priloznosti ter prioritet in ciljnih
vrednosti, vendar so udelezeni zaradi
obsega informacij in odlocitev na njej
dolodili in predebatirali samo osnovne
izzive in priloznosti po posameznih
stebrih.V drugem delu so bili udelezenci
na kratko seznanjeni s konceptom
cilinih vrednosti in strateskih vodil
OCPS, nato pa so udeleZeni sklenili, da
delavnico nadaljujejo v juliju 2024.

- Aktivnosti z ozjo delovno skupino

- Aktivnosti s SirSo delovno skupino

18. julij 2024

Druga delavnica, ki je bila kombinirana
z delavnico o oblikovanju strateskih
vodil iz sklopa E, je potekala 18. julija
2024, nanjo je bila vabljena celotna
oZja delovna skupina. Na tej delavnici
so bile dolocene ciline vrednosti po
posameznih  stebrih, dogovorjeno
je bilo tudi, da se koncna preverba
postavljenih ciljnih vrednosti izvede se
prek spletne ankete hkrati s preverbo
strateskih vodil.

julij 2024

Na koncu tega sklopa je bila izvedena 3e
spletna anketa za pregled in potrditev

prioritizacije postavljenih prioritet po
stebrih ter preverbo ciljnih vrednosti in
strateskih usmeritev. Diseminirana je
bila vsem ¢lanom ozje delovne skupine
v zadnjem tednu julija 2024.

- Aktivnosti s splosno javnostjo in obcani

- Druge aktivnosti
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CASOVNICA AKTIVNOSTI
SKLOPE

- Aktivnosti z ozjo delovno skupino - Aktivnosti s splosno javnostjo in ob¢ani

- Druge aktivnosti

- Aktivnosti s SirSo delovno skupino

18. julij 2024

Delavnica o oblikovanju strateskih
vodil je bila izvedena 18. julija 2024 kot
nadaljevanje delavnice o opredelitvi
prednostnih izzivov in priloznosti ter
prioritet in ciljnih vrednosti.

20. november 2024

Generiran je bil obseZzen nabor
potencialnih ukrepoy, ki je bil predmet
obravnave na delavnici o scenarijih
izvajanja ukrepov, katere prvi del je
bil posvec¢en tudi preveritvi nabora
potencialnih  ukrepov. Dokazila in
rezultati delavnice, ki je potekala 20.
novembra 2024.

e e 0 0 0 00
e e 0o 0 0 00
e e 00 0 00

12. avgust 2024

Gradivo za prvo presojo kakovosti OCPS
OD je bilo na Ministrstvo za okolje,
podnebje in energijo posredovano

12. avgusta 2024. Presojevalka je
bila dodeljena v oktobru 2024, po
pripravljenih predlaganih popravkih in
dopolnitvah gradiva je 28. oktobra 2024
izdala pozitivno mnenje k prvi fazi OCPS
OD.
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CASOVNICA AKTIVNOSTI
SKLOP F

Aktivnosti s splosno javnostjo in ob¢ani

- Drugo

- Aktivnosti z ozjo delovno skupino

Aktivnosti s SirSo delovno skupino

12. februar 2025

Na koncu priprave akcijskega nacrta
je bila izvedena Se zadnja delavnica
ozje delovne skupine, katere namen
je bil koncni pregled nabora ukrepov
in akcijskega nacrta, hkrati pa je bila
izvedena $e predstavitev koncne

8. januar 2025
26. marec 2025

Glavna aktivnost v tem sveznju je bila

delavnica z 0Zjo delovno skupino, katere
namen je bil predvsem opredelitev
kon¢nega nabora ukrepov ter osnovna
zasnova akcijskega nacrta. Delavnica je
potekala 8. januarja 2025.

vsebine publikacije OCPS OD ob¢inski
upravi. Na delavnici je bil akcijski nacrt
se enkrat pregledan, naknadno je bil
dodan 3e ukrep spremljanja izvajanja
OCPS OD. Potekala je 12. februarja 2025.

Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Dobrna je bila s strani
obcinskega sveta obravnavana in
sprejeta na 14. redni seji 26. marca 2025.

e e o 00 00

februar 2025 februar 2025

Za potrebe preverbe in usklajevanja Pripravljeno celovito gradivo je bilo
akcijskega nacrta je bilo pripravljeno predmet druge zunanje presoje
sintezno gradivo v skladu s smernicami kakovosti februarja 2025.

za pripravo obcinskih  celostnih
prometnih strategij, ki je skupaj z
dokazili o komunikacij z oZjo in SirSo
delovno skupino prilozeno. Akcijski
nacrt je bil v preverbo poslan po
elektronski posti skupaj z osnutkom
vsebine koncne strategije ¢lanom ozje
in Sirse delovne skupine. Prejemniki so
lahko svoje komentarje sporocili preko
elektronske poste ali z odgovorom
na posebej za to vzpostavljeno krajso
spletno anketo.
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g ORIS ZELENEGA STANJA

Opredelitev zelenega stanja, postavitev vizije ter dolocitev strateskih ciljev in prioritet so klju¢ni
elementi vsake celostne prometne strategije. Vizija sluzi kot dolgorocna usmeritev, ki nakazuje,
kako si obcina predstavlja razvoj mobilnosti v prihodnosti. Brez jasno opredeljene vizije bi ukrepi
ostali nepovezani in nesistematicni, kar bi lahko vodilo v neoptimalno porabo virov in neusklajene
reSitve. Strateski cilji zagotavljajo merljive usmeritve, ki obc¢ini omogocajo ocenjevanje napredka
ter prilagajanje ukrepov glede na dejanske potrebe in rezultate.

Celoten proces izbire vizije, slogana in rangiranja ciljev OCPS je bil vecstopenjski in zasnovan na
nacin, da je prek vec iteracij sodelovalo ¢im vec klju¢nih deleznikov. V ta namen so se izvedle
aktivnosti (javna razprava, anketa, delavnice), na katere je bil vabljen in na katerih je posledi¢no
tudi sodeloval Sirok nabor razli¢nih deleznikov. Kon¢na vizija tako zajema elemente, ki jih je kar
obdine kot majhne podezelske idile, kjer sta kakovost bivanja in prezivljanja ¢asa zelo visoka,
trajnostna mobilnost pa bo izkusnjo Se nadgradila. Tako je kon¢no oblikovana vizija Obcinske
celostne prometne strategije Obcine Dobrna sledeca:

»Obdina Dobrna je turisticna destinacija, ki temelji na trajnostnem
razvoju. Je zeleno, varno in zeljeno podezelsko okolje vseh generacij

za prezivljanje prostega casa in zivljenja, s poudarkom na varni in
trajnostni mobilnosti.«

Poleg vizije smo za potrebe promocije ter izboljsano komunikacijsko strategijo dolocili tudi krajsi
slogan, ki bo v prihodnje spremljal razvoj in implementacijo trajnostne mobilnosti v ob¢ini. Izbran
slogan OCPS OD in trajnostne mobilnosti v ob¢ini je:

»Z zeleno mobilnostjo po buti¢ni Dobrni.«

Strateski cilji predstavljajo nadgradnjo postavljene vizije, saj konkretno dolocajo, katera podrocja
bodo prvenstveno obravnavana v strategiji in v dejanskih ukrepih akcijskega nacrta. Sedem
osnovnih ciljev OCPS je predpisanih Ze z nacionalnimi smernicami za pripravo OCPS, le te so
predstavljale osnovo za razmisljanje o konkretizaciji. Ker gre za Sirok nabor tematik, ki sovpada z
zeljami in cilji Obc¢ine Dobrna na podro¢ju njenega prihodnjega razvoja, so bili dani cilji le dodelani
iz vidika solidarnosti, ki je za delovanje obcine in njene ob¢ane klju¢nega pomena. Cilji
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so bili tudi rangirani glede na pomembnost njihovega udejanjanja za prihodnji razvoj. Strateski
cilii Obcinske celostne prometne strategije Obcine Dobrna, rangirani po pomembnosti od
najpomembnejsega do najmanj pomembnega, tako so:

1. 1zboljSana kakovost zivljenja v privlacni, zeleni in povezani solidarni skupnosti.
2.Vedja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

3. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

4.Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.

5. I1zboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti

6. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Dolocitev prioritet omogoca osredotocanje na najbolj peree izzive in najvecje priloznosti za
izboljsave. S tem se zagotavlja, da so ukrepi izvedljivi, u¢inkoviti in usklajeni s SirSimi razvojnimi
cilji obcine. Jasna hierarhija prioritet omogoca tudi boljSe upravljanje virov ter lazje pridobivanje
zunanjih sredstev financiranja. S kombinacijo vizije, strateskih ciljev in jasno dolocenih
prioritet obc¢ina postavlja temelje za dolgorocno uspesno in trajnostno prometno ureditev.
Prioritete strategije so bile dolo¢ene po posameznih stebrih urejanja prometa, s ¢imer smo
zagotovili, da so posamezna podrocja enakomerno obravnavana ter ukrepi med njimi in znotraj
njih uravnotezeni. Kon¢ni nabor prioritet po stebrih, urejenih po oceni pomembnosti od najvisje
ocenjene (najpomembnejse) do najmanj pomembne, je prikazan spodaj.

Steber Prioritete, urejene po pomembnosti

1. Izvedba celovitega popisa kriti¢nih tock v prometu v
obcini, predvsem na obmogjih izven naselja Dobrna

2. Dostopnost vseh prebivalcev do osnovnih storitey,
npr. poste, trgovine

3. Poudarek na medgeneracijskih aktivnostih, ki
spodbujajo aktivno mobilnost

4. Uvedba oziroma promocija sistema za obcane, da
lahko opozarjajo na pomanjkljivosti, podajajo Zelje na
podro¢ju prometa

1. Ureditev obstojeCih in opuscenih pes poti, ki niso
nujno vezane na ceste

2. Dogradnja in ureditev pes poti do ve¢jih zaselkov in
klju¢nih tock v ob¢ini v okolici naselja Dobrna

3. Povelanje rabe hoje kot nacina vsakodnevne
mobilnosti

4. lzvajanje promocije in spodbujanja hoje med Solarji in
vrtcevskimi otroci

5. lIzboljsanje kakovosti opremljenosti poti za pesce
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KOLESARJENJE

IzboljSanje infrastrukturnih pogojev za kolesarjenje

. Spodbujanje rabe kolesa za kratke poti

Izvajanje promocije in spodbujanja kolesarjenja in
drugih oblik aktivhe mobilnosti med vsemi prebivalci
in obiskovalci, s poudarkom na vrtevskih in Solskih
otrocih

Ureditev primernih kolesarnic na klju¢nih tockah v
obdini

Povecanje rabe kolesarjenja kot nacina vsakodnevne
mobilnosti

. Vzpostavitev lokacij sistema izposoje koles

JAVNI POTNISKI PROMET

Podaljsanje ustrezne avtobusne linije iz smeri Velenja

do Dobrne

Spodbujanje pogostejsih vozenj JPP do Celja in
Velenja

Ureditev avtobusnih postajalis¢ z nadstreSnicami,
klopmi, prostorom za kolesa

. Ohranjanje rabe sistema Prostofer in njegova

promocija

MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI

Ureditev prometne situacije pred OS in vrtcem Dobrna

PROMET Ureditev prometa na obmocju Term in zdraviliSskega
~ parka
3. Ureditev parkiranjazazaposlenevvecjih zaposlovalcih
v obdini
C@ 4. Ureditev klju¢nih krizis¢ na drzavni cesti (pri Petrolu,
v centru)

5. Vzdrzevanje prometnic in rekonstrukcije v skladu z
zaznanimi problemi

6. Ukrepi umirjanja prometa in vecje varnosti

7. Spodbujanje velje zasedenosti avtomobilov in
skupnih prevozov

8. Ozelenitev parkiris¢

Postavljene strateSke okvirje smo v procesu izdelave izhodis¢ strategije tudi konkretizirali,
predvsem v smislu doloc¢anja konc¢nih ciljnih vrednosti klju¢nih kazalnikov in merjenja
uspesnosti udejstvovanja strategije in njenega ucinka. Za ta namen so bile postavljene
ciline vrednosti, ki jih bo obcina preko udejanjanja , postavljenih v celostni prometni strategiji,
zasledovala in tudi merila s postavljenimi kazalniki. Gre torej za ciljne vrednosti obc¢inske celostne
prometne strategije, kot so prikazane spoda;.

Izbran nabor ciljnih vrednosti pokriva tako infrastrukturne kot mehke vidike trajnostne
mobilnosti. Zagotavljanje infrastrukturnih predpogojev je seveda klju¢nega pomena za
spodbujanje ob¢anov in obiskovalcev k aktivni in trajnostni mobilnosti, u¢inki uvajanja ukrepov
celostne prometne strategije pa bodo vidni le preko dejanskih sprememb v navadah na podrog¢ju
mobilnosti, ki jih bodo merile postavljene ciljne vrednosti.
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Kon¢ne ciljne vrednosti, ki bodo vodile delo v naslednjih fazah OCPS OD ter spodbuijale izvajanje
v naslednijih letih, so, kot sledi:

do leta 2031

Do leta 2031 na parkirnih povrsinah in ob prometnicah, sprehajalnih poteh in drugih
javnih povrsinah zasaditi ali urediti vsaj 50 dreves.

Do leta 2031 urediti vsaj tri obmocja izven naselja Dobrna z namenom umirjanja
prometa ali urejanja pogojev za kolesarjenje in hojo.

Do leta 2027 izvesti promocijo in intenzivneje uporabljati sistem javljanja kriti¢nih
tock in tezav z mobilnostjo za obcane.

Do leta 2031 prilagoditi infrastrukturne pogoje za dostop do klju¢nih tock v ob¢ini za
osebe z ovirami in ranljive skupine.

Do leta 2031 urediti vsaj Stiri kriticne tocke za pesce.

Do leta 2031 povecati delez ucencev, ki vsajobcasno v Solo pridejo pes alis kolesom,
na 35 % (trenutno jih je 29 %).

Do leta 2031 povecati delez zaposlenih na Dobrni, ki vsaj ob¢asno kolesari ali hodi
pes v sluzbo, na 25 % (v letu 2024 20 %).

Do leta 2031 izgraditi ali urediti vsaj 1000 m novih povrsin za pesce s poudarkom
na povezavah med zgostitvami poselitev po celotni ob¢ini.

Do leta 2031 urediti vsaj Stiri kriticne tocke za kolesarje.

Izgradnja enega ustreznega pokritega kolesarskega parkiris¢a do leta 2027.

Izgradnja ali ureditev varnejsih kolesarskih poti v obsegu vsaj 2 km do 2028.

Letno dose¢i mesecno povprecje uporabe Prostoferja vsaj 9 vozenj na mesec (v prvi
polovici 2024 8,4 prevoza).

Do leta 2031 doseci povecanje obcanov, ki za poti izven ob¢ine uporabljajo JPP, na
8 % (trenutno 5 %).

Ureditev ali prenova vsaj stirih avtobusnih postajalis¢ do 2031.

Do leta 2031 zmanjsati delez ucencev, ki jih v Solo vedno pripeljejo z osebnim
avtomobilom, na 35 % (v 2024 znasa 43 %).

Obdrzati povprecno hitrost vozil na vpadnici v naselje Dobrna pod 50 km/h.

Vzpostaviti parkiris¢e za avtodome do 2031.
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KAKSNO JE TRENUTNO STANJE?

Analiza trenutnega stanja se ni osredotocala samo na ogled stanja na terenu, temve¢ je vkljucila
tudi Sirok nabor neposredne komunikacije zdelezniki, ki so dejanski uporabniki mobilnostnega
sistema v obcini. Tako smo zajeli u¢ence osnovne 3ole, prebivalce obcine ter tiste, ki so v njej
zaposleni, izvedli smo Stetje prometa na glavni vpadnici, analizirali obstoje¢o dokumentacijo ter
velik nabor statisti¢nih podatkov o demografiji, prometni varnosti, gospodarskih predpogojih ter
samem odvijanju prometa v ob¢ini. Klju¢ne ugotovitve celotne analize stanja so sledece:

« Velik delez prebivalstva je starejSega.

« Poselitev v obcini je skoncentrirana na ravninski del in okoliska naselja.

Slika 2: Prostorska razprsenost poselitve v ob¢ini

Vir: Geodetski institut Republike Slovenije, 2024
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Stevilo delovno aktivnih prebivalcev se veca, Stevilo zaposlenih Dobréanov v
Dobrni pa manjsa.

Dobréani so ve¢inoma zaposleni v Velenju, Celju, na Dobrni, v Ljubljani, Zalcu.
Na Dobrno hodijo na delo iz Dobrne, Celja, Velenja, Vojnika, Zalca. Le 16 %

anketiranih zaposlenih v ob¢ini se na delo vozi manj kot 2 km, ostali se vozijo na
delo vsaj 5 km.

Slika 3: Dolzina vsakodnevne poti na delo zaposlenih na Dobrni (v eno smer) (N=44)

L
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16 %

Manj kot 2 km
16 %
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Prometna obremenitev na glavni cesti Vojnik — Velenje se pomembno ne veca,
vecinoma gre za osebna vozila.

Povprecna zasedenost osebnega avtomobila v centru Dobrne je 1,23 osebe.

Priblizno 12 % poti v centru je opravljenih pes$ ali s kolesom, kar kaze na potencial
za izboljsanje pogojev za pesce in spodbujanje hoje kot oblike aktivnhe mobilnosti

Osebna mobilnost ob¢anov in zaposlenih v ob¢ini temelji na osebnem avtomobilu.
Osebni avtomobili predstavljajo kar 71,77% vseh potovalnih nacinov, kar kaze na
mocno odvisnost prebivalcev obcine Dobrna od osebnih vozil.

Obcani za svoja potovanja v veliki meri uporabljajo osebni avtomobil, 85 % ga
uporablja vsak dan.
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Slika 4: Razdelitev uporabe nacinov potovanja za vsakodnevna potovanja (N=205)
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Prometna varnost v obcini je dobra. Porocila poudarjajo, da so pesci in kolesarji na
dolocenih lokacijah, zlasti ob glavni vpadnici, izpostavljeni povecanim tveganjem
zaradi visokih hitrosti in pomanjkanja ustreznih prehodov.

Slika 5: Lokacije prometnih nesre¢ v Ob¢ini Dobrna med 2018 in 2022

‘,. : Dx*:.

Vir: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, 2023

Sistem Prostofer, ki je namenjen mobilnosti starejsih in oseb z ovirami, ima
potencial za Siritev in optimizacijo, kar bi izboljSalo dostopnost storitev za starejse
v bolj odmaknjenih delih obcine.

Kolesarjenje predstavlja le 0,47% vseh potovanj, kar nakazuje na nezadostno
kolesarsko infrastrukturo in nizko privla¢nost kolesarjenja kot prevoznega sredstva.

Obcani najpogosteje izpostavljajo tezave z urejenostjo plo¢nikov, nevarnimi odseki
za kolesarje, vzdrzevanjem cestisc.

Pojavlja se mo¢na Zelja po bolj pogostih in rednih voznjah avtobusov v vse glavne
smeri.

Pri izbiri nagina potovanja obcani najbolj izbirajo glede na moznosti za varni prevoz
otrok, enostavnost uporabe in fleksibilnost ter ¢im krajse potovalne Case.
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Slika 6: Pomembnost kriterijev pri izbiri nacina modalitete (N=205)
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Varne poti za Solarje, ki bi omogocale vecjo uporabo hoje in kolesarjenja, so
pomanjkljivo razvite, kar vodi v ve¢jo uporabo avtomobilov za prevoz otrok v Solo.
Anketa med 3olarji 3., 5.in 7. razredov je pokazala, da u¢enci (¢e odStejemo odsotne
ucence) kumulativno v povprecju najveckrat pridejo z osebnim avtomobilom (47
%), sledi pes sami ali s prijatelji (28 %) ter uporaba Solskega prevoza (18 %). Izrazita
je neuporaba kolesa kot modalitete prihoda v Solo, saj ga povprecno uporabljajo le
dva ali trije u€enci. Podrobneje je razdelitev prikazana na spodniji sliki.

Slika 7: Prihodi v Solo za vse vklju¢ene u¢ence
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Povprecna zasedenost potniskih kombijev in medkrajevnih avtobusov je nizka, kar
pomeni, da so ti prevozi podizkoris¢eni in ekonomsko manj ucinkoviti.

Iz porocil izhaja, da je med prebivalci premalo ozaves¢enosti in motivacije za
uporabo trajnostnih nacinov prevoza, kar dodatno otezuje prehod na bolj
trajnostno mobilnost.

Obcani, kine prebivajovnaseljuDobrna,izpostavljajoneenakomernostrazporejanja
sredstev in aktivnosti pri urejanju prometa. Obrobna naselja so slabo povezana z
osrednjim delom obcine, kar Se dodatno spodbuja uporabo osebnih avtomobilov.
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PRILOZNOSTI IN 1ZZIVI V PRIHODNJE

PRILOZNOSTI

Kljub nizki trenutni uporabi koles tako v centru mesta kot pri Solarjih in zaposlenih ima ob¢cina
Dobrna priloznost za razvoj in Siritev kolesarske infrastrukture, e posebej v navezavi na
drzavno kolesarsko povezavo, ki je v izgradnji. To bi lahko spodbudilo ve¢ prebivalcev, da se
odlocijo za kolesarjenje, zlasti za kratke razdalje.

Z boljsim povezovanjem obrobnih delov ob¢ine z osrednjim delom in povecanjem frekvence
avtobusnih linij se lahko poveca uporaba javnega prevoza, kar bi zmanjsalo odvisnost od osebnih
avtomobilov.

Souporaba vozil med prebivalci (v smislu skupnih vozenj, ve¢ potnikov v avtomobilu), zlasti
za Solarje in delavce, bi lahko znatno zmanjsala Stevilo vozil na cestah in zmanjsala prometno
obremenitev ter emisije.

Uvedba dodatnih varnostnih ukrepov, kot so prehodi za pesce, kolesarske steze in zmanjsanje
hitrosti na kriticnih tockah, bi lahko izboljsala varnost za ranljive udelezence v prometu in
spodbudila trajnostno mobilnost.

Izobrazevalne kampanje in programi ozavescanja bi lahko prebivalce spodbudili k uporabi
trajnostnih nacinov prevoza, kot so kolesarjenje, hoja in javni prevoz. To bi prispevalo k bolj
zdravemu Zivljenjskemu slogu in zmanjsanju emisij. Se posebej je smiselno fokus usmeriti na
Solarje.

Razsiritev in optimizacija sistema Prostofer bi lahko povecala dostopnost storitev za starejSe in
ranljive skupine v obcini, kar bi izboljsalo socialno vklju¢enost in mobilnost.

Obcina Dobrna ima priloznost za prepoznavanje trajnostne mobilnosti kot dela turisticne
ponudbe, z izboljSano prepoznavnostjo kot destinacija za aktivni oddih.

Z implementacijo dodatnih varnostnih ukrepov, kot so oznake in semaforizacija na kriti¢nih
tocCkah, postavitev vec hitrostnih ovir in boljsa osvetlitev, ter urejanje obmocij umirjanja prometa,
bi lahko obcina povecala prometno varnost in priloznosti za hojo in kolesarjenje na glavnih
povezavah med naselji v obcini, Se posebej na Solskih poteh.

Izgradnja, ureditev in povezovanje lokalnih kolesarskih poti z regionalnimi kolesarskimi
omrezji bi povecalo atraktivnost kolesarjenja tudi za obiskovalce in turiste, kar bi dodatno
spodbudilo gospodarski razvoj obcine.
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1ZZIVI

Vecina prebivalcev obcine Dobrna za svoje dnevne poti uporablja osebne avtomobile. Ta visok
delez prispeva k pove¢anemu prometu, zastoju in emisijam, kar negativno vpliva na okolje in
prometno infrastrukturo. To navado bo tezko spremeniti, saj tudi geografske in prebivalstvene
znacilnosti spodbujajo uporabo osebnega avtomobila.

Le malo prebivalcev uporablja kolesa za vsakodnevne poti, kar nakazuje na pomanjkanje
ustrezne kolesarske infrastrukture in varnih poti, ki bi spodbudile ve¢jo uporabo kolesa kot
prevoznega sredstva.

Javni prevoz v obcini Dobrna kaze napomanjkanje frekvence, dostopnostialiudobjajavnega
prevoza, kar vpliva na nizko stopnjo njegove uporabe. Problemati¢ne so tudi same vzpostavljene
povezave, ki so neprimerne za uporabo za vecino prebivalcev.

Porocila kaZejo, da obstajajo pomisleki s strani obc¢anov glede varnosti za pesce in kolesarje,
zlasti na glavnih prometnicah, kjer potekajo tudi Solske poti.

Vecina otrok v osnovno Solo prihaja z osebnimi avtomobili, medtem ko je souporaba
avtomobilov zelo nizka. To pomeni, da se prometno breme povecuje zaradi individualne
uporabe avtomobilov za prevoz otrok, deloma pa je to mogoce korelirati tudi z dejstvom, da
ve¢inoma obcani potujejo z avtomobili tudi na delo in isto¢asno peljejo otroke v 3olo. Porocila
kazejo tudi na potrebo po izboljsanju varnosti poti za Solarje, kar bi Solarje lahko spodbudilo k hoji
ali kolesarjenju.

Obstajajo omejitve pri izboljSanju frekvence in dostopnosti javnega prevoza, kar dodatno
omejuje moznost zmanjsanja uporabe osebnih avtomobilov. Predvsem gre za nizko povprasevanje
in razprsenost poselitve v ob¢ini.
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V OBCINI

Na podlagi obseznega in celovitega pregleda
stanja ter postavljenih konkretnih prioritet in
usmeritev za delo je zasnovan akcijski nacrt
ukrepov po petih stebrih urejanja prometa
in mobilnosti v ob¢ini Dobrna. Akcijski nacrt
predstavlja sedemletni plan dela in zajema
razlicne oblike in obseg ukrepov. Nekateri se
osredotocajo na izboljsanje infrastrukturnih
predpogojev za trajnostno mobilnost,
nekateri na promocijo in spodbujanje
rabe trajnostne mobilnosti, nekateri pa na
zagotavljanje dostopnosti in prijaznega
prometnega okolja za vse skupine. Vecina
ukrepov, ki so vkljuceni v akcijski nacrt
strategije, pomembno prispeva k ve¢ kot
enemu cilju strategije same, saj gre za tehtno
doloc¢ena podrocja ukrepanja, ki so dozorela na
podlagi intenzivnega vkljuevanja javnosti ter
relevantnih strokovnjakov.

V nadaljevanju prikazujemo klju¢ne poudarke
in strateSke usmeritve. Za vsak steber urejanja
prometa posebej prikazujemo posamezne
ukrepe ter pojasnjujemo, zakajsorelevantni,
na koncu vsakega stebra pa je podan Se
podrobnejsi akcijski nacrt z opredelitvijo
odgovornostiza posamezen ukrep, predvidenih
virov financiranja, ¢asovni nacrti izvedbe ter
ocene zahtevnosti, kot so jih podali ¢lani ozje
delovne skupine za pripravo strategije. Akcijski
nacrt je ne samo zbir zelja, temvec si zelimo,
da gre za konkretne usmeritve dela obcine
v prihodnjih sedmih letih na podrocju

NACRT RAZVOJA IN UKREPOV NA
PODROCJU PROMETA IN MOBILNOSTI

trajnostne mobilnosti.Vseeno pa akcijskinacrt
vklju€uje tudi ukrepe, katerih uresnicevanje ni
v celoti v domeni obcine Dobrna same, kar je
Se posebej relevantno v lu¢i majhnosti obcine
in njenega proraCuna ter dejstva, da glavna
prometnica skozi obcino predstavlja drzavno
cesto.

Ukrepi, ki so bolj kratkoro¢ne narave, torej za
naslednjih nekaj let, so v strategiji predstavljeni
bolj konkretno in opredeljeni tudi lokacijsko.

Nekateri ukrepi, ki so bolj dolgoro¢ne narave, pa
so definirani bolj na splosno oziroma predvsem
z vidika kategorije ukrepa, ne pa ze z vidika
dejanske lokacije in nacina izvedbe. S tem smo
dosegli, da se bodo prioritete, ki so bile zaznane
pri sami pripravi strategije, resile kratkoro¢no,
dolgorocno pa sama strategija dopusca
moznost prilagajanja nastalim situacijam
in potrebam v prihodnje. Glede na to, da se
trenutno v obcini dogajajo velike investicije in
napredek, Se posebej na podrocju predpogojev
za trajnostno mobilnost, lahko tako v
naslednjih letih pri¢akujemo preoblikovanje
in preusmeritve nekaterih mobilnostnih tokov,
zaradi Cesar je tezko predvidevati, kakSne bodo
potrebe obcanov in obiskovalcev za celotno
sedemletno obdobje, ki ga naslavlja obcinska
celostna prometna strategija.
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6.1 CELOSTNO UREJANJE PROMETA

Steber celostnega urejanja prometa celovito naslavlja SirSo problematiko trajnostne mobilnosti v
obdini. Celostno nacrtovanje prometa zdruzuje vse vidike mobilnosti v enoten sistem, ki zagotavlja
trajnostne, varne in ucinkovite prometne resitve. Strategija temelji na povezovanju razli¢nih oblik
prevoza, optimizaciji infrastrukture ter vklju¢evanju prebivalcev v odlo¢anje o prometnem razvoju.

Stratesko vodilo, ki vodi delo v tem stebru, je:

»Dosegal se bo premik k trajnostni mobilnosti v ob¢ini,
ki bo spodbujan z urejanjem varnega in prijetnega prostora za uporabo trajnostnih
modalitet tudi v navezavi na cestno infrastrukturo in avtomobilski promet.
Prometno nacdrtovanje bo zajemalo vse prebivalce obcine in jim zagotovilo moznosti
sodelovanja pri na¢rtovanju mobilnosti in prometa ter zmanjsanje
odvisnosti od osebnega avtomobila.«

Prvi svezenj ukrepov v sklopu celostnega urejanja prometa se osredotoca na

1

Nadaljevanje celostnega zagotavljanja
varnejsih solskih poti je krovni ukrep, ki
dopolnjuje nabor konkretnejSih  ukrepoy,
definiranih v drugih stebrih akcijskega nacrta.
Kratkoro¢no je fokus tega ukrepa na izdelavi
ustreznega nacrta varnejsih Solskih poti, ki
bo predstavljal tudi podlago za ukrepanje
na segmentih, kjer bodo ugotovljene
pomanijkljivosti.

, in zajema ukrepe:

2

Oznacevanje pes$ poti z raznimi vzorci na
odsekih, kjer otroci hodijo pes$ ali se vozijo s
kolesi, in zagotavljanje ustreznih barvnih
talnih oznak (3e posebej v blizini Sole in vrtca),
bo pripomoglo k ve¢jemu zavedanju predvsem
voznikov, da se nahajajo na obmodju, kjer se
nahaja veliko otrok. Gre za ustaljeno prakso v
drugih obcinah, ki izkazuje pomembne ucinke
v smislu ozaves$canja, hkrati pa pripomore
k umirjanju hitrosti prometa in pozivitvi
prometnega okolja. Predvidoma bo, vsaj v
srediS¢u naselja Dobrna, oznacCevanje urejeno
v sklopu SirSega projekta umirjanja prometa v
sofinanciranju Ministrstva za okolje, podnebje
in energijo. Sorodni ukrepi se bodo vkljucili tudi
v projekte urejanja kriticnih tock na podrocju
kolesarjenja in hoje.

Obcina na podroc¢ju vkljucevanja oseb z
razli¢nimi ovirami in ranljivejsih skupin
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aktivno deluje, kar nenazadnje izkazujemo s
pridobitvijo listine Obcina po meri invalidov
ter nadaljevanju aktivnosti za vkljuevanje
potreb ranljivejSih skupin na podlagi nje. Na
podrocju mobilnosti v akcijskem nacrtu OCPS
OD vkljuc¢ujemo lidentifikacijo kriticnih tock
z vidika vseh ranljivejsih in sorodnih skupin
(invalidi, kolesarji, otroci, mlade druZine, starejsi,
pohodniki) do klju¢nih to¢k v ob¢ini in njihovo
odpravo, saj se zavedamo, da v obcini 3e
obstajajo tocke, kjer je treba urediti dostopnost
za osebe z zmanjsano mobilnostjo.

Drugi sveZenj ukrepov se nanasa na

Ukrepi v tem sveznju so:

1

Promocija za spodbujanje trajnostne
mobilnosti in sodelovanje v Evropskem
tednu mobilnosti je krovni ukrep, ki zajema
predvsem obseznejSe promocijske aktivnosti,
kot je vsakoletno sodelovanje v iniciativi
Evropskega tedna mobilnosti. Gre za ustavljeno
prakso Obcine Dobrna, ki vsako leto izkazuje
uspesno sodelovanje razlicnih deleznikov v
ob¢ini. Za aktivnosti v ETM je pricakovano
sofinanciranje s strani Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo. Ukrepi spodbujanja,
namenjeni posameznim modalitetam ali
na¢inom potovanja, so loCeno zajeti tudi v
drugih stebrih akcijskega nacrta strategije.

2

Specifi¢na tezava, ki se je pokazala pri pripravi
strategije, je pomanjkanje vkljucevanja javnosti
v procese prometnega nacrtovanja v obcini
ter na drugi strani nezainteresiranost javnosti.
Vsled tega  akcijski nacrt vkljucuje ukrep
intenzivnejSega vkljucevanja javnosti v
celostno prometno nacrtovanje v obcini, ki
bo prvenstveno naslovljen prek povecanega
obves$¢anjaoizvajanjuaktivnostiin spodbujanju
prebivalstva, da komunicira z obcinsko upravo
glede zadev s podroc¢ja mobilnosti in urejanja
prometa. Predvidoma se bo za to uporabljal
tudi ze obstoje¢i modul Obcinsko oko znotraj
portala iObcina.

3

Medgeneracijsko povezovanje je tematika, ki se
je tekom priprave strategije velikokrat pojavila
kot temelj spodbujanja trajnostne mobilnosti.
S tem namenom akcijski nac¢rt OCPS OD
predvideva vsakoletno izvedbo namenskega
Sportnega dogodka za vse generacije,
ki bo poudarjal pomen aktivne mobilnosti.
Organizacijo bodo prevzela lokalna drustva,
sofinanciranje pa Ob¢ina Dobrna.

4

Da bi prebivalce in obiskovalce spodbudili k
hoji in kolesarjenju, bodo na povrsinah za pesce
in kolesarje oznacene razdalje in casi trajanja
poti med klju¢nimi tockami v obcini (npr.
od OS do ob¢ine dve minuti hoje). Izhajamo
iz zavedanja, da v osrednjem delu obdine
Dobrna razdalje niso velike, uporabi osebnih
avtomobilov pa velikokrat botruje predvsem
navada. Z informacijo o majhnih razdaljah in
kratkih casih hoje ali kolesarjenja morebitilahko
spodbudimo prebivalce, da krajse poti opravijo
bolj trajnostno.

5

Kljub relativni majhnosti oblinske uprave le
ta izvaja veliko aktivnosti s podro¢ja urejanja
mobilnosti, trajnostnega razvoja in dostopnosti,
velikokrat pa o tem ne obvescajo splosne
javnosti. En izmed pomembnih
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ukrepov na podrocju vkljucevanja javnosti je
tako tudi povecanje aktivnosti obvescanja
in vkljucevanja javnosti na podrocju dela
obcinske uprave in specifitno s podro¢ja
mobilnosti, s ¢imer bo imela javnost vec
informacij o dogajanju na podrodju trajnostne
mobilnosti, oblinska uprava pa vec povratnih
informacij.

Ker je turisticna ponudba pomemben del identitete in razvoja v obcini, je naslednji svezenj
ukrepov posvecen umescanju trajnostne mobilnosti v sfero turisti¢ne ponudbe obcine. Krovni cilj

je, v skladu z vizijo OCPS OD, da tudi

, kar pa nedvomno prinasa pozitivhe spremembe tudi za obc¢ane. Ukrepi v tem sveznju

SO:

1

Prepoznavanje  trajnostne  mobilnosti
kot dela turisticne ponudbe, z izboljsano
prepoznavnostjo kot destinacija za aktivni
oddih, je krovni ukrep tega sveznja, ki cilja
na aktivnosti ozave$¢anja in promocije med
obiskovalciin turisti. Aktivnosti na tem podrocju
so ze dobro razvite, predvsem na podlagi
sodelovanja v LAS Od Pohorja do Bohorja, ukrep
pa predvideva dodatne poudarke na podro¢ju
mobilnosti.

2

V obdini Ze obstaja podroben zemljevid
kolesarskih poti, ki prikazuje pet oznacenih
kolesarskih poti, ki zajemajo razlicne
interesne tocke in profile, ter lo¢eni zemljevidi
pomembnejsih pohodnih poti — oboje je
dostopno na spletni strani Javnega zavoda
za turizem, Sport in kulturo Dobrna. V sklopu
ukrepa rednega azuriranja zemljevida vseh
poti s kolesom in pes po obcini in nacrta
dostopnosti za turisti¢ne tocke se bodo
obstojeci zemljevidi nadgradili v smislu
zdruZitve na enem mestu ter dopolnili Se z
dodatnimi interesnimi tockami, vzporedno

zizgradnjo (dogradnjo ali ureditvijo) poti

po obcini in daljinskih povezav pa se bodo
na zemljevidu posodobile tudi te. S tem bo
posledi¢no izdelan tudi nacrt dostopnosti za
klju¢ne tocke.

3

Obvestilna signalizacija se v obcini redno
postavlja ob ve¢jih infrastrukturnih posegih ali
po potrebi,a ¢imer sezadostijo osnovne potrebe
po obvescanju obiskovalcev in njihovemu
vodenju. Zaradi vedjih nacrtovanih posegov na
podroc¢ju mobilnosti, zagotavljanju dodatnih
moznosti mobilnosti in tudi preteklem ad hoc
urejanju signalizacije je v OCPS OD predviden
ukrep ureditve kazipotov in usmerjevalnih
tabel do pomembnih tock v obcini, ki ne
bo zajel samo turisti¢nih tock, temvec tudi
storitvene dejavnosti, velje organizacije in
podjetja in sorodno. S tem se bodo izvedli
celovit pregled, popis ter prenova tovrstne
signalizacije, nato pa se bo po vzpostavljenem
sistemu vsakoletno dopolnjevala po potrebi.

je osnovni ukrep za nemoteno in varno mobilnost ne glede na
modaliteto. V okviru rednih dejavnosti obcina vzdrzuje obstojeCe prometnice in druge poti,
tudi v smislu investicijskega vzdrzevanja, sanacij po naravnih nesrecah, zimskega vzdrzevanja
in podobno, zato to posebej v akcijskem nacrtu ni izpostavljeno. Je pa vseeno zadnji svezenj
ukrepov osredotocen na vzdrzevanje infrastrukture z dvema ukrepoma:
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1

Identifikacija in obnova starih gozdnih poti,
ki so lahko primerne za poti med zgostitvami
prebivalstva pes in tudi s kolesi je ukrep, ki je
bil tekom priprave OCPS OD s strani javnosti
velikokrat izpostavljen kot zelo primerna
alternativa izgradnji pes$ in kolesarskih povrsin
ob obstojecih prometnicah. Gre za poti, ki so
se v preteklosti uporabljale kot bliznjice ali
povezave med naselji, in so ve¢inoma Se vedno
potencialno uporabnezmanjsimivzdrZevalnimi
posegi.

2

Zarascanje dreves nad ceste in zivih mej
na cestiSce ali plocnike velikokrat ovira
preglednost, s ¢imer doloceni odseki postanejo
bolj nevarni predvsem za pesce in kolesarje,
ali pa celo onemogocajo varno gibanje po
prometnih povrsinah. Njihovo redno urejanje je
tako na operativni ravni klju¢nega pomena za
varnost, zato je tudi vklju¢eno v OCPS OD kot
ukrep.

V akcijski nacrt je vklju¢en tudi lo¢en ukrep (in tudi sveZenj), namenjen

Akcijski nacrt za podrocje celostnega urejanja prometa prikazuje Tabela 1.
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UKREP ODGOVORNOST VIR FINANCIRANJA  ROKI IZVEDBE VREDNOST ZAHTEVNOST

Varnost in dostopnost za ranljivejse skupine

Nadaljevanje celostnega Obcina Dobrna, Svet za preventivo Obc¢ina Dobrna Nacrt Solskih poti  2.000 € ++
zagotavljanja varnejsih Solskih poti  in vzgojo v cestnem prometu izdelan do 2027

Ob¢ine Dobrna, Osnovna sola

Dobrna
Oznacevanje pes poti z raznimi Obcina Dobrna (dokumentacija), = MOPE lzvedba v 2026 10.000 € +++
vzorci na odsekih, kjer otroci hodijo ~ Ministrstvo za okolje, podnebjein  Obcina Dobrna
pes ali se vozijo s kolesi, barvne energijo (izvedba)

talne oznake (Se posebej v blizini
Sole in vrtca)

Identifikacija kriti¢nih tock z vidika Obcina Dobrna Obcina Dobrna lzvedba v 2026 10.000 € ++
vseh ranljivejsih in sorodnih skupin

(invalidi, kolesarji, otroci, mlade

druzine, starejsi, pohodniki) do

klju€nih tock v obcini in njihova

odprava
Promocija in vklju¢evanje javnosti
Promocija za spodbujanje trajnostne  Obcina Dobrna MOPE (ETM) Letno 200 € letno +
mobilnosti in sodelovanje v Obcina Dobrna (ob¢ina)
Evropskem tednu mobilnosti (druge aktivnosti) MOPE (ETM)
v skladu z
vsakoletnim
razpisom
Intenzivnejse vkljucevanje javnosti ~ Obcina Dobrna Obcina Dobrna Redno 1.000 € letno  ++
v celostno prometno nacrtovanje v
ob¢ini
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Sportni dogodek za vse generacije
- poudarek na medgeneracijskih
aktivnostih, ki spodbujajo aktivno
mobilnost

Oznacitev razdalj in trajanja poti
med tockami v obcini, ¢e gremo pes
ali s kolesom

Povecanje aktivnosti obvesc¢anja in
vklju¢evanja javnosti na podrocju
dela obcinske uprave in specificno s
podrocja mobilnosti

Prepoznavanje trajnostne
mobilnosti kot dela turisti¢ne
ponudbe, z izboljSano
prepoznavnostjo kot destinacija za
aktivni oddih

Redno azuriranje zemljevida vseh
poti s kolesom in pe$ po ob¢ini in
nacrt dostopnosti za turisti¢ne tocke

Ureditev kazipotov in usmerjevalnih
tabel do pomembnih tock v obdini
(ne samo turisti¢nih, tudi npr.
storitev, podjetij)

Relevantna lokalna drustva

Obc¢ina Dobrna

Ob¢ina Dobrna

Ob¢ina Dobrna

Ob¢ina Dobrna

Obc¢ina Dobrna

Letno

Izvedba v 2027

Redno

Trajnostna mobilnost kot del turisticne ponudbe

Obcina (podpora)

Turisti¢ni ponudniki (izvajanje)

Ob¢ina Dobrna

Ob¢ina Dobrna

LAS (promocijski
material)
Turisti¢ni
ponudniki
(ponudba)

Obcina Dobrna
(vsebina)

LAS (promocijski
material)

Obcina Dobrna

Redno

Po potrebi

ob vegjih dogradnjah
infrastrukture, v 2030
presecni pregled in
izdelava novelacije
zemljevida

Izvedba v 2027
(pregledin
ureditev)

Letno (redno
dopolnjevanje)
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2.000 € letno

5.000 €

200 € letno

5.000 € za
celotno
obdobje

5.000 € za
celotno
obdobje

3.000 €v
2027

Nato 300 €
letno

++

+++

e

++

++
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Identifikacija in obnova starih
gozdnih poti, ki so lahko primerne
za poti med zgostitvami prebivalstva
pes in tudi s kolesi

Urejanje zarasCanja dreves nad ceste
in zivih mej na cestisce ali plo¢nike

Spremljanje izvajanja OCPS OD in
merjenje kazalnikov

Vzdrzevanje infrastrukture

Ob¢ina Dobrna (izvedba) Obc¢ina Dobrna Vsaki dve leti

SPV (pregled stanja in pobude) pregled in posegi
po potrebi (2026,
2028, 2030)

Obcina Dobrna (pobude) Obcina Dobrna Redno

Javne sluzbe (ureditev)

Spremljanje izvajanja OCPD OD
Ob¢ina Dobrna Obc¢ina Dobrna Vsako leto

10.000 € +++
za celotno
obdobje

V okviru +
financiranja
javnih sluzb

4.000 € +

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Dobrna
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6.2 HOJA

Hoja je ena izmed najbolj naravnih in trajnostnih oblik mobilnosti, ki ne le zmanjSuje prometno
obremenitev in emisije, temve¢ tudi prispeva k zdravju prebivalcev ter izboljsanju kakovosti
urbanega prostora. Kljub svoji pomembnosti hoja pogosto ni ustrezno vklju¢ena v prometno
nacrtovanje, saj ji infrastruktura ne namenja zadostne pozornosti.V ob¢ini Dobrna je infrastruktura
za pesce ponekod slabo razvita ali neustrezno povezana, kar omejuje varnost in udobje pescev,
zlasti ranljivih skupin, kot so otroci, starejsi in gibalno ovirani, ponekod pa je slabse opremljena.
Akcijski nacrt za podro¢je hoje zato vkljucuje vrsto ukrepov za izboljsanje pogojev za pesacenje,
spodbujanje aktivne mobilnosti in povecanje varnosti pescev na klju¢nih prometnih obmogjih.
Stratesko vodilo, ki bo usmerjalo delo na podrocju hoje, je:

»Omogocanje hoje kot osnovnega nacina gibanja bo temeljilo na ureditvi in dograditvi
manjkajoce infrastrukture in izboljSanju kakovosti in varnosti obstojece, s posebnimi
poudarki na potrebah otrok in ostalih ranljivih skupin.«

Prvi svezenj ukrepov na podro¢ju hoje se nanasa na , in v tem smislu
dopolnjuje aktivnosti iz stebra celostnega urejanja prometa. Zajema dva ukrepa:

1 kolesom, ter v ¢asu ETM kampanjo v smislu
nagrajevanija tistih, ki v tem tednu najveckrat
Spodbujanje prebivalcev, da krajSe poti hodijo, na podlagi dnevnika hoje ali sorodnih
opravijo pes, je del osnovnega namena dokazil.

spodbujanja trajnostne mobilnosti in ciljev

uvajanja celostne prometne strategije, zato gre 2

za krovni ukrep. Zajema manjse promocijske Otroci so primarno gonilo sprememb in hkrati
aktivnosti, npr. ob dogodkih ali posebnih tisti, ki so najbolj pripravljeni hoditi. S tem
kampanjah zunanjih deleznikov, kot je Javna namenom je njim namenjen lo¢en ukrep,
agencija za varnost prometa, obseznejse ki zajema promocije in spodbujanja hoje
kampanje so zajete v prejSnjem stebru. med Solarji in vrtéevskimi otroci. Deloma
Osredotoca se na promocijo vsakodnevne gre za 7e ustaljene prakse, kot je Beli zajcek, v
hoje za opravke z vidnimi sporocili na prihodnje pa bi jih Zeleli nadgraditi $e z drugimi
oglasnih mestih in socialnih omrezjih ter promocijskimi dejavnostmi, kot so zastavljene
vkljucitev promocije hoje v obstojece obCinske i testirane v relevantnih dobrih praksah od
prireditve, ki privabijo vec ljudi, kjer bi lahko drugod, seveda v skladu z zmoznostmi in
nagradili obiskovalce, ki pridejo pes ali s kapacitetami OS in vrtca.

Drugi svezenj ukrepov je infrastrukturne narave in zajema

Tekom analize stanja se je pokazalo, da so osrednji deli obcine Ze relativho zadovoljivo pokriti z
ustreznimi povrsinami za hojo, pomanjkljive pa so povezave med njimi, na kar se osredotoca ta
svezenj. V nacrtu je ureditev Stirih tovrstnih povezav, pri ¢emer sta prvi dve Ze konkretizirani in
nacrtovani, drugi dve pa e ne:
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1

Ureditev plo¢nika in ograje na relaciji med
kroziS¢em pred naseljem Dobrna in Centra
za usposabljanje, delo in varstvo Dobrna
v Lokovini je prioritetna, saj gre za navezavo
naselja Lokovina s sredis¢em obcine, hkrati
pa tudi za omogocanje boljSega dostopa in
moznosti trajnostne mobilnosti za varovance
CUDV.

2

Ureditev prometne situacije po meri

pescev na relaciji Terme Dobrna - Zupnisce -
pokopalisce je druga konkretizirana relacija za
ureditev pogojev za hojo. Gre za obremenjeno
relacijo tako z vidika dnevne mobilnosti kot s
turisti¢cnega vidika. Sama konfiguracija poti ne

omogoca izgradnje strogo loCenih povrsin za
pesce, zato bo izvedena preureditev prometne
situacije na tej relaciji, prvenstveno v smislu
omejitev hitrosti in opozarjanja na prisotnost
pescev.

3

Poleg dveh konkretnih, bolj kratkoro¢nih
nacrtov, je dolgoro¢no v sklopu OCPS OD
predvidena $e dogradnja dveh kljucnih pes
povezav. V celotni obcini je namrec $e nekaj
manjkajocih odsekov, o katerih bi bilo smiselno
razmisliti, ne obstajajo pa $e konkretni nacrti
ali projekti za njihovo ureditev. V drugi polovici
obdobja izvajanja akcijskega na¢rta OCPS OD
bo tako na tem podrocju fokus na identifikaciji
prioritetnih povezav ter nato na njihovi
ureditvi, v primeru vecjih posegov pa tudi na
pridobitvi zunanjega sofinanciranja.

Poleg strogo infrastrukturnih ukrepov je dodan tudi svezenj
ki se osredotoca predvsem na kakovost poti za pesce in njihove uporabe. Zajema sledece

ukrepe:

1

Z namenom spodbujanja hoje pri Solskih
otrocih bo/zasnovan in testno izveden
sistem pesbus. Gre za koncept, kjer se hoja

v in iz Sole organizira v spremstvu starejsih
prostovoljcev po dolo¢enem urniku in
postajah, kjer se lahko 3olarji pridruzijo
»pesbusu«. V kolikor se bo v testnem obdobju
sistem izkazal za uspesnega, bo v sodelovanju
s prostovoljci in OS uveden trajno, oznacile pa
se bodo tudi postaje pesbus in urniki odhodov.

2

Obstojece poti za pesce bodo v trajanju
izvajanja OCPS OD redno pregledovane tudi
v smislu kakovosti in zadostnosti njihove
opreme (klopi, ozelenitev, pitniki...). Kjer
bodo ugotovljene pomanijkljivosti, je v nacrtu
dodatno opremljanje z urbano opremo,
pricakujemo pa, da bodo pobude za tovrstne
posege prisle tudi iz strani obCanov. Kjer

gre za del turisti¢ne ponudbe, pa bodo tudi
ponudniki turisti¢nih storitev in ponudb
spodbujeni k zagotavljanju e prijaznejSega
okolja za hojo. Ukrep se specifitno nanasa na
suprastrukturo, ki pripomore k boljsi izkusnji

uporabe poti, ki so specifitno namenjene hoji,
tudi v rekreativnem smislu, torej ne gre za
infrastrukturni ukrep.

3

Za izboljsanje varnosti pescev v temnejsih
delih dneva bodo vsaj dodatni trije prehodi
za pesce ustrezno oznaceni z namenom
povecanja vidljivosti in varnosti. V zacetnem
obdobju bodo to prehodi za pedce v sredis¢u
naselja Dobrna, vsaj en prehod v drugi polovici
izvajanja OCPS OD pa bo oznacen tudi izven
samega sredis$¢a. Nacela varnega in vidljivega
snovanja prehodov za pesce bodo upostevana
tudi vzporedno s preurejanji prometnih situacij
v sklopu drugih ukrepov, na primer urejanja

vvvvv

4

Obstojeci nacrti tematskih poti po obcini so
zasnovani in opisani na spletni strani obcine.
V skladu z nacrtovanimi razsiritvami povrsin
za pesce ter zasledovanjem ciljev spodbujanja
hoje tako med obcani kot med obiskovalci
OCPS OD predvideva razsiritev tematskih
poti po obcini tako v smislu koli¢ine kot v
smislu obsega, ter tudi same promocije.
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UKREP

Spodbujanje prebivalcev, da krajse
poti opravijo pes

Izvajanje promocije in spodbujanja

hoje med 3olarji in vrt¢evskimi otroci

Dogradnja in ureditev pes poti do ve¢jih zaselkov in klju¢nih tock v ob¢ini

Ureditev plo¢nika in ograje relacija
krozis¢e pred naseljem Dobrna -
Ccubv

Ureditev prometne situacije po meri

pescev na relaciji Terme Dobrna -

Zupnisce - pokopalis¢e (omejitev

hitrosti, opozarjanje na prisotnost
pescev)

Dogradnja e dveh klju¢nih pes
povezav

ODGOVORNOST

VIR FINANCIRANJA  ROKI IZVEDBE

Promocijske aktivnosti

Ob¢ina Dobrna,
Javna agencija za varnost prometa

Obcina Dobrna,

Javna agencija za varnost
prometa,

0OS Dobrna,

Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo

Obc¢ina Dobrna (pobuda, nacrti)
Ministrstvo za naravne vire in
prostor (izvedba)

Ob¢ina Dobrna

Obcina Dobrna (identifikacija
potreb, priprava dokumentacije,
pridobitev financiranja)

Obcina Dobrna
Javna agencija za

varnost prometa
(v sklopu rednih

kampanj)

Letno

Obcina Dobrna

Javna agencija za
varnost prometa
in MOPE (v sklopu

rednih kampanj)

Letno

MNVP Izvedba v 2026 in
2027

Izvedba v 2027 Letno

Odvisno od Izvedba ene v

relevantnih 2028 inenev

razpisov, 2031

pri¢akovano
sofinanciranje s
strani RS

VREDNOST

200 € letno

200 € letno

300.000 €

5.000 €

300.000 €
za obe
povezavi

ZAHTEVNOST

++

+

++++

+++

++++
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Testna izvedba sistema pesbus
(organizirano jutranje pes
spremstvo osnovnosolskih otrok) s
sodelovanjem prostovoljcev

IzboljSanje kakovosti opremljenosti
poti za pesce

Oznacitev treh prehodov za pesce z
namenom izboljsanja vidljivosti

Dopolnitev vsebine tematskih poti
po ob¢ini

Ureditev primernih pogojev za hojo

Obc¢ina Dobrna (pobuda),
0S Dobrna (promocija in
spremljanje izvajanja)

Ob¢ina Dobrna

Obcina Dobrna (priprava nacrta,
pridobitev sofinanciranja, delno
financiranje)

Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo (delno financiranje in
izvedba)

Obcina Dobrna
Turisti¢ni ponudniki

Ob¢ina Dobrna

Ob¢ina Dobrna
(financiranje
na obcinskih
povrsinah)
Turisti¢ni
ponudniki (v
okviru svoje
ponudbe)

MOPE
Ob¢ina Dobrna

Obcina Dobrna
Lokalna akcijska
skupina od
Pohorja do
Bohorja
Turisticni

ponudniki (v okviru

svoje ponudbe)

lzvedba v 2026 200 €

Vsaki 2 leti 2.000 € letno
pregled stanja

(2026, 2028,

2030), dopolnitve

po potrebi

Izvedba dveh
prehodov v
2026 (v srediscu
Dobrne), v
2030 izvedba
Se enega (izven
sredisca)

5.000 € na
prehod

lzvedba v 2030 10.000 €

++

++

++

+++
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KOLESARJENJE

6.3

Kolesarjenje je pomemben vidik trajnostne mobilnosti, ki omogoca ucinkovito, zdravo in okolju
prijazno alternativo avtomobilskemu prometu. Kljub ugodnim pogojem za razvoj kolesarskega
prometa v osrednjem delu obc¢ine Dobrna se prebivalci Se vedno v veliki meri zana$ajo na
osebne avtomobile, kar deloma seveda lahko pripisemo razgibanemu terenu drugod po obcini.
Pomanjkanje ustrezne kolesarske infrastrukture, varnih parkirnih mest za kolesa in neustrezna
povezanost kolesarskih poti omejujejo moznosti za SirSo uporabo tega nac¢ina mobilnosti. Akcijski
nacrt za kolesarjenje zato vkljuCuje ukrepe za izboljSanje kolesarskih povezav, vzpostavitev varnih
in ustrezno opremljenih parkirnih mest ter promocijo kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina
prevoza. S temi ukrepi bo kolesarjenje postalo dostopnejsa in bolj privla¢na izbira za Sirsi krog
prebivalcev obcine. Delo na tem podrocju bo vodila sledeca strateSka usmeritev:

»Kolesarjenje v ob¢ini se bo razvilo na podlagi varnih in urejenih kolesarskih poti ter

promocije kolesarjenja ne samo kot oblike rekreacije, ampak tudi nacina opravljanja
vsakodnevnih poti.«

Prvi svezenj ukrepov na podrocju kolesarjenja se osredotoCa na ozavescanje in spodbujanje
kolesarjenja, in zajema ukrepe:

c do kolesarjev, ki vozijo po cestah. Ena izmed

Zaradi geografskih lastnosti obcine izgradnja
locenih povrsin za kolesarje velikokrat ni
smiselna ali celo mogoca. Zato v veliki meri
kolesarjenje poteka po cestnih povrsinah,
kjer si kolesarji delijo cesto z vozniki. Pogosta
tema, ki se je pojavila pri pripravi strategije, je
bila nestrpnost ostalih udelezencev prometa

pomembnejsih ukrepov za spodbujanje
kolesarjenja je tako [y £\ RS {013 (=]
deljenju prometnega prostoraffel¢=le\%I=1s)
med vozniki osebnih avtomobilov. Gre

za mehek ukrep, ki se bo izvajal v sklopu

in v navezavi na ostale promocijske in
ozaves$cevalne dejavnosti tekom uresnicevanja

strategije.

NG igl spodbujanja  in  promocije
CIEEENER se bodo  osredotocile  no
kombinacijo z ostalimi kampanjami s podrocja
trajnostne mobilnosti, Se posebej pa bodo
imele cilj spodbujati Solarje, da po opravljenem
kolesarskem izpitu v Solo prihajajo s kolesom.
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Tudi ¢e so infrastrukturni pogoji ustrezni,
je pogosto ovira za kolesarjenje za potrebe
dnevne mobilnosti pomanjkanje ustreznih
prostorov in parkiris¢ za kolesa. Zato je

del celostne prometne strategije tudi

da svojim
zaposlenim nudijo dobre pogoje za prihod
v sluzbo s kolesom. To lahko vkljucuje
garderobe, kolesarnice, pa tudi posebne
spodbude za trajnostni prihod na delovno
mesto. Obcina bo v sklopu ukrepa predlagala

zaposlovalcem dogradnjo ustreznih
kolesarnic, razli¢nih spodbud za zaposlene,
ter med zaposlenimi izvajala promocijo
kolesarjenja s promocijskimi materiali, ki jih
ozavescajo o kolesarskih povrsinah v ob¢ini
ter dostopnosti njihovega delovnega mesta s
kolesom.

Drugi sveZenj ukrepov se nanasa na ureditev pogojev za prijetno in varno kolesarjenje. Gre
za pretezno infrastrukturne ukrepe, ki pokrivajo ureditev manjkajocih (smiselnih) povezav ter
tudi urejanje odsekov cest, kjer si kolesarji cesto delijo z ostalimi uporabniki. Ukrepi tukaj so:

V ravninskem delu obcine je trenutno v
procesu izgradnje drzavna daljinska kolesarska
povezava, katere uporaba bo nedvomno
prinesla pozitivne ucinke. Poleg tega celostna
prometna strategija nacrtuje tudif = AT )
ureditev varnejsih kolesarskih poti v
okolici Sole in povezav do vec¢jih zgostitev
ENVEIBYER T Kolesarske povrsine
v okolici Sole in v sredi$Cu naselja Dobrna se
bodo predvidoma uredile v sklopu Sirse in
celovite ureditve prometne situacije v tem delu
obdine.

Ureditev na drugih segmentih v ob¢ini,

kjer se bo to izkazalo za smotrno, pa ne bo
nujno temeljilo na ureditvi loCenih pasov za
kolesarje, temvec gre tudi za alternativne
resitve, ki pa vseeno pozitivno vplivajo na
varnost kolesarjev. Tako je predviden tudi
ukrep Felole MUENERETG E L ER U IGHE]
za kolesarjenje z oznacitvijo prisotnosti
LOEEEEAERLFAH T kjer se bo to izkazalo
za relevantno na podlagi povecanega prometa
kolesarjev po implementaciji prvega ukrepa iz
tega sveznja. Predvidevamo tovrstno ureditev
vsaj na 2 lokacijah v obcini.

Kolesarjenje se od hoje razlikuje tudi po
tem, da je v veliki meri odvisno od ustreznih
prostorov za parkiranje koles. Zato strategija
nacrtuje ureditev \EETAEL T T
kolesarnic na kljucnih tockah \YXelold[sl#
predvidoma pri osnovni soli in pri ve¢jem
parkiris¢u v sredis¢u naselja Dobrna, saj gre
tukaj za lokaciji, kjer predvidevamo najvecjo
potrebo po kolesarnicah.

Kljub temu, da je obcina Dobrna Ze pristopila
k podpisu sodelovanja v sistemu izposoje
koles KolesCE, pa v smiselni blizini obcine
tega sistema trenutno Se ni, zato trenutno
izvedba vkljucitve ni smiselna.V manjsi meri
bo tako ob¢ina samostojno zagotovila [T
XL, V kombinaciji z delovanjem
turisti¢no informacijskega centra se nacrtuje
nakup in izposoja vsaj treh elektri¢nih koles,
ki bodo primerna za mobilnost po ob¢ini,
kjer gre za relativno razgiban teren.V primeru
Siritve sistema KolesCE v bliZino Dobrne pa
se bo ob¢ina vkljucila v sistem z lokacijami
postajalis¢ tega sistema.

Akcijski nacrt ukrepov na podro¢ju kolesarjenja prikazuje Tabela 3.
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UKREP ODGOVORNOST VIR FINANCIRANJA  ROKI IZVEDBE VREDNOST ZAHTEVNOST

Aktivnosti ozavescanja in spodbujanja

Ozavescanje o strpnem deljenju Obcina Dobrna Obcina Dobrna Letno 200 € letno +
prometnega prostora (predvsem Javna agencija za varnost prometa AVP (v okviru

med vozniki) rednih kampanj)

Izvajanje promocije in spodbujanja  Obcina Dobrna Obcina Dobrna Letno 1.000 € letho  +
kolesarjenja in drugih oblik aktivne ~ Ministrstvo za okolje, podnebje in  MOPE (v okviru

mobilnosti med vsemi prebivalciin  energijo relevantnih

obiskovalci, s poudarkom na Solskih  Javna agencija za varnost prometa razpisov)

otrocih OS Dobrna AVP (v okviru

rednih kampanj)

Spodbujanje kolesarjenja s strani Obcina Dobrna (pobude) Zaposlovalci Izvedba v 2028 100 € ++
zaposlovalcev - tusi, garderobe, Zaposlovalci (implementacija) (ob¢ina)
kolesarnice, spodbude...

Ureditev pogojev za prijetno in varno kolesarjenje

Ureditev varnejsih kolesarskih poti Obcina Dobrna (nacrti, MOPE in MZI Izvedba v 200.000 € +++
v okolici 3ole in povezav do vegjih dokumentacija) v skladu z sklopu daljinske
zgostitev prebivalstva v okolici Ministrstvo za okolje, podnebje relevantnimi povezave v 2025

in energijo ter Ministrstvo za razpisi

infrastrukturo (izvedba)

Spodbujanje varnejSega okolja za Obcina Dobrna Obcina Dobrna Izvedba ene 3.000€na ++
kolesarjenje z oznacitvijo prisotnosti lokacije v2026 in  lokacijo

kolesarjev na vozis¢ih na dveh enev 2030

lokacijah
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Ureditev dveh primernih kolesarnic  Ob¢ina Dobrna Obcina Dobrna lzvedba v 2026 15.000 € +++
na klju¢nih tockah v obdini Ministrstvo za okolje, podnebjein  MOPE

energijo
Vzpostavitev izposoje koles, tudi Obcina Dobrna Obcina Dobrna Izvedba v 2027 20.000 € +++

elektri¢nih

Javni zavod za turizem, Sport in
kulturo Dobrna
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6.4  JAVNIPOTNISKI PROMET

Javni potniski promet je klju¢nielement trajnostnega prometnega sistema, kiomogoca zmanjsanje
uporabe osebnih avtomobilov, prispeva k manjsi prometni obremenitvi in izboljSuje dostopnost
za vse prebivalce. V obcini Dobrna JPP temelji na avtobusnem prevozu in se sooca z izzivi, kot so
omejene povezave z vecjimi regijskimi sredis¢i, neustrezna pogostost prevozov in pomanjkljiva
infrastruktura na postajaliscih. Akcijski nacrt za javni potniski promet vklju¢uje ukrepe zaizboljsanje
linij in povezljivosti, posodobitev infrastrukture ter promocijo uporabe javnega prevoza med
prebivalci, posebej pa kot dobro prakso, ki jo je smiselno obdrzati in nadgraditi, izpostavlja prevoze
na klic v sklopu sistema Prostofer. Poudarek bo na povecanju dostopnosti, udobja in uc¢inkovitosti
storitev JPP, kar bo prispevalo k ve¢ji uporabi tega prevoznega sredstva in zmanjsanju negativnih
vplivov na okolje. Na podro¢ju JPP lahko ob¢ina predvsem zagotavlja dobre pogoje za uporabo
avtobusnega prevoza, ostale aktivnosti pa so spodbujevalne narave.

Stratesko vodilo, ki bo vodilo delo na podro¢ju javnega potniskega prometa, je:

»Vzpostavitev povezav javnhega potniskega prometa, predvsem v navezavi na bliznja

regijska sredisca, katerih uporaba bo za ob¢ane prijetna, ponudba pa prilagojena
potrebam razli¢nih skupin uporabnikov.«

V sklopu ureditve pogojev za uporabo avtobusnega prevoza smo predvideli dva ukrepa:

V ob¢ini je nekaj avtobusnih postajalis¢, ki jih
je treba ustrezno urediti, da bodo primerna za
dostopnost in uporabo.Tako celostna prometna
strategija naértuje
z ustreznimi nadstre$nicami
in klopmi. V prvem delu bosta urejeni dve
postajalis¢i v sredis¢u naselja Dobrna,
dolgoro¢no pa 3e dodatni dve, natancnejsa
lokacija pa bo dolocena kasneje glede na
zaznane potrebe.

Uporaba Solskega avtobusa za prevoz 3olarjev
je v tako razvejani ob¢ini, kot je obc¢ina Dobrna,
kjer vsi Solarji obiskujejo osnovno Solo v sredis¢u
obdine, klju¢nega pomena. Trenutno pobiranje
olarjev poteka na neoznacenih lokacijah.V Zelji
zagotavljanja veclje varnosti in preglednosti
sistema 3Solskih avtobusnih prevozov bomo v
slfhiteleliif-R oznacili vsa postajalisca Solskega
EWIGIIEEY z ustrezno vertikalno signalizacijo,
kar bo sluzilo 3olarjem za lazjo orientacijo in
ostalim udelezencem v cestnem prometu kot
opomin, da so na vozis¢u in v njegovi bliZini
potencialno prisotni otroci.
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Drug svezenj ukrepov na podrocju javhega potniskega prometa se nanasa na aktivnosti za
izboljsanje dostopnosti JPP. Kot ze omenjeno, gre tukaj ve¢inoma za aktivnosti spodbujanja
izvajanja in uporabe avtobusnega prometa, saj obcina sama nima kapacitet urejanja javnega
potniskega prometa. Vsekakor gre tukaj za vsebine, ki jih bo obcina v obravnavo predlagala tudi v
okviru priprave regionalnih celostnih prometnih strategij, v katere bo vklju¢ena.V tem sklopu se

nahajajo trije ukrepi:

Prostofer je oblika prevozov naklic, prvenstveno
namenjena starejs$im in ostalim ranljivim
skupinam v obcini. V obcini se uspesno izvaja
Zze nekaj let z uporabo avtomobila, ki ga
financira obcina Dobrna, ter s sodelovanjem
prostovoljcev. Ker gre za dobro resitev v ob¢ini,
kjer je ponudba javnega potniskega prevoza
okrnjena, je dolgoro¢na strategija ohraniti in
potencialno razsiriti tovrsten sistem. Zato je v
akcijskinacrtumescen ukrep Ll ITELTETEL
sistema Prostofer ter dopolnitevzdodatnimi
VOO I CHEd . Po  potrebi oziroma
glede na zahteve vzdrZzevanja bo izvedena tudi
menjava uporabljenega avtomobila.

Glede na zaznane vzorce potovanj velik del
obcanov redno potuje na relaciji proti vecjim
regijskim sredis¢em, predvsem Celju in Velenju.
V navezavi na Velenje si bo obcina v prihodnje
prizadevala za [+Le L EULELTER TR S LTI E
avtobusnega prevoza, ki poteka do Crnove,
LGRS EGITERDIIG:. S tem bi obdcani
pridobili pomembno navezavo na Velenje, ki bi
jo lahko uporabljali za vsakodnevno mobilnost,
vzpostavila bi se tudi potencialno pomembna
turisti¢cna povezava.

Se posebej izven konic dnevne mobilnosti je
ponudba avtobusnega prevoza za obcane in
potencialne obiskovalce Dobrne zelo nizka.Zato
sibo obcina v okviru obdinske in tudiregionalne
celostne prometne strategije prizadevala za
okrepitev urnikov vozenj ter morebitne
dodatne linije javnega potniskega promets
s poudarkom na prevozih izven konic in ez
vikende, predvsem kar se ti¢e navezav Dobrne s
Celjem in Velenjem.

Kljub  manj optimalni ponudbi javnega
potniskega prometa le ta vseeno ponuja
dolo¢ene kapacitete, ki so nezadostno
izkoris¢ene.V namen spodbujanja rabe JPP je v
OCPS predviden ukrep [FALETEWEN Iy L4 H
aktivnosti za spodbujanje rabe avtobusni
, ki meri predvsem na povecanje
seznanjenosti ob¢anov s ponudbo JPP ter
potencialom za uporabo. Cilj te aktivnosti je
predvsem, da obane seznanimo z moznostmi
uporabe avtobusnih povezav v smislu cen,
moznosti ugodnejsih kart, obstojecih linij in
voznih redov.

Podrobneje razdelan akcijski nacrt za podrocje javnega potniskega prometa je prikazan v Tabeli

4.
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UKREP ODGOVORNOST VIR FINANCIRANJA  ROKI IZVEDBE VREDNOST ZAHTEVNOST

Ureditev pogojev za uporabo avtobusnega prevoza

Ureditev Stirih postajalis¢ za Obc¢ina Dobrna Obcina Dobrna Izvedba dveh 20.000 € na +++
avtobuse z nadstreSnicami, klopmi postajalis¢ v 2026  postajalisce
in drugo opremo in dveh v 2031
Oznacitev postajalis¢ Solskega Obcina Dobrna (nacrt, Ob¢ina Dobrna Popis v sklopu 600 € na ++
avtobusa dokumentacija, izvedba), Svet za nacrta solskih postajalisce
preventivo in varnost v cestnem poti, izvedba
prometu (identifikacija postajalis¢) oznacitve v 2029

Aktivnosti za izboljSanje dostopnosti in regijskih povezav

Spodbujanje rabe Prostoferja in Obc¢ina Dobrna (podpora) Obcina Dobrna Letno 3.000 € letno  +++
dopolnitve z dodatnimi vozniki Zlata mreza (operativno za delovanje
usklajevanje) sistema
20.000 € za
menjavo
avtomobila
po potrebi
Pobuda za podaljsanja avtobusne Obc¢ina (poda pobudo na Druzbo  / Izvedba v 2025 / ++
linije JPP iz smeri Velenja (od Crnove  za upravljanje javnega potniskega in ob izdelavi
do Dobrne) prometa) Regionalne
DUJPP (preveri pobudo in celostne
implementacijo) prometne
strategije
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Pobuda za dodatne linije JPP izven Obc¢ina (poda pobudo na Druzbo  / Izvedba v 2025 / ++
konic in ¢ez vikende, predvsem do za upravljanje javnega potniskega in ob izdelavi
Celja in Velenja prometa) Regionalne
DUJPP (preveri pobudo in celostne
implementacijo) prometne
strategije
Promocijske aktivnosti za Obcina Dobrna Obcina Dobrna letno 200 € letno +

spodbujanje rabe avtobusnih
prevozov
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6.5 MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI PROMET

Ceprav motoriziran in mirujo¢i promet prvenstveno nista nujno umeséena v spekter trajnostne
mobilnosti, predvsem, ¢e govorimo o osebnih avtomobilih, je urejanje in upravljanje s cestnim
prometom klju¢no za dobrobit skupnosti. Ukrepi na tem podrocju so osredotoceni predvsem na
zmanjSevanje vpliva cestnega prometa na kakovost bivanja ter na dostopnost. Motoriziran promet
in parkirna infrastruktura sta klju¢na dejavnika, ki vplivata na mobilnost in kakovost bivanja v
obdini. Narascajoce Stevilo vozil povecuje potrebo po urejenih parkirnih povrsinah, izboljsanju
preto¢nosti cest in uvajanju ukrepov za umirjanje prometa, da se zmanjsa vpliv te modalitete na
druge, bolj zaZelene oblike premikanja. Stratesko vodilo, ki bo usmerjalo delo na tem podrodju, je:

»Racionalnejsa raba osebnih avtomobilov in uporaba alternativnih nacinov mobilnosti,

kjer je to mogoce, predvsem pa prepreciti podrejanje hoje in kolesarjenja potrebam
avtomobilskega prometa.«

Prvi svezenj ukrepov na podro¢ju motoriziranega in mirujoega prometa se nanasa na redno
spremljanje prometne situacije, kar je predpogoj za uspesno obvladovanje prometa predvsem
osebnih avtomobilov. Znotraj tega sveznja smo identificirali tri klju¢ne ukrepe, kot sledi:

Klju¢ne povezave z Vojnikom, Celjem in
Velenjem potekajo po dotrajanih drzavnih
cestah. Prav tako je drzavna cesta glavna
vpadnica v naselje Dobrna in povezava z
zdraviliskim parkom. To omejuje moznosti, ki
jih ima obc¢ina pri vzdrzevanju teh povezay,

zaradi Cesar je klju¢nega pomena pravocasno
in redno opozarjanje na potrebe po sanacijah
in investicijskemu vzdrzevanju teh prometnic.
Strategija zato vkljucuje ukrep rednega

opozarjanja na potrebe sanacije drzavnih

(=4 ki potekajo po obcini, kar bo predvidoma
tudi vklju¢eno v regionalno celostno prometno

strategijo.

Razvejanost prometnega omrezja v obcini
hkrati prinasa tudi nesorazmerja med obsegom
prometnegaomrezjainkapacitetamizanjegovo
urejanje. Ena izmed tezZav, ki se je izpostavila pri
pripravi strategije, je pomanjkljiva postavljenost
prometne signalizacije, ki ovira vidljivost in
preglednost na prometnih povrsinah. Akcijski
nacrt OCPS OD zato vkljucuje
postavitve prometne in ostale signalizacije
ter sprotno reSevanje zaznavnih tezav.
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Redno spremljanje hitrosti na kriticnih
CLEEIN]  in reagiranje na morebitne
ugotovljene tezave, predvsem z vzpostavitvijo
con z zmanjsanimi omejitvami hitrosti, lahko
zagotovi, da so ostali udelezeni v prometu
manj izpostavljeni nevarnostim, ki izhajajo iz
prevelikih hitrosti cestnega prometa. Z uporabo
prikazovalnikov hitrosti ter rednih merjen;j
s strani redarstva tako strategija nacrtuje
spremljanje hitrosti, informacije iz ¢esar bodo
tudi vhodni podatek v dolo¢anje lokacij, na
katerih so potrebne intervencije.

Sredi$ce naselja Dobrna, ki je hkrati tudi upravno in izobrazevalno sredis¢e obcine, je Ze relativno
dobro urejeno z vidika prometa, predvsem v zadnjih letih so bile uvedene pomembne izboljsave
v smislu dogradnje manjkajocih povrsin za trajnostno mobilnost in umirjanja prometa, tovrstna
prizadevanja pa se bodo kratkoro¢no $e nadgrajevala. Akcijski nacrt celostne prometne strategije v
posameznih stebrih naslavlja najpomembnejse segmente na podrocju hojein kolesarjenja, celovito
v lo¢enem sveznju ukrepov znotraj stebra motoriziranega prometa, saj gre primarno za urejanje
cestnega prometa, vzporedno s tem pa se bodo izboljsali tudi pogoji za trajnostno mobilnost.
Svezenj ukrepov ureditve prometne situacije v okolici Sole in srediScu naselja Dobrna tako

zajema Stiri ukrepe:

Pred vhodom v osnovno Solo ter kulturnidom se
nahaja povrsina, ki je velikokrat uporabljena za
parkiranje, odlaganje otrok in druge aktivnosti,
kivtookoljenesodijo.Enizmedklju¢nih ukrepov
za ureditev tega problemati¢nega podrodja je
zaprtje dovozne ceste do glavnega vhoda
VA EV ROk ter ukinitev parkiris¢ pred njo.
Ker je bilo pred kratkim urejeno veliko in
ustrezno parkiris¢e, ki v celoti nadomes¢a ta
dovoz in parkirna mesta, je tovrstna prepoved
prometa pred samim vhodom v stavbo
smiselna, zazelena in predvsem pomembna z
vidika dostopnosti in varnosti pred eno izmed
najpomembnejsih storitvenih stavb v obcini.
Promet na to podrocje bo tako dovoljen samo
za dostavo ter invalide.

Komplementarno z zaprtjem dovoza pred

stavbo osnovne Sole se bo nalELEL BT [E )
parkiriscu pri Soli vzpostavila krozna pot
RN E RIS, kjer bodo lahko otroci varno

izstopili iz avtomobilov oziroma Solskih
kombijev, ter pe$ dostopali neposredno do
vhoda v Solo. Predpogoji za tovrstno ureditev
Ze obstajajo, potrebno jih je le formalizirati ter

promovirati.

O GTE L KT T srediSCu naselja Dobrna,

ki je trenutno namenjen mesani rabi parkiranja,
druZenja in prireditev, se bo preuredil v
skupen prireditveni prostor, s ¢imer bo ob¢ina
pridobila primerno okolje za medgeneracijsko
povezovanje. Ta poseg omogoca tudi dejstvo,
da so bila v preteklih letih urejena dovolj
velika parkiris¢a na obrobju samega sredis¢a
Dobrne, zaradi ¢esar ukinitev parkirnih mest na
prostoru pod cerkvijo ne bo imela pomembnih
negativnih ucinkov na dostopnost samega
sredisca.

Vojnikom in Velenjem proti naselju Dobrna
je problemati¢no tako z vidika
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cestnega prometa kot z vidika dostopnosti
za pesce in kolesarje. V dolgoro¢nem nacrtu
odvijanja cestnega prometa, hkrati s tem pa se
bo predvidoma uredila tudi situacija v samem

vvvvv

vvvvv

naselje Dobrna. Ker gre za dolgoro¢ne nacrte
ter poseg na drzavno cesto, je pri tem ukrepu
obc¢ina omejena z dostopnostjo zunanjega
sofinanciranja.

Sledeci svezenj ukrepov zajema Sirse ukrepe
znotraj obcine. Izpostavljamo dva ukrepa:

Prvo podrocje, ki bo naslovljeno v sklopu
ukrepov za umirjanje prometa, bo TyllFELIE
prometa v srediS¢u naselja Dobrnaji€icQ<!
ukrep, ki se navezuje na ve¢ drugih ukrepov
v razli¢nih stebrih urejanja prometa, saj bo
to obmo¢je celovito urejeno tudi za pesce
in kolesarje. Ukrep umirjanja prometa je na
tem mestu izpostavljen, ker gre za enega
izmed najpomembnejsih predpogojev za
varno in trajnostno mobilnost v upravnem in

za umirjanje prometa na kriticnih segmentih

Poleg samega naselja Dobrna se v ¢asu trajanja
izvajanja celostne prometne strategije nacrtuje
uvedbo omejitev hitrosti cestnega prometa

Se v vsaj dveh dodatnih obmogjih v ob¢ini
predvidoma na klju¢nih povezavah, kjer je
zgoscen tudi promet pescev in kolesarjev.
Predvidevamo, da bo ukrep udejanjen hkrati z
urejanjem drugih problematik ali ob pridobitvi

ve¢jih infrastrukturnih  projektov zunanjih
sofinancerjev.

storitvenem sredis¢u obcine.

Kerlahko ukrepiza umirjanje in omejevanje motoriziranega prometa povzrocijo odpor prebivalcey,
tudi ¢e so v osnovi implementirani na njihovo pobudo in z njihovo podporo, kot to velja za vecino
ukrepov v OCPS, je smiselno ob vsakem vejem posegu v prometni prostor motoriziranega prometa

izvesti ustrezne aktivnosti za obvescanje in ozaves¢anje o pomembnosti umirjanja prometa
Tukaj gre za aktivnosti, kot so npr. vodeni sprehodi ob novo urejenih povrsinah za pesce, ki so
urejene na racun zmanjsanja cestnega prostora ali komplementarno njemu, ozavescevalne akcije
predvsem v smislu ozaves¢anja o nevarnosti prekomernih hitrosti in o razlogih za implementacijo
dolocenih posegov omejitev hitrosti, ali predhodno zbiranje idej o preurejanju cestnega prostora
z namenom bolj prijaznega prometnega okolja.

Urejanje mirujoCega prometa je 3e zadnji svezenj ukrepov na podro¢ju motoriziranega in
mirujoCega prometa. V zadnjih letih je zizgradnjo oziroma ureditvijo vecjih parkirnih povrsin
na obrobju naselja Dobrna ter z uvedbo modre cone v samem sredi$¢u parkirna situacija mo¢no
izboljSana. Urediti pa je treba Se dolocene izzive, ki jih naslavljajo spodnji konkretni ukrepi:
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Primarno za turisti¢ne potrebe bi bilo smiselno
I[lelii] obmogje in parkiriSce za avtodome}
Gre za ukrep, ki bo zaradi obseznosti in
relevantnosti v smislu izvedbe in financiranja
na strani zasebnih investitorjev, obcina bo
predvidoma ta razvoj spodbujala in pri njem
sodelovala v vlogi usmerjevalca.

Kljub urejenosti parkirnih povrsin in modre
cone se v praksi pojavljajo krsitve ter parkiranje
izven dovoljenih povrsin. Zato je eden izmed
klju¢nih ukrepov, ki se bodo izvajali redno,
povecanje prisotnosti redarske sluzbe
na
modrih conah in preprecevanju parkiranjaizven
oznacenih povrsin, predvidoma na prisotnost
vsaj trikrat tedensko. Prekoracitve dovoljenega
Casa parkiranja namre¢ pomembno vplivajo
na zmanjsanje dostopnosti storitev v
upravnem sredis¢u obcine, kar je prvoten
namen vzpostavitve modre cone, parkiranje
na nedovoljenih povrsinah pa predstavlja
potencialno oviro za uporabo prometnih
povrsin, najpogosteje tukaj govorimo o
povrsinah za pesce in kolesarje.

V obcini je nekaj vecjih zaposlovalcev, katerih
zaposleni nimajo moznosti primerno urejenega
parkiranja, kadar se odlocijo za prihod na
delovno mesto z osebnim avtomobilom. Gre za
SirSo problematiko, kijobomov sklopu strategije
lahko naslovili tudi Sirse prek spodbujanja in
zagotavljanja pogojev za dnevno mobilnost
z bolj trajnostnimi modalitetami, vseeno
pa je v sklopu strategije smiselno postaviti
ukrep, preko katerega bodo zaposleni v obcini
spodbujeni k bolj smiselnemu in primernemu
nacrt

tudi, da ti zaposleni ne bi vel uporabljali
parkirnih povrsin, namenjenih za obiskovalce

in uporabnike storitev, ki se nahajajo predvsem
v sredis¢u naselja Dobrna.

Da se v prihodnje zmanjsajo potencialne
tezave zaradi pomanjkanja parkirnih mest in
dostopa do mest zaposlitve in storitev, celostna
prometna strategija predvideva KLU
pogojev glede mirujoéega prometa i

parkirnih povrsin v ustrezne prostorske
CL TN obcine s poudarkom na pogojih
za gradnjo. Investitorji bodo predvidoma
morali pred izgradnjo novih kapacitet ob¢ini na
ustrezen nacin podati informacije, kako bodo
zagotavljali urejenost mirujoCega prometa,
da s tem ne bodo poslab3sali trenutne situacije
mirujoCega prometa in dostopnosti, hkrati pa
se vkljuci tudi navezava na pogoje za uporabo
modalitet trajnostne mobilnosti.

Dolgoro¢no je smiselno razmisljati o ureditvi
mirujoCega prometa predvsem v srediscu
naselja Dobrna v navezavi na bliznje turisti¢ne
ponudnike in znamenitosti prek izgradnje
PR IENIEE. Ker gre za zelo obsezen poseg
in investicijo, lahko obc¢ina tukaj deluje samo
v vlogi spodbujevalca ter zagotavlja potrebne
usmeritve, sama izvedba in financiranje
pa bosta v domeni zasebnega investitorja.
Poudarjamo, da namen tega ukrepa ni
privabljanje avtomobilov v center naselja,
temvec ureditev stanja na podrocju parkiranja
v smislu zamenjave obstoje¢ih nadzemnih
parkirnih povrsin z garazno hiso ter predvsem
ureditev nedovoljenega parkiranja na nacin,
da se avtomobili, ki bodo parkirani daljsi ¢as,
odstranijo iz modre cone za kratkotrajno
parkiranje in iz zdraviliskega parka. Tako
dosezemo tudi veljo dostopnost klju¢nih
storitev v sredis¢u naselja Dobrna in hkrati
boljSo kakovost parkovnih povrsin in turisti¢ne
ponudbe v sklopu zdraviliskega parka in Sirse.
Gre torej za pobudo za ureditev trenutnega
stanja, kjer so zaradi zaposlenih in turistov
zasedena parkirna mesta v modri coni, parkirajo
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pa tudi na neoznacenih ali nedovoljenih
mestih, med drugim v zdraviliskem parku in
na povrsinah, ki so namenjene dostopnosti
ob¢anov do osnovnih storitev. Z izgradnjo
ustrezne parkirne hise bi dosegli sprostitev
modre cone, prestavitev oziroma preusmeritev
tako vozecih se kot parkiranih avtomobilov v
garazno hiso, ter predvsem tudi boljse okolje.
(in izkudnjo) vsem ob¢anom in obiskovalcem.

Tabela 5 prikazuje podrobneje razdelan akcijski nacrt z ukrepi s podro¢ja motoriziranega in
mirujoCega prometa.
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UKREP ODGOVORNOST VIR FINANCIRANJA  ROKI IZVEDBE VREDNOST ZAHTEVNOST

Redno spremljanje prometne situacije

Opozarjanje na potrebe sanacije Obcina Dobrna (poda pobudona  DRSlin drugi Po potrebi Po potrebi +
drzavnih cest do Dobrne Direkcijo RS za infrastrukturo) organi

DRSI (preveri pobudo in potrebe,

izvede sanacije)

Pregled postavitve prometne in Obc¢ina Dobrna (pobuda) Obcina Dobrna Redno V okviru +
ostale signalizacije, da ne ovira Javne sluzbe (izvedba) financiranja
vidljivosti javnih sluzb
Redno spremljanje hitrosti na Obcina Dobrna in MOPE Obcina Dobrna Redno merjenje,  10.000 € +
kriti¢nih odsekih in reagiranje na (prikazovalnik hitrosti) (nakup novega analiza letno p_r'kaz‘?valn'k
morebitne ugotovljene tezave Medob¢inski indpektorat in merilnika hitrosti Nakup hitrosti
redarstvo (redne meritve) redarstva) prikazovalnika v 1.000€
MOPE in 2026 sodelovanje pri
Obcina Dobrna nakupu novega
merilnika
(prikazovalnik hitrosti) hitrosti
redarstva

Ureditev prometne situacije v okolici Sole in sredis¢u naselja Dobrna

Zaprtje dovozne ceste do glavhega  Obcina Dobrna Obcina Dobrna lzvedba v 2025 5.000 € ++
vhoda $ole in parkiris¢ pred njo

Vzpostavitev krozne poti (kiss and Obc¢ina Dobrna Obcina Dobrna lzvedba v 2026 1.000 € +++
ride) na makadamskem parkiris¢u

pri Soli, kjer lahko otroci varno

izstopijo iz avtomobila in gredo do

vhoda v 3olo
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Preureditev prostora pod cerkvijov ~ Obcina (pobuda, sodelovanje pri  MNVP Izvedba v 2027 100.000 € ++++
skupni prostor namesto parkiris¢a zasnovi)

Ministrstvo za naravne vire in

prostor (izvedba)

Preureditev krizis¢a pri Petrolu pri Obcina (pobuda, sodelovanje pri DRSI Izvedba v 2031 300.000 € ++++
odcepu v Dobrno, tudi z vidika zasnovi)

ureditve varnosti za pesce in Direkcija RS za infrastrukturo

kolesarje (izvedba)

Ukrepi za umirjanje prometa

Celovita ureditev umirjanja prometa Obcina (dokumentacija, Ob¢ina Dobrna lzvedba v 2026 100.000 € +++
v sredisCu naselja Dobrna pridobitev sofinanciranja) (po potrebi)

Ministrstvo za okolje, podnebjein  MOPE (izvedba

energijo (izvedba) ureditve)
Omejitev hitrosti prometa v Obcina Dobrna (zasnova) Obcina Dobrna Izvedba enega 10.000 € ++
doloc¢enih predelih ob¢ine (vsaj dve  Zunaniji financerji (izvedba po (manjsi posegi) obmogja v 2026
obmogji) potrebi) Zunanji in enega v 2028

financerji ob
pridobitvi ve¢jih
infrastrukturnih
projektov (MOPE,

MNVP, MZI)
Aktivnosti za obves¢anje in Obcina Dobrna Obcina Dobrna Ob ve¢jih posegih  1.000 € na +
ozavescanje o pomembnosti vV prometno aktivnost,
umirjanja prometa urejanje predvidene
vsaj 3
aktivnosti
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Mirujoci promet

Parkiris¢e za avtodome

Obcina Dobrna (dokumentacija, Zasebni investitor  Izvedba v 2031 200.000 € +++
pogoji za gradnjo)
Zasebni investitor (izvedba)
Vecja prisotnost redarske sluzbe, Medobcinski inSpektorat in Obcina Dobrna Redno V sklopu +
predvsem na modrih conah in redarstvo (financiranje rednih
parkiranju izven oznacenih povrsin redarstva) delovnih
nalog
Pobuda za ureditev parkiranja za Obc¢ina Dobrna (pobuda) Obcina Dobrna Izvedba v 2028 / ++
zaposlene v ve¢jih zaposlovalcih v Zaposlovalci (ureditev)
obdini
Vkljucitev pogojev glede mirujo¢ega Obcina Dobrna Obcina Dobrna Izvedba v 2028 / ++++
prometa in parkirnih povrsin v oziroma ob
ustrezne prostorske dokumente, s sprejemanju
poudarkom na pogojih za gradnjo ustreznih aktov
Garazna hiSa za premestitev Obcina (pobuda, pogoji) Zasebni investitor  Izvedba v 2031 4.000.000 € +++++

parkirnih povrsin

Zasebni investitor (izgradnja)
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