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Nagovor zupanje

Spostovane obcanke in obcani,

pred vami je pomemben dokument, ki bo usmerjal prometni
razvoj nase obcine v prihodnjih letih — prenovljena Celostna
prometna strategija obcine Metlika. Ta strategija ni zgol]
nacrt na papirju, temvec zaveza k trajnostni mobilnosti, boljsi
prometni varnosti in kakovostnejSsemu zivljenju vseh nas.



V Metliki se, tako kot drugod, srecujemo
s hitrim narascanjem motoriziranega
prometa, razprseno poselitvijo in potrebo po
bolj ucinkovitih povezavah. Nasa strategija
Je zato usmerjena v izboljsanje dostopnosti
do osnovnih storitev, krepitev trajnostnih
oblik prevoza in razvoj prometa, ki bo
prijazen ljudem in okolju. V ospredju so
ukrepi za pesce in kolesarje, izboljSanje
javnega prevoza ter premisljeno urejanje
mirujocega prometa.

Se posebej me veseli, da je bil proces priprave
strategije vkljucevalen in odprt. Mnenja,
predlogi in pobude ob¢ank in obcanov so bili
klju¢ni pri oblikovanju smernic, ki jih bomo
uresnicevali v prihodnjih letih. Ta dokument
zato ni le strategija obcine, ampak naSa
skupna vizija.

Pred nami so pomembni koraki pri njenem
uresnicevanju. Verjamem, da bomo s
sodelovanjem, premisljenimi odloCitvami
in vztrajnostjo lahko dosegli cilje, ki smo si
jih zastavili. Naj bo Metlika mesto, kjer je
mobilnost enostavna, varna in prijetna za
vse.

Hvala vsem, ki ste prispevali k nastanku tega
dokumenta in hvala vsem, ki boste pomagali
uresniciti njegovo vizijo!

Martina Legan Janzekovic,

Zupanja Ob¢&ine Metlika



Trajnostna mobilnost v
obcini Metlika

V obcini Metlika se kot v Stevilnih drugih obcinah v Sloveniji
koliCina motornega prometa povecujein stem znizuje kakovosti
zivlienja. Ta trend nagovarjamo s pomocjo Sprejemanja
celostnih prometnih strategij, ki v ospredje prometnega
nacrtovanja postavljajo celovit pristop in s tem naslavljajo
kljluCneizzive druzbe, kot so podnebne spremembe, energetska
kriza, racionalno gospodarjenje s prostorom, prevozna
revsScCina, sedeci nacin zivljenja ipd., s teznjo po zmanjsanju
deleza osebnega motornega prometa ter hkrati krepitvi javnega
prevoza in alternativnih oblik potovanj.

Po vzoru dobro delujoCinh praks mnogih evropskih mest je
ObcCina Metlika ze v prejsnji generaciji celostnih prometnih
strategij prepoznala dodatno vrednost. S celostnim pristopom
so se zavzeli za stratesko, ciljno nacrtovanje, transparentnost
odlocanja, interdisciplinarnost in stroskovno ucinkovitost
z glavnima ciljema dostopnost in kakovost bivanja. S tem
konceptom nameravajo v prihodnjih letih nadaljevati, zato so
leta 2024 pristopili k izdelavi nove Obcinske celostne prometne
strategije obcine Metlika (OCPS obcine Metlika).



Izkusnje po Evropi kazejo, da Sele
druga ali tretja generacija celostne
prometne strategije doseze prave
ucinke v prometnem sistemu in
vidne spremembe v potovalnih
navadah prebivalcev. Prvi tovrstni
dokument praviloma postavi
temelje drugacnega razmisljanja

v ob¢ini, stroki, med odlocevalci

in v splosni javnosti. Ce se v prvi
strategiji ukrepi Se ukvarjajo s
pretocnostjo cest, naslednje
strategije postanejo bolj ambiciozne
zagovornice spodbujanja alternativ
avtomobilom ter hkratnega
postopnega omejevanja prostora
za osebne avtomobile in nizanja
hitrosti. Ve¢ izkusenj ima ob¢ina,
lazje sprejme tudi bolj ambiciozne
(in zato ucéinkovite) ukrepe, kar je
Se eden od razlogov, da je vsaka
naslednja strategija praviloma
uspesnejsa od prejsnje (vir: Potovali

bomo udobneje, ziveli bomo bolje,
Nacionalne smernice za pripravo
Obcinske celostne prometne
strategije; april 2023).

FOTO: Jost Gantar




IZDELAVA OCPS

JAVNI RAZPIS

IZDELOVALCI

SOFINANCERJI IN IZDELOVALCI

lzdelavo Obcinske celostne prometne strategije obcCine
Metlika je narocila Obcina Metlika, sofinancirata jo
Republika Slovenija in Evropska unija iz kohezijskega
sklada.

V decembru 2023 se je Obcina Metlika prijavila na javni
razpis za sofinanciranje obcinskih celostnih prometnih
strategij (JR OCPS) v okviru Programa evropske
kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji,
prednostne naloge 5 »Trajnostna (¢ez)regionalna
mobilnost in povezljivostk, specificnega cilja RSO 3.2
»Razvoj in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne
nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne
proti podnebnim spremembam, vklju¢no z boljSim
dostopom do omrezja TEN-T in cezmejno mobilnostjox.
Marca 2024 je bila s sklepom obveScena o nepovratnih
sredstvih kohezijske politike.

Proces priprave OCPS je vodilo podjetje Acer Novo
mesto, d.0.0., s podizvajalcem Razvojnim centrom Novo
mesto, d.o.o.

N REPUBLIKA SLOVENIJA
W ose, By rerusiasovens

PODNEBJE IN ENERGIJO

RN Sofinancira
T Evropska unija

ACER I omicenter

NOVO MESTO D. 0. O.



PODLAGE ZA
PRIPRAVO
DOKUMENTA

POSTOPEK
IZDELAVE

PRIPRAVA DOKUMENTA

Pri pripravi dokumenta so bili upostevani Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne
strategije: Potovali bomo udobneje, ziveli bomo bolje
(Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023),
Nacionalne smernice za vkljuCevanje javnosti v pripravo
Obcinskih celostnih prometnih strategij: S Siroko podporo
do optimalno povezane skupnosti (Ministrstvo za
infrastrukturo, 2022), Pravilnik o vsebini, obliki, nac¢inu
priprave, odstotku in viSini sofinanciranja obcinskih
celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih
za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter
o informacijski podpori in poro¢anju (Uradni list RS, §t.
76/23 z dne 12. 7. 2023), Pravilnik o spremembi Pravilnika
0 vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini
sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih strategij,
nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih
kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in
porocanju (Uradni list RS, §t. 109/23 z dne 27. 10. 2023),
Metodologija za izvajanje analiz za spremljanje obveznih
kazalnikov za potrebe priprave in spremljanja ucinkov
Obcinskih celostnih prometnih strategij ter nacin porocanja
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2021) in Minimalni standardi
za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obcini in
odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS,
kadar jih izdeluje vec¢ sosednjih obc¢in skupaj (MOPE, 2024).

V zacetnih fazah vzpostavitve procesa in ureditve
pogojev za delo za pripravo strategije je bila zagotovljena
politicna podpora, namen in cilji priprave dokumenta so
bili predstavljeni na obcinskem svetu, sledili so pridobitev
zunanje strokovne podpore ter dogovor o vodenju in
izdelava delovnega nacrta. Okvirni ¢asovni nacrt OCPS
obcine Metlika je bil oblikovan s projektno nalogo, v sklopu
priprave dokumenta je bil v zacetnih fazah opredeljen Se
podrobnejsi casovni nacrt s podrobno opredeljenimi sklopi
in dejavnostmi, ki so bile usklajene z ostalimi aktivnostmi
v obcini, kot npr. ETM — Evropski teden mobilnosti
septembra 2024, obcinski svet in podobno. Potekale so
uvodne medsektorske aktivnosti, namen in cilji OCPS so bili
predstavljeni obcinski upravi, opredelila sta se tudi nacin
sodelovanja s sosednjimi ob¢inami in obmocje obravnave

ter izvedla ocena pripravljenosti obcCine.

Za zagotavljanje transparentnosti, dialoga, sprejemljivih
ciljev za vse, podpore, racionalnosti, premisljenosti in
nenazadnje kakovosti in uspesnosti dokumenta proces
oblikovanja strategije temelji na sodelovanju in prenosu



znanjameddelezniki,obc¢inoinizdelovalciOCPStervkljucevanju
javnosti, saj zeli Obcina Metlika vzpostaviti trajnostni prometni
sistem, ki bo izpolnjeval potrebe prebivalstva. Nacine
obvesScanja, metode in aktivnosti vkljuCevanja javnosti s
casovnico opredeljuje Nacrt vkljucevanja javnosti.

Uvodnim aktivnostim je sledil oris zelenega stanja z
oblikovanjem vizije in opredelitvijo ciljev OCPS obcine Metlika.
V tem sklopu sta potekali delavnica, na kateri so sodelovali
kljuni delezniki, in javha razprava. Zasnovano Vizijo in
razvrscene cilje OCPS obcine Metlika so potrdili v 0zji delovni
skupini, nato so bili v septembru 2024 javno razstavljeni v
prostorih Ljudske knjiznice Metlika.

Glede na opredeljeno zeleno stanje in vizijo razvoja prometnega
sistema v obcini Metlika v prihodnjih letih je bila izvedena
obsezna analiza stanja prometnega sistema v obg¢ini.

Pregledana je bila obstojeca dokumentacija s podroc¢ja
urejanja prometa in prostora, analizirani so bili podatki o
podnebnih znacilnostih, znacilnostih prebivalstva, prometni
varnosti, stroskih mobilnosti, stopnji motorizacije, kakovosti
zraka in zdravju prebivalcev. I1zdelan je bil pregled izvedenih,
delno izvedenih in neizvedenih ukrepov prve Celostne
prometne strategije obcine Metlika (2017). Opravljeni so
bili kordonsko Stetje prometa ter terenski ogledi za oceno
pogojev pescey, kolesarjev, uporabnikov javnega potniskega
prometa in motornega prometa. Posebna pozornost je bila
namenjena razumevanju prometnih znacilnosti obc¢anov, zato
so bili izvedeni intervjuji s klju¢nimi delezniki (N=19), ankete o
potovalnih navadah osnovnosolcev in zaposlenih ter anketa
za splosno javnost (N=209), v kateri so obc¢ani lahko opredelili
svoje videnje glede delovanja prometnega sistema v obcini,
opozorili na izzive in predlagali resSitve.

Namen analitiCnega dela je bil pridobiti celovit vpogled v
delovanje prometnega sistema, prometne navade obcanov
in priloznosti, ki se ponujajo. Glede na zbrane podatke
analiticnega dela so se opredelili kljucni izzivi in priloznosti ter
ciline vrednosti za vsak posamezen kazalnik.

Smer ukrepanja je bila doloCena z oblikovanjem strateskih
vodil, ki izhajajo iz predhodno opredeljenih kljucnih izzivov,
priloznosti, prioritet in ciljev OCPS obcine Metlika. Seznam
moznih ukrepov je bil oblikovan na delavnici ozje delovne
skupine. Glede na razpolozljive kadrovske zmogljivosti in
sredstva je sledilo oblikovanje moznih scenarijev izvajanja
ukrepov. Prednosti in slabosti vsakega so bile preverjene
v Sirsi delovni skupini. Na podlagi izbranega scenarija je
SirSa delovna skupina na delavnici opredelila kon¢ni zbir



SKLOP F

ukrepov in sveznjev kot osnovo za oblikovanje akcijskega
nacrta. Sledila je priprava akcijsko-financ¢nega nacrta z
opredelitvijo odgovornosti za izvedbo, zahtevnostiizvedbe,
stroskov obcine, virov financiranja in rokov izvedbe.
Vsebino akcijskega nacrta sta preverili in potrdili ozja in
Sirsa delovna skupina.

Shematska predstavitev klju¢nih korakov
priprave Celostne prometne strategije

»Visja kakovost
Zivljenja in
bolj uspesna
skupnost.«
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Vir: POTOVALI bomo udobneje, Ziveli bomo bolje : nacionalne

smernice za pripravo Ob¢inske celostne prometne strategije,

Ministrstvo za infrastrukturo, 2021



Vsem predhodnim korakom in oblikovanemu akcijskemu
nacCrtu sta sledili priprava in potrditev dokumenta
strategije. V Casu priprave strategije je bila kakovost
dokumenta dvakrat presojana s strani ministrstva, in sicer
prvi¢ po opredelitvi strateskih vodil in drugi¢ po pripravi
predloga dokumenta. Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo je obakrat izdalo pozitivno mnenje o ustreznosti
gradiva in kakovosti vsebine OCPS obcine Metlika.

Strategija je bila uradno potrjena s sprejemom na
obcCinskem svetu, 27. 3. 2025. Strategija je zasnovana
kot prilagodljiv dokument, ki ga bo treba redno spremljati,
posodabljati in ocenjevati, da se zagotovi njegova
ustreznost, ucinkovitost in smotrnost izvedenih ukrepov
glede na dejanske potrebe in razvoj prometnega sistema.

Na osnovi sprejete Obcinske celostne prometne strategije
obcine Metlika bo obcina lahko kandidirala za sredstva
na nadaljnjih razpisih za izvedbo ukrepov trajnostne
mobilnosti.

&

10 Delavnica o oblikovanju vizije in ovrednotenja ciljev OCPS obcine Metlika, maj 2024
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CASOVNICA

CASOVNI HORIZONT DOKUMENTA

V ¢asovnem nacrtu OCPS, ki je bil izdelan v zaCetnih fazah
priprave strategije, je opredeljen ritem izvajanja in priprave
dokumenta.

Akcijsko-financ¢ni nacrt vsebuje podroben seznam ukrepov
za naslednje 7-letno obdobje (do leta 2032) in je osnova
za uresniCevanje zastavljenih ciljev OCPS obcine Metlika.
Porocilo o spremljanju izvajanja OCPS je potrebno
posredovati na pristojno ministrstvo. Porocanje poteka
vsako leto (enotni kazalniki uc¢inka) in sicer se prvic¢
posreduje podatke o izhodiScnem stanju v fazi priprave
OCPS po analizi stanja. Zatem se vsako leto naslednjih
7 let posreduje podatke za pet obveznih kazalnikov, ki
so bili pridobljeni z uporabo enotne metodologije za
izvajanje analiz za spremljanje obveznih kazalnikov OCPS
ter v enakem ¢asovnem obdobju in na enak nacin kot za
izhodis¢no stanje. Obc¢ina mora Ministrstvu za okolje
podnebje in energijo (MOPE) porocati o izvedenih ukrepih
iz akcijskega nacrta sprejete OCPS obcine Metlika (enotni
kazalnik izvedbe), in sicer tretje (2028), peto (2030) in
sedmo (2032) leto po sprejetju OCPS.

Posodobitev OCPS je predvidena do leta 2032, zajemala
bo pregled akcijsko-finantnega nacrta in morebitno
prilagoditev nabora ukrepov. Spremljani bodo tudi obvezni
kazalniki ucinka in izvedbe OCPS obcine Metlika.

OCPS obéine Metlika - CASOVNI HORIZONT

maj 2024

zacetek izdelave
dokumenta

junij 2024 - oktober 2024 marec 2025
opredelitev kljucnih izzivoy, sprejem OCPS obcine
priloznosti in prioritet Metlika na ObCinskem svetu

—

IZVAJANJE

STRATEGIJE

maj 2024 - september 2024 oktober 2024 - februar 2025

oblikovanje vizije
in ciljev

oblikovanje strateskih vodil in seznama
ukrepov ter priprava akcijskega nacrta

11



OBMOCJE
OBRAVNAVE

OBMOCJE OBRAVNAVE

Obcina Metlika je del regije Jugovzhodna Slovenija in
lezi na vzhodu Bele krajine med Gorjanci in Kolpo. OCPS
obravnava celotno obmocje obcine Metlika s poudarkom
na mestu Metlika ter uposSteva prometne vplive SirSega
obmocja obravnave, vpliv prometa iz sosednjih obc¢in in na
ravniregije.

|zziv za zagotavljanje dobre dostopnosti vsem prebivalcem
je razprSena poselitev predvsem na gricevnatem in
hribovitem obmocju, poleg tega se prebivalstvo v obcini
Metlika stara in Stevilo prebivalcev stagnira. Vse to so
posebnosti, ki zahtevajo drugacen nabor ukrepov, kot jih
je zaznati pri vecjih evropskih mestih, in zato je Se toliko
bolj pomembno uspesno medsektorsko sodelovanje in
povezovanje.

V Obcini Metlika primanjkuje varnih poti za peSce
in kolesarje. Poleg dotrajane in Se neurejene cestne
infrastrukture (3. razvojna os) ter zastarelega zelezniskega
(potniskega in tovornega) prometa so v obcini tezava tudi
slaba ponudba javnega potniskega prometa, neurejenost
mirujoCega prometa, nizka stopnja ozavescenosti in
nezdrave potovalne navade ljudi. Vse to vpliva tako na nizjo
kakovost zivljenja kot na pocasnejSi gospodarski razvoj.
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Trajnostno
nacrtovanje prometa

Trajnostno nacrtovanje prometa s kakovostnim zagotavljanjem
raznovrstnosti prometnih nacinov, mobilnosti prebivalcev in
dostopnosti obmocCij oziroma storitev nadgrajuje obstojecCe
nacrtovalske prakse (jih ne zavraca) in ponuja svez pristop k
prometnim izzivom. Za zmanjSanje obsega motornega prometa
je treba spremeniti potovalne navade v obcini, izboljSati pogoje za
hojo, kolesarjenje, javni prevoz ter alternative oblike mobilnosti.
Prednost pred trdimi imajo mehki ukrepi, ki ne vkljuCujejo gradnije,
in trajnostni potovalni nacini, ki lahko nadomestijo uporabo
avtomobilov.

Celostne spremembe v smeri trajnostne mobilnosti in posledicno
doseCi boljSo kakovost bivanja pomaga uresnicCiti obcinska
celostna prometna strategija, ki je strateski dokument, s katerim
obcinaopredeliucinkovito zaporedje ukrepov na podrocju prometa.



Neposredhni cilji OCPS: izboljSana
kakovost zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti; znizane
lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa;
bolj zdravi in aktivni prebivalci;
vsem dostopen prometni sistem,
ki omogoca socialno vklju¢enost;
okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo; vecja varnost vseh
udelezencev cestnega prometa;
izboljSana dostopnost do osnovnih
storitev in aktivnosti.

Posredni cilji OCPS: Ucinkovito
naslavljanje obveznosti, kot so
Direktiva o kakovosti zraka Evropske
komisije ali nacionalni predpisi glede
nadzora nad hrupom. Celostna
obravnava podrocja prometa
omogoca nastanek nove, celovite,
premisljene, dolgoroCne vizije
zagotavljanja mobilnosti. Celostna
prometna strategija lahko zagotovi
dostop do sredstey, ki so na voljo

za inovativne resitve, in poveca
konkurencnost obcCine pri prijavah

na razpise za nacionalna in evropska
finan¢na sredstva.

Obcina Metlika ze ima izdelano celostno
prometno strategijo in pozna koncept
celostnega prometnega nacrtovanja, a
izkusnje po Evropi kazejo, da Sele druga ali
tretja generacija CPS doseze prave ucinke v
prometnem sistemu in opazne spremembe
v potovalnih navadah prebivalcev.
Praviloma je vsaka naslednja strategija bolj
ambiciozna predvsem pri zagotavljanju
alternativ avtomobilom, omejevanju
prostora, namenjenega avtomobilom, in
nizanju hitrosti.

V zadnjih nekaj letih je Evropska komisija
izdala kar nekaj priporocil, usmeritev in
spodbud na temo celostnega prometnega

nacrtovanja ter celostnih prometnih
strategij. Ministrstvo za infrastrukturo
razmislja podobno, zato obcCine ze nekaj
let spodbuja k izdelavi in izvajanju strategij.
Obe instituciji dodelitev sredstev za nalozbe
vV promet vse pogosteje pogojujeta prav
z obstojem podroCnega strateskega
dokumenta v obcini. Strategija pa je skoraj
nujna za merljivo zmanjSanje uporabe
avtomobilov, Stevila smrtnih zrtev na
cestah in vpliva prometa na okolje ter
spremembo obcine v konkurencnejSo
oziroma privlacnejso.




Vizijarazvoja

&

prometa

»0Obcina Metlika je privlacna, zelena in povezana skupnost. S
celostnim pristopom zagotavlja varen in dostopen prometni
sistem, dosegljivost osnovnih storitev in kolesarsko
povezanost s sosednjimi ob€inami. Usmerjena je v urbano
nacrtovanje po meri ljudi, spodbujanje zdravja in aktivhega
zivljenjskega sloga.«

Vizija odraza temeljne vrednote trajnosti, varnosti in
dostopnosti, ki so bile prepoznane kot kljucne za prihodnji
razvoj obcCine Metlika.



Trajnost je poglavitna vrednota, ki se odraza
v prizadevanju za dolgoroc¢no vzdrznost in
ravnotezje med druzbenimi, okoljskimi in
gospodarskimi vidiki razvoja obcine. Zelen
in povezan pristop k razvoju prometnega
sistema ter urbano nacCrtovanje mesta
po meri ljudi prispevata k spodbujanju
trajnostne mobilnosti in ohranjanju dobrega
stanja.

Varnost je bistvenega pomena za
zagotavljanje visoke kakovosti zivljenja
v obcini Metlika. Prometna varnost
ter dostopnost osnovnih storitev sta
temeljna cilja, ki ju obCina zasleduje z
izgradnjo varnih infrastrukturnih resitev
ter s posodobitvijo prometnega sistema.
Urejenost infrastrukture, vklju¢no z
urejenimi ploc¢niki in kolesarskimi potmi,
omogoca varno in prijetno gibanje peScev
in kolesarjev. To prispeva k promociji
trajnostnih oblik mobilnosti ter boljSemu
zdravju in blaginji prebivalcev.

Dostopnost do osnovnih storitev, kot so
trgovine, bancne storitve indruge dejavnosti,
je izijemnega pomena za kakovost zivljenja
v obcini. Zagotavljanje dostopnosti do teh
storitev prek trajnostnih prometnih resitev
prispeva k vecji socialni vkljucenosti in
povezanosti lokalne skupnosti.

Urbano nacrtovanje po meri ljudi
uposteva potrebe in dobrobit
prebivalcev, poudarek daje
ustvarjanju prostorov, ki so dostopni,
funkcionalni in prijetni za bivanje ter
vkljucujejo zelene povrsine, pespoti
in kolesarske povrsine. Poleg

tega aktivno spodbuja zdrav nacin
zZivljenja z razvojem infrastrukture
ter skrbi za dobro pocutje vseh
generacij. Vse te vrednote so
zdruzene v viziji, ki si prizadeva za
ustvarjanje privlacnega, zelenega

in povezanega okolja ter izboljSanje
kakovosti bivanja v obc¢ini Metlika.

Z zavzemanjem za trajnostni

razvoj prometnega sistema ter
zagotavljanje varnosti in dostopnosti
osnovnih storitev ob¢ina sledi ciljem,
ki so poglavitni za blaginjo svojih
prebivalcev.




18

.ClLy =—o

.ci.y ———m—mo

.ClL —o

.ClLy —o

.ClL ——eo

.ci.y ———mo

.ci.y ———mo

.ClLy —o

.ClLy —o

Ovrednoteni cilji:

IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti: Cilj
je zagotoviti, da prebivalci obCine Metlika lahko enostavno
dostopajo do druzbenih, upravnih in storitvenih dejavnosti, kot
so trgovine, Sola, posta, lekarna, banka ali kulturni center, in da
so te ustrezno razporejene na obmocju obc&ine (npr. ohranitev
ali uvedba banke v manjSem naselju).

Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa: Cilj je
zagotoviti varnejSe ceste in ulice za vse udelezence, vklju¢no
s pesci, kolesarji in z vozniki, ter zmanjSati Stevilo prometnih
nesrec.

Prilagojena infrastruktura za urbano nacrtovanje po meri
ljudi: Cilj se nanaSa na oblikovanje mestne infrastrukture, ki
je prilagojena potrebam in zeljam prebivalcev in upoSteva
trajnostno mobilnost, zelene povrSine, dostopnost in
participativni pristop.

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoc€a socialno
vkljucenost: Cilj je zagotoviti, da ima vsak prebivalec ne
glede na socialne, ekonomske ali fizitne omejitve dostop
do prometnega sistema in moznosti potovanja. To vkljucuje
dostop do cest, kolesarskih povezav, pesSpoti, zeleznice,
avtobusnih postaj ter omogocCa Solarjem, zaposlenim,
starejsim, invalidom in prebivalcem brez prevoznih sredstev ali
vozniSkega izpita enake moznosti mobilnosti.

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci: Cilj je spodbujati zdrav
zivljenjski slog ter aktivno prezivljanje prostega Casa, kar bo
koristilo zdravju in dobrobiti vseh prebivalcev.

IzboljSana kakovost zZivljenja v privlaéni in povezani
skupnosti: Cilj je ustvariti okolje, ki bo prijetno za zivljenje in bo
spodbujalo medsebojno povezanost med prebivalci.

IzboljSana medobcéinska povezanost: Cilj stremi h krepitvi
povezav in sodelovanja med sosednjimi obcinami, predvsem
na podrocjih boljSe prometne povezanosti (ceste, kolesarske
povezave, zeleznica), izvajanja skupnih projektov in izmenjave
izkusen;.

Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo: Cilj je
spodbujati gospodarski razvoj v obcini, ki bo prinesel nove
priloznosti za zaposlovanje in rast lokalnega gospodarstva.

Znizanje lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov
iz prometa: Cilj je zmanjsSati onesnazevanje zraka in prispevati
k bolj ¢istemu in zdravemu okolju.



RAZSTAVA OCPS

DRUGI CILJI

OBCINSKA CELOSTNA PROMET

tho - prometno  strategiio (v nadajevany:
okolie, podnebje in energiio ter Evopski
(CER {2 Novega mesta § podizvajeleem

okument z8. necrtovan

om in bo andl
omo izbolsal Kakovost bivank

NA STRATEG));
OBCINE METL KA SHA

Vizija in cilji OCPS obcine Metlika so bili oblikovani in
ovrednoteni na delavnici SirSe delovne skupine, sledili sta
javna razprava o predlogu vizije in ciljev ter potrditev vizije
in ciljev v ozji delovni skupini. Vizija in cilji OCPS obcine
Metlika so bili v septembru 2024 javno razstavljeni v
prostorih Ljudske knjiznice Metlika.

Oblikovana vizija in opredeljeni cilji so osnova za vse
nadaljnje korake, saj opredeljujejo dolgorocen pogled na
razvoj obcine in podrocje prometa v njej. Z namenom, da so
ciljiobcinskih strategij usklajeni s prizadevanji na nacionalni
ravni, je bil pripravljen zbir sedmih obveznih ciljev. Ob teh
se lahko v OCPS dolocijo drugi cilji, ki so specificni za
posamezno obcino ali obmocje. Kot specificna za obc¢ino
Metlika sta bila izbrana cilja:

¢ Prilagojena infrastruktura za urbano nacrtovanje
po meri ljudi: Cilj se nanasa na oblikovanje mestne
infrastrukture, ki je prilagojena potrebam in zeljam
prebivalcev in uposteva trajnostno mobilnost, zelene
povrSine, dostopnost in participativni pristop.

e lIzboljsana medobcinska povezanost: Cilj stremi
h krepitvi povezav in sodelovanja med sosednjimi
obcinami, predvsem na podrocjih boljse prometne
povezanosti (ceste, kolesarske povezave, zZeleznica),
izvajanja skupnih projektov in izmenjave izkusen;.

Oblikovana vizija in opredeljeni cilji so postavili okvir
in usmeritve za pripravo OCPS, saj so bili merilo za
ocenjevanje relevantnosti vhodnih podatkov in usmerjanje
poteka priprave OCPS, vklju¢no z analizo stanja.

1. DELAWNiGA OBLIKOVANy
NANJE VIZUE IN OPRepeL s
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Ciljne vrednosti

S ciljnimi vrednostmi je kvantitativho doloCena zelena
sprememba in ¢asovni rok zanjo. Z njimi bomo na koncu
procesa, pa tudi med njim, merili primernost, uspesnost in
ucinkovitost izbranih ukrepov.

Hoja:

Povecati delez hoje na glavnih prometnicah v obcini
vsaj na 10% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta
2024 je 5,3%).

Povecati delez hoje pri poteh v osnovno Solo vsaj na
28% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je
25%).

Povecati delez osnovnosolcey, ki v Solo prihaja pes brez
spremstva odraslih na 28% do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 je 25%).

Povecati delez hoje pri poteh na delo na 10% do leta
2032 (izhodiséna vrednost leta 2024 je 7,6%).

Zmanijsati delez prometnih nesrec z udelezenimi pesci
na 0% (izhodis¢na vrednost leta 2022 je 2%).

Zmanjsati delez prekomerno prehranjenih otrok
(izhodis¢na vrednost leta 2024 je 26,9%).

Zmanjsati delez prekomerno prehranjenih odraslih
(izhodis¢na vrednost leta 2022 je 57,4%).

Kolesarjenje:

Povecati delez kolesarjev na glavnih prometnicah v
obcini vsaj na 3% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost
leta 2024 je 0,2%).

Povecati delez kolesarjev pri poteh v osnovno Solo vsaj
na 2% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je
0%).

Povecati delez kolesarjev pri poteh na delo na 5% do
leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je 1,9%).

Delez prometnih nesreC z udelezenimi kolesarji 0%
(izhodiséna vrednost leta 2022 je 0%).

Zmanjsati delez prekomerno prehranjenih otrok
(izhodis¢na vrednost leta 2024 je 26,9%).

Zmanjsati delez prekomerno prehranjenih odraslih
(izhodiséna vrednost leta 2022 je 57,4%).



Javni potniski promet:

Povecati delez uporabnikov JPP na glavnih
prometnicah v obcini vsaj na 27% do leta 2032
(izhodiséna vrednost leta 2024 je 24%).

Povecati delez osnovnosolcey, ki se v solo pripelje
z avtobusom ali kombijem na 43% do leta 2032
(izhodiséna vrednost leta 2024 je 39%).

Povecati delez uporabnikov JPP pri poteh na delo na
5% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024 je
0,4%).

Povecati letno Stevilo prevozov in uporabnikov
brezplacnih prevozov za starejSe, St. vozenj na vsaj 150,
St. uporabnikov na vsaj 70 do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 $t. vozenj 104, §t. uporabnikov 48).

Motorni promet:

Zmanjsati delez motornega prometa na glavnih
prometnicah v obcini vsaj na 58% do leta 2032
(izhodis¢na vrednost leta 2024 je 67,5%).

Zmanijsati delez osnovnosolcey, ki se v Solo pripeljejo
z avtomobilom na 30% do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 je 36%).

Zmanjsati delez zaposlenih, ki se na delo pripeljejo
z avtomobilom na 80% do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024 je 89,3%).
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Obcina Metlika izvaja
celostno prometno
nacrtovanje

Obcina Metlika je prvo celostno prometno strategijo sprejela 30.
3. 2017 na seji ObcCinskega sveta Obcine Metlika. Vsakoletno
so aktivno izvajali ukrepe, zastavljene v Celostni prometni
strategijiobCine Metlika v skladu z njenim akcijskim nacrtom ter
proracunskimi in kadrovskimi zmoznostmi. ObcCina sredstva za
izvajanje ukrepov uspesno zagotavlja tudi s pomocjo razpisov
EU. V letu 2023 je Obcina Metlika sprejela odlocCitev o prenovi
celostne prometne strategije.



V sklopu prve generacije CPS so z
izvajanjem mehkih in trdih ukrepov
izboljsali osnovne pogoje in postavili
temelje za spreminjanje miselnosti o
potovalnih navadah. Obstojeca CPS
je v obcCini Metlika omogocila kar nekaj
sprememb (Prostofer, kolesarnice), principe
celostnega prometnega nacrtovanja in
trajnostne mobilnosti so vkljucili v delovanje
ostalih sektorjev na Obcini Metlika in
izvedli integracijo prostorskih aktov s
CPS, s promocijami, z ozavesCanjem in
izobrazevanjem tako zaposlenih v obc¢inski
upravi kot splosne javnosti ter njihovim
vkljucevanjem v vse faze celostnega
prometnega nacrtovanje pa krepijo zavest
0 pomenu spreminjanja potovalnih navad.

Vecje vidne spremembe so
pricakovane s sprejetjem OCPS z
nadgradnjo starih in uvedbo novih
ukrepov.




HOJA

Od leta 2016 do leta 2021 so uspeli v srediS¢u mesta
delez hoje povecati za 0,9 %. Delez ucCencey, ki v Solo
pesaci, se je od leta 2016 do 2021 povecal za 6,3 %, s tem
je bila presezena ciljna vrednost prve CPS.

|zvedeni ukrepi za izboljSanje obstojecCe infrastrukture za
pesce so zasnova omrezja pes povezay, ureditev povrsin za
pesce in podhoda pod zeleznisko progo, odpravili so ovire
za gibalno ovirane, izvajajo promocijske in izobrazevalne
aktivnosti tako za otroke kot odrasle ter skrbijo za redno
vzdrzevanje infrastrukture za pesce.




KOLESARJENJE

Od leta 2016 do leta 2021 so uspeli v srediS¢u mesta
delez kolesarjev povecati za 0,3 % in delez otrok, ki se v
Solo vozi s kolesom, za 0,1 %.

V sklopu analize stanja je bilo izvedeno kordonsko
Stetje prometa. Rezultati kazejo na zelo nizko Stevilo
kolesarjey, kar je verjetno posledica prekinjene in neurejene
infrastrukture za kolesarje na obmocju mesta Metlika.

Obcina Metlika si prizadeva razviti omrezje kolesarskih
povezav, zagotoviti druge storitve za kolesarje (npr.
elektricna kolesa, polnilnice za elektricna kolesa, prostor za
shranjevanje Celad v Solah in vrtcih, ureditev parkiriS¢ za
kolesa), promovira kolesarjenje in izobrazuje o prednostih
kolesarjenja. Zasnovali so omrezje kolesarskih povezav v
Metliki z zaledjem, vzpostavili so nove kolesarske povezave,
skrbijo za redno vzdrzevanje povrsin za kolesarje, uredili so
nova parkiriS¢a za kolesa pri osnovni soli, vrtcu, avtobusni
in zelezniski postaji, nakupili nekaj e-koles ter uredili
polnilnico za e-kolesa, zagotovili so moznost izposoje koles
v okviru servisne tocke ob TIC, sodelujejo v nacionalnih
kampanjah in ozaveScevalnih akcijah.




- JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) je vzpostavljen, a zaradi
slabse dostopnosti in frekvence voznje ni konkurencen
osebnemu vozilu. VeCinoma ga uporabljajo osebe, ki so
vkljucene v izobrazevanje in za namen poti v Solo. Obc¢ina
Metlika sije v prvi strategiji zadala preuciti moznost razvoja
javnega potniskega prevoza v obcini Metlika, izboljSati
ponudbe in storitve JPP ter promovirati in izobrazevati o
ponudbi in koristih JPP.

Na podlagi prve strategije je bila podana pobuda o
povecCanju pogostosti linij medkrajevnega avtobusnega
in zelezniskega prometa med tednom ter med vikendi
in prazniki, preucili so ustreznost umestitve avtobusnih
postajalis¢ ter izdelali dokumentacijo za ureditev
avtobusnih postajalisS¢. Nekatera postajaliS¢a so opremili
z opremo, kot so nadstreski, klopi, vozni redi, javna
razsvetljava, stojala za kolesa. Glavno avtobusno in
zeleznisko postajo so opremili z brezplacnim brezzi¢nim
internetom, redno promovirajo uporabo JPP tudi v
kombinaciji z drugimi prevoznimi nacini. Od leta 2018 so
vkljuceni v projekt Prostofer.
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MOTORNI PROMET

Prizadevajo si izboljsati prometne razmere z nadgradnjo
in vzdrzevanjem cestnega omrezja, umirjanjem
motoriziranega prometa, upravljanjem mirujocega
prometa ter izvajanjem promocijskih in izobrazevalnih
dejavnosti o varnosti v prometu. Kljub izvedenim ukrepom
se koli¢ina motornega prometa ni zmanjsala.

CPS obcine Metlika je spodbudila podajanje pobud na
pristojno ministrstvo za gradnjo obvoznice okoli mesta
Metlika in za infrastrukturo za ureditev odstavnih pasov
na glavni cesti G2-105/0256 — Novo mesto—Metlika,
postavili so prikazovalnike hitrosti, urejajo mirujocCi promet
(nacrt celovitega urejanja parkiranja v Metliki, preucitev
ureditve parkiris¢a na glavni avtobusni postaji, informiranje
prebivalcev o ukrepih na podrocju parkiranja, redno
izvajanje poostritve nadzora nad nepravilnim parkiranjem),
postavili so polnilnico za elektricne avtomobile pri lekarni,
izvajajo promocijske in izobrazevalne akcije za izboljSanje
varnosti v prometu (v okviru ETM in drugih akcij) ter redno
vzdrzujejo cestno omrezje.
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Nadaljnji razvoj

trajnostne mobilnosti

ObcCina bo nadaljevala s celostnim pristopom in
preoblikovanjem prometnega sistema po nacelih trajnostne
mobilnosti. S prenovo dokumenta si zelijo izboljsati mobilnost
ljudiin prometno varnost, hkrati pa olajsati dostop do sredstev
za nalozbe v promet.

Z izvajanjem trdih ukrepov bodo zagotovili osnovne pogoje za
izboljsanje trajnostne mobilnosti, z mehkimi ukrepi pa spodbudili
spremembe potovalnih navad.






|ZZIvi, priloznosti
IN prioritete

Ustrezna dostopnost je kot posledica urejanja prostorskega
in prometnega sistema med najpomembnejsimi dejavniki, ki
vplivajo na kakovost bivanja.

Analiza stanja v obcini, pri kateri so bili upostevani objektivni
(dostopnost, mobilnost, kakovost bivalnega okolja, opremljenost
z infrastrukturo, oddaljenost delovnih mest ..) in subjektivni
(zadovoljstvo, ugodje ...) dejavniki, je pokazala kljucne tezave, s
katerimi se srecujejo v obcini Metlika.



Obcino Metlika zaznamujejo staranje prebivalstva, razprsena poselitev in
reliefna razgibanost. Naselja na pretezno uravnanem terenu so le na juznem
delu obcine, medtem ko je vecinski del poselitve na gricevnatem in hribovitem
obmocju. V obcini je zagotavljanje dobre dostopnosti vsem prebivalcem precej
zahteven izziv, saj prebivalcem v veliki vecini avtomobil predstavlja edino mozno

sredstvo za opravljanje vsakodnevnih poti, posledi¢no je delez izdatkov za osebno
mobilnost precej visok, to povecuje druzbeno neenakost in poglablja prevozno
revscino. Gost motorni promet povzroca negativne vplive na okolje in zdravje
ljudi in porablja veliko prostora. Vse to so izzivi, ki jim je treba nameniti posebno
pozornost, ko oblikujemo ukrepe v prometnem sektorju in pri oblikovanju Sirsih
druzbenih in prostorskih ukrepov.

CELOSTNO
PROMETNO NACRTOVANJE

MOTORNI
PROMET

KOLESARJENJE JAVNI POTNISKI
PROMET
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CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

Celostno prometno nacrtovanje v ob¢ini je podprto,
obc¢ina ga izvaja. S prvo strategijo so v obcini Metlika
vzpostavili celostno prometno nacrtovanje tako, da so
zagotovili sistemske, financne in upravne pogoje za
izboljSanje urejanja mobilnosti, transparentnost odlocanja
z vidika vkljucevanja javnosti v vse faze nacrtovanja
mobilnosti in uvedli orodja za sistematicno spremljanje
podrocja mobilnosti.

Obcina aktivno izvaja ukrepe prve Celostne prometne
strategije obcCine Metlika v skladu z njenim akcijskim
nacrtom ter proracunskimi in kadrovskimi zmoznostmi,
sredstva za izvajanje ukrepov uspesno zagotavlja tudi s
pomocjo razpisov EU, principe celostnega prometnega
nacrtovanja in trajnostne mobilnosti so vkljucili v delovanje
ostalih sektorjev na Obcini Metlika in izvedli integracijo
prostorskih aktov s CPS, a obc¢ina ocenjuje, da bi lahko
bili na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja in
trajnostne mobilnosti bolj ambiciozni. Zavest o pomenu
spreminjanja potovalnih navad nameravajo Se okrepiti
S promocijami, ozavescanjem in izobrazevanjem tako
zaposlenih v obc¢inski upravi kot splosne javnosti ter
njihovim vkljucevanjem v vse faze celostnega prometnega
nacrtovanja.

Podatki ankete za splosno javnost o potovalnih navadah
so pokazali, da javnost vecinoma podpira izvedene
ukrepe trajnostne mobilnosti, med njimi v najvecjem
delezu ureditev krozisc¢ (86,5 %) ter moznost brezplac¢nega
prevoza za starejse prebivalce in nakup e-vozila (85,6 %)
ter potencialne ukrepe trajnostne mobilnosti nove OCPS,
med njimi v najvecjem delezu ureditev novih kolesarskih
poti med naselji in vzpostavitev varne kolesarske poti do
Kolpe (92 %) ter boljSe pogoje za hojo in kolesarjenje v
okolici Sol in delovnih mest (90 %).

Ureditev krozis¢. MozZnost prevozov na klic za starejSe
prebivalce in nakup e-vozila.

Podpiram 86.5% Podpiram 85.6 %
N b N b d

® Nepoznam/brez 8.2% ° e poznam/brez odgovora 10.6 %
odgovora

® Nepodpiram 53% ® Nepodpiram 3.8%

Urejanja parkirnega rezima (vrtec,
zdravstveni dom, ob Kolpi)

Podpiram 77.3%

N b d
® Nepoznam/brez odgovora 13.5%

® Nepodpiram 9.2%

Slika 1: Podatki spletne ankete za sploéno javnost o potovalnih navadah (N=209), ki je potekala med 18.7 in 11.8.
2024, o delezu podpore Ze izvedenim ukrepom trajnostne mobilnosti prve CPS obcine Metlika.
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Aktivno vkljuCevanje javnosti in zagotavljanje podpore
trajnostnim prometnim nacinom je velika priloznost za
uspesnost ukrepov OCPS obcine Metlika.

Kljuéni izzivi:

e vkljuCevanje javnosti,

e vkljuCevanje kljucnih deleznikov,
e sodelovanje sektorjev na obcini,
e zagotavljanje politicne podpore,
e zagotavljanje financiranja.
Priloznosti:

e vkljuCevanje javnosti z javnimi razpravami, anketami,
delavnicami, v sklopu ETM..,,

e vkljucevanje kljucnih deleznikov z javnimi razpravami,
delavnicami, anketami,

e aktivno vkljuCevanje vodstva obcCine v proces priprave
OCPS,

e vkljucevanje ukrepov OCPS pri pripravi proracuna
obcine.

Prioriteta: Zagotovitev politicne podpore, aktivho

vkljucevanje vodstva obcine in javnosti.

Povezava s cilji OCPS:

Celostno prometno nacrtovanje v ospredje postavlja
Cloveka in prostore po meri ljudi ter omogoca boljSo
kakovost bivanja, pozitivne ucinke na okolje in zdravje,
manj onesnazevanja, manj zastojev, privlacnejso podobo,
uspesnejso in povezano skupnost, izboljSano mobilnost
in dostopnost, vecjo prometno varnost, nizje stroske za
mobilnost, nizanje prevozne revscine, nove politicne vizije,
spreminjanje potovalnih navad, uCinkovito naslavljanje
obveznosti ter nenazadnje olajSan dostop do sredstev
za nalozbe v promet. S tem lahko uresnic¢imo vse zgoraj
nastete cilje.
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34 Slika 2: Pe$ dostopnost v naseljih Metlika, Gornji Suhor pri Metliki, Gradac

HOJA

Potencial za hojo je velik. Mesto Metlika je majhno, v
10 minutah hoje je mocC doseci vecino javnih storitev.
ManjSa naselja v obcini so v celoti dostopna pes, a
nimajo trajnostnih povezav s sredis¢em obcine. V obcCini
Metlika za nobeno skupino ljudi ni omejitev za gibanje
na prostem, na lestvici kakovosti zraka ima dobro oceno
(indeks kakovosti zraka AQl ima vrednost 42).

Obcina Metlika ima nazorno opredeljen zemljevid
Solskih poti osnovnih Sol z oznacenimi nevarnimi in
neustreznimi odseki in tockami, kar je pregledna osnova za
nacrtovanje potrebnih ukrepov OCPS. Poglavitne tezave pri
zagotavljanju varnih Solskih poti so med drugim ozka grla
brez plocnikov, splosno pomankanje urejenih povrsin za
peSce in javne razsvetljave po celotni obcini ter mestoma
ozki plocniki, ki predstavljajo oviro gibalno oviranim.
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Anketa o potovalnih navadah zaposlenih je pokazala, da
14 % zaposlenih zivi na razdalji do 2 km od dela, kar je

primerna razdalja za hojo, v sluzbo jih hodi 7,6 %, potencial
za povecanje deleza hoje med zaposlenimije 6,4 %.

Delez otrok, ki v Solo hodi pes, se je od leta 2016 povecal
z 18 % na 24,3 % v letu 2024, z izboljSanjem razmer za
hojo v okolici Sole se lahko Se poveca. Rezultati ankete na
drzavni ravni (na platformi Kako hodimo v Solo?) kazejo, da
obstaja velik razkorak med zeljami in dejanskimi prihodi v
Solo pes ali s kolesom. Aktivno (pes, s kolesom ...) si v Solo
zeli hoditi 72 % otrok, a jih na ta nacin hodi 37 %, v obcini
Metlika pa 24,3 %.

Glede na kordonsko Stetje je delez peScev predstavljal
5,3 % udelezencev v prometu. Rezultati ankete za
splosno javnost o potovalnih navadah kazejo, da vecina
vprasanih poti do 1 km Ze sedaj opravlja pes (52 %), od 209
anketiranceyv je 28 takih, ki poti do T km ne opravljajo pes,
a bi jih v primeru, da bi bile poti bolj urejene in varne. Tu se
kaze potencial za povecanje deleza hoje na razdaljah do 1
km vsaj za 13 %. Dodaten potencial za povecanje deleza
hoje se kaze tudi pri omejevanju parkiranja, a le za 3 %.

Hoja je izmed vseh potovalnih nac¢inov najbolj trajnostna
in z njo najlazje zadostimo osnovni ¢lovekovi potrebi
po gibanju, zato je pomemben delez ukrepov strategije
namenjen prav spodbujanju pesacenja.




Kljuéni izzivi:

e |zkoristiti potencial za hojo, ki se ponuja v Metliki, ter
povecati delez aktivno potujocih potnikov.

e PovecCati varnost pescev.

e Zagotoviti urejene poti za pesce.

Priloznosti:

e Promocija peSacenja za povecanje deleza peScev in
izkoristiti potencial za hojo.

e Z ureditvami, ki povecujejo varnost pescev, spodbuditi
uporabo tega potovalnega nacina.

e Spodbuda zdravega zivljenjskega sloga in gibanja.

e Potencial za povecanje deleza hoje med zaposlenimi
glede na oddaljenost doma od zaposlitve je 6,4 %.

® 7 zagotovitvijo varnih in urejenih poti za pesce je
potencial za povecCanje deleza hoje na razdaljah do 1
km 13 %.

Prioriteta: Zagotovitev varnih in urejenih pespoti

ter promocija hoje in njenih koristi za zdravo
zZivljenje.

Povezava s cilji OCPS:

S spodbujanjem hoje omogoc¢amo vecjo aktivnost
in bolj zdravo zZivljenje, boljSo dostopnost,
spreminjanje potovalnih navad, vecjo kakovost
bivanja, manj onesnazenja, hrupa, privlacnejso
podobo, prostore po meri ljudi ter vecjo socialno
vkljuCenost. Z urejenimi povrSinami za pesce
izboljSujemo prometno varnost.




Podnebje v obcini Metlika je ugodno za vsakodnevno
kolesarjenje, saj relativno visoke temperature in malo dni
s padavinami spodbujajo tako aktivnost. K temu prispeva
tudi dobra ocena na lestvici kakovosti zraka (indeks
kakovosti zraka ima vrednost 42). Vse pomembne javne
storitve je v Metliki mo¢ doseci v 5 minutah kolesarjenja,
kar predstavlja velik potencial za kolesarjenje.

Manjkajoce in prekinjene (nesklenjene) urejene
kolesarske povezave so izziv, ki uporabnika z vidika
varnosti in udobja lahko odvrnejo od kolesarjenja kot
potovalnega nacina.
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Anketa o potovalnih navadah zaposlenih je pokazala, da je
20 % anketiranih zaposlenih od doma do dela oddaljenih
od 2 do 5 km, kar je primerna razdalja za kolesarjenje, v

sluzbo jih kolesari 1,9 %, potencial za povecCanje deleza
kolesarjenja med zaposlenimije 18,1 %.

Anketirani osnovnosolci se v Solo s kolesom ne vozijo, izziv
jim je priblizati to obliko mobilnosti in ustvariti pogoje za
varne poti v Solo tudi s kolesom.

Glede na kordonsko Stetje je delez kolesarjev predstavljal
0,2 % potnikov. Rezultati ankete za splosno javnost o
potovalnih navadah kazejo, da poti do 3 km s kolesom
opravlja 12,4 % anketiranceyv, glede na rezultate ankete bi
lahko delez kolesarjev povecali za 26 % v primeru, da se
poti uredi in zagotovi vegjo varnost. Ce se postavi sistem
za izposojo e-koles, da bi bilo vec varnih javnih kolesarnic
v srediScu obcine in da bi bila varna javna kolesarnica
na zelezniski in avtobusni postaji, bi se lahko glede na
rezultate ankete delez kolesarjev povecal Se za 14,3 %.
Dodaten potencial za povecCanje deleza kolesarjenja se
kaze tudi pri omejevanju parkiranja za 12 %.

Prioblikovanju ukrepov v sklopu strategije so biliupoStevani
vizija obcine Metlika in zelja kolesarske povezanosti s
sosednjimi obc¢inami, urediti povrsSine za kolesarje v mestu
in drugod, zagotoviti ve¢ parkiriS¢ za kolesa in kolesarnic
za varno shranjevanje koles ter postaj za e-kolesa ter

zagotoviti veCjo prometno varnost kolesarjev.

Z ukrepi trajnostne mobilnosti zelimo ustvariti razmere, ki
bi povecale stevilo kolesarjev ter prispevale k bolj zdravemu
prebivalstvu in zmanjsanju prekomerne prehranjenosti
prebivalstva.




Kljucni izzivi:

e Izkoristiti potencial za kolesarjenje, ki se ponuja v
Metliki, ter povecati delez aktivno potujocih potnikov.

e Povecati varnost kolesarjev.

e Zagotoviti urejene poti za kolesarje.

Priloznosti:
® Promocija kolesarjenja za povecanje deleza kolesarjev.

e Z ureditvami, ki povecujejo varnost kolesarjey,
spodbuditi uporabo tega potovalnega nacina.

e Spodbuda zdravega Zivljenjskega sloga in gibanja.

e Potencial za povecanje deleza kolesarjenja med
zaposlenimi glede na oddaljenost doma od zaposlitve
je 18,1 %.

e 7 zagotovitvijo varnih in urejenih poti za kolesarje je
potencial za povecanje deleza kolesarjenja na razdaljah
do 3 km 3 %.

Prioriteta: Zagotovitev varnih in urejenih

kolesarskih poti ter promocija kolesarjenja in
njegovih koristi za zdravo zivljenje.

Povezava s cilji OCPS:

Kolesarjenje omogoca, da so prebivalci aktivni in bolj
zdravi, imajo vecjo kakovost zivljenja, kolesarjenje prispeva
k CistejSemu okolju ter nizjim stroSkom za mobilnost.
Prostori, namenjeni kolesarjem, so prostori po meri
ljudi, ki spodbujajo socialno vkljucevanje. Z urejenimi
kolesarskimi povezavami se izboljsuje dostopnost in
povecuje varnost kolesarjev, kar vodi v spremembe
potovalnih navad prebivalcev.
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JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet v obcini Metlika je vzpostavljen,
sestavljen je iz avtobusnega in zelezniSkega prevoza.

Majhno stevilo uporabnikov JPP je med drugim posledica
neprimernih frekvenc vozenj avtobusov, nekonkurenénih
in v primerjavi z avtomobilom neugodnih potovalnih ¢asov
tako avtobusov kot vlakov.

Delez prebivalcev obcine Metlika, ki leta 2023 v radiju T km
zracne razdalje od svojega bivalisca niso imeli aktivhega
postajalis¢a JPP, je 20-30%, razlog za nerazvitost javnega
potniSkega prometa je tudi razprSena poselitev.

Primernih avtobusnih povezav z Metliko ni, zadovoljive
avtobusne povezave so med Metliko in Ljubljano, Metliko
in Crnomljem ter med Metliko in Novim mestom, razen ob
nedeljah, ko Metlika nima zadovoljivih povezav z nobenim
izmed analiziranih naselij.*

Frekvenca vozenj avtobusov ne dosega takega standarda,
da bi to pritegnilo tiste, ki od njega kot lastniki avtomobilov
niso neposredno odvisni, poleg tega so potovalni ¢asi
avtobusnih prevozov v primerjavi z osebnim vozilom manj
ugodni.

Stevilo parov vozenj vlakov je med delavniki zadovoljivo, ob
nedeljah pa nezadovoljivo. Vlak v primerjavi z avtomobilom
in avtobusom ¢asovno ni konkurencen: voznja vlaka na
relaciji Novo mesto—Metlika—Novo mesto v najboljsem
primeru traja 1 uro, v najslabsem 1 uro in 12 minut. Od
Novega mesta do Ljubljane traja voznja Se dodatno 1 uro
in 32 minut do 2 uri in 9 minut, konkurencnost vlakov ni le
tezava obcCine Metlika, temvec celotne Slovenije.

* OB DELAVNIKIH: 23 - primerno oz. 8 — zadovoljivo Stevilo parov vozZen;.
OB NEDELJAH: 8 - primerno oz. 4 — zadovoljivo Stevilo parov vozen;j
(vir: Dostopnost do avtobusnih postajalis¢, Gabrovec, Bole, 2006)



Starostnikom v obcini Metlika nudijo brezplacne prevoze
do zelene lokacije in nazaj z namenskim osebnim vozilom
(Prostofer).

Javni potniski promet za pot na delo uporablja 0,4 %
zaposlenih, delez tistih, ki za pot na delo premagujejo
razdaljo, ve¢jo od 5 km, je 67 % zaposlenih, potencial
za povecCanje deleza uporabe javnega prevoza med
zaposlenimi je kar 66,6 %.

39 % anketiranih osnovnosolcev se pripelje v Solo
z avtobusom ali s kombijem, kar je malo veC kot z
avtomobilom (36 %).

Podatki kordonskega Stetja leta 2024 kazejo, da je 24 %
potnikov potovalo z avtobusom (leta 2016 31,5 %).

|z ankete za splosno javnost o potovalnih navadah je
razvidno, da anketiranci JPP uporabljajo v zelo majhnem
delezu (vlak od 1,5 % do 2 %; avtobus od 1 % do 4,5 %),
najvec avtobus pri poteh v Solo.

S prenovljenimi ukrepi zelimo dosecéi boljSe osnovne
pogoje in vecjo uporabo ter privlacnost javnega potniskega
prometa.

postajalis¢a JPP s:
«* primerno pogostnostjo
vozenj (vsaj 23 parov voZenj)
* zadovoljivo pogostnostjo
voZenj (vsaj 8 parov vozZenj)

.* nezadovoljivo pogostnostjo
voZenj (manj kot 8 parov voZenj)

« hisni naslovi, ki so od postajalis¢a
oddaljeni vet kot en kilometer

’ meje prostorskih enot
ot )i d [ ] obtine
Avtorja: Simon Koblar in Matej Gabrovec. Vir podatkov: EU-DEM 2016; GURS 2023; Vozni redi: AP Murska Sobota, Arriva, LPP,
Marprom, NCUP, Nomago, Prevozi in storitve Oblak, 2023.

0 10 20 km
Ly

Slika 4: Vplivno obmocje postajalis¢ JPP v razdalji 1 km zracne razdalje glede na Stevilo (vir: Prevozna revécina v Republiki
Sloveniji, UIRS, FOCUS, Drustvo za sonaraven razvoj, 2024)
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Kljucni izzivi:

e Povecati frekvenco vozenj javhega potniskega
prometa.

e Povecati delez uporabe javnega potniskega prometa.

e Zagotoviti primerno opremljena postajalisca.

Priloznosti:

e Promocija za povecCanje deleza uporabe javnega
potniSkega prometa.

e Promocija brezplacnih prevozov za starejSe.
® |zboljSati ponudbo javnega potniskega prometa.

® S primerno urejenimi postajalis¢i in dostopi do
postajalis¢ spodbuditi uporabo tega potovalnega
nacina.

e Potencial za povecanje deleza uporabe javnega
potniskega prometa med zaposlenimi glede na
oddaljenost doma od zaposlitve je kar 66,6 %.

Prioriteta: Zagotovitev primerno urejenih

postajalisc, izboljSanje ponudbe ter promocija
javnega potniskega prometa.

Povezava s cilji OCPS:

VecCja uporaba JPP je odvisna od dobre povezanosti
naselij in primerne pogostosti vozenj. JPP omogoca nizje
stroske za mobilnost in s tem nizji delez prevozne revscine,
kar izboljsuje dostopnost, spodbuja aktivnost, hkrati
zagotavlja vecjo varnost in kakovost bivanja, omogoca
vecjo socialno vkljuéenost ter vpliva na spreminjanje
potovalnih navad. Vecja uporaba javnega potniskega
prometa pomeni manj gnece, zastojev, onesnazenja, s
Cimer se oblikujejo za zivljenje prijetnejsi prostori po meri
ljudi.



MOTORNI PROMET

Pri uporabi potovalnih nacinov je v obcini Metlika se
vedno v najvecjem delezu zastopana uporaba osebnih
avtomobilov. Stopnja motorizacije v obcini Metlika narasca
in je nad slovenskim povprecjem, hkrati se povecuje hitreje
od slovenskega povprecja.

ObcCina si prizadeva izboljSati prometne razmere,
povecati prometno varnost in delez okolju prijaznih vozil.
Priloznost za zmanjsanje motornega prometa predstavlja
moznost dela od doma. Zaradi razprSene poselitve in
razgibanega terena predvsem v bolj odrocnih krajih izziv
predstavlja osebni avtomobil, kjer pa vecjih sprememb
ni pricakovati. Odgovor na to tezavo se kaze v priloznosti
spremljanja razvoja na podrocju okolju prijaznih pogonov

in spodbujanja njihove uporabe ter spodbudi k souporabi
vozil.

Anketa o potovalnih navadah zaposlenih je pokazala, da je
pri uporabi potovalnih nacinov v obcini Metlika Se vedno v
najvecjem delezu prisotna uporaba osebnega avtomobila
(89,3 %), od tega je priblizno tretjina (33,5 %) sopotnikov v
avtomonbilih.

Vet kot tretjino anketiranih osnovnosolcev (36%) v Solo
pripeljejo z avtomobilom.

Glede na rezultate ankete za splosno javnost o potovalnih
navadah ne glede na to, kam potujejo, anketirani izmed vseh
potovalnih nacinov v najvecjem delezu uporabljajo avtomobil:
do storitev v obcini Metlika jih z avtomobilom potuje 87,2 %
(natrajnostni nacin jih potuje 11,4 %), kljub temu da je 73,9 %
anketirancev od doma do storitev v obcini Metlika oddaljenih
manj kot 5 km.

5:3%0,2%

1,3%

0,3% Pe&ci

= Kolesarji
Motoristi
Potniki medkrajevnih avtobusov
= Potniki Solskih avtobusov
u Potniki delavskih avtobusov
m Potniki turisti¢nih avtobusov
= | aZja tovorna vozila
» TeZja tovorna vozila
m Kmetijska mehanizacija

0,3% u Osebe v avtomobilih

Grafikon 1: Rezultati kordonskega Stetja za vse Stete kategorije, 5. junij 2024
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Glede na podatke kordonskega Stetja je leta 2024 najvec
potnikov potovalo z osebnim avtomobilom — 67,5 % (leta
2016 61,8 %), kar je priloZznost za spodbudo prehoda na
bolj trajnostne oblike mobilnosti. Povprecna zasedenost
osebnih avtomobilov je znasala 1,42 osebe na vozilo. Vecjih
razlik med delezi potovalnih nacinov v jutranjiin popoldanski

prometni konjici ni zaznati.

Mestno jedro se lahko motornega prometa razbremeni z
ureditvijo parkiris¢ izven mestnega sredisca ter s spodbudo
uporabe alternativnih oblik mobilnosti v mestnem srediscu
(JPP kolesa, hoja) - sistem P+R skupaj z mehkimi ukrepi.

Na drzavni cesti na relaciji Metlika - Novo mesto se pojavlja
problem s tovornim, predvsem tranzitnim prometom,
dnevnimi in tedenskimi delovnimi migracijami, poleti pa
dodatno obremenitev s turisti. Zato Obcina Metlika vsa
leta podaja pobude za ¢imprejsnjo uresnicitev predvidenih
resSitev, ki zajemajoizgradnjo 3. razvojne osiin obvozne ceste
na obmocju mesta Metlika oziroma za izgradnjo odstavnih
pasov na obstojeci cesti in omejitev tranzithega prometa
tovornih vozil. Med ukrepi je predvideno nadaljevanje
s podajanjem pobud za reSevanje te problematike in
komunikacija vodstva obcine z drzavnimi organi.

Motivacija in sprememba miselnosti je smiselna s spodbudo
Ze pri majhnih otrocih, saj tako razvijejo bolj trajnostne
potovalne navade, hkrati pa je treba motivirati tudi preostale
starostne skupine.

Kljuéni izzivi:

e ZmanjSati delez motornega prometa.

e Upravljanje in zmanjSanje ponudbe parkiranja.

e Ustvarjanje manj ugodnih pogojev za tranzitni in
tovorni promet v naseljih.

e Zagotavljanje vecje prometne varnosti z ukrepi za
umirjanje prometa.

Priloznosti:

e Promocija drugih potovalnih nacinov in posledi¢no
zmanjSanje deleza uporabe motornega prometa .

e Uvedba parkirne politike in nadzor nad parkiranjem.
e Vzpostavljanje obmocij umirjenega prometa.

e Omejevanje hitrosti na kriticnih obmocjih.



Prioriteta: ZmanjSanje deleza uporabe motornega

prometa in ustvarjanje manj ugodnih pogojev za
motorni promet.

Povezava s cilji OCPS:

Z vzpostavitvijo ustrezne podporne infrastrukture za hojo,
kolesarjenje in javni potniski promet ter ozaveS¢anjem
o trajnostni mobilnosti se lahko delez avtomobilskega
prometa zmanjsa in hkrati pove€ata prometna varnost
in dostopnost. Z zmanjSanjem deleza avtomobilskega
prometa se zmanjsajo delez motorizacije v obcini in stroski
za mobilnost, hkrati to vpliva na boljSo kakovost zraka, bolj
zdravo zivljenjsko okolje, visjo kakovost bivanja s prostori
po meri ljudi. Tako se ustvarijo moznosti za spreminjanje
potovalni navad v smeri trajnostne mobilnosti in bolj
aktivno prebivalstvo in vecjo socialno vkljucenost.

FOTO: Uros Novina




Strateska vodila
in ciljne vrednosti

Trajnostno urejeno mobilnost in boljso kakovost bivanja se
uresnicuje v 5 strateskih stebrih, ki jih vkljuCuje ObcCinska
celostna prometna strategija obcine Metlika: celostno prometno
nacrtovanje, hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni
promet.

Strateska vodila predstavljajo povzetek sprememb, ki jih zelimo
doseciv posameznem stebru OCPS. Upostevan je razkorak med
danasnjim stanjem v obcini in postavljeno vizijo ter cilji. Vsako
vodilo je opremljeno s kvantifikacijo ambicij.
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1. STEBER: Celostno prometno nacrtovanje

CELOSTNO
PROMETNO
NACRTOVANJE

IzboljSana
dostopnost
osnovnih
storitev in
aktivnosti.

Vecja
varnost vseh
udelezencev
cestnega
prometa.

Prilagojena
infrastruktura
za urbano
nacrtovanje po
meri ljudi.

Vsem
dostopen
prometni
sistem, ki
omogoca
socialno
vkljuCenost.

Bolj zdravi
in aktivni
prebivalci.

Strateska vodila

Zagotovitev
politicne podpore,
kadrovskih in
finan¢nih pogojev za
koncept celostnega
prometnega
nacrtovanja ter
spodbujanje
participativhega
pristopa s
sodelovanjem
sektorjev na obcini,
z vkljucevanjem
kljucnih deleznikoy,
splosne javnosti

in sodelovanje

s sosednjimi
obc¢inami.

Kvantificirane
ambicije

Vsakoletno
vkljuCevanje ukrepov
OCPS v pripravo
obcinskega proracuna.

Vkljucevanje v
medobcinske
sestanke in projekte s
podrocja celostnega
prometnega
nacrtovanja.

Povecati delez
izvedenih ukrepov v
sklopu celostnega
prometnega
nacrtovanja.



2. STEBER: Hoja

(ui

I\
L)l (AN

HOJA

e |zboljSana

dostopnost
osnovnih
storitev in
aktivnosti.

Vecja
varnost vseh
udelezencev
cestnega
prometa.

Prilagojena
infrastruktura
za urbano

nacrtovanje po

meri ljudi.

Vsem
dostopen
prometni
sistem, ki
omogoca
socialno
vklju¢enost.

Bolj zdravi
in aktivni
prebivalci.

Strateska
vodila

Povecati delez
hoje na glavnih
prometnicah,
pri poteh na
deloinv Solo s
promocijo hoje in
njenih koristi za
zdravo Zivljenje,
Z urejenimi
povrSinami

za pesce ter
zagotavljanjem
vecje varnosti
pescev.

Kvantificirane ambicije

Povecati delez hoje na
glavnih prometnicah v
obcini vsajna 10 % do leta
2032 (izhodis¢na vrednost
leta 2024 je 5,3 %).

Povecati delez hoje pri
poteh v osnovno Solo
vsaj na 28 % do leta 2032
(izhodiscna vrednost leta
2024 je 25 %).

Povecati delez
osnovnosolcey, ki v

Solo prihaja pes brez
spremstva odraslih,

na 28 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost leta
2024 je 25 %).

Povecati delez hoje pri
poteh na delona 10 %
do leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024

je 7,6 %).

Zmanjsati delez
prometnih nesrec z
udelezenimi pescina 0 %
(izhodiscna vrednost leta
2022 je 2 %).

Zmanjsati delez
prekomerno
prehranjenih otrok.

Zmanjsati delez
prekomerno
prehranjenih odraslih.
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3. STEBER: Kolesarjenje

KOLESARJENJE

e |zboljSana

dostopnost
osnovnih
storitev in
aktivnosti.

Vecja
varnost vseh
udelezencev
cestnega
prometa.

Prilagojena
infrastruktura
za urbano
nacrtovanje po
meri ljudi.

Vsem
dostopen
prometni
sistem, ki
omogoca
socialno
vklju¢enost.

Bolj zdravi
in aktivni
prebivalci.

Strateska
vodila

Povecati delez
kolesarjev

na glavnih
prometnicah,
pri poteh na
delo in v Solo

S promocijo
kolesarjenja

in njegovih
koristi za
zdravo Zivljenje,
Z urejenimi
povrsinami

za kolesarije,
zagotavljanjem
vecje varnosti
kolesarjey,

S sistemom
izposoje koles
ter z ustreznimi
za kolesa in
kolesarnicami.

Kvantificirane ambicije

Povecati delez kolesarjev
na glavnih prometnicah v
obcini vsaj na 3 % do leta
2032 (izhodis¢na vrednost
leta 2024 je 0,2 %).

Povecati delez kolesarjev
pri poteh v osnovno Solo
vsaj na 2 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost leta
2024 je 0 %).

Povecati delez kolesarjev
pri poteh nadelona 5%

do leta 2032 (izhodiséna
vrednost leta 2024 je 1,9 %).

Delez prometnih nesre¢ z
udelezenimi kolesarji 0 %
(izhodis¢na vrednost leta
2022 je 0 %).

ZmanjSati delez
prekomerno
prehranjenih otrok.

Zmanjsati delez
prekomerno
prehranjenih odraslih.



4. STEBER: Javni potniski promet

Strateska vodila

Kvantificirane
ambicije

JAVNI POTNISKI
PROMET

e |zboljSana

dostopnost
osnovnih
storitev in
aktivnosti.

Vecja
varnost vseh
udelezencev
cestnega
prometa.

Vsem
dostopen
prometni
sistem, ki
omogoca
socialno
vklju¢enost.

Povecati delez
uporabnikov JPP na
glavnih prometnicabh,
pri poteh na delo in v
Solo z izboljSanjem
ponudbe JPP, s
promocijo uporabe
JPP z izdelavo
mobilnostnih
nacrtov,
zagotovitvijo

vecje varnosti z
ureditvijo avtobusnih
postajalisc ter

S promocijo
brezplacnih
prevozov za starejsSe
kot alternativne
reSitve za obmocja
razprSene poselitve
Z namenom
zmanjsevanja
prevozne revscine.

Povecati delez
uporabnikov JPP na
glavnih prometnicah v
obcini vsaj na 27 % do
leta 2032 (izhodis¢éna
vrednost leta 2024

je 24 %).

Povecati delez
osnovnosolcey, ki

se v Solo pripelje z
avtobusom ali kombijem
na 43 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost
leta 2024 je 39 %).

Povecati delez
uporabnikov JPP pri
poteh na delona 5 % do
leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024

je 0,4 %).

Povecati letno Stevilo
prevozov in uporabnikov
brezplacnih prevozov za
starejSe, $t. vozenj na
vsaj 150, st. uporabnikov
na vsaj 70 do leta 2032
(izhodisEna vrednost leta
2024 st. vozenj 104, st.
uporabnikov 48).

o1
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5. STEBER: Motorni promet

-

MOTORNI
PROMET

IzboljSana
dostopnost
osnovnih
storitev in
aktivnosti.

Vecja
varnost vseh
udelezencev
cestnega
prometa.

Vsem
dostopen
prometni
sistem, ki
omogoca
socialno
vkljuCenost.

Strateska vodila

Zmanjsanje deleza
motornega prometa
S promocijo
trajnostne
mobilnosti, z
upravljanjem in
zmanj$anjem
ponudbe parkiranja,
ustvarjanje manj
ugodnih pogojev za
tranzitni in tovorni
promet v naseljih
ter zagotavljanje
vecje prometne
varnosti z ukrepi za
umirjanje prometa,
znizanjem hitrosti
in delavnicami

na temo vecje
prometne varnosti.

Kvantificirane

ambicije

Zmanjsati delez
motornega prometa na
glavnih prometnicah v
obc¢ini vsaj na 58 % do
leta 2032 (izhodis¢na
vrednost leta 2024

je 67,5 %).

e Zmanjsati delez

osnovnosolcey, ki

se v Solo pripeljejo

z avtomobilom, na
30 % do leta 2032
(izhodiscna vrednost
leta 2024 je 36 %).

e Zmanjsati delez

zaposlenih, ki se

na delo pripeljejo

z avtomobilom, na
80 % do leta 2032
(izhodis¢na vrednost
leta 2024 je 89,3 %).






Akcljsko-financni
nacrt

Akcijsko-financni nacrt po posameznih stebrih OCPS povzema
cilje, ciljne vrednosti in strateska vodila in vsebuje seznam
izbranih ukrepov, zdruzenih v sveznje.



Za uresnicevanje zastavljenih ciljev,
spreminjanje potovalnih navad ter
zagotavljanje boljse kakovosti bivanja
razlicnim skupinam uporabnikov so
oblikovane reSitve urejanja prometa, Ki
se med seboj povezujejo, nadgrajujejo
in dopolnjujejo ter so tako okoljsko kot
financno sprejemljive. Izdelan nabor
ukrepov uravnotezeno naslavlja vse
potovalne nacine, med ukrepi je tudi nekaj
takih, ki soCasno urejajo razmere znotraj
vec stebrov hkrati.

Obcina bo aktivnosti izvajala v
naslednjem sedemletnem obdobju
(2025-2032), opredeljeni so stroski,
zahtevnost izvedbe, nosilci, roki
izvedbe. Vire financiranja ukrepov
zagotovi Obcina Metlika. Morebitno
sofinanciranje s strani pristojnih
ministrstev je oznaceno v stolpcu
viri financiranja in opombe v tabelah
pri posameznih ukrepih glede na
pogoje javnih razpisov za dodelitev
sredstev.
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SVEZENJ 1 ——@

SVEZENJ 2 —@

SVEZENJ 3 —@

SVEZENJ 4 ——@

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Svezenj 1: Izvajanje, posodobitev in prenova OCPS

Obcina Metlika ze ima izkusnje na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja. Prvo CPS je sprejela leta 2017. To
strategijo izvajajo v skladu z njenim akcijskim nacrtom, njeni
ukrepi so vsakoletno sestavni del obCinskega proracuna.

S posodobljenim dokumentom sta predvidena nadaljevanje
trajnostnega pristopa k prometnemu nacrtovanju in vsakoletna
priprava uravnotezenega proracuna za nalozbe v posamezne
potovalne nacine.

Nacrtovano je spremljanje kazalnikov OCPS in porocanje
pristojnemu ministrstvu. V okviru nacrtovanja in izvajanja
ukrepov je velik pomen pripisan vkljucevanju javnosti.
Predvidena je tudi posodobitev strategije.

Svezenj 2: Krepitev obcinske uprave

Odgovorni za promet in sorodne sektorje na obcini se bodo
redno izobrazevali o novih pristopih in praksah na podrocju
trajnostne mobilnosti.

Svezenj 3: Integracija sektorjev in ravni upravljanja

Predvideni so nadaljevanje z vkljucevanjem principov
trajnostne mobilnosti v nacrtovanje vseh sektorjev, integracija
ukrepov v prostorske akte.

Svezenj 4: Izvajanje celovitih ukrepov na podroc¢ju mobilnosti

Obc¢ina bo aktivho nadaljevala s promocijskimi,
ozavescevalnimi in izobrazevalnimi akcijami. Prostorski in
prometni razvoj bo potekal so¢asno in vkljucujoce, dejavnosti
se bodo umescale smiselno in premisljeno. Ureditve se bodo
izvajale z namenom, da se poveca varnost za vse uporabnike
prometnega omrezja (obmocja prijaznega prometa, ureditve
neustreznih cestnih prikljuckov,...).

Predvidena je ureditev primarnega mestnega prometnega
omrezja, vkljutno z nacrtom vodenja prometa. Obcina se bo
redno vkljuCevala v projekte EU na temo trajnostne mobilnosti
in javne ustanove spodbujala k izdelavi mobilnostnih nacrtov.



1. STEBER: Tabela ukrepov - celostno prometno nacrtovanje

Ukrep

Strosek obcine

Zahtevnost

Odgovornost

Rok izvedbe

Viri financiranja in

opombe

Svezenj 1: Izvajanje, posodobitev in prenova OCPS

1.1 Spremljanje kazalnikov OCPS
in poro¢anje Mzl*

1.2 Posodobitev OCPS

1.3 Vkljucevanje javnosti v vse
faze nacrtovanja z vzpostavitvijo
sistema spremljanja pobud in
predlogov*

1.4 Priprava uravnoteZenega
proracuna za investicije v
posamezne potovalne nacine

1.000 €/leto

50.000 €*

1.000 €/leto

2.000 €

majhna

srednja

majhna

srednja

oM

OM in zunanji
izvajalec

OM in po
potrebi
zunanji
izvajalec

oM

Svezenj 2: Krepitev obcCinske uprave

letno

2032

redna
aktivnost

letno

*zahtevano po
pogodbi Mzl

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*v okviru
nacrtovanja in

izvajanja ukrepov

2.1 Redno izobrazevanje
odgovornih za promet in sorodnih
sektorjev na obcini o novih
pristopih in dobrih praksah na
podrocju trajnostne mobilnosti

5.000 €

majhna

oM

redna
aktivnost

Svezenj 3: Integracija sektorjev in ravni upravljanja

3.1 Integracija ukrepov OCPS v
prostorske akte*

3.2 Nadaljevanje z vklju¢evanjem
principov nacrtovanja trajnostne
mobilnosti v nacrtovanje drugih
sektorjev v OM

2.000 €

2.000 €

majhna

majhna

OM in zunanji
izvajalec

OM in zunanji
izvajalec

redna
aktivnost

redna
aktivnost

Svezenj 4: Izvajanje celovitih ukrepov na podro¢ju mobilnosti

*v okviru priprave
prostorskih aktov

4.1 Promocijske, ozavescevalne in
izobrazevalne akcije za vse stebre,
npr. Evropski teden mobilnosti

4.2 Ureditev obmocij za povecanje
varnosti za vse uporabnike
prometnega omrezja

4.3 Smiselno in premisljeno
prostorsko umescanje dejavnosti

4.4 Ureditev primarnega mestnega
prometnega omrezja, vkljucno z
nacrtom vodenja prometa

4.5 Spodbujanje izdelave
mobilnostnih nacrtov javnih
ustanov

4.6 Vkljuevanje v projekte EU o
inovativnih resSitvah trajnostne
mobilnosti

2.000 €/leto*

200.000 €*

2.000 €

100.000 €*

30.000 €

2.000 €

srednja

velika

velika

srednja

majhna

srednja

OM in zunanji
izvajalec

OM, DRSI
in zunanji
izvajalec

oM

OM, DRSI
in zunanji
izvajalec

OM in javne
ustanove

OM in zunanji
izvajalec

redna
aktivnost

do 2032

ob pripravi
prostorskih
aktov

redna
aktivnost

redna
aktivnost

redna
aktivnost

OM - Obcina Metlika, Mzl = Ministrstvo za infrastrukturo, EU — Evropska Unija, DRSI — Direkcija RS za infrastrukturo

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva
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SVEZENJ 1 —e@

SVEZENJ 2 —@

HOJA

Svezenj 1: Izboljsanje infrastrukture za hojo

S poudarkom na nacelih OCPS so nacrtovane ureditve odprtih
javnih prostorov starega mestnega jedra Metlika. Nadaljevalo
se bo z rednim vzdrzevanjem povrsin in infrastrukture za peSce
(skupaj z angaziranjem nevladnih organizacij z namenskimi
sredstvi za delovne akcije ¢iscenja javnih pespoti) ter se
poskrbelo za ureditev varnih Solskih poti in peSpoti za vse
uporabnike.

Ob glavnih pe$ povezavah se bo postavilo urbano opremo.
Nacrtovana je preureditev obstojecih prometnih in parkirnih
povrsin v kvalitetni javni prostor (preureditev tudi v zelene
povrsine, sprememba uli¢nih profilov,...).

Sistemati¢no se bodo odpravljale ovire, nevarni odseki in
lokacije ter urejale nove varne pes poti za vse (povezave ob
vodah, glede na moznosti tudi loCene od voziSca, ozelenitev
posameznih odsekov,...).

Primeri nekaterih ukrepov: preucitev moznosti za ureditev
povrsin za pesce na Vinogradniski cesti, oznacCevanje,
postavljanje ograj, javne razsvetljave, odprava nevarnih mest,
Siritve plocnikov, odprava ovir za gibalno ovirane,...

Za posamezne ureditve je ze pripravljena ali predvidena
izdelava projektne dokumentacije (Ureditev Trdinove ceste,
izgradnja plocnika ob regionalni cesti R3-661/1210 Krmacina -
Drasici-Metlika, izgradnja plo¢nika za peSce mimo pokopalisca
Sv. Rok v Metliki, izgradnja povrsin za pesce in kolesarje na
odseku G2/105 in v poslovni coni »pri Pilduk, ureditev plocnika
in avtobusnih postajaliS¢ na Hrastu, Jugorji, BerecCi vasi,
ureditev peS povezave med Trnovcem in Lokvico, izgradnja
plocnika na Marenticevi ulici in v ulici Na lazah, postavitev ramp
na dostopni cesti do Ljudske knjiznice in Sokolskega doma,
ustrezna ureditev prometnih povrsSin in postavitev rampe pri
0S Metlika,...).

Svezenj 2: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o
prednostih hoje

Letne promocijske in izobrazevalne aktivnosti bodo potekale
tako za otroke kot tudi za odrasle, predvsem z argumenti
koristi hoje za izboljSanje zdravja. Aktivnosti se bodo izvajale
v sklopu Evropskega tedna mobilnosti, prometnega kviza, akcij
ob zacetku Solskega leta,...



2. STEBER: Tabela ukrepov - hoja

Ukrep

Svezenj 1: IzboljSanje infrastrukture za hojo

1.1 Ureditve odprtih javnih
prostorov starega mestnega
jedra Metlika glede na nacela
OCPS ME

1.2 Postavitev urbane
opreme ob glavnih pes
povezavah

1.3 Preureditev obstojecih
prometnih in parkirnih
povrsin v kvalitetni javni
prostor*

1.4 Redno vzdrzevanje
povrsin in infrastrukture za
pesce*

1.5 Sistemati¢no odpravljanje
ovir, nevarnih odsekov in
lokacij ter ureditev novih
varnih pes poti za vse

1.6 Ureditev varnih Solskih
poti*

Strosek obcine (€) Zahtevnost

2.000.000 €* velika
50.000 € srednja
70.000 € velika
350.000 €/leto srednja
2.500.000 €* velika
5.000 €/leto srednja

Odgovornost

OMin
zunanji
izvajalec

OMin
zunaniji
izvajalec

OMin
zunanji
izvajalec

OMin
zunanji
izvajalec

OMin
zunaniji
izvajalec

OMin
zunanji
izvajalec

Rok izvedbe

do 2032

redna
aktivnost

do 2032

redna
aktivnost

redna
aktivnost

redna
aktivnost

Svezenj 2: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o prednostih hoje

2.1 Promocijske in
izobrazevalne aktivnosti za
odrasle

2.2 Promocijske in
izobrazevalne aktivnosti za
otroke

2.000 €/leto majhna

2.000 €/leto majhna

OM - Obgina Metlika, OS — osnovna $ola

OMin
zunaniji
izvajalec

OM, 08, vrtci
in zunanji
izvajalec

redna
aktivnost

redna
aktivnost

Viri financiranja
in opombe

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*ukrep zapisan
tudi v stebru
Kolesarjenje

*vkljucuje tudi
zimsko sluzbo,
ukrep zapisan
tudi v stebru
Kolesarjenje in
JPP

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*ukrep zapisan
tudi v stebru
Kolesarjenje
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SVEZENJ 1 =—@

SVEZENJ 2 —@

SVEZENJ 3 ——@

KOLESARJENJE

Svezenj 1: Razvoj omrezja kolesarskih povezav

Se naprej se bo skrbelo za redno vzdrzevanje infrastrukture
za kolesarje in urejanje varnih Solskih poti. Nacrtovano
je preurejanje obstojeCih prometnih in parkirnih povrsin
v kvaliteten javni prostor (preureditev v zelene povrsine,
spremembe uli¢nih profilov, ozelenitev posameznih odsekoy,...).

Predvideno je zagotavljanje sklenjene mreze kolesarskih poti z
gradnjo novih odsekov (kjer je mozno tudi lo¢eno od vozisca,
posledi¢no sprememba uli¢nih profilov, povezave ob vodah,
ozelenitev posameznih odsekov,...).

Primeri nacCrtovanih ukrepov: oznacitev kolesarskih povrsin na
voziSCu posameznih cest v mestu Metlika, ureditev Trdinove
ceste s povrSinami za pesce in kolesarje, izgradnja povrsin
za pesce in kolesarje na odseku G2/105 pri poslovni coni
»pri Pildu«, sodelovanje pri vzpostavitvi drzavnih daljinskih in
regionalnih kolesarskih povezav.

Svezenj 2: Zagotavljanje drugih storitev za kolesarjenje

Nacrtovana je ureditev novih parkiris¢ za kolesa ali kolesarnic
in vzdrzevanje obstojecih kolesarnic, vzpostavitev sistema
izposoje koles (umestitev in ureditev toc¢k za izposojo koles,
nabava koles, ureditev parkiriS¢ ali kolesarnic) ter zagotavljanje
prostora za shranjevanje ¢elad v Solah in vrtcih.

Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne dejavnosti o
prednostih kolesarjenja

Da bikolesarjenje priblizali ¢im ve¢ uporabnikom, so predvidene
promocijske in ozavesScevalne aktivnosti ter sodelovanje v
nacionalnih kampanjah spodbujanja kolesarjenja.




3. STEBER: Tabela ukrepov - kolesarjenje

Viri financiranja

Ukrep Strosek obcine (€) Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe .
in opombe
Svezenj 1: Razvoj omrezja kolesarskih povezav
1.1 Redno vzdrzevanje 350.000 €/leto srednja OMin redna *vkljucuje tudi
infrastrukture za kolesarje* zunanji aktivnost zimsko sluzbo,
izvajalec ukrep zapisan
tudi v stebru
Hoja in JPP
1.2 Preureditev obstojecih 70.000 € velika OMin do 2032 *ukrep zapisan
prometnih in parkirnih povrsin v zunanji tudi v stebru
kvalitetni javni prostor* izvajalec Hoja
1.3 Zagotovitev sklenjene 4.000.000 €* velika OM, DRSI do 2032 *moznost
mreze kolesarskih poti: gradnja in zunanji sofinanciranja
novih odsekov izvajalec pristojnega
ministrstva
1.4 Ureditev varnih Solskih poti* = 5.000 €/leto srednja OMin redna *ukrep zapisan
zunanji aktivnost tudi v stebru
izvajalec Hoja

Svezenj 2: Zagotavljanje drugih storitev za kolesarjenje

2.1 Vzpostaviti sistem izposoje = 250.000 €* srednja OMin do 2028 *moznost

koles zunanji sofinanciranja
izvajalec pristojnega

ministrstva

2.2 Ureditev novih parkiris¢ 10.000 €/leto srednja OMin redna *moznost

za kolesa ali kolesarnic zunanji aktivnost sofinanciranja

in vzdrzevanje obstojecih izvajalec pristojnega

kolesarnic ministrstva

2.3 Zagotoviti prostor za 5.000 € majhna 0S, vrtec 2025-2027

shranjevanje ¢elad v Soli in

vrtcu

Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne dejavnosti o prednostih kolesarjenja

3.1 Promocija kolesarjenja 1.000 €/leto majhna 0oM, 08§, redna

vrtci, zunanji | aktivnost

izvajalec
3.2 Sodelovanje v nacionalnih 5.000 € majhna oM, redna *v okviru
kampanjah spodbujanja kolesarski aktivnost dejavnosti
kolesarjenja z vklju¢evanjem klubi OM, obcine,
kolesarskih klubov obcine zunanji drustey,
Metlika* izvajalec sodelovanje v

ETM

3.3 OzavesScevalne akcije za 500 €/leto majhna OMin redna
kolesarje o primerni opremi za zunanji aktivnost
razlicne vremenske pogoje izvajalec

OM - Obgina Metlika, 0S — osnovna $ola, DRSI — Direkcija RS za infrastrukturo



SVEZENJ 1 —e@

SVEZENJ 2 —@

SVEZENJ 3 ———@

JAVNI POTNISKI PROMET

Svezenj 1: Preucitev moznosti razvoja javhega potniskega
prevoza v ob¢ini Metlika

Z namenom spodbude razvoja javnega potniskega prometa se
bo podajalo pobude za povecanje pogostosti linij avtobusnega
in zelezniSkega prometa, med tednom ter med vikendi in
prazniki. Spodbujalo se bo revitalizacijo, modernizacijo ter
razvoj cezmejne in regionalne javne zelezniske infrastrukture
v sklopu regijskega in evropskega sodelovanja(npr. EZTS -
Evropsko zdruzenje za teritorialno sodelovanje).

Predvidena je izdelava dokumentacije in izvedbe za ureditev
avtobusnih postajalis¢ (za naselja Berec¢a vas, Jugorje,
Hrast,...).

Svezenj 2: Izboljsanje ponudbe in storitev JPP

Obcina bo z ukrepi zagotovila boljSe pogoje za uporabo javnega
potniskega prometa (zagotavljanje univerzalne dostopnosti
do JPP tudi za gibalno ovirane, oprema postajalis¢ JPP v
obcini, ureditev nadstresnic in cestne razsvetljave, postavitev
stojal za kolesa, oznacCitev postajaliS¢, objava azurnih voznih
redov, uvedba novih linij JPP, ...), hkrati pa poskrbela za redno
vzdrzevanje obstojece infrastrukture.

Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o ponudbi
in koristih JPP

Z informiranjem prebivalcev v obcini o izboljSani ponudbi
JPP ter spodbujanjem in promocijo JPP in kombiniranega
nacina potovanj se bo ta oblika potovan; Sirila na vse vecji krog
uporabnikov.




4. STEBER: Tabela ukrepov - javni potniSki promet

Ukrep Strosek obcine (€) Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe

Viri financiranja
in opombe

Svezenj 1: Preucitev moznosti razvoja javhega potniskega prevoza v Obcini Metlika

1.1 Pobude o povecanju 1.000 € srednja oM redna
pogostosti linij JPP aktivnost
1.2 Spodbuditi revitalizacijo, 3.000 € velika OMin EZTS  do 2032

modernizacijo ter razvoj
¢ezmejne in regionalne javne
zelezniske infrastrukture*

1.3 Izdelava dokumentacije in 200.000 €* velika OM, DRSI do 2032
ureditev avtobusnih postajalis¢ in zunanji
izvajalec

Svezenj 2: I1zboljSanje ponudbe in storitev JPP

2.1 Zagotavljanje boljsih 20.000 €/leto* majhna OMin redna

pogojev za uporabo JPP zunanji aktivnost
izvajalec

2.2 Integracija Solskih prevozov = 2.000 € srednja OMin 2027

v sistem rednega javnega zunanji

potniSkega prometa izvajalec

2.3 VzdrZevanje obstojece 350.000 €* srednja OMin redna

infrastrukture zunanji aktivnost
izvajalec

Svezenj 3: Promocijske in izobrazevalne aktivnosti o ponudbi in koristih JPP

3.1 Informiranje prebivalcev v 5.000 € majhna OMin redna

obcini o izbolj$ani ponudbi JPP zunanji aktivnost
izvajalec

3.2 Spodbujanje in promocija 5.000 € majhna OMin redna

JPP in kombiniranega nacina zunanji aktivnost

potovan;j (v okviru ostalih izvajalec

promocijskih aktivnosti)

3.3 Informiranje o ponudbi 1.000 €/leto srednja OMin Redna

in spodbujanje uporabe zunanji aktivnost

brezpla¢nih prevozov za izvajalec

starejSe (Prostofer)

OM - Obcina Metlika, DRSI - Direkcija RS za infrastrukturo, EZTS — Evropska zdruzenja za teritorialno sodelovanje

*Evropsko
zdruzZenje za
teritorialno
sodelovanje

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

*vkljucuje
tudi zimsko
sluzbo, ukrep
zapisan tudi v
stebru Hoja in
Kolesarjenje
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SVEZENJ 1 ——@

SVEZENJ 2 —@

SVEZENJ 3 ——@

SVEZENJ 4 —@

MOTORNI PROMET

Svezenj 1: Nadgradnja in vzdrzevanje cestnega omrezja

S ciliem omejevanja uporabe motornega prometa so oblikovani
ukrepi, ki dajejo prednost razvoju trajnostnim oblikam
mobilnosti.

Nadaljevalo se bo s tekoCim in investicijskim vzdrzevanjem
cestnega omrezja. Podajale se bodo pobude za zagotavljanje
vecCje varnosti za vse udelezence v prometu, vkljuc¢no s
pobudami za gradnjo 3. razvojne osi in obvozne ceste, za
zmanj$anje tovornega tranzitnega tovora (v sodelovanju z
drugimi obc¢inami),ureditev odstavnih pasov na glavni cesti
G2-105/0256 — Novo mesto—Metlika ez Gorjance, za omejitev
tovornega tranzitnega prometa na glavni cesti G2-105/0256
— Novo mesto—Metlika ¢ez Gorjance, ... Nacrtovane so

vvvvv

vvvvvvvvvv

Svezenj 2: Umirjanje motornega prometa

Umirjanje hitrosti v obcini je predvideno tako s pomocjo
nadzora hitrosti (npr. prikazovalniki hitrosti) kot tudi s fizi€nimi
ovirami.

Svezenj 3: Upravljanje mirujocega prometa

V sprejeti Strategiji je bil narejen Nacrt celovitega urejanja
parkiranja v Metliki. Ukrepi bodo sledili omenjenemu nacrtu,
uvedlo se bo upravljanje parkiranja na obmocju starega
mestnega jedra Metlike, izvajalo se bo parkirno politiko ter se
dosledno izvajalo nadzor nad krsitvami (parkiranje na prehodih
za pesce, plo¢nikih, mestih za dostavo,..). Ureditev javnih
parkiriS¢ zajema sanacijo obstojecih parkiris¢ (jedra naselij),
ureditev novih parkiris¢ (pri Zdravstvenem domu, pri Domu
starejsih obcanoy,...) ter parkiris¢ ob glavnih prometnicah za
skupne voznje — prestopne tocke za sopotnistvo.

Svezenj 4: Promocijske in izobrazevalne dejavnosti o
varnosti v prometu

Za izboljSanje varnosti v prometu in zagotavljanja vecjega
sprejemanja izvedenih ukrepov (npr. ob spremembi parkirnih
rezimov) bodo potekale promocijske in izobrazevalne akcije,
prilagojene razlicnim skupinam uporabnikov. Aktivnosti bodo
potekale v sklopu Evropskega tedna mobilnosti in drugih
podobnih akcij.



5. STEBER: Tabela ukrepov - motorni promet

Ukrep Strosek obcine (€) Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe

Svezenj 1: Nadgradnja in vzdrzevanje cestnega omrezja

Viri financiranja
in opombe

1.1 TekocCe in investicijsko 1.000.000 €/leto  srednja OM in zunanji = redna
vzdrzevanje cestnega omrezja* izvajalec aktivnost
1.2 Pobude za zagotavljanje 2.000 € majhna oM redna
¢im boljSe varnosti za vse aktivnost

udelezence v prometu

1.3 Rekonstrukcije kriziS¢ z 2.400.000 €* velika OM, DRSI redna
elementi umirjanja hitrosti in zunanji aktivnost
in zagotavljanja ¢im boljse izvajalec

varnosti za vse udelezence v

prometu

*vkljuuje tudi
zimsko sluzbo

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

Svezenj 2: Umirjanje motornega prometa

2.1 Umiritev prometa na 3.000 €/leto majhna oM redna
vpadnicah (nadzor hitrosti) aktivnost
2.2 Umirjanje hitrosti s 20.000 € srednja OM in zunanji  redna
fiziénimi ovirami izvajalec aktivnost

Svezenj 3: Upravljanje mirujocega prometa

3.1 Uvedba upravljanja 1.000 €/leto srednja OMin redna

parkiranja na obmocju starega medobcinsko  aktivnost

mestnega jedra Metlike redarstvo

3.2 Izvajanje parkirne politike 1.000 €/leto majhna OM in zunanji = redna
izvajalec aktivnost

3.3 Dosledno izvajanje nadzora  1.000 €/leto majhna oM, redna

krsitev parkirnega rezima medobcinsko = aktivnost
redarstvo

3.4 Ureditev javnih parkiris¢ 185.000 €* velika OM in zunanji = 2025
izvajalec

3.5 Pobuda drzavi za ureditev 500 € majhna oM redna

drzavnih postajali§¢ za pocitek aktivnost

voznikov v tranzitu

*moznost
sofinanciranja
pristojnega
ministrstva

Svezenj 4: Promocijske in izobrazevalne dejavnosti o varnosti v prometu

4.1 Redne promocijske in 5.000 € majhna OM in zunanji = redna
izobrazevalne akcije za izvajalec aktivnost
izboljSanje varnosti v prometu

4.2 Aktivnosti za promocijo in 3.000 € majhna OMin zunanji = redna
vecjo uporabo/sprejemanje izvajalec aktivnost

izvedenih ukrepov (za
parkiranje)

OM - Obcina Metlika, DRSI - Direkcija RS za infrastrukturo
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