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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Muta

Obcina Muta je obéina, ki

pri nacrtovanju prometa in
mobilnosti v ospredje postavlja
ljudi in kakovost zivljenja

Muta je v policentricnemu sistemu sredisc
opredeljena kot »drugo naselje, pomembno za
razvoj Koroske regije«. Vzdolz dravske doline -
mimo Mute - je opredeljena pomembna cestna in
Zelezniska povezava.

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
je kljucni strateski dokument, s katerim obcina
Zeli zagotoviti kakovost Zivljenja ter uveljaviti

in izboljsati trajnostno mobilnost kot osnovni
koncept udobne, ucinkovite, zdrave in okolju
prijazne dostopnosti na obmocju celotne obcine.

Klju¢ni korak strategije je celostno prometno nacrtovanje. Celostna
obravnava prometa prinasa merljivo izboljSanje kakovosti zZivljenja
prebivalcev in povecluje razvojne moznosti obc¢ine. Ambicija obcine ni
le priprava in sprejetje OCPS, temvec¢ tudi nadaljevanje dolgorocnega
procesa oblikovanja trajnostnega prometnega sistema, v katerem bodo
aktivno sodelovali vsi klju¢ni delezniki v gospodarstvu in prometu.
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1.1 Ozadje in motiv

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Muta
je nastala na podlagi Pogodbe o izvedbi storitev:
Obcinska celostna prometna strategija Obcine
Muta, sklenjene med naro¢nikom (Obc&ina Muta) in
izvajalcem (ZUM urbanizem, planiranje, projektiranje
d.o.0.). Nalozbo sofinancirata Republika Slovenija
in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

1.2 Osnovni cilj dokumenta
Kljucni cilji strategije so:
= vecja varnost vseh udelezencev v cestnem
prometu,
= izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti z zmanjSanjem
negativnih vplivov prometa,

= boljSa dostopnost do osnovnih storitev in
dejavnosti.

1.3 Proces priprave dokumenta in
cilji prenovljene Strategije

Prenova strategije je usmerjena v naslednje cilje:

= preveritev in nadgradnja ukrepov obstojece
celostne prometne strategije (CPS),

= oblikovanje novih ukrepov na podlagi glavnih
izzivov na podroc¢ju prometa v ob¢ini,

= prilagajanje tehnoloskim spremembam,

= zagotavljanje finan¢nih sredstev za projekte
trajnostne mobilnosti.

V zacetni fazi priprave Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS) je obcina dolocila koordinatorja
procesa in ustanovila SirSo delovno skupino,
ki je bila aktivno vklju¢ena v vse faze priprave
dokumenta. V skupino so bili vklju¢eni predstavniki
klju¢nih deleznikov:
= osnhovne Sole in vrtca,
= policije in redarstva,
= drustva invalidov drustva in drustva
upokojencey,
= turisticnega in Sportnega drustva,
= odbora za ekologijo, komunalno in cestno
gospodarstvo,
= koncesionarja za vzdrzevanje lokalnih cest,

= Regionalne razvojne agencije Koroska,

= prevoznikov (Solski prevoz in javni avtobusni
promet).

Sodelovanje z javnostjo
Proces priprave OCPS je vklju¢eval $tevilne oblike
sodelovanja in komuniciranja s strokovno ter
splosno javnostjo, med katerimi so bile:

= javne razprave,

= delavnice,

= intervjuji in anketiranje,

= predstavitve,

= delovni sestanki,

= skupni terenski ogledi,

= objave v tiskanih in elektronskih medijih.

NajintenzivnejsSe vklju€evanje splosne javnosti je
potekalo prek spletne ankete, objavljene na spletni
strani obcCine od aprila do avgusta 2024. Ankete je
izpolnilo 107 ob¢&anov, ki so izrazili:

= mnenje o zadovoljstvu s prometno situacijo v

obgini,

= predloge za specificne ukrepe,

= prioritetne vrednote za prihodnji razvoj,

= osnovne potovalne navade.

Poleg tega so bile izvedene ankete o potovalnih
navadah:

= zaposlenih v Osnovni Soli Muta,

= ucencev tretjega, petega in sedmega razreda
OS Muta.

Izvedeno je bilo tudi Stetje prometa na regionalni
cesti v obcini, katerega rezultati so predstavljeni
v nadaljevanju dokumenta.

Javne razprave
Organizirani sta bili dve javni razpravi:
1. O viziji in ciljih OCPS
2. O analizi obstojecega stanja prometa

Na teh dogodkih so ob&ani podajali svoje predloge
za ukrepanje.
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OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA
STRATEGUA OBCINE MIITA

Delanica & opredeliti konéneqa nabora

Sprejetje strategije

Na podlagi rezultatov javnih razprav, delavnic,
vprasalnikov in anket so bili oblikovani temelji za
skupno vizijo razvoja prometa v Ob¢ini Muta.
Obcinski svet Obcine Muta je na seji 11. junija 2025
sprejel Obc¢insko celostno prometno strategijo, s
¢imer je dokument pridobil pravno veljavo.

1.4 Casovni horizont

OCPS dolo¢a dolgoroéno vizijo razvoja prometa
v obéini do leta 2032. Klju¢ni del strategije
je sedemletni akcijski nacrt, ki podrobno opredeljuje
konkretne ukrepe za izvajanje. OCPS ni zgolj stati¢en
dokument, temve¢ dinamicen proces, ki vkljuCuje
sodelovanje ob&anov in strokovne javnosti.

Izvajanje strategije bo spremljano z rednimi
evalvacijami, kar bo omogocilo:

= sprotno odkrivanje izzivov in ovir,

= prilagajanje ukrepov za ucinkovito
uresniCevanije ciljev.

1.5 Obmoc¢je obravnave

Strategija zajema prometni sistem celotne Obc¢ine
Muta, pri cemer se osredotoca predvsem na:

= prilagoditev potovalnih vzorcev ob¢anov,
= potrebe dnevnih migrantov in obiskovalcey,

= izboljSanje lokalne dostopnosti in varnosti.

Ceprav strategija upo$teva vpliv regionalnih
prometnih tokov, je glavni poudarek na strateskih
ciljih ob¢ine, ki temeljijo na trajnostni mobilnostiin
kakovosti Zivljenja.



Prednosti celostnega
prometnega
nacrtovanja
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V preteklih letih je Obcina Muta uspesno izvedla Stevilne
infrastrukturne projekte, vendar obstaja Se potencial za
nadaljnje izboljsave. V skladu z naceli trajnostnih mest

bo treba z vlozenim trudom preiti na celostno prometno
nacértovanje, ki ni osredotoceno izklju¢no na zasebni

motorni promet, temvec ga Zeli z razvojem alternativnih

oblik mobilnosti optimizirati. TakSen pristop prinasa merljive
koristi in dodano vrednost. V prihodnosti bo zato vecji pomen
pripisovan hoji, kolesarjenju in javhemu potniSkemu prometu.

Z izvajanjem OCPS si Obcina Muta prizadeva povecati
ucinkovitost in zmanjsati tveganja ter doseci naslednje klju¢ne

koristi:

A. Boljsa kakovosti bivanja
Celostno prometno nacrtovanje pomeni naértovanje
za ljudi, ne zgolj za avtomobile. To se odraza v:

= kakovostnejsih javnih prostorih,

= vedji izbiri nac¢inov potovanja,

= izboljSani prometni varnosti,

= zmanjsanju hrupa in emisij.

B. Pozitivni vpliv na okolje in zdravje
ZizboljSano kakovostjo zraka, zmanjSanjem hrupa,
ublazitvijo podnebnih sprememb in spodbujanjem
aktivne mobilnosti ustvarjamo kakovostnejso
okolje za prebivalce.

C. Vecja prometna varnost

Ukrepi, kot so umirjanje prometa in razvoj varnih
pespoti ter kolesarskih poti, zmanjsujejo Stevilo
prometnih nesre¢ in povecujejo varnost vseh
udelezencev v prometu.

D. BoljSa mobilnost in dostopnost
Celostno naértovanje prometa zagotavlja:

= enakopravno mobilnost za vse prebivalce,
= lazji dostop do klju€nih obmodij in storitev.

E. Izboljsana podoba ob¢ine

S trajnostnim prometnim nacrtovanjem se Ob¢ina
Muta uvrs¢a med kot inovativne in napredne ob¢ine,
kar krepi njeno prepoznavnost in privlacnost.

F. Odlo¢itve, ki jih javnost podpira

Z vkljuc¢evanjem javnosti v odlocanje
pridobivamo vecjo legitimnost ukrepov, kar olajsa
njihovo izvajanje.

G. Celovite politicne vizije
Celostna obravnava prometa omogoca:
= usklajevanje s sektorskimi politikami,
= sodelovanije z institucijami in sosednjimi
obc&inami,
= usklajevanje s strateskimi cilji obcine.

Posebna kakovost celostne obravnave podrocja
prometa sta vklju¢enost vidikov sektorskih politik,
institucij in sosednjih obclin ter usklajenost s
klju€nimi cilji obcine.

H. Dostop do finanénih sredstev

Strategija povecuje moznosti za pridobivanje
drzavnih in evropskih sredstev, kar krepi
konkurencnost obcine pri prijavah na razpise.



Oris zelenega
stanja
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Vizija razvoja

prometa v ob¢in

»@Gradimo zeleno prihodnost zadovoljnih
obcanov in obcank preko trajnostnega
razvoja, vkljucujoce in varne mobilnosti
ter varnega bivalnega okolja«.

Zastavljeno vizijo bomo uresnicevali tako, da bomo
v naseljih umirjali promet, uredili nove in varnejse
pespoti ter kolesarske povezave, poleg tega pa
vzpostavili tudi sistem izposoje koles. Z boljSo
infrastrukturo za pesce in kolesarje, izboljSanim
javnim prevozom ter raznoliko prometno ponudbo
bodo vsi prebivalci obc&ine - ne le tisti, ki uporabljajo
avtomobile - lahko zadovoljili svoje potrebe po
mobilnosti na varen in okolju prijazen nacin. Vsi
bodo enakovredno vklju€eni in obravnavani.

Vizija novega OCPS ostaja podobna tisti iz prve
strategije, saj gre za dolgoroc€en pogled naprej - za
razmislek o tem, v kaksni ob¢ini si Zelimo Ziveti v
prihodnosti.

Cilji

Cilji strategije opredeljujejo konkretne izboljSave,
ki jih zelimo doseci z izvajanjem Obcinske
celostne prometne strategije. Da bi obCine lazje in
ucinkoviteje opravljale svoje delo, je bila na drzavni
ravni pripravljena posebna zbirka sedmih obveznih
ciljev.! Spodaj navedeni cilji pomagajo uskladiti
obcinske strategije z nacionalnimi prizadevaniji na
podroc¢ju prometa:

= |zboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti.

= Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

1 Potovali bomo udobneje, ziveli bomo bolje, Nacionalne
smernice za pripravo Obc¢inske celostne prometne strategije
(Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023), str. 31

= Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.
= Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vklju€¢enost.

= Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

= Vecja varnost vseh udelezencev v prometu.

= |zboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.

Tudi OCPS Ob¢ine Muta sledi tem ciljem. Predstavniki
obcine in klju¢ni delezniki pa so med njimi izpostavili
tri, ki jih vidijo kot najpomembnejSe za uresnicitev
vizije razvoja prometa v obcini. To so cilji, za katere
menijo, da bodo imeli najvecji vpliv na kakovost
bivanja in trajnostno mobilnost v prihodnosti.

Tri prednostni cilji Ob¢ine Muta so:

1. Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa.

2. Vsem dostopen prometni
sistem, ki omogoca socialno
vkljuéenost.

3. IzboljSana kakovost Zivljenja
v privlaéni, zeleni in povezani
skupnosti.
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Trenutno stanje
v ob¢ini

Obcinske celostne prometne strategije, ki temeljijo
na nacelih trajnostnega razvoja, izhajajo iz loveka -
iz njegovih potreb, navad in pricakovanj. A ker se
osredotocajo na spremembo potovalnih navad, so
za marsikoga lahko tudi neprijetne ali zahtevne.
Dejstvo je, da je veCina nasih poti krajsih od 5
kilometrov, kljub temu pa $e vedno najpogosteje
izberemo avto - tudi za kratke razdalje. Veliko
gospodinjstev ima danes ne le enega, temvec
dva, tri ali celo stiri avtomobile. Posledi¢no vse
breme in visoki stroski mobilnosti pogosto nosijo
gospodinjstva oziroma posamezniki.

0% 20%
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3.1 Kako ob¢ani ocenjujejo
zadovoljstvo na razliénih podrogjih
prometa znotraj ob¢ine

V anketi, ki je bila izvedena med obcani (udelezilo
se je je 107 prebivalcev), so anketiranci povpre¢no
ocenili svoje zadovoljstvo s stanjem prometa v
ob¢ini s srednjo oceno 3,2 (na lestvici od 1 do
5). Le 18 % vpraSanih je izrazilo nezadovoljstvo s
trenutnim stanjem.

Kot najpomembnejSe vrednote pri na¢rtovanju
prometa v obcini so ob¢ani izpostauvili:

= varnost otrok,

= varnost peScev in kolesarjev ter

= zdravje prebivalstva.

varne solske poti

ceste

prometna signalizacija
rekreativne poti

tovorni promet

varovanje zdravia

jawni potnigki promet in taksi sluzba
dostavni tovorni promet
lolesarske poti

povriine za peice

javne povriine

parkirne povriine

sploéna prometna vamost
varovanje okolja

obveiéanje prebivalstva

B dobro urejeno podrodie

n==94

» slabo urejeno podroge
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Najve¢ zadovoljstva so izrazili glede splosne
prometne varnosti, urejenosti javnih povrsin,
kolesarskih poti, prometne signalizacije, varnih
Solskih poti in ukrepov za varovanje zdravija.

Med slab8e ocenjena podrocja pa sodijo:

= javni potniski promet in taksi sluzba,
= urejenost cest in parkiris¢ ter

= tovorni promet.

Na podlagi prednostnih ciljev OCPS je bila izvedena
podrobna analiza trenutnega stanja. V ta namen so
bile opravljene meritve klju¢nih kazalnikov - Stetje
prometa, anketa o potovalnih navadah uc¢encev
osnovne Sole ter zaposlenih pri najvecjem
delodajalcu v obcini. Poleg tega je bil opravljen
pregled obstoje¢e dokumentacije, izvedeni so bili
terenski ogledi, intervjuji s kljuénimi delezniki, javna
razstava, javne razprave in delavnice z obcani..
V nadaljevanju je prikazano trenutno stanje na
podrocju prometa v obcini.
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3.2 Demografski podatki

V letu 2024 je na obmo¢ju Ob¢ine Muta zivelo
3.358 prebivalcev. Za primerjavo - leta 2011 jih je
bilo 3.508. Najvec ljudi Zivi v naselju Muta, kjer je
leta 2024 prebivalo 2.176 oseb.

Obcina je do leta 2002 belezila rast prebivalstva,
nato pa se je Stevilo zacelo postopoma zmanjSevati.
Med letoma 2011 in 2024 se je Stevilo prebivalcev
povecalo le v naselju Gortina, medtem ko se je v
vseh drugih naseljih zmanjsalo.

Vzroke za to demografsko gibanje najverjetneje gre
iskati predvsem v manj ugodni legi obcine - blizina
vecjih naselij z bogatejSo ponudbo storitev (Radlje
ob Dravi, Dravograd, Slovenj Gradec), obmejna
lega ter slabSa povezanost z drugimi statisti¢nimi
regijami.

Statisti¢ni podatki kazejo, da je ob¢ina Muta leta
2011 belezila negativen selitveni prirast, a Se
pozitiven naravni prirast. Do leta 2023 pa se je
tudi naravni prirast obrnil v negativno
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Po podatkih iz leta 2023 je bilo v ob¢ini Muta 1.304
delovno aktivnih prebivalcev. Najvecji dnevni
migracijski tokovi delovno aktivnih oseb potekajo
v smeri ob¢in Radlje ob Dravi (178 oseb), Slovenj
Gradec (174) in Dravograd (99). Po drugi strani pa
se v obc&ino Muta na delo vsak dan pripelje 218
delovno aktivnih iz ob&ine Radlje ob Dravi, 164 iz
Vuzenice, 102 iz Dravograda in 80 iz Slovenj Gradca.
V sami ob¢ini Muta pa dela 456 prebivalcev.

Leta 2023 je torej ve¢ delovno aktivnih ljudi delalo
izven svoje maticne obcine kot v njej, kar kaze na
precej intenzivho dnevno migracijo delovne sile.
Ta pojav je pomemben tudi z vidika prostorskega
nacrtovanja. Pricakovati je, da se ti migracijski
tokovi v prihodnje ne bodo zmanjsali, temve¢ bodo
verjetno Se okrepili.

3.3 Potovalne navade in motorizacija

Anketa za splosno javnost je bila izvedena z
namenom, da prebivalci ob¢ine izrazijo svoje mnenje
o stanju prometa in podajo pobude za spremembe.
Vprasalnik je zajemal teme o sploSnem zadovoljstvu
s prometom, specificnih ukrepih, vrednotah, na
katerih bi morali graditi v prihodnje, ter osnovnih
potovalnih navadah.

Anketa je potekala od aprila do avgusta 2024. Za
primerljivost podatkov z letom 2017 smo uporabili
enak vprasalnik kot pri prvi generaciji CPS. Spletna
anketa je bila objavljena na spletni strani obcine in
v digitalni obliki v ob&inskem ¢asopisu Mucan, ki
je bil dostavljen vsa gospodinjstva. Anketo je bilo
mogoce izpolniti pisno in oddati na sedezu obcine
ali pa preko spleta (orodje 1ka). Poleg tega smo na
javni razstavi o viziji in ciljih OCPS osebno anketirali
tudi obc¢ane. Skupno je v anketi sodelovalo 107
prebivalcev.

Mobilnostne navade prebivalcev kaZejo na
precejsnjo odvisnost od osebnega avtomobila.
Kar 75 % jih za pot v sluzbo ali Solo uporablja
prav svoj avto. Pe$ se v sluzbo odpravi 14 %, s
kolesom 7 %, medtem ko javni prevoz uporablja
le 4 % anketiranih. Glavna razloga, zakaj se ljudje
ne odloc€ajo za javni prevoz, sta neprimeren vozni
red (50 %) in oddaljenost postajalis¢ od njihovega
doma (15 %).
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Osebni avtomobil je najpogostejSe prevozno
sredstvo tudi pri opravkih, kot so nakupi, tudi takrat,
ko so poti krajse in bi jih lahko enostavno opravili
pes ali s kolesom. Kar 59 % prebivalcev se za nakup
odpravi z avtomobilom, 23 % s kolesom, 17 % pes,
javni prevoz pa uporablja le 2 %.

Zanimiv podatek je tudi, koliko ljudi se vozi skupaj
v enem avtomobilu. Najveckrat (37 %) potuje samo
ena oseba, v 32 % primerov sta v avtu dve osebi, v
24 % pa so v avtomobilu Stirje ali ve¢ potniki.

V obcini je Osnovna Sola Muta najveéji in
najpomembnejsi zaposlovalec, ki zaposluje 58
ljudi. Po anketi med zaposlenimi v Soli vecina (72
%) potuje na delo manj kot 2 kilometra in potrebuje
za pot manj kot 15 minut. Se 24 % prebiva med 2
in 5 kilometri od delovnega mesta, 12 % pa med 5
in 10 kilometri, za kar porabijo od 15 do 30 minut.
Osem odstotkov zaposlenih na pot v sluzbo porabi
od 30 do 45 minut, najmanj pa je tistih, ki se vozijo 10
do 30 kilometrov - to je 24 %, ti pa za pot porabijo
od 45 do 60 minut ali vec.

Vecina zaposlenih se na delo vozi z avtomobilom
kot voznik (65 %). Hojo kot nacin prihoda na delo
uporablja 22 % zaposlenih, 9 % voznikov s sabo
v avtu pripelje $e sopotnike, 4 % pa potuje kot
sopotnik v avtomobilu. Drugi nacini prevoza niso
prisotni.

Anketa med osnovnosolci kaze, da jih najvec, kar
35 %, do Sole ali njene blizine pripeljejo starsi. Sledi
skupina uéencev, ki pridejo pes (32 %), nato pa tisti,
ki uporabljajo Solski prevoz (29 %). Manjsi delez, 3
%, se v Solo vozi z deljeno uporabo avtomobila,
medtem ko se le okoli 1 % otrok pripelje s kolesom.

Vecina otrok prihaja v Solo pe$ ali s kolesom brez
spremstva, oziroma jih pripeljejo z avtomobilom.
V povprecju dobra tretjina (32,1 %) prihaja brez
spremstva. Najvec¢ u€encev brez spremstva prihaja
v 7. razredu, najmanj pa v 3. razredu.

S spremstvom pe$ ali s kolesom prihajajo v Solo
skorajizkljuéno u€enci 3. razreda (1 %). Ko je vreme
lepSe, se vec otrok odloci za prihod v Solo brez
spremstva, predvsem s kolesom.

Oktobra leta 2024 je bilo na odseku regionalne
ceste R3-703 na Ulici ob Polju izvedeno kordonsko
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NACIN POTOVANJA NA DELO

] hoja
B avtomobil (voznik)

[l avtomobil (voznik s sopotnikom)

[ avtomobil (sopotnik)

NACIN PRIHODA V OSNOVNO $SOLO
JUNIJ 2024

Stetje. Rezultati tega Stetja odrazajo znacilnosti
mobilnosti kljuénih skupin v ob¢ini Muta, predvsem
zaposlenih in Solarjev.

Najvec potnikov se prevaza z osebnim avtomobilom
(64 %), 22 % uporablja javni potniski promet, 9 %
potuje pes, 4 % pa predstavljajo tovorna in kmetijska
vozila. Aktivno - pes ali s kolesom - potuje skupaj
9 % ljudi, pri Cemer je kolesarjev le 1 %.

Razlike med jutranjo in popoldansko meritvijo
so majhne. Zjutraj je delez potnikov z osebnimi
avtomobili znasal 62 %, popoldne pa se je povecal
na 65 %. Nekoliko ve¢ ljudi je v popoldanski konici

hoja - sam

kolo - sam

hoja - spremstvo
kolo - spremstvo
Solski prevoz
javni prevoz

avtomobil

souporaba avtomobila

uporabilo javni prevoz (23 %) v primerjavi z jutranjo
konico (21 %). Promet je popoldne nekoliko bolj
zgo8cen, kar se kaze v vecji uporabi avtomobila
in rahlem upadu pescev - s 9 % zjutraj na 8 %
popoldne.

Delez aktivnih udelezencev v prometu je dober in
stabilen ter se ves ¢as giblje okoli 10 %.

Povprecno stevilo potnikov v osebnih avtomobilih
znasa 1,22.
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3.4 Prometna varnost

Prometna varnost je pomemben pokazatelj stanja v
cestnem prometu. V obdobju petih let (2018-2022)
je bilo na obmo¢ju ob¢&ine Muta obravnavanih 128
prometnih nesrec. Najve¢ nesrec je bilo leta 2018,
in sicer 34, najmanj pa leta 2022.

Najve¢ prometnih nesre¢ se je zgodilo na odseku
regionalne ceste Dravograd-Radlje ob Dravi, na
Koro$ki cesti in na Glavnem trgu. Najpogostejsi
vzroki za nesrece so bili nepravilna stran oziroma
smer voznje, neupostevanje pravil o prednosti in
neprilagojena hitrost.

======0 DrZavna meja

l:l meja obéine

= ostale dravne ceste

S SMRTNIM IZIDOM

S HUDO TELESNO POSKODBO
Z LAZJO TELESNO POSKODBO
Z MATERIALNO 8KODO

= |okalne ceste

o C0e

kolesarske in druge poti

Prikaz prometnih nesre¢ v petletnem obdobju 2018-2022
(vir: http://nesrece.avp-rs.si/)
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V analiziranem obdobju sta bila na obmoc¢ju obc&ine
Muta zabeleZeni dve smrtni Zrtvi v prometnih
nesreCah. ZabeleZena je bila ena nesre¢a s peScem
in Stiri nesrecCe s kolesariji. Najpogostejse poskodbe
pescev in kolesarjev so bile lazje telesne poskodbe.
Pri nesreCah s pesci je bil najpogostejsi vzrok
nepravilna stran oziroma smer voznje, medtem
ko so bile pri nesrecah s kolesarji najpogostejsi
vzroki drugi dejavniki.
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3.5 Prometne obremenitve

Na obmocju obcine se na drzavhem cestnem
omrezju nahaja en avtomatski Stevec, ki ga upravlja
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo.
Nahaja se na glavni cesti G1-1, na odseku Gortina:
Dravograd - Radlje ob Dravi.

V Muti, na glavni cesti G1-1, Stevec belezi povprec¢no
312 vozil na uro v smeri Dravograd - Radlje ob
Dravi, s povprecno hitrostjo 66 km/h, ter 216 vozil
na uro v smeri Radlje ob Dravi - Dravograd, prav
tako s povpreéno hitrostjo 66 km/h.
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4

Kljucni izzivi In
priloznosti na podrocju
prometa v obcini Muta
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DOSEZKI NA PODROCJU PROMETA

Prvi koraki pri pripravi OCPS so pokazali, da je
obéina Ze naredila nekaj pomembnih izboljSav
za trajnostnejSi prometni sistem. Te aktivnosti so
spodbuda, da k nacrtovanju bolj uravnotezenega
prometnega sistema v prihodnje pristopimo Se
bolj aktivno.

Kljuéni dosezki so:
= Obcina aktivno sodeluje v projektih
trajnostne mobilnosti.
= Obc¢ani so zadovoljni z urejenostjo prometa.

= Razmere za kolesarjenje se postopoma
izboljSujejo.
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KLIUCNI I1ZZIVI UREJANJA PROMETA

V zacetni fazi priprave nove prometne strategije smo
podrobno analizirali stanje in razvoj prometnega
sistema v ob¢ini. Ugotovitve kazejo, da se Ob¢ina
Muta na podroc¢ju prometa Se vedno srecuje z izzivi,
ki jih bomo predstavili v nadaljevanju.

Z vkljuéevanjem splosSne javnosti in klju¢nih
deleznikov so se jasno pokazale tudi vrednote
lokalne skupnosti ter njihova pripravljenost na
spremembe.

Klju€ni izzivi so:
= Avtomobil je glavno prevozno sredstvo.

= Nekatere ceste potrebujejo obnovo in
preureditev.

= Pogoji za aktivho mobilnost, predvsem hojo,
so nezadovoljivi.

= Nacela celostnega prometnega nacrtovanja
se slabo uresnicujejo.

KLIUCNE PRILOZNOSTI

PriloZznosti za reSevanje prometnih izzivov ter
uresnicitev vizije in strateskih ciljev so predvsem v
spremembi potovalnih navad, prenosu dobrih praks,
doslednem izvajanju nacel celostnega prometnega
nacrtovanja ter izkori§¢anju moznosti, ki jih ponujajo
evropski in drzavni razpisi ter spodbude.
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4.1 Celostno prometno nac¢rtovanje

Eden klju¢nih ciljev celostnega prometnega
nacrtovanja je okrepiti trajnostno mobilnost,
kar pomeni zmanjSevanje oziroma optimizacijo
motoriziranega prometa in emisij toplogrednih
plinov ter spodbujanje razvoja trajnostnih nacinov
prevoza. S celostnim prometnim nacrtovanjem
izboljSujemo obstojece nacrtovalske prakse, jih
nadgrajujemo z novimi pristopi ter tako bolje
naslovimo izzive mobilnosti.

Stratesko nacrtovanje prometa bo temeljilo na
sodobnem konceptu, ki celostno obravnava vse
vrste prometa ter njihovo medsebojno povezovanje
z druzbenim okoljem. Uvajamo novo, bolj celovito
prometno razmisljanje, ki se odmika od dosedanjih
praks osredotoCenih predvsem na gradnjo
infrastrukture za povecanje zmogljivosti cest in
parkiris¢. Namesto tega se usmerjamo v celostno
nacrtovanje, kjer je vecji poudarek na izboljSanju
pogojev za hojo, kolesarjenje in uporabo javnega
potniskega prometa.
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KLJUCNI 1ZZIVI:
= izvajanje dobrih prometnih praks,
= izboljSanje medobcinskega in regionalnega
povezovanja,
= zmanjSanje odvisnosti od osebnih motornih
vozil.

KLJUCNE PRILOZNOSTI:

= pridobitev izkuSenj s pripravo OCPS
in sodelovanjem na Evropskem tednu
mobilnosti (ETM),

= izboljSano razumevanje tematike celostnega
prometnega nacrtovanja,

= povezovanje v evropske projektne konzorcije
ter ¢rpanje nepovratnih sredstev.
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4.2 PeS promet
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DOSEZKI 1ZzIVI

Nekatere javne povrsine v naseljih so
dobro urejene

Prepre€evanje nastajanja novih nepovezanih
ulic v naseljih (nacrtovalski ukrep)

Glavne prometne povezave imajo na voljo
lo€eno infrastrukturo za pesce

Ureditev manjkajocih prehodov za pesce in
plo¢nikov

Ob¢ina Muta ima pridobljeni naziv »Ob¢ina
po meri invalidov«

Slaba osvetlitev povezav do prehodov za
pesce

Moznost peSacenja po Dravski kolesarski
poti

Ureditev pe$ povezave med Gasilko ulico
in glavno cesto G1 (Maribor- Dravograd)
(kriti¢éna situacija na klancu)

Ureditev pes povrsin pri Posti

Ureditev pes povrsin Ulice ob Polju do
Industrijske cone

Ureditev manjkajocih oznak za invalide ter
odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe
(robniki, ureditve za senzorno ovirane osebe

)

Preozki plo¢niki na Gortinski cesti

Ureditev pes povezave Sp. Muta - Zg. Muta

Nevarna prometna situacija za Solarje prve
triade v okolici osnovne 3ole (obracanje
vozil, ozka cesti$¢a, prometni konflikti)
(izboljSanje dostave otrok)

Ureditev vaskega jedra Gortine

PeSci ne morajo preckati Drave preko
Hidroelektrarne
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Na obmogju obcine so ponekod Ze vzpostavljene
rekreacijske pes povezave, vendar je potencial za
njihovo urejanje in izboljSanje Se bistveno vedji.
Nekatere bliznjice znotraj naselij trenutno niso
urejene in potekajo po travnatih povrsinah, kar
zmanjsuje njihovo dostopnost in uporabnost.
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4.3 Kolesarski promet

DOSEZKI
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1ZZIVI

Tranzitni motorni promet poteka na
zmogljivejsi glavni cesti. Posledi¢no je v
naseljih dokaj umirjeni in redek motorni
promet, kar je ugodno za kolesarjenje

Postavitev manjkajocih kolesarskih stojal
pri pomembnih ustanovah (osnovna $ola,
obcina) in pomembnejsih avtobusnih
postajalis¢ih v obcini

Opremljenost nekaterih pomembnih
ustanov s kolesarskimi stojali

Vzpostavitev sistema izposoje koles v
povezavi s sosednjimi ob¢inami

En krak Dravske kolesarske poti je ze
izveden.

Ureditev kolesarskih povrsin med Gasilsko
ulico ter glavno cesto G1 (Maribor-
Dravograd)

Umestitev kolesarskih pasov na most proti
Vuzenici

Umestitev kolesarskih pasov na most proti
Trbonjam

Ureditev kolesarske povezave med naseljem
Gortina in industrijsko cono Muta

Preplastitev makadamskega dela odseka
kolesarske povezave Muta - Gortina

Onemogoceno kolesarjenje preko
hidroelektrarne
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4.4 Javni potniski promet

DOSEZKI

1ZZIVI
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Solski prevozi potekajo vse do $olskega
dvorisca

Slaba avtobusna povezljivost na koridorju
Maribor - Muta - Dravograd (pogosto je
prestopanje s Cakanjem na drugo zvezo)

Avtobusna postajalis¢a so ve€inoma
primerno opremljena in vizualno urejena.

Neobstojeci javni prevoz (razen Prostoferja
in Solskih prevozov) na hribovitem delu
ob¢ine

Urejeno avtobusno obracalis¢e in
postajalis¢e pred gasilskim domom

Spreminjanje voznih redov (potrebno je
vsakokratno preverjanje voznih redov na
internetu

Ni delavskih avtobusov

Slaba obves¢enost ob&anov o javnem
potniSkem prometu (npr. manjkajoci vozni
redi na postajalisc¢ih)

Ureditev manjsih ve€modalnih to¢k ob
obstojecih avtobusnih postajalis¢ih

Souporaba Solskih avtobusov za javni
potniski promet

Avtobusne povezave niso vzpostavljene do
zeleznisSke postaje v Vuzenici in Trbonjah (tik
ob meji z Obc&ino Muta)
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4.5 Motorni promet

DOSEZKI

1ZZIVI

24

Vecina lokalnih cest je primerno redno
vzdrzevanih

Nepreglednost pri vklju¢evanju v promet
(zaradi visokih ograj, neprimernih elementov

vvvvv

Javna parkiris¢a ve€inoma niso
prezasedena in so primerno razmesc¢ena na
ozemlju obcine

Prometni konflikt zaradi blizine parkiris¢a tik
ob Solskem dvoriscu

MreZa lokalnih cest je primerno razsirjena
na ozemlju obc&ine

Osnovna Sola je umesc€ena v obmocje
gostejSega motornega prometa

Tranzitni osebni in tovorni promet je speljan
na zmogljive drzavne ceste

Visoke vozne hitrosti skozi naselja

Prometni zastoji se ne pojavljajo.

Na dolo¢enih mestih so vozis¢a zelo
poskodovana

Razsiritev preozkih lokalnih cest skladno s
predpisi o projektiranju cest

Parkiris¢a na obmocgjih ve¢stanovanjskih stavb

so pogosto polno zasedena.




Obcinska celostna prometna strategija Obcine Muta 25




Pet stebrov uspesne

hodnosti

pri
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Predlog ukrepanja temelji na oblikovani viziji,
strateskih ciljih, kljucnih ugotovitvah analize stanja

ter identificiranih izzivih in priloZnostih. Ukrepi so
razdeljeni v pet sklopov oziroma strateskih stebrov
ukrepanja. Za vsak steber so opredeljena strateska
vodila, ki izrazajo ambicije obcine in hkrati dolocajo
pristop za dosego zastavljenih ciljev. Ta vodila sluZijo
kot osnova za izbor in izvajanje konkretnih ukrepov ter
so podprta s kvantificiranimi ambicijami, kar omogoca

merjenje napredka in uspesnosti.

Obcina Muta je z izvedbo prve celostne prometne
strategije (CPS) leta 2018 zacela celosten pristop k
nacrtovanju mobilnosti, katerega cilj je spodbujanje
trajnostnih oblik prevoza in zmanjSanje odvisnosti
od motornega prometa. Med pomembnejsimi
doseZki te strategije je povecCanje ozavescenosti
o pomenu trajnostne mobilnosti tako med
strokovnjaki v lokalnem okolju in odloc¢evalci
kot tudi med SirSo javnostjo. Pomembno je tudi
okrepljeno zavedanje, da je treba prometni prostor
oblikovati enakovredno za vse uporabnike, s
posebnim poudarkom na ranljivih skupinah, ne
zgolj za motorizirane udelezence v prometu.

Strateski stebri ukrepanja

I. Celostno nac¢rtovanje mobilnosti
Il. Hoja

lll. Kolesarski promet

IV.Javni potniski promet

V. Motorni promet
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STEBER
UKREPANJA

Celostno
nacrtovanje
mobilnosti

Hoja

Kolesarski promet

Javni potniski
promet

Motorni promet

STRATESKO
VODILO

»Krepitev medobcinskega
strateSkega nacrtovanja
prometa in vklju¢evanje
javnosti v ob¢insko prometno
nacrtovanje«

»Sklenitev in nadgradnja omrezja
pespoti«

»Nadgradnja kolesarskega
omrezja za varno in udobno
kolesarjenje«

»izboljSanje ponudbe javnega
potniSkega prometa na
povezavah najbolj intenzivnih
dnevnih migracij«

»Zmanjsanje deleza uporabe
avtomobila v obcini z intenzivnim
umirjanjem motornega prometa
s ciljem povecanja prometne
varnosti«
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KVANTIFIKACIJA
STRATESKEGA VODILA

Sodelovanje na ETM in vsaj en medobcinski
sestanek na leto na temo medobcéinskega
sodelovanja na podroc¢ju celostnega
prometnega nacrtovanja

povecanje deleza pescev v prometu, z
9 % leta 2024 na 12 % leta 2031 (analiza
kordonskega stetja)

povecanje deleza kolesarjev v prometu z
1% leta 2024 na 4 % leta 2031 (analiza
kordonskega Stetja)

poveclanje deleza zaposlenih, ki na delo
redno prihajajo z javnim prevozom z 4 % leta
2024 na 5 % leta 2031

(anketa splosne javnosti)

Zmanjsanje uporabe avtomobilov z

64 % leta 2024 na 61 % leta 2031 (analiza
kordonskega Stetja), zmanjSanje uporabe
avtomobilov za prihod uéencev v 0S z

35 % leta 2024 na 33 % leta 2021 (anketa
osnovnosolcev v OS Muta) in zmanjsanje

Stevila prometnih nesrec¢ s 27 nesrec leta

2024 na 24 nesrec leta 2031
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5.1 Celostno prometno nacrtovanje

Celostno nacrtovanje mobilnosti kot samostojen
steber predstavlja temeljna izhodis¢a in usmeritve
ter povezuje vse ostale strateske stebre, Se posebej
priizvedbi njihovih ukrepov. S prehodom na celostni
pristop lahko pri¢akujemo kakovostnejse, bolj
usklajene in trajnostno naravnane resitve, ki bodo
uspesno naslovile izzive prihodnosti.

Ukrepi s podrocja celostnega nacrtovanja mobilnosti
vklju€ujejo sprejem in izvajanje Obcinske celostne
prometne strategije Obc¢ine Muta ter vzpostavitev
sistema spremljanja kazalnikov za oceno
ucinkovitosti teh ukrepov. To zajema organizacijske
aktivnosti, ozave$c¢anje in promocijo, sodelovanje
v kampanjah ter uravnotezeno nacrtovanje
razlicnih prometnih oblik. Glavni izziv za Ob¢ino
Muta v prihodnosti bo vecja pozornost do pescey,
kolesarjev in uporabnikov javnega potniskega
prometa ter zagotavljanje njihove enakopravnosti
in varnosti v prometu.

Vizija:
= Obcina bo z Ob¢insko celostno prometno
strategijo (OCPS) vzpostavila trajnosten in

uravnotezen prometni sistem, ki zagotavlja
enakopravnost vseh nac¢inov potovanj.

= Varna in aktivna mobilnost bosta prepoznani
kot strateski priloznosti za izboljSanje
kakovosti zZivljenja in prometne varnosti.

= Povezovanje z okoliskimi ob&inami in regijo
bo okrepljeno, da se izboljSajo medobcinske
prometne povezave in usklajenost ukrepov.

= Obcina bo izkoris¢ala moznosti pridobivanja
evropskih sredstev za sofinanciranje
prometnih projektov in izboljSav.

= Posebna skrb bo namenjena zagotavljanju
mobilnosti ranljivih skupin, kot so invalidi,
starejSi in otroci, da bodo ti delezni varnih in
dostopnih prometnih resitev.
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Predlagani ukrepi

Ukrepi na podrocju celostnega nacrtovanja
mobilnosti bodo nadgrajujejo obstojece
nacrtovalske prakse in sledijo strateSkemu vodilu:
»Krepitev medobcinskega strateSkega nacrtovanja
prometa in vkljuCevanje javnosti v obcinsko
prometno nacrtovanje«

I.1. Spremljanje kazalnikov OCPS in
porocanje pristojnemu ministrstvu

Vsakoletno do leta 2032 se pripravi porocilo o
izvajanju in ucinkih Obcinske celostne prometne
strategije. Skladno z nacrtom spremljanja in
vrednotenja se spremljajo doloc¢eni obvezni
kazalniki, porocilo pa se predlozi pristojnemu
ministrstvu. Rezultati teh kazalnikov so dostopni
obcinski upravi, vodstvu obc¢ine, obCinskemu svetu
in SirsSi javnosti, saj se porocilo objavi na spletni
strani obcine. Po sedmih letih veljavnosti OCPS pa
se zaCne postopek novelacije strategije.

1.2 Nadaljnje sodelovanje v kampaniji
Evropski teden mobilnosti

Obc¢ina Muta je aktivno vklju¢ena v kampanjo
Evropskiteden mobilnosti, ki je najve¢ja mednarodna
kampanja za spodbujanje trajnostne mobilnosti in
poteka vsako leto med 16. in 22. septembrom.
Namen kampanje je ozave$€anje in promocija
trajnostnih oblik mobilnosti preko ukrepov, ki
dolgoro¢no vplivajo na prebivalce obc¢ine in jih
spodbujajo k spreminjanju potovalnih navad v bolj
trajnostno smer.

Obcina Muta se vsako leto aktivno vkljucuje v
kampanjo, pripravlja program dogodkov in sodeluje
v aktivnostih, ki jih organizira pristojno ministrstvo.
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1.3 Krepitev medobcéinskega sodelovanja na
podrocju prometnega nacrtovanja

Obcine v Koroski regiji se Ze povezujejo v regionalni
razvojni program (RRP), kar odpira priloznosti
za ucinkovitejSe sodelovanje tudi na podrocju
prometnega nacrtovanja. Obclina Muta svojo
vlogo v tem sodelovanju nadgrajuje z intenzivnim
medobcinskim povezovanjem, predvsem s
sosednjimi ob¢&inami.

Sodelovanje poteka skozi redne koordinacijske
sestanke, ki jih nac¢rtujejo na tudi po potrebi - na
primer, ko je na€rtovana investicija, ki lahko vpliva
na prometne razmere v vec€ obcinah.

Glavne teme teh medobginskih sre¢anj so usmerjene
v razvoj in usklajevanje ukrepov za podrocja, kot so
kolesarjenje, javni potniski promet, mirujoci promet
(parkiris¢a) ter osebni motorni promet, s ciljem
izboljSati povezljivost in trajnostno mobilnost na
regionalni ravni.

1.4 Delo z javnostmi (komunikacija,
vklju¢evanje, obvescanje)

Za ucinkovito obvescanje splosSne javnosti in
deleznikov v ob¢ini Muta se uporabljajo razlicni
komunikacijski kanali, ki omogocajo Siroko
dosegljivost informacij:
= Spletne strani obé¢ine in obé&insko glasilo
zagotavljata redne in podrobne informacije o
novostih na podro&ju mobilnosti.

= Druzbena omrezja so pomemben kanal za
hitro in interaktivno obvesc¢anje, ki nagovarja
predvsem mlajSe generacije.

= Omrezja deleznikov, kot so vedji
zaposlovalci, so klju¢na za posredovanje
informacij med zaposlenimi, kar povecuje
ucinkovitost komunikacije.

Javnost in delezniki se obvescajo o:

= Ponudbi razliénih oblik mobilnosti, kot so
vozni redi javnega potniskega prometa.

= Vsakiizvedbi ukrepa, ki vpliva na pogoje
mobilnosti in dostopnosti (npr. nova
kolesarska povezava, sprememba voznih
redov, izgradnja plo¢nika, uvedba izposoje
koles).
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= Zacetku, trajanju in zaklju¢ku del na prometni
infrastrukturi.

Delodajalci nato te informacije aktivno posredujejo
svojim zaposlenim, kar zagotavlja SirSo ozaves¢enost
in boljSo pripravljenost na spremembe v prometnem
okolju.

1.5 Zasnova obmog¢ij prijaznega prometa in
brezemisijskih con (obvezna strokovna
podlaga pri naslednjih spremembah in
dopolnitvah ob¢inskega prostorskega
nacrta)

Obcina Muta bo v sklopu predvidenih sprememb
in dopolnitev obcinskega prostorskega nacrta
izdelala obvezno strokovno podlago zasnove
obmodij prijaznega prometa in brezemisijskih con.
V okviru te strokovne podlage se za urbana naselja
opredelijo naslednje vsebine:

= usmeritve za nacrtovanje prometnih tokov
razli¢nih udelezencev v prometu v naselju
tako, da se zagotovijo obmocja prijaznega
prometa,

= dolocitev obmocij prijaznega prometa
(obmocje prijaznega prometa je del naselja,
skozi katerega ne poteka tranzitni promet,
kjer je lokalni motorni promet umirjen in
ima zacetek ali cilj znotraj obmoc¢ja, omrezje
poti za aktivno mobilnost pa je gosto in
povezano),

= usmeritve za urejanje obmocij, ki so pretezno
namenjena za stanovanja, kot obmogij
prijaznega prometa, pri ¢emer se motorni
promet, ki ne izvira iz teh obmodij in ni
namenjen vanje, usmerja mimo njih,

= usmeritve za hierarhi¢no ureditev
prometnega sistema v naselju, pri ¢emer se
upostevata omejevanje motornega prometa
v obmocjih prijaznega prometa in izbolj$ana
prehodnost prostora za aktivno mobilnost
skozi obmoc¢ja prijaznega prometa,

= obmocja brezemisijskih con, v katerih se
za ohranjanje kakovosti zunanjega zraka
in zdravja prebivalcev omeji promet glede
na hrup, izpuste toplogrednih plinov in
onesnazeval zunanjega zraka.
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1.6 Usmeritve za velike generatorje prometa
(obvezna strokovna podlaga pri
naslednjih spremembah in dopolnitvah
obcinskega prostorskega nacrta)

Veliki generatorji prometa so objekti ali dejavnosti,
ki zaradi svojega delovanja pritegnejo veliko ljudi
in s tem povzrocajo velik promet vozil, pesScev ali
javnega prevoza. Primeri:

= nakupovalna sredis¢a
= Sole
= Sportni objekti ali stadioni

= velika poslovna sredisca ali industrijske cone

Steber 1 - Celostno naértovanje mobilnosti
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Veliki generatorji prometa lahko med drugim
povzrocajo:

= prometne zastoje

= prekomerne obremenitve prometne
infrastrukture

= povecano tveganje za prometne nesrece

= negativne vplive na okolje in kakovost bivanja

Zato so usmeritve namenjene:
= izboljSanju prometne dostopnosti
= zmanjSanju negativnih vplivov prometa na
okolje
= spodbujanju trajnostne mobilnosti (javni
prevoz, kolesarjenje, hoja)

St. Stopnja
ukrepa  Ukrep Zahtevnost ucinkovitosti
1.1 Spremljanje kazalnikov OCPS in poro¢anje pristojnemu ministrstvu majhna +

1.2 Nadaljnje sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti majhna +

13 Kr%pitev medobéinskega sodelovanja na podroc¢ju prometnega majhna .

nacrtovanja

1.4 Delo z javnostmi (komunikacija, vklju€evanje, obves¢anje) majhna ++

.5 Zasnova obmogij prijaznega prometa in brezemisijskih con majhna +

.6 Usmeritve za velike generatorje prometa majhna ++
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Prvi steber: Celostno naértovanje mobilnosti
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Ukrep Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
!.1. S.pr.ejem, spremljanje in vrednotenje aktivnost Ob&ina Muta obcmsl.(l proracun (stroskl za
izvajanja OCPS spremljanje kazalnikov)
1.2. Nada!ljnje sodelo.vanje_v kampaniji aktivnost Ob&ina Muta ob¢inski proracun, sredstva
Evropski teden mobilnosti RS
1.3. Krepitev medobcinskega sodelovanja . Ob¢ina Muta in “
L. N . aktivnost . I brez stroskov
na podrocju prometnega nacrtovanja sosednje obcine
|'4'.D?l° z j:‘:\vnostnjlv(ko_mumkacua, aktivnost Obcina Muta brez stroskov
vklju¢evanje, obvescanje)
1.5 Zasn.oxa ?bmocu prijaznega prometa in strokovna Ob&ina Muta obinski proragun
brezemisijskih con podlaga
1.6 Usmeritve za velike generatorje strokovna Ob&ina Muta obinski proragun
prometa podlaga
Predvideni stroSki Obcine Muta po letih
Ukrep 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
I.1 Spremljanje kazalnikov
OCPS in poroc¢anje pristojnemu 3.000€ 3.000€ 3.000€ 3.000€ 3.000€ 3.000€ 3.000€
ministrstvu
I.2 Nadaljnje sodelovanje
v kampaniji Evropski teden 2200€ 2200€ 2200€ 2200€ 2200€ 2200€ 2.200€
mobilnosti (delez obcine)
1.3 Krepitev medobcinskega
sodelovanja na podrocju
prometnega nacrtovanja
|.4 Delo z javnostmi (komunikacija,
vklju€evanje, obvescanje)
|.5 Zasnova obmogij prijaznega
prometa in brezemisijskih con 4.000 €
(strokovna podlaga za SD OPN)
I.6 Usmeritve za velike generatorje
prometa (obvezna strokovna 4.000 €

podlaga za SDOPN)
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5.2 Hoja

Ko govorimo o hoji, pogosto poudarjamo njen
pomen za psihi¢no in fizi€no zdravje, dobro
pocutje, socialno vklju¢enost, okolje, privlacnost
mestnega prostora in celo gospodarstvo.
Hoja prav tako ne povzro¢a negativnih vplivov
na okolje in spada med najbolj trajnostne nacine
potovanj. Oc¢itno je, da glede kakovostiinfrastrukture
za hojo ne bi smeli sklepati kompromisov.

Slabi pogoji za hojo so eden glavnih izzivov urejanja
prometa v prihodnje. Prisotno je pomanjkanje
infrastrukture (plo¢nikov, pespoti, prehodov za
pesce), premalo je oznacenih prehodov za pesce,
preveckrat so pesci vodeni po cestiS¢u skupaj
z motornimi vozili, visoke vozne hitrosti pa Se
poslabsujejo pogoje za hojo. Nekateri plocniki
so tudi preozki. Z urejeno infrastrukturo za hojo
je moc pricakovati povecanje pes prihodov na
posamezne cilje potovanj (zaposlitvena obmocgja,
Sole, vrtce). Obcina je z izgradnjo plo¢nikov ze
pricela izboljSevati pogoje za hojo, ponekod pa so
ze vzpostavljene rekreacijske pes povezave.

Obcina nosi naziv »Obc¢ina po meri invalidov« in
bo z akcijskim na¢rtom ter njegovim izvajanjem
Se naprej zagotavljala enakovredno vkljucevanje
vseh uporabnikov v promet, ne glede na njihove
sposobnosti.

Poseben segment pesacenja predstavljajo varne
Solske poti. Najvecja tezava poti, ki vodijo do Sole,
je, da jih vec poteka ob glavni drzavni cesti, ki jo
morajo otroci preckati tudi v ¢asu prometnih konic.
Kljucni izzivi so:
= sprememba prometnega rezima v neposredni
okolici osnovne sSole,

= povecanje Stevila otrok, ki v Solo prihajajo pes,

= zmanjSanje Stevila prevozov otrok z
avtomobili,

= ustvarjanje prijetnega in varnega okolja za
pesce v okolici Sole ter na poteh, ki vodijo do
nje.

Pri urejanju Solskih poti pa ostaja tezava tudi v
tem, da so pristojnosti obCine za posege na drzavni
cesti omejene.
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Zizvajanjem ukrepov za vzpostavitev kakovostnih
razmer za hojo bo obcina prioritetno sledila
strateSkemu vodilu:

»Sklenitev in nadgradnja omrezja pespoti.«

Izziv je, da se vecina kratkih potovanj, predvsem
znotraj obcinskega sredis¢a in naselij, Se ne
opravi pes. Hitrosti motoriziranega prometa je
treba zmanj$ati, zmanjSati prekomerne prometne
obremenitve, umestiti urbano opremo in javno
razsvetljavo pa maksimalno prilagoditi potrebam
pescev. Tako bo postopoma izboljSan obcutek
prometne varnosti pri pescih, ki se trenutno kot
udelezenci v prometu pogosto pocutijo ogrozene
in zapostavljene.

Vizija:
= Ustvariti pogoje za udobno in varno hojo z
urejenimi plo¢niki, peSpotmi in ustrezno javno
razsvetljavo.

= Zagotoviti varnejsi dostop do osnovne Sole in
vrtca.

= Odpravljati ovire za funkcionalno ovirane
osebe in starejSe prebivalce.

= Spodbujati hojo kot zdrav in pomemben
nacin potovanja.

Predlagani ukrepi

II.1 Zasnova lokalne infrastrukture za
hojo (obvezna strokovna podlaga pri
naslednjih spremembah in dopolnitvah
obcinskega prostorskega nacrta)

Obc¢ina Muta bo v sklopu naslednjih predvidenih
sprememb in dopolnitev Obc¢inskega prostorskega
nacrta izdelala obvezno strokovno podlago zasnove
lokalne infrastrukture za hojo. V tej strokovni
podlagi bodo za urbana naselja opredeljene
naslednje vsebine:

= sklenjeno in hierarhi¢no urejeno omrezje
povrsin za hojo v urbanih naseljih,

= usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za hojo s sistemom omrezja
odprtih javnih povrsin z navezavo na zeleni
sistem in opremljenost z urbano opremo,

= usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za hojo tako, da je
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infrastruktura zvezna in omogoca preprosto
zaznavo in orientacijo, pri Cemer je treba
upostevati zahteve funkcionalno oviranih
oseb,

= obmogja, kjer se povrsina za hojo lahko
zagotovi kot skupni prometni prostor ali
obmocje umirjenega prometa, ¢e v sklopu
javne ceste ali nekategorizirane ceste, po
kateri poteka povrsina za hojo, ni mogoce
zagotoviti loCene povrsine za hojo primerne
Sirine,

= usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za hojo in kolesarjenje tako, da
je uporabnikom omogocena ve€modalnost
s preprostim prehajanjem med potovalnimi
nacini

= grafi¢ni prikaz sklenjenega in hierarhi¢no
urejenega omrezja povrsin za hojo.

1.2 Ureditev trikega jedra Zgornje Mute

V letu 2025 je predvidena ureditev trékega jedra
na Zgornji Muti, ki bo obsegala zamenjavo korit za
zasaditev zelenja ter namestitev dodatnih klopi in
koSev za odpadke.

V prihodnjih letih si ob&ina prizadeva vzpostaviti
trajnostno zeleno infrastrukturo. Glavni cilj je
povezati obstojecCe zelene povrsine v sklenjeno in
funkcionalno parkovno omrezje, ki bo prebivalcem
omogocalo dostop do kakovostnih in programsko
raznolikih zelenih povrsin. Tak§na mreza bo
prispevala k boljsi prostorski povezanosti, vsebinski
pestrosti, povec€anju ekosistemskih storitev ter
posledi¢no k zmanjSanju negativnih vplivov
urbanizacije na okolje.

Urejene sprehajalne poti, parki ter obmoc¢ja za
rekreacijo in druzenje bodo spodbujali telesno
dejavnost, socialno interakcijo ter omogocali vecjo
vklju€enost razli¢nih starostnih skupin.

1.3 Sprememba prometnega rezima v
Solskem okolisu

Ob¢ina Muta si v letu 2025 prizadeva izboljsati
prometno varnost v Solskem okoliSu z uvedbo
ukrepov za umirjanje prometa na obmocjih, kjer
potekajo Solske poti ter se nahajata Vrtec Muta in
Osnovna Sola Muta. V okviru na¢rtovane ureditve
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so predvideni nasledniji ukrepi: znizanje omejitve
hitrosti, uvedba opti¢nih zavor, barvne talne
oznacbe, kontrastno obarvani prehodi za peSce,
postavitev prikazovalnikov hitrosti ter prometne
signalizacije, ki opozarja na prisotnost otrok.

Ti ukrepi bodo prispevali k vecji varnosti pescey,
zlasti otrok, ter k izboljSanju prometne kulture v
okolici vzgojno-izobrazevalnih ustanov.

I1.4 Ureditev klanca med Zgornjo in Spodnjo
Muto

Obcina Muta aktivno izvaja projekt za odpravo
prometne zozitve med Zgornjo in Spodnjo Muto,
s Cimer Zeli izboljSati prometno varnost, povecati
preto¢nost motornega prometa ter okrepiti
povezave med posameznimi deli ob¢ine. Projekt
vklju€uje razsiritev cestis¢a, ureditev novih
prometnih rezimov ter morebitno gradnjo podporne
infrastrukture, kot so oporni zidovi, cestna
razsvetljava in ustrezna prometna signalizacija.

Projekt ima pomemben vpliv na lokalno skupnost,
saj bo zmanjsal prometne zastoje, povecal varnost
vseh udelezencev v prometu ter prispeval k bol;si
povezanosti gospodarskih in stanovanjskih obmocij.

I1.5 Ureditev pesSpoti Zg. Muta - nakupovalno
sredis¢e TUS ter revitalizacija vaskih
poti

Ob¢ina Muta si z izvedbo projekta ureditve in
ozivitve vaske poti prizadeva zagotoviti lazje in
varnejSe prehajanje peScev na relaciji Zgornja
Muta - Klanec - Tus. Poseben poudarek je namenjen
razvoju in ureditvi pespoti, ki vodi iz Zgornje Mute

vvvvv

Predvidena je ureditev peSpoti ob levi strani
regionalne ceste R3-703/6307 (odsek Muta -
Klanec), ki bo deloma potekala po obstojeci gozdni
vlaki. Zaradi zahtevnega, strmega terena bo na
posameznih odsekih potrebna izvedba opornih
konstrukcij v skupni dolzini priblizno 88 metrov ter
izgradnja vmesnih stopnic.

Sirina pespoti se bo prilagajala obstoje¢i gozdni
vlaki in bo po celotni dolZini enotna — 1,00 metra
uporabne pohodne povrsine za pesce.
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1.6 Odprava ovir za funkcionalno ovirane
osebe

Obcina bo na obmogjih, kjer se izkaze potreba,
preverila prisotnost ovir in jih sistemati¢no
odpravljala, da bi izboljSala dostopnost za gibalno
ovirane osebe. S temi ukrepi se hkrati izboljSujejo
tudi pogoji za hojo. Za orientacijo slepih in
slabovidnih so predvidene taktilne oznake, poseben
poudarek pa bo namenjen tudi ustrezni vidnosti
(zaznavnosti) stopnic in drugih visinskih razlik za
slabovidne.

Vsako leto se v ob&inskem proracunu namenijo
sredstva za odpravo ovir. V okviru vsakega projekta
urejanja prometnic se zagotovi, da so povrsine,
namenjene invalidom (pespoti, kolesarske steze,
postajalis¢a ipd.), urejene brez ovir in ustrezno
dimenzionirane. V sklopu urejanja pe$ in drugih
javnih povrsin se v skladu s predpisi uredijo tudi
talni taktilni vodilni sistemi.

1.7 Nadgradnja opreme obstojecih pes
povezav in javnih povrsin

Opremijo se vse obstoje¢e in nove pespoti,
sprehajalne poti ter druge povrsine za pesce (trgi,
plosc¢adi, shajalis¢a) z urbano in drugo opremo, kot
so klopi, pitniki, koSi za smeti, manjSa obmoc¢ja z
igrali in fitnes napravami, koSi z vre¢kami za pasje
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iztrebke, informacijske table, drevesa za senco ter
javna razsvetljava, skladna s predpisi o svetlobnem
onesnazevanju. Prav tako se postavijo kazipoti za
pesce.

I1.8 Investicije v javno razsvetljavo -
Osvetlitev ploénikov in pespoti

Izvedli bomo pregled cestne razsvetljave, saj je
na nekaterih obmocgjih pomanjkljiva, ter jo uredili
po celotni obcini v skladu s predpisi o svetlobnem
onesnazevaniju.

1.9 Parkovna ureditev Zgornje Mute

Ob¢ina Muta si v naslednjih letih zeli vzpostaviti
trajnostno zeleno infrastrukturo, predvsem z
zdruZevanjem obstojecih zelenih povrsin v povezano
in uporabno parkovno mrezo. Glavni cilj je, da imajo
prebivalci enostaven dostop do kakovostnih in
raznolikih zelenih prostorov, kjer se lahko sprostijo,
rekreirajo in druzijo. TakSno omrezje bo izboljSalo
povezanost prostora, ponudilo vec razli¢nih vsebin
in okrepilo naravne koristi za okolje, s ¢imer bo
ublazilo negativne vplive urbanizacije. Urejene
sprehajalne poti, parki in rekreacijska obmocja
bodo spodbujali gibanje, druzenje in omogodili, da
se v njih pocutijo dobro prav vse generacije.

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
1.1 Zasnova lokalne infrastrukture za hojo srednja +++
1.2 Ureditev trskega jedra Mute velika +++
1.3 Prometna ureditev - Solski okolis srednja ++
.4 Klanec Zg. - Sp. Muta srednja +++
.5 Pespot Zg. Muta - TUS - Revitalizacija vaskih poti velika ++
1.6 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe srednja ++
.7 Nadgradnja opreme obstojecih pe$ povezav in javnih povrsin srednja ++
1.8 Investicije v javno razsvetljavo srednja ++
1.9 Parkovna ureditev Zg. Mute velika +++
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Drugi steber: Hoja
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Ukrep Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
Il.1 Zasnova lokalne infrastrukture za hojo strokovna podlaga
(obvezna strokovna podlaga za SD OPN) P g
1.2 OB081-17-0004 Ureditev trskega jedra
Zgornje Mute-1.faza
. . . Ly Projektna
1.3 OB081-24-0023 Prometna ureditev - Solski okoli$ dokumentacija
Il.4 OB081-18-0006 Klanec Zg. - Sp. Muta (LC 274041) in gradbena
- realizacija Obgina obginski
1.5 OB081-18-0003 Pespot Zg. Muta - TUS - Muta proracun
Revitalizacija vaskih poti
Il.6 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe
II7 Nacl:igradnjft opreme obstojecih pe§ povezav gradbena
in javnih povrsin o
realizacija
1.8 Ureditev prehodov za pesce, vklju¢no z
osvetlitvijo plo¢nika in talnimi svetlobnimi signali
Projektna Ob¢inski
1.9 1300455 Parkovna ureditev Zg. Mute dokumentacija in Ob¢ina Muta proracun, EU
gradbena realizacija sredstva
Predvideni stroski Obcine Muta po letih
Ukrep 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Il.1 Zasnova lokalne
infrastrukture za hojo (obvezna 4.000 €
strokovna podlaga za SD OPN)

1.2 OB081-17-0004 Ureditev
trskega jedra Zgornje Mute-1. 5.000€ 10.000€ 50.000€
faza

1.3 OB081-24-0023 Prometna

ureditev - Solski okoli$ 15.000€ 50.000€  50.000 €

1.4 OB081-18-0006 Klanec Zg. -

Sp. Muta (LC 274041) 10.000 €  50.000 €

II.5 OB081-18-0003 Pespot
Zg. Muta - TUS - Revitalizacija 5.000 € 5.000 €
vaskih poti

1.6 Odprava ovir za

. . 3.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000 €
funkcionalno ovirane osebe

Il.7 Nadgradnja opreme
obstojecih pe$ povezav in 12.000€ 10.000€ 10.000€ 5.000€
javnih povrsin

1.8 013016 Investicije v javno
razsvetljavo - Osvetlitev 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 €
ploénikov in pespoti

1.9 1300455 Parkovna

. 44.181,86 € 90.680,04 € 46.326,60 €
ureditev Zg. Mute

3.000€ 3.000€ 3.000€

5.000€ 4.000€ 4.000¢€

5.000€ 5.000€ 5.000¢€
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5.3 Kolesarski promet

Ce zelimo optimalno izkoristiti potencial
kolesarskega prometa, je treba zagotoviti ustrezno
mrezo kolesarskih povezav.

Na obmocju obcine je omrezje kolesarskih poti
ze opredeljeno, kolesarska infrastruktura, kot so
steze in poti, pa je deloma Ze zgrajena. Vendar
pa je Se premalo parkirnih mest za kolesa, prav
tako obcani nimajo dostopa do javnega sistema
izposoje koles. Kolesarjenje je ponekod mogoce
le po obstojecih cestah, kjer se kolesarji zaradi
visokih hitrosti motornih vozil, slabe preglednosti

pocutijo varne.

Z urejeno kolesarsko infrastrukturo lahko
pricakujemo povecanije Stevila kolesarskih prihodov
na posamezne cilje potovanj, kot so zaposlitvena
obmocgja in Sole, saj ve¢ kot dve tretjini razlicnih
ciljnih skupin zivi manj kot 5 km od teh ciljev.
Ob¢ina se zaveda potenciala trajnostne mobilnosti
in bo zato ve¢ pozornosti namenila promocijskim
in ozavesc¢evalnim aktivnostim za spodbujanje
kolesarjenja.

Ob¢ina bo ustvarila pogoje za varno in udobno
kolesarjenje, pri ¢emer bo osrednje stratesko vodilo:
»Nadgradnja kolesarskega omrezja za varno in
udobno kolesarjenje.«

Ukrepi zajemajo gradnjo infrastrukture, postavitev
potrebne opreme ter izvajanje podpornih aktivnosti.

1zzivi

V zadnjih letih se je kolesarska infrastruktura
izboljsala, saj je gradnja kolesarskih poti eden
vecjih regijskih projektov, za katerega so obcine
pridobile evropska sredstva. Kolesarske povrsine so
nacrtovane predvsem ob vpadnicah, da kolesarjem
zagotovijo varno pot do sredis¢a naselja Muta.
Obstojece kolesarsko
prostorsko in prometno pogosto podrejeno
vodenju ter pretocnosti motornega prometa.
Stojala za kolesa so sicer na voljo, vendar jih ni
dovolj pri vseh javnih ustanovah, poleg tega pa
niso vedno ustrezno oblikovana.

omrezje pa je
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Vizija
= Obcina Muta bo nudila optimalne pogoje za
varno in udobno kolesarjenje.

= S kolesom bodo varno in enostavno
dosegljivi vsi deli obcine, klju¢ne lokacije
in ustanove pa bodo dobro opremljene s
stojali ali kolesarnicami za varno in udobno
parkiranje.

= Omrezje kolesarskih poti bo varno in redno
vzdrzevano. Povecanje ugleda kolesarjenja
bo prispevalo k vecji varnosti ter sprejetosti
kolesarjev med ostalimi udelezenci v
prometu.

Predlagani ukrepi

Ob¢inska celostna prometna strategija Obc&ine Muta
predvideva osem sklopov ukrepov:

lll.1 Zasnova lokalne infrastrukture za
kolesarjenje (obvezna strokovna
podlaga pri naslednjih spremembah in
dopolnitvah obcinskega prostorskega
nacrta)

Ob¢ina Muta bo v okviru predvidenih sprememb in
dopolnitev obcinskega prostorskega nacrta izdelala
obvezno strokovno podlago zasnove lokalne
infrastrukture za kolesarjenje. V tej strokovni
podlagi bodo za urbana naselja opredeljene
naslednje vsebine:

= sklenjeno in hierarhi¢no urejeno omrezje
povrsin za kolesarjenje v urbanih naseljih,

= usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za kolesarjenje s sistemom
omrezja odprtih javnih povrsin z navezavo
na zeleni sistem in opremljenost z urbano
opremo,

= usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za kolesarjenje tako, da je
uporabnikom omogocena ve¢modalnost s
preprostim prehajanjem med potovalnimi
nacini;

= sklenjeno omrezje drzavnih in lokalnih
kolesarskih povezay,
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= obmocgja, kjer se kolesarska povezava
lahko vodi na cesti, upravljavec ceste pa
predhodno izvede ustrezne ukrepe umirjanja
prometa, Ce v sklopu javne ceste, po kateri
poteka kolesarska povezava, ni mogoce
zagotoviti loCenih povrsin za kolesarje v
skladu s predpisi,

= grafi¢ni prikaz sklenjenega in hierarhi¢no
urejenega omrezja povrsin za hojo in
kolesarjenje.

Kolesarske povezave so dimenzionirane tako, da
omogocajo uporabo tudi tovornih koles in koles
invalidov. Postavi se vso potrebno signalizacijo za
oznacevanje kolesarskih povezav ter za usmerjanje
in vodenje kolesarjev.

IIl.2 Ureditev projektne dokumentacije za
izgradnjo kolesarske povezave med
naseljem Gortina in Industrijsko cono
Muta

Ob¢ina bo v letu 2025 izdelala del projektne
dokumentacije za izvedbo kolesarske povezave
med industrijsko cono Muta in Gortino.

IIl.3 Izgradnja kolesarske povezave med
naseljem Gortina in industrijsko cono
Muta ter pri splavarjih

Obcina v sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukturo
nacrtuje izgradnjo 2 km dolge kolesarske povezave
med naseljem Gortina in Industrijsko cono Muta.
Predvidena kolesarska steza bo deloma potekala
ob drzavni cesti G1-0241 (odsek Dravograd - Radlje)
ter po gozdnih in poljskih poteh. Na zacetku se bo
prikljucila na obstojeci del kolesarske steze pri
avtobusni postaji na Gortini, na koncu pa se poveze
z obstojeco kolesarsko stezo v industrijski coni.

Drugi del trase, dolg 0,3 km, predstavlja manjkajoci
odsek od meje z obc¢ino Dravograd na Vratih z
navezavo na obstojeco kolesarsko stezo pri odcepu
do splavarskega pristana.

Trenutno kolesarji uporabljajo drzavno cesto, ki
zaradi hitrosti motornih vozil in gostote prometa
predstavlja prometno nevarnost. Nova kolesarska
steza bo izboljSala varnost kolesarjev ter omogocila
varno povezavo med naselji. Hkrati bo sluzila kot
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povezovalna pot za kolesarje iz smeri Dravograda
in Radelj ob Dravi.

Projekt vkljuCuje zagotavljanje varnosti vseh
udelezencev v prometu, zamenjavo poskodovanih
prometnih znakov, postavitev novih prometnih
znakov za vodenje kolesarjev ter oznacbe na
kolesarski stezi in prikljuckih obcinskih cest. Na
obmocdju, kjer steza poteka skozi gozd in po poljskih
poteh, bo dovoljen tudi promet za gospodarska
vozila kot dostopna pot do obdelovalnih povrsin.
Kolesarska steza bo lo¢ena od ceste z ograjo in
zascitnim Sc¢itnikom, kar bo povecalo varnost
kolesarjev. Projekt bo izveden v skladu z veljavnimi
predpisi o javnih cestah, ob tem pa bo zagotovljena
zascita obstojeCih komunalnih vodov, morebitne
potrebne spremembe infrastrukture pa bodo
izvedene v skladu z zahtevami.

lll.4 Asfaltiranje makadamskega odseka
kolesarske povezave od Susnikove ulice
do odcepa za Bistriski jarek

Trenutno je del omenjene povezave izveden kot
makadamska cesta. Ta odsek bo asfaltiran.

l11.5 Urejanje parkirnih mest pri
pomembnejsih javnih ustanovah in
avtobusnih postajalisc¢ih

Parkirna mesta za kolesa se uredijo oziroma razsirijo
pred vsemi pomembnimi cilji potovanj, kot so
osnovna Sola, ob¢inska stavba, Sportni objekti in
igris€a, pomembnejsa avtobusna postajalisca ter
obmocja vecjih zaposlovalcev v ob¢ini.

Kolesarska parkiris§¢a bodo urejena kot primerne
povrsine z ustreznimi nasloni za kolesa. Vecja
parkiris¢a bodo po moznosti nadkrita. Do vseh
parkirnih mest bodo urejeni dostopi s kolesarskih
povezav, ki bodo dimenzionirani ustrezno, brez
ovir in bodo povezani s kolesarsko infrastrukturo.

Vsa neprimerna stojala za parkiranje koles se bodo
zamenjala z ustreznimi, kakovostnimi stojali.
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lll.6 Vzpostavitev sistema izposoje e-koles
na Koroskem

Vzpostavil se bo javni sistem izposoje koles, ki bo
zdruzljiv s sistemi v sosednjih ob¢&inah. Ponudba
bo vklju€evala tudi elektri¢na kolesa. Postaje bodo
namescene v obc¢inskem srediS¢u, predvsem na
obmocijih z najvecjo koncentracijo prometnih ciljev.
Obcina si bo prav tako prizadevala za postavitev
elektri¢éne polnilnice za polnjenje elektri¢nih koles.

lll.7 Vzpostavitev kolesarskega pocivalis¢a

PocivalisCa za kolesarje bodo urejena in opremljena
v vseh vegjih naseljih obcine ter na atraktivnih
tockah vzdolz Dravske kolesarske poti. Vsaj eno
od pocivalis¢ bo opremljeno s kolesarsko servisno
postajo, ki bo vsebovala stojalo za popravilo in
zracno crpalko.
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lI1.8 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje
kolesarjenja

Promocija in ozave$¢anje o pomenu kolesarskega
prometa dodatno povecujeta potencial kolesarjenja.
Po izgradnji infrastrukture se izvajajo razli¢ne
aktivnosti za spodbujanje kolesarjenja, kot so
obvescanje o novostih preko spleta in oblinskega
glasila, postavitev e-polnilnic za kolesa, organizacija
tecajev kolesarjenja za starejSe, postavitev stojal
za vzdrzevanje koles v naseljih ter osvesc¢anje
delodajalcev o pomenu spodbujanja zaposlenih k
prihodu na delo s kolesi.

Stopnja
St. Ukrep Zahtevnost ucinkovitosti
.1 Zasnova lokalne infrastrukture za kolesarjenje srednja +++
Ureditev projektne dokumentacije za izgradnjo kolesarske .
.2 . AR . velika +++
povezave med naseljem Gortina in industrijsko cono Muta
Izgradnja kolesarske povezave med naseljem Gortina in .
nms3 . e . " srednja +++
industrijsko cono Muta ter pri splavarjih
Asfaltiranje makadamskega odseka kolesarske povezave od .
.4 . . s velika ++
Susnikove ulice do odcepa za Bistriski jarek
s Urejanje ko.lesarsklh pz?\rklrnlh '_“??E_pr' pomembnejsih javnih majhna -
ustanovah in avtobusnih postajaliscih
.6  Vzpostavitev sistema izposoje e-koles na Koroskem velika +
.7  Vzpostavitev kolesarskega pocivalis¢a majhna +
.8  Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarjenja majhna +
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Tretji steber: Kolesarski promet
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Ukrep Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
IIl.1 Zasnova lokalne infrastrukture za
kolesarjenje strokovna Ob¢ina ob&inski pbroracun
(obvezna strokovna podlaga za SD podlaga Muta P
OPN)
I1.2 1300453 Ureditev projektne
dokumentacije za izgradnjo kolesarske Projektna Ob¢ina Muta, ob¢inski proracun,
povezave med naseljem Gortina in dokumentacija DRSI sredstva RS in EU
industrijsko cono Muta
1.3 (2431) 2431-19-0110 Izgradnja
koles.ars.ke. povez?ve med naseljem gradbena Ob¢ina Muta, obcinski proracun,
Gortina in industrijsko cono Muta taer o
. " s . realizacija DRSI sredstva RS
pri splavarjih(dokoncanje) (prispevek
Ob¢ine)
IIl.4 Asfaltiranje makadamskega
odseka kolesarske povezave od
Susnikove ulice do odcepa za Bistriski o
jarek obC|n§k|
proracun
I11.5 Urejanje kolesarski parkirnih mest
pri pomembnejsih javnih ustanovah in
avtobusnih postajalis¢ih - dbors Ob&ina
£ lizacii Muta
reatizacija ob¢inski proracun,
sofinanciranje
s sredstvi EU
lIl.6 OB081-24-0004 Vzpostavitev In RS, mozno
. . . « javno-zasebno
sistema izposoje e-koles na Koroskem
partnerstvo;
sistem izposoje
koles prinasa tudi
prihodke
lll.7 Vzpostavitev kolesarskega R Obgina Muta,
pocivalis¢a (samopostrezni servis za razpis, investicija
sredstva RS
kolesa) obginski
proracun

1.8 Aktivnosti za promocijo in
spodbujanje kolesarjenja

Sodelovanje z

javnostjo

Obcina Muta,
MOPE
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Predvideni stroski Obcine Muta po letih

Ukrep 2025

2026

2027

2028
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2029 2030 2031

IIl.1 Zasnova lokalne
infrastrukture za kolesarjenje
(obvezna strokovna podlaga
za SD OPN)

1.2 1300453 Ureditev
projektne dokumentacije
za izgradnjo kolesarske
povezave med naseljem
Gortina in industrijsko cono
Muta

5.000 €

1.3 (2431) 2431-19-0110
Izgradnja kolesarske
povezave med naseljem
Gortina in industrijsko cono
Muta taer pri splavarjih
(dokonc&anije) (prispevek
Ob¢ine)

Ill.4 Asfaltiranje
makadamskega odseka
kolesarske povezave od
Susnikove ulice do odcepa za
Bistriski jarek

I1.5 Urejanje kolesarskih
parkirnih mest pri
pomembnejsih javnih
ustanovah in avtobusnih
postajalis¢ih

1.6 OB081-24-0004
Vzpostavitev sistema izposoje
e-koles na Koroskem

5.000 €

I1l.7 Vzpostavitev
kolesarskega pocivalis¢a
(samopostrezni servis za
kolesa)

1.8 Aktivnosti za promocijo in

spodbujanje kolesarjenja 1.000€

4.000 €

1.000 €

1.705 €

5.000 €

1.000 €

1.000 €

37.011€ 25.000€

1.000 €

1.000 €

1.000 €

606.000 € 606.000 €

127.000 €

1.000 €

5.000€ 5.000€ 5.000€

1.000 € 1.000 € 1.000 €
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5.4 Javni potniski promet

Javni potniski promet zagotavlja osnovno raven
mobilnosti za vse skupine prebivalcev. Se posebej
je pomemben za ranljive skupine, ki nimajo dostopa
do avtomobila, kot so starejsi, socialno ogrozeni,
otroci in invalidi.

Obstojec¢a ponudba javnega avtobusnega prometa
je zaradi redkih in neenakomernih intervalov vozenj
manj privlaéna. Solski prevozi sicer dobro delujo,
vendar je na podroc¢ju javnega potniskega prometa
Se vedno prostor za izboljSave in ve¢jo dostopnost.

1zzivi

Klju€niizziv na podroc¢ju javnega potniSkega prometa
(JPP) je trenutno slaba podoba tega sistema v oceh
splosne javnosti. Da bi bolje izkoristili obstojeco in
morebitno dodatno prevozno ponudbo, bo treba z
aktivnostmi za promocijo in spodbujanje uporabe
JPP spremeniti dojemanje obcanov.

Avtobusna postajalis¢a na linijah medkrajevnega
prometa vecinoma niso opremljena kot
multimodalna vozlis¢a, saj ob njih ni ne parkiris¢
za avtomobile ne stojal za kolesa. Druge osnovne
urbane opreme, kot so nadstreski, klopi, kosi za
smeti in javna razsvetljava, so na voljo, postajalis¢a
pa so tudi vzdrzevana, vendar vsa postajalis¢a ob
medkrajevnih povezavah nimajo nadstreskov.

Postajalis¢a, namenjena Solskim prevozom, pa z
nekaj izjemami nimajo ustrezne urbane opreme
in ne nudijo multimodalnih resitev, kot so nasloni
za kolesa.

Vizija za uc€inkovitejsi javni potniski promet
Obcina bo v okviru svojih pristojnosti izvajala
ukrepe za izboljSanje ponudbe javnega potniskega
prometa, z osrednjim strateskim vodilom:

»izboljSanja ponudbe javnega potniSkega prometa
na povezavah najbolj intenzivnih dnevnih migracij«

Prizadevala si bo tudi za nadaljevanje izvajanja
storitve Prostofer ter za vzpostavitev souporabe
Solskih prevozov z javnim potniskim prometom.
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Predlagani ukrepi
Obcinska celostna prometna strategija Obcine Muta
predvideva pet sklopov ukrepov:

IV.1 Prizadevanje za povecanje frekvence
ponudbe JPP (pobude za nove in
pogostejSe povezave)

Obc¢ina si bo prizadevala za povecanje frekvence
avtobusnih povezav proti Mariboru, Vuzenici ter
manjSim naseljem, s ciljem ¢im hitrejSe uvedbe
pogostejsih vozenj. Ta ukrep bo proucen v
sodelovanju s pristojnimi za primestni javni
avtobusni promet, ki ni v neposredni pristojnosti
Obcgine.

IV.2 Ureditev in vzdrzevanje avtobusnih
postajalis¢
Pomembnejsa avtobusna postajalis¢a se bodo
nadgradila tudi za potrebe funkcionalno oviranih
oseb in kolesarjev:
= zagotovila se bo univerzalna dostopnost,

= oprema postajaliS¢ se bo redno vzdrzevala in
po potrebi posodabljala,

= najpomembnejsa postajaliS€a javnega
potniskega prometa se bodo opremila s
postajami javnega sistema izposoje koles,

= ob klju¢nih postajalis¢ih bodo namescena
kolesarska stojala.

IV.3 Izvajanje storitev Prostofer

Obc¢ina bo tudi v prihodnje nadaljevala z izvajanjem
projekta Prostofer ter si prizadevala za njegovo
krepitev z ve€¢ voznjami in povecanjem Stevila
prostovoljnih Soferjev.

IV.4 Souporaba Solskih prevozov z JPP

Pristopi se k reorganizaciji Solskega prevoza z
namenom integracije z medkrajevnim prevozom.
Pripravljen bo koncept in izvedena pilotna izvedba
na eni trasi v obcini. Cilj je ohraniti ali zmanjsati
obstojece proracunske izdatke (Solskiin medkrajevni
prevoz), hkrati pa na podlagi racionalizacije $olskih
prevozov in dodatnih prihodkov povecati ponudbo
medkrajevnega javnega prevoza.
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IV.5 Dvig splosne podobe JPP

Vzporedno z izgradnjo infrastrukturnih objektov
in naprav za javni potniski promet bo podoba tega
prometa v obcini dodatno okrepljena s promocijskimi,
ozavesCevalnimi in izobrazevalnimi aktivhostmi.
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St.  Ukrep Zahtevnost Stopnja
ucinkovitosti
IV.A Prlzade\{?nje za povecanje frekvence uporabe JPP (pobude za nove in majhna -
pogostejSe povezave)
IV.2  Ureditev in vzdrzevanje avtobusnih postajalis¢ srednja ++
IV.3 Izvajanje storitev Prostofer srednja ++
IV.4  Souporaba Solskih prevozov z JPP srednja ++
IV.5 Dvig splosne podobe JPP majhna +
Cetrti steber: Javni potniski promet
Ukrep Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
IV.1 Prizadevanje za izboljSanje JPP promocijske Ob¢ina Muta, brez
(pobude za nove in pogostejSe povezave) aktivnosti RS stroSkov
IV.2 Ureditev in vzdrzevanje gradbena
avtobusnih postajalis¢ realizacija Ob&ina ob&inski
priprava projektne Muta proracun
IV.3 lzvajanje storitev Prostofer dokumentacije,
investicija
preucitev moznosti, Obéina Muta, Brez stroskov

IV.4 Souporaba Solskih prevozov z JPP

razpis, testna uvedba,

izvajalec JPP

(pilotna izvedba na eni

uvedba Liniji v ob¢ini)
IV.5 Dvig splosne podobe JPP preko promocijske Ob¢ina «
promocijskih in izobrazevalnih aktivnosti aktivnosti Muta Brez stroskov
Predvideni stroski Obc¢ine Muta po letih
Ukrep 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
IV.1 Prizadevanje za izboljSanje
JPP (pobude za nove in
pogostejSe povezave)
V.2 Ureditev in vzdrzevanie 44 050¢  10.000€ 10.000€ 10.000€ 2500€ 1.000€  1.000 €
avtobusnih postajalis¢
IV.3 Izvajanje storitev
5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000€ 5.000€ 5.000€ 5.000 €
Prostofer
pilotna
IV.4 Souporaba Solskih izvedba na
prevozov z JPP eni liniji v
ob¢ini

IV.5 Dvig splosne podobe
JPP preko promocijskih in
izobrazevalnih aktivnosti



Ob¢inska celostna prometna strategija Ob¢ine Muta

5.5 Motorni promet

Ceprav je zmanj$anje odvisnosti od osebnega
avtomobila ter osredotocenost na ¢loveka in ne
na vozila eden izmed temeljnih ciljev celostnega
prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti,
ostajata osebni avtomobil in cestna infrastruktura
Se vedno pomembna, vendar ne vec osrednja tema
prometnih strategij. Pomembnejsi od preto¢nosti
in hitrosti sta zdaj dostopnost in kakovost
bivanja, pri ¢emer infrastruktura ni vec¢ glavni
predmet obravnave, temvec¢ eden od nacinov za
uresnicevanje Sirsih druzbenih in okoljskih ciljev.

Na ravninskem delu obc¢ine so geografski pogoji za
umescanje cest ugodni, medtem ko so na hribovitem
obmocgju bolj zahtevni. Cestna mreza je razvejena
in hierarhi¢no razdeljena na regionalne ter lokalne
ceste. Tranzitni promet je speljan mimo naselja
Muta, medtem ko je v naselju Gortina Se vedno
prisoten.

1zzivi

Klju€ni izziv so visoke vozne hitrosti, zlasti na
drzavnem cestnem omrezju in na dolgih, ravnih
odsekih obcinskih cest. Obcinske ceste so na
nekaterih mestih zelo ozke, vozi§¢a so poskodovana,
preglednost. Obcina Se ni zacela izvajati ukrepov
za umirjanje prometa, aktivho pa obnavlja in
vzdrzuje obc¢insko cestno omrezje ter se dogovarja z
upravljavcem drzavnih cest o rekonstrukcijah. Poleg
tega je vzpostavila polnilnico za elektri¢na vozila.

Z razvojem alternativnih oblik prevoza ter
izvajanjem intenzivnih ukrepov za umirjanje prometa
v naseljih, odpravljanjem &rnih to¢k na cestnem
omrezju z vidika vseh uporabnikov in uc€inkovitim
upravljanjem prometa se bodo lahko zmanjsale
potrebe prebivalcev po stalni uporabi osebnih
motornih vozil.

Ob¢ina bo v okviru svojih pristojnosti izvajala
ukrepe za optimizacijo motornega prometa skladno
z osrednjim strateskim vodilom:

»ZmanjSanja deleza uporabe avtomobila v ob¢ini z
intenzivnim umirjanjem motornega prometa s ciljem
povecanja prometne varnosti.«

Vizija
= Obnova in redno vzdrzevanje dotrajanih cest
in ulic.
= Z ukrepi za umirjanje prometa v naseljih
ter ozavesc€anjem voznikov bomo povecali
prometno varnost.

= Spodbujali bomo uporabo okolju prijaznih
vozil.

= Trajnostno nacrtovanje bo prispevalo k
zmanjsanju avtomobilskega prometa in
njegovih negativnih vplivov na okolje.

Predlagani ukrepi
Celostna prometna strategija Obcine Muta
predvideva enajst naslednjih sklopov ukrepov:

V.1 Redno vzdrzevanje cestnega omrezja in
rekonstrukcije cest

vvvvv

bodo postopoma obnovljeni, pri c¢emer bodo
v ospredju potrebe pesScev in kolesarjev.
Poleg rednega vzdrzevanja cest so v skladu
z nacrti predvidene tudi rekonstrukcije
na lokalnem cestnem
Plan vzdrZzevanja cest bo opredelil prioritete, kjer

omrezju.

je mogoce z vzdrzevalnimi deli izboljSati pogoje
za peSacenje in kolesarjenje ter uvesti ukrepe za
umirjanje prometa.

V.2 Izgradnja gortinske obvoznice

V okviru prometnega nacrtovanja je bila izdelana
prometna Studija, ki obravnava prikljucevanje
predvidene obvozne ceste Gortina na obstojece
cestno omrezje.

Nova obvozna cesta se bo na juznem delu prikljucila
na glavno cesto G1-1/0241 (Dravograd - Radlje) pri
km 8+730, na severnem delu pa na lokalno cesto
LC 274031 pri km 0+450.

Juzni priklju¢ek na glavno drzavno cesto bo izveden
kot pravokotni »T« prikljucek (tip I), pri Cemer bo
priklju¢na cesta podrejena prometnemu rezimu
glavne drzavne ceste. Precni sklon priklju¢ka bo
prilagojen vzdolznemu sklonu obstojeCega vozisca,



Ob¢inska celostna prometna strategija Ob¢ine Muta

kar bo omogocilo varno vkljuéevanje v promet.
Visina nivelete obvozne ceste bo usklajena z visino
obstojecega vozisca.

Na severnem delu bo prikljucek na obc&insko cesto
tip 1), kjer bo nova obvozna cesta predstavljala
prednostno prometno povezavo. Ta se bo desno
navezovala na lokalno cesto LC 274031. Levo, proti
Gortini, se cesta ne bo ve¢ neposredno prikljucila
na glavno drzavno cesto, temvec¢ bo sluzila zgolj
kot dostopna pot do obstojecih objektov in bo tako
podrejena novi prometni ureditvi.

Tudi tu bodo precni skloni in niveleta nove ceste
usklajeni z obstoje¢im stanjem obc¢inske in drzavne
cestne infrastrukture, kar bo omogocilo varno in
funkcionalno vklju¢evanje v prometni sistem.

V.3 Ureditev Ceste skozi Vrata

Ukrep obsega asfaltiranje Ceste skozi Vrata.

V letu 2025 je predvidena odstranitev obstojece
stolpne transformatorske postaje na obmocju
krizis¢a glavne ceste G1-1/0241 (Dravograd -
Radlje), pri km 8+127 v naselju Gortina. Nadomestna
transformatorska postaja bo umescena na
ustreznejSo lokacijo, ki bo omogocala boljso
dostopnost in ve&jo varnost.

V naslednjih letih je nacrtovana ureditev
nesemaforiziranega kanaliziranega krizis¢a, s Cimer
bo ukinjenih pet obstojecih, neustreznih prikljuckov
javnih poti in nekategoriziranih cest na glavno
drzavno cesto. Ta ukrep bo bistveno prispeval k

vecji prometni varnosti v naselju.

Ob desni strani glavne ceste je predvidena ureditev
dvosmerne kolesarske steze s hodnikom za pesce,
medtem ko bo ob levi strani zgrajen plocnik za
varno pes povezavo. Poleg tega je naCrtovana
ureditev avtobusnega postajalisca, kar bo izboljSalo
dostopnost in udobje javnega potniskega prometa.

vvvvv

komunalna infrastruktura - predvidena je izvedba
meteorne in fekalne kanalizacije ter postavitev
ustrezne cestne razsvetljave.
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V.5 umirjanje prometa na drzavni cesti
(projekt Varno v 3olo)

V letu 2026 je predvidena izvedba ukrepov za
umirjanje prometa na odsekih drzavnih cest R3-
703/6307 (Muta) in R3-703/6304 (Muta - Gortina),
ob katerih potekajo Solske poti ter se nahajajo
vzgojno-varstvene in izobrazevalne ustanove.
Namen ukrepov je povecati prometno varnost,
predvsem za ranljive udelezence, kot so otroci in
pesci.

V sredis¢u obc¢ine Muta se nacrtuje sprememba
prometnega rezima z znizanjem omejitve hitrosti s
50 km/h na 30 km/h ter postavitev naprav za fizicno
umirjanje prometa, ki bodo voznike opozarjale na
prisotnost Solarjev in drugih peScev. Na drzavni
cesti R3-703/6307, gledano iz smeri glavne ceste
G1 proti Muti, bodo na zacetku obmo¢ja izvedene
talne oznacbe kot opti¢na zavora, postavljen bo
znak za omejitev hitrosti na 30 km/h, prehodi za
pesce bodo obarvani v modri kontrastni barvi, na
drogih pa bodo namesceni lo€ni odsevniki v belo-
modri kombinaciji na visini 1,5 metra.

Obenem bo postavljena tabla z oznako Solskega
obmocja ter talna arhitekturna ozna¢ba z napisom
»SOLA« na rumeni podlagi. Dodatno opozorilo za
voznike bodo predstavljali barvni krogi na voziscu,
ki bodo opozarjali na blizino Osnovne Sole Muta
in Osnovne Sole Muta s prilagojenim programom.
Na drog javne razsvetljave se bo namestil tudi
prikazovalnik hitrosti. Za boljSo zaznavo stranskih
priklju¢kov bodo izvedene dodatne talne oznacbe
na uvozih obcinskih cest.

Podobni ukrepi bodo izvedeni tudi na drzavni cesti
R3-703/6304, iz smeri Gortine proti Muti, kjer bo
na zaCetku obmocja omejene hitrosti postavljena
tabla z oznacbo Solskega obmocja, izvedena bo
talna oznaéba z napisom »SOLA« ter namesé&eni
barvni krogi kot opozorilo na neposredno blizino
Vrtca Muta.

Vsi ti ukrepi bodo pomembno prispevali k povecanju
prometne varnosti in izboljSanju pogojev za
vse udelezence v prometu na obmocjih z vecjo
prisotnostjo otrok.
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V.6 lzdelava Nacrta izvajanja parkirne
politike

Pristopi se k izvajanju ukrepov upravljanja
parkiranja. Izdelal se bo nacrt parkirne politike za
obcinsko sredisce, razsirila se bo cona za omejeno
¢asovno parkiranje, prav tako pa se bo povecal
nadzor nad nepravilnim parkiranjem.

V.7 Ureditev preglednosti in signalizacije

krizis¢€ in cestnih priklju¢kov

cest, ki ne zagotavljajo ustrezne preglednosti za
vse uporabnike — voznike motornih vozil, peSce
in kolesarje — ter s tem zmanjSujejo prometno
varnost. Konfliktne toCke se odpravijo z odstranitvijo
odlo¢bami), ter z namestitvijo cestnoprometnih
ogledal. Poleg tega se sprejme plan vzdrzevanja
obcestne zasaditve, vklju¢no z dogovori z Direkcijo
RS za infrastrukturo (DRSI) glede drzavnih cest.

V.8 Investicije v javno razsvetljavo

Izvede se pregled ustreznosti cestne razsvetljave.
Uredi se na obmoc¢ju celotne obcine v skladu
s predpisi, ki urejajo podroclje svetlobnega
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onesnazevanja. Namrec urejena javna razsvetljava
bistveno prispeva k dvigu prometne varnosti.

V.9 Ureditev trskega jedra v Spodniji Muta

V letu 2025 je nacrtovana rekonstrukcija dotrajanega
odseka obc¢inske ceste LK 273121 (Kovaska ulica),
ki bo obsegala obnovo voziS¢a z novo asfaltno
prevleko.

V.10 Studija optimizacije prometnega rezima
na krozis¢u v Spodnji Muti

V okviru projekta bo preverjena moznost optimizacije
prometnega rezima na krozis¢u v Spodnji Muti, z
namenom zagotoviti ve¢jo prometno varnost, boljSo
preglednost ter skladnost s prometnimi predpisi.
Prav tako bodo pripravljeni predlogi za izboljSanje
prometnih razmer za nemotorizirane udelezence

v prometu.

V.11 Postavitev oz. prestavitev polnilnice za
e-vozila

Obc¢ina bo zagotovila umestitev dodatne polnilnice
za elektri¢na vozila oziroma bo obstoje€o prestavila
na lokacijo ob bolj prometni cesti.

St. Ukrep Zahtevnost uéi?ltl?c?\:izsti
V.1 Redno vzdrzevanje cestnega omrezja in rekonstrukcije cest velika ++
V.2 Obvoznica Gortina srednja +++
V.3 Cesta Vrata srednja ++
V.4 Ureditev krizis¢a na G1 srednja +++
V.5 ureditev krizis¢a Muta I. srednja ++
V.6 Varno v $olo - umirjanje prometa na drzavni cesti srednja +++
V.7 Izdelava nacrta izvajanja parkirne politike srednja ++
V.8 Ureditev preglednosti in signalizacije krizis¢ in cestnih priklju¢kov majhna ++
V.9 Investicije v javno razsvetljavo majhna +
V.10  Ureditev trSkega jedra - Sp. Muta srednja ++
V.11 Studija optimizacije prometnega rezima na kroziséu v Sp. Muti majhna +
V.12  postavitev oz. prestavitev polnilnice za e-vozila majhna +
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Peti steber: Motorni promet
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Ukrep Tip ukrepa Odgovornost Mozni viri
V.1 130011 Redno vzdrzevanje zimsko in letno . )

v " vzdrzevanje ob¢inskih . ob¢inski proracun,
cestnega omrezja in rekonstrukcije . . Ob¢ina Muta .
cost cest, lokalnih cest in proracéun RS

javnih povrsin
V.2 OB081-19-0001 Obvoznica
Gortina
V.3 OB081-11-0010 Cesta Vrata projektna
dokumentacija, Obcina Muta, obcinski proracun,
V.4 OB081-11-0013 Ureditev krizi$¢a gradbena realizacija DRSI proracun RS
G1
V.5 OB081-24-0007 Varno v $olo -
umirjanje prometa na drzavni cesti
V.b.l.zdelava Nacrta izvajanja parkirne Strokovna podiaga
politike
V.7 Ureditev preglednosti in
signalizacije krizi$¢ in cestnih
priklju¢kov
projektna

V.8 013016 Investicije v javno dokumentacija, Ob&ina ob¢inski proracun
razsvetljavo gradbena realizacija Muta

V.9 OB081-21-0004 Ureditev trskega
jedra - Sp. Muta

V.10 Studija optimizacije prometnega

rezima na krozi§¢u v Sp. Muti

V.11 Postavitev oz. prestavitev
polnilnice za e-vozila

projektna
dokumentacija

gradbena realizacija

ob¢inski proracun, EU
sredstva
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Predvideni stroski Obcine Muta po letih

Ukrep

2025 2026

2027

2028
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2029 2030 2031

V.1 130011 Redno
vzdrZevanje cestnega
omrezja

V.2 OB081-19-0001
Obvoznica Gortina

V.3 0B081-11-0010
Cesta Vrata

V.4 OB081-11-0013

KRIZ Muta |

V.5 OB081-24-0007 Varno
v $olo - umirjanje prometa
na drzavni cesti (delez
obcine)

V.6 Izdelava Naérta
izvajanja parkirne politike

V.7 Ureditev preglednosti

in signalizacije krizis¢ in
cestnih prikljuckov

V.8 013016 Investicije v
javno razsvetljavo

V.9 OB081-21-0004
Ureditev trskega jedra -
Sp. Muta

V.10 Studija optimizacije
prometnega rezima na
krozis¢u v Sp. Muti

V.11 Postavitev oz.
prestavitev polnilnice za
e-vozila

350.000 € 350.000 € 350.000 € 350.000€ 350.000€ 350.000€ 350.000¢€

20.000 €

50.000 €

30.000€ 20.000 €

25.000 €

5.000 € 5.000 €

10.000€ 10.000 €

20.000€ 15.000€

100.000 €

50.000 €

200.000 €

5.000 €

10.000 €

15.000 €

30.000 €

12.000 €

50.000 €

25.000 €

5.000 €

10.000 €

15.000 €

5.000 € 5.000 € 5.000 €

10.000€ 10.000€ 10.000€
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