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Namen celostne
prometne strategije

Gospodarska rast je neobhodno povezana

s povecCanjem prometnih obremenitev in
onesnazevanja. Cilj Evropske unije je ublaziti
povezavo med poveéevanjem gospodarske rasti in
povecevanjem prometnih obremenitev na nacin, da
se ta odvija na trajnejsi nacin, torej da se prometne
poti izvajajo na energetsko ucinkovitejsi naéin, kar
pomeni, da je poleg razvoja motornega prometa
potrebno spodbuditi tudi do zdaj bolj zapostavljene
prometne stebre: peSaéenje, kolesarjenje in
uporabo javnega potniSkega prometa.. Obc¢ina
Sveti Jurij ob S&avnici Ze vlaga napore v povedanje
kakovosti bivanja in spodbujanja trajnostne
mobilnosti: izvedeni so nekateri ploéniki, v
obginskem srediS¢u je lepo oblikovani trg,
avtobusna postaja je lepo urejena; z nadaljnjimi
prizadevanju v tej smeri pa lahko pri¢akujemo
dodatno izboljSanje kakovosti zraka, zmanjSanje
emisij hrupa ter izboljSanje kakovosti bivanja.

Obgéina Sveti Jurij ob S&avnici Zeli tovrstno prakso
preseéi in vzpostaviti trajnostno naértovanje

Tabela 1: Celostno prometno nacrtovanje spreminja
usmerjenost tradicionalnega nacrtovanja prometa

TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA

prometa z uporabo izdelanega strateSkega
dokumenta - Obc¢inske celostne prometne
strategije (v nadaljevanju: OCPS).

Celostno nacrtovanje prometa temelji na obstojecih
metodah prometnega nacrtovanja in jih dopolnjuje
z obravnavo in zagotavljanjem raznovrstnih
prometnih naéinov, mobilnosti prebivalcev in
dostopnosti pomembnih ciljev potovanj. Odlikujejo
ga naslednje koristi: boljSa kakovost bivanja,
pozitivni uéinki na okolje in zdravje, izboljSana
prometna varnost, vkljuéno z varnostjo ranljivejsih
skupin ob¢éank in ob¢anov, izboljSana mobilnost in
dostopnost, izboljSana podoba ob¢ine, u¢inkovito
naslavljanje obveznosti, podpora javnosti, nove in
celovite politine vizije in izboljSanje dostopa do
drzavnih in tudi evropskih sredstev.

Postopek priprave in uresni¢itve OCPS namrec¢
odlikujejo trajnosten, integriran, uravnotezen in
vkljuCujo¢ pristop, jasna vizija in osredoto¢enost
na doseganje merljivih ciljev, spremljanje in
vrednotenje, strokovnost in kakovost.

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave
Projektno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje

Osrednija cilja sta preto¢nost in hitrost
Osredotocenost na avtomobile

Investicijsko intenzivno nacrtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Osredotoéenost na velike in drage projekte
Domena prometnih inZenirjev

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev
Stratesko in ciljno nacrtovanje

Transparentno odloc¢anje z vkljucevanjem javnosti
Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na ¢loveka

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Upravljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi

StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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Postopek priprave
celostne prometne
strategije

Postopek priprave OCPS je potekal v skladu z

nacionalnimi smernicami za pripravo Obcinske

celostne prometne strategije’ Razdeljen je bil na

vec sklopov, in sicer ureditev pogojev za delo,

vzpostavitev postopka, oris Zelenega stanja, ki

podaja pogled v prihodnost, analizo obstojecega

stanja z opredelitvijo kljuénih izzivov in priloZnosti

ter opredelitev smeri ukrepanja z ukrepi in

akcijskim nacértom. Sledili sta priprava in potrditev

strategije na ob&inskem svetu junija 2025. SKLOP 4

SKLOP F

Shematska predstavitev kljuénih
korakov priprave Celostne
prometne strategije?

VCNYLS ¥O3

1 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje, Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije
(Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023)

2 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje, Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije
(Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023), str. 12
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Sodelovanje z javnostjo in Sir§o delovno skupino

Postopek priprave OCPS je potekal od maja 2024
do maja 2025. V zacetku priprave OCPS je bila
ustanovljena SirSa delovna skupina, ki je bila
aktivno vkljucena v vse faze priprave OCPS. Vanjo
so bili s sklepom zZupana imenovani predstavniki
kljuénih deleznikov: ob&inske uprave, obinskega
sveta, osnovne Sole, vrtca, policije, redarstva,
drustva upokojenceyv, izvajalca Solskih prevozov in
drugih.

Postopek priprave OCPS je vkljuceval Stevilne
aktivnosti sodelovanja ter komuniciranja s
strokovno in sploSno javnostjo ter ciljnimi
skupinami v obliki javne razprave, delavnic,
izvedbe intervjujev, anketiranja, predstavitev,

delovnih sestankov ter objav v elektronskih
medijih. SploSna javnost je bila najintenzivneje
vkljucena prek ankete v zaCetni fazi postopka.
Izpolnila sta jo 102 ob¢ana (3,6 % vseh
prebivalcev obcine), ki so podali svoja mnenja o
urejenosti prometa v obcini, navedli kljucne izzive
in predloge za ukrepanje, se opredelili do vrednot
urejanja prometa in navedli podatke o svojih
potovalnih navadah. Izvedene so bile tudi ankete o
potovalnih navadah zaposlenih in osnovnosSolcev.
Izvedlo se je tudi Stetje prometa. V fazi opredelitve
ukrepov je bila izvedena javna razprava, na kateri
so obc¢ani podali svoje predloge za ukrepanje.
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Oris zelenega

stanja

Vizija razvoja prometa in strateski cilji podajajo
dolgorocni pogled na razvoj urejanja prometa v ob¢&ini
Sveti Jurij ob S&avnici in odgovor na vprasanje, v
kaksni obcCini Zelimo Ziveti. \/izija razvoja prometa je
bila oblikovana na podlagi vrednot, ki so jih podali ¢lani
SirSe delovne skupine priprave OCPS.

Vizija razvoja prometa

Obgina Sveti Jurij ob S&avnici

se bo osredotocala na razvoj
naravnih in kulturnih potencialov.
Spodbujali bomo inovativno in
lokalno podjetnistvo ter omogocali
varno mobilnost in s tem zagotovili
kakovostno Zivljenje prebivalcev in
obiskovalcev.

Strateski cilji

Cilji strategije opredeljujejo konkretne izboljSave,
ki naj bi jih dosegli z uresni¢evanjem OCPS. Za
lazje in u€inkovitejSe delo ob¢in je bil na nacionalni
ravni pripravljen poseben zbir sedmih obveznih
ciljev z namenom uskladiti cilje ob&inskih strategij
s prizadevanji na nacionalni ravni®:

IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti

ZmanjS$anje emisij onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa na lokalni ravni

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljuéenost

Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo
Vecja varnost vseh udeleZencev cestnega
prometa

IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti

3 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje, Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije
(Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023), str. 31
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Tem ciljem sledi tudi OCPS Sveti Jurij ob S&avnici,
pri éemer pa so predstavniki obcine in klju¢ni
delezniki naslednije tri cilje opredelili kot prioritetne
in tak$ne, katerih doseganje bo najbolj prispevalo
k uresnicitvi zastavljene vizije razvoja prometa v

obdini:

1.

IzboljSana dostopnost
do osnovnih storitevin
aktivnosti

Doseganje prioritetnega

cilja bo ob¢ina preverjala

s spremljanjem sprememb

v delezu aktivno mobilnih
prebivalcev s ciljem vecje aktivne
mobilnosti, to je uporabe koles
in hoje otrok na poti v Solo ter
prebivalcev ob¢ine na delovno
mesto ter deleza potovalnih
nacéinov pri kordonskem

Stetju prometa. Trenutni
delez otrok in zaposlenih, ki
pesacijo na delovno mesto oz.
sluzbo, je nizek, kar pomeni,
dainfrastruktura za pesSce Se
ni dovolj varna in sklenjena.
Povecanje deleza peSacenja v
Solo oz. sluzbo bi pomenilo, da
ukrepi ob¢ine za spodbujanje
trajnostne mobilnosti delujejo.

2.

Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo

Promet in gospodarstvo

sta nelocCljivo povezana, saj
prometna infrastruktura in
prometna sredstva (v kombinaciji
z dostopnimi viri energije)
omogocajo premike prebivalstva,
surovin in blaga. Predvideni
ukrepi iz akcijskega nacrta naj
omogocajo nadaljnjo dostopnost
do gospodarskih subjektov.

3.

\/e€ja varnost vseh
udelezencev cestnega
prometa

Pogoj za katerokoli potovanje

je tudi obCutek prometne
varnosti. Obc¢ani bodo izbirali
tisti nacin potovanja, ki nudi
zadostne obcutke varnosti.

Za spodbujanje trajnostne
mobilnosti je zelo pomembno, da
se tudi pesci in kolesarji pocutijo
¢im bolj varni, kajti le-tako se
bodo na svoje poti odpravljali na
trajnostni nacin. Skladno s tem
predvideni ukrepi iz akcijskega
nacrta omogocajo nadaljnjo
povecevanje prometne varnosti.
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Kljucna sporocila
analize obstojecega

stanja

Analiza stanja v okviru priprave OCPS je obsegala
veé aktivnosti, ki so prispevale k razumevanju
trenutnega stanja na podrocju mobilnosti in
dostopnosti v obcini. Te aktivnosti so bile
vzpostavitev spremljanja stanja na podrocju
prometa, opredelitev kazalnikov in zbiranje
podatkov za analizo stanja s kabinetnim delom,
anketami, intervjuji in terenskimi ogledi. Analiza
stanja je obsegala evidentiranje in analizo splo$nih
podatkov in informacij, relevantnih za celostno
nacrtovanje prometa oziroma za vse nacine
prevoza, kot so na primer demografski podatki,
prometna varnost, mobilnost ciljnih skupin ipd.,
ter analizo pogojev urejanja posameznih naéinov
prevoza, kot so cestni motorni promet, hoja,
kolesarjenje in javni potniSki promet. Analiza stanja
je vodila k evidenci dosezkov, kljuénih izzivov in
priloznosti, ki jih zdaj naslavlja OCPS.

1. Demografski trendi in dnevne migracije

Zaradi svoje geografske lege in zgodovinskega
razvoja ima obd&ina Sveti Jurij ob S&avnici izrazito
podezelski znacaj z razpr§eno poselitvijo. Obéina
se razprostira na povrsini 51,3 km? in ima 2.790
prebivalcev, zive€ih v 27 naseljih in na obmogjih
posamicne poselitve, kar pomeni gostoto poselitve
pribliZzno 54 prebivalcev na km?, kar je manj od
slovenskega povprecja . Obmodje je bogato z
naravnimi lepotami, kot je Blagusko jezero, ki je
priljubljena tocka za rekreacijo in turizem. Poleg
tega je obc&ina znana po vinogradniStvu, sadjarstvu
in kmetijstvu, kar dodatno oblikuje njeno
poselitveno strukturo.

Stevilo prebivalstva v obgini od leta 2008 dalje
pada, in sicer je do leta 2024 upadlo za 200
obc¢anov. Prav tako se prebivalstvo stara, saj
deleza mlajsih od 14 let ter prebivalcev, starih od
15 do 64 let, padata, delez starejSih od 65 let pa
narasca.

NajintenzivnejSe delovne migracije iz ob¢ine Sveti
Jurij ob S&avnici potekajo v Gornjo Radgono in
Maribor, v obratno smer (v Sveti Jurij ob S&avnici)
pa se vozi najve¢ obcanov Ljutomera in Gornje
Radgone. Znotraj ob¢ine je zaposlenih samo 18 %
obcanov, delovnih mest v obc¢ini pa je 58 % manj
kot delovno aktivhega prebivalstva.

Zaradi razpr$ene in redke poselitve so poti

med posamicnimi cilji veCinoma preobsezne za
pesacenje, mestoma griCevnati teren pa otezuje
kolesarjenje. Vse to ima za posledico visoko
uporabo osebnega motornega prometa pri dnevnih
migracijah.

2. Splo$no prometno varnost je mogoce
izboljSati

Od leta 2018 do leta 2022 je bilo na obmoc¢ju
obgine Sveti Jurij ob S&avnici obravnavanih 159
prometnih nesre¢. Najve¢ nesrec je bilo leta 2018,
in sicer 38, najmanj nesre¢ pa leta 2019 in sicer 26.

Najvec nesrec se je pripetilo na odseku Sveti Jurij
ob S&avnici-Vudja Vas, in Sveti Jurij~-Grabonos.
Najpogostejsi vzroki nesrec sta nepravilna stran
0z. smer voznje ter neprilagojena hitrost.
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W Prometna varnost
Druge pes povrsine (trgi, ploscadi)
m Kolesarske povezave
W Prometna signalizacija
M Javni potniski promet

B Tovorni promet in dostava

Zadovoljstvo ob¢anov leta 2025 s
prometnimi podsistemi

V analiziranem obdobju med udelezenci prometnih
nesre¢ na obmodju ob¢&ine Sveti Jurij ob S¢avnici
ni bilo nobene smrtne Zrtve.

V navedenem obdobju se je zgodila ena
nesreca, v kateri je bil udelezen pesec ter dve
nesreci, pri katerih sta bila udelezena kolesarja.
NajpogostejSa poSkodba kolesarjev in peScev v

prometnih nesrecah je bila huda telesna poskodba.

Najpogostejsi vzrok nesrec z udeleZenimi pesci je
bilo neupostevanje pravil o prednosti, pri nesrec¢ah
z udelezenimi kolesarji pa nepravilna stran oz.
smer voznje.

Prometna varnost je s strani obéanov ocenjena kot
dobra, saj so jo obcani ocenili s 3,1 tock od petih.
Ocena je verjetno visja tudi zato, ker skozi obc¢ino
poteka avtocesta, ki nase veze tranzitni promet.
Manj tranzitnega prometa na obcinskih cestah

pa zmanjSuje verjetnost za nastajanje prometnih
nesrec.

B Plo¢niki

B Rekreativne poti za pesce in kolesarje
Ceste

W Parkiranje

B Taksi sluzba

B Obvescanje prebivalstva o prometnih ukrepih

3. Pomembni sta varnost Sibkejsih
prometnih udelezencev in kakovost bivanja

Anketa splosne javnosti je pokazala, da so
prebivalci ob&ine Sveti Jurij ob S&avnici zadovoljni
s splo$nim stanjem urejenosti prometa ter
dosedanjimi ob¢inskimi prometnimi ukrepi: obcini
so dodelili oceni 3,3 in 3,1 od petih moznih tock.
Kot najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju
prometa so opredelili ustreznost prometnih
ureditev za vse uporabnike, varnost otrok in
kakovost bivanja v obcini.

Obcani so namenili visjo oceno prometni
signalizaciji, trgom in plos¢adim ter prometni
varnosti, medtem ko so kolesarske povrsine ter
taksi sluZzba ocenjene najslabse.
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Osrednji trg v Svetem Juriju ob S&avnici

4. Analiza uporabe prevoznih sredstev
pri vsakodnevnih potovanjih kaze veliko
odvisnost od osebnih motornih vozil

Na vsakih 1000 oseb je v ob¢ini 630 motornih
vozil, kar je ve¢ od povprecne stopnje motorizacije
v Republiki Sloveniji.

Glavne ugotovitve v okviru analize uporabe
prevoznih sredstev ciljnih skupin pri vsakodnevnih
potovanijih:

- Visoka uporaba osebnih avtomobilov in nizka
povpreéna zasedenost avtomobilov

Septembra se je pri trgovini v ob¢inskem
srediS$¢u na regionalni cestilll. reda R3-1293
izvajalo kordonsko Stetje. Iz Stetja je razvidno, da
prevladuje uporaba osebnih avtomobilov (80 %
osebnih avtomobilov 0z. 78 % potnikov v osebnih
avtomobilih). Povprecna zasedenost avtomobilov
je zelo nizka in je znasala 1,19 potnikov na
avtomobil. Kolesari in hodi le 6 % oseb. V jutranji
konici je povecan delez tovornjakov in kmetijskih
vozil, v popoldanski konici pa je povecano stevilo
potnikov v avtobusih - skupno je bilo z avtobusi
prepeljanih 4 % oseb. Delez lazjih tovornih vozil,
kar so vec¢inoma dostavna vozila, je znasal 5 %.

- Avtomobil je glavni nacin potovanja na delo

Iz ankete med zaposlenimi pri najvecjem
zaposlovalcu na obmocju obcine Sveti Jurij ob
Séavnici izhaja, da se zaposleni najpogosteje
vozijo na delo z avtomobili, pri ¢emer je v avtu
vecinoma le ena oseba (73 %). Na delovno mesto
pripesaci 15 % zaposlenih, uporabljajo pa tudi
druge oblike prevoza; v enajstih odstotkih se na
delovno mesto pripeljejo kot sopotniki v osebnih
avtomobilih. Priblizno tretjina zaposlenih prebiva
v kraju, ki je od delovnega mesta oddaljen manj
kod 5 km. Razdalje, ki jih je mogoce opraviti na
trajnostno aktiven nacin (pes oz. s kolesom) so
obicajno velike do 5 km. Najve¢ zaposlenih se na
delo vozi iz krajev, ki so od zaposlovalce oddaljeni
od 10 do 30 km.

DOLZINA POTI NA DELOVNO MESTO

Vec kot 30 km; Manj kot 2 km;
6 oseb 12 oseb
2 do 5 km;
10 oseb
10 do 30 km;
15 oseb 5do 10 km;
12 oseb

Znacilnosti potovanj na delo zaposlenih v ob¢ini Sveti
Jurij ob S¢avnici
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NACIN POTOVANJA NA DELOVNO MESTO
80%
60%
40%

20%

B Hoja (tudi skiro, roleriji, kotalke ali rolka)

B Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)

W Javni prevoz - avtobus W Javni prevoz - vlak
® Motor Avtomobil (sopotnik)
Avtomobil (voznik, pripeljem tudi sopotnika/-e) Avtomobil (le voznik)

Drugi potovalni nacini

Znacilnosti potovanj na delo zaposlenih v ob&ini Sveti
Jurij ob Sc¢avnici

POTOVALNI NACIN PRIHODA V OSNOVNO SOLO

70
60
50
40
30 24,3

Uporaba potovalnih na¢inov pri prihodu v osnovno $olo @ Prihodi (dele?)

- V osnovni Soli se spodbuja aktivha mobilnost,
najvec otrok pride v Solo z avtomobilom

Osnovna Sola se vkljuCuje v projekte trajnostne
mobilnosti. Skoraj dve tretjini otrok se v Solo
pripelje z avtomobilom, ¢etrtina Solarjev se v Solo
pripelje s Solskim avtobusom, Sest odstotkov pa
jih pripesaci. Razmeroma malo otrok prihaja pes v
Solo v spremstvu starSev oz. odraslih, kolesarjenja
v Solo pa v ¢asu ankete tako reko¢ sploh ni bilo.

1
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Drzavna kolesarska povezava ob regionalni cesti med
Cakovo in Grabonosem

5. IzboljSanje pogojev za hojo in urejene
kolesarske povezave predstavljajo najvecji
izziv

Trajnostna prometna piramida je sestavljena

iz §tirih glavnih sklopov: na dnu piramide so
avtomobili, katerih uporaba (sploh ¢e se v njih
vozi samo en voznik) prinasa najvec nezelenih
ucinkov (izpusti, poraba prostora, stroski goriva,
hrup itd.). Na nasledniji stopnji je javni promet,

ki je energetsko nekoliko bolj u€inkovit, nad

njim se nahaja kolesarjenje, na vrhu piramide pa
pesacenje, ki zahteva najmanj infrastrukture,
goriva in prostora. Kljub temu je zaradi hitrega
tempa zivljenja in razprSene poselitve uporaba
avtomobila v manj poseljenih predelih Slovenije
neizogibna in nujno potrebna. Ker je proracunskih
sredstev za ureditev vseh prometnih podsistemov
premalo, je infrastruktura za osebnih motorni
promet bistveno bolj razvita kot infrastruktura za
pesacenje in kolesarjenje.

T.i. »kolesarski kriz«, ki poteka skozi obcino (smer
Radenci-Grabono$-Sv. Jurij ob S&avnici-Ptuj ter
Cerkvenjak-Sv. Jurij ob S&avnici-Bolehnedici-
Ljutomer) je delno Ze zgrajen. Zunaj vzpostavljenih
kolesarskih povrsin se kolesarji vozijo le po
voziscih, kar pa je, vsaj po regionalnih cestah,
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Vaski trg na RoZickem vrhu in Slaptincih

lahko nevarno. Le redki cilji potovanj imajo urejena
odstavna mesta za kolesa, vendar v nezadostnem
Stevilu. Druge infrastrukture za hrambo koles ni.

K slabi izkori§¢enosti kolesarskega potenciala
pripomore tudi neopremljenost prestopnih tock,
kot so avtobusna postajalisca.

Infrastruktura za peSce Se ni popolna, kajti

v slemenskih naseljih ni na voljo lo¢ene
infrastrukture za pesce; vaski trgi Ze obstajajo
vendar niso optimalno opremljeni, urbane opreme
za peSce pa ni veliko.

Veliko cest ima uni¢en zgornji ustroj, kar je prav
tako nevarno za kolesarje in pesce , njihovo
prometno varnost pa zmanjSujejo tudi nepregledni
Rezultati anket ter Stetje prometa izkazujejo, da
malo obc¢anov pesaci in kolesari v Solo, sluzbo, po
nakupih in drugih opravkih.

PriloZnost izboljSanja pogojev za hojo in
kolesarjenje se poleg gradnje infrastrukture kaze v
izvajanju ukrepov za povecanje varnosti pescev in
kolesarjev z umirjanjem prometa.
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Regionalna cesta skozi obcinsko sredisce

6. Ceste so potrebne prenove z
intenzivnim izvajanjem ukrepov umirjanja
prometa

Tranzitni promet poteka v glavnem po avtocesti
Maribor-Lenart in po regionalnih cestah, ki vodijo
prek obcine. Ceste, z izjemo regionalnih cest,

so nizko prometne. Ustrezne elemente vozisca
imajo regionalne ceste in nekatere lokalne ceste.
Ponekod elementi cest dopuscajo zelo visoke
vozne hitrosti, kar so izpostavili tudi prebivalci
obcine v anketi in pobudah. Nekatere ceste skozi
slemenska naselja (npr. Sveti Trije Kralji, Spodnja
Backova) so ozke. Nekatere obCinske ceste so

v zelo slabem stanju (uni¢eno vozisce, udarne

so slabo pregledna. Tam, kjer ceste funkcionirajo
kot skupne prometne povrsine, so te zaradi
slabega stanja voziS¢a, preozkih vozis¢ in slabe
preglednosti nevarne za kolesarje in peSce.
Obvozis¢nih elementov za vodenje pescev in
kolesarjev Se ni zgrajenih povsod, kjer bi bilo treba
(npr. ob regionalni cesti in pomembnejsih lokalnih
cestah).
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ParkiriSc¢e za sopotnistvo pri avtocestnem prikljucku
Grabono$

7. Sistem upravljanja s parkirnimi
povrSinami ni vzpostavljen

Parkirne povr$ine so v Svetem Juriju ob S&avnici
po preselitvi vrtca na novo lokacijo primerno
razprSene. V dopoldanskem ¢asu, ko je zaradi
dostave otrok v vrtec in Solo povprasevanje

po parkiris¢ih najvecje , so parkiriS¢a pri teh
ustanovah polno zasedena. V popoldanskem cCasu
parkiri§¢a niso polno zasedena.

Ukrepov upravljanja s parkiranjem (npr. ¢asovno
omejevanje parkiranja, placilo parkirnine) v obcini
zaenkrat ne izvajajo.

Ob avtocestnem priklju¢ku je nastalo neformalno
parkiri§€e za sopotniStvo, ki delovnim migrantom
omogoca cenej$o skupno voznjo do delovnih mest.
Parkiri§¢e bi bilo treba urediti in razsiriti.
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Avtobusna postaja v Svetem Juriju ob S&avnici

8. Javni potniski promet ne omogoca
alternative individualnemu motornemu
prometu

Obgina Sveti Jurij ob S&avnici se nahaja zunaj
najpomembnejsih avtobusnih koridorjev, kar vodi
Vv niZjo pogostost avtobusnih voZenj, tj. 10 na
vsak delovni dan proti Mariboru oz. Lenartu, 10
proti Ljutomeru, pet proti Gornji Radgoni, trije
proti Ptuju in dva proti Murski Soboti. Ob koncih
tedna ni avtobusnih povezav v nobeno smer.
Zaradi redkejsih zvez so tudi ob¢ani izpostavili, da
javni promet na poti v sluzbo in trgovino trenutno
ne predstavlja resne alternative osebnemu
motornemu prometu.

Nekatera avtobusna postajali§¢a so bolje
opremljena - ta lezijo ob koridorju Sv. Jurij ob
Sé&avnici-Grabono$, medtem ko so postajali$¢a
zunaj tega koridorja (tudi tista za potrebe Solskega
prevoza) manj urejena (ni nadstreSkov oziroma so
zastareli, ni klopi, posod za odpadke, parkirnih
mest za kolesa).

Osnovna $ola Sveti Jurij ob S¢avnici ima
organiziran Solski prevoz, ki bi ga bilo mozno
integrirati z javnim potniskim prometom. Na ta
nacin bi ob&ani imeli vecji dostop do avtobusnih
povezav, posebej v manj poseljenih delih obd&ine.

V obdini deluje storitev prevoza na klic za starejSe.
V prvi vrsti je za ohranjanje te storitve pomembno,
da je na voljo dovolj prostovoljcev, ki so pripravljeni
opravljati prevoze. Z zadostnim Stevilom
prostovoljcev pa bi bilo to storitev moZno nuditi
prevoze za druge opravke kot npr. za prevoze do
javnih ustanov, trgovin ipd.
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Dosezki, kljucni
izzivi in priloznosti

Dosezki

Uvodni koraki priprave OCPS so pokazali, da je
obc¢ina Ze pricela z izvajanjem ukrepov v smeri bolj
trajnostno naravnanega prometnega sistema, in
sicer je izvedla ukrepe umirjanja prometa, polet
tega obnavlja ob¢insko cestno omrezje, omrezje
za peSce v obcinskem srediscu je dobro urejeno,
izvedenih pa je nekaj kolesarskih povezav ter
omrezje plo¢nikov v drugih dolinskih naseljih.
Prebivalci 6 % poti v ob¢inskem srediScu ze
opravijo pes. V osnovni $oli Sveti Jurij ob S&avnici
izvajajo aktivnosti za spodbujanje uporabe
trajnostnih nac¢inov prihoda v Solo, na voljo pa je
tudi sistem za prevoz starejsih Prostofer.

Izzivi urejanja prometa
Analiza stanja je pokazala, da so prioritetni izzivi
urejanja prometa nasledniji:

- pomanjkanje ukrepov umirjanja prometa,

- pomanjkljiva infrastruktura za peSce na
povsod razen v obcéinskem srediSc¢u in
vecjih ravninskih naseljih,

- pomanjkanje odsekov kolesarskih povezav
proti sosednjim ob&inam,

- premajhna ponudba javnega potniSkega
prometa,

- gost motorni promet skozi obcinsko
sredisce,

- preozka in/ali makadamska cestiSc¢a,

- vzdrZevanje in rekonstruiranje cest,

- visoke vozne hitrosti.

Drugi izzivi urejanja prometa:
- pomanjkanje odstavnih mest za kolesa in
druge infrastrukture za hrambo koles,
- nizek delez kolesarskih potovanj po opravkih,
- visoke vozne hitrosti,
= nepregledna vozisca,
- zasedena parkiriSca.
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Priloznosti

PriloZnosti in potenciali za celostno prometno
nacrtovanje in uresnicitev strateskih ciljev se
kazejo v naslednjih dejstvih:

Aktivno (pes, s kolesom) prihaja na delo 15 %
zaposlenih pri najveéjem zaposlovalcu v
ob&ini, to je osnovna $ola Sv. Jurij v S&avnici,
Ceprav skoraj 40 % zaposlenih Zivi v kraju, ki
je od njihovega delovnega mesta oddaljen do
5 km.

Velik potencial za urejanje javnih povrsin
(trgov, ploscadi) imajo tudi manjsa naselja v
ob¢ini.

Obcina je v dolinskem delu nadvse primerna za
opravljanje poti s kolesom.

PostajaliS¢a javnega potniSkega prometa je
mogoce nadgraditi z dodatno urbano opremo
in kolesarskimi nasloni.

Ob priklju¢ku na avtocesto je mogoce urediti
parkiriS¢e za sopotnistvo.

V naseljih je mogoc¢e dodatno umirjanje
prometa.

Obcine v regiji se Ze povezujejo s pomocjo
regionalne razvojne agencije, kar omogoca
nadgradnjo medobdinskega in regionalnega
sodelovanja tudi na podrocju mobilnosti.

17
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Pet stebrov
ukrepanja

Predlog ukrepanja je podan na podlagi oblikovane vizije in
opredeljenih strateskih ciljev, klju¢nih sporocCil analize stanja
prometa in identificiranih izzivov ter priloZnosti za pet sklopov oz.
stratesSkih stebrov ukrepanja. Za posamezne stebre ukrepanja so
bila opredeljena tudi strateSka vodila. StrateSka vodila odraZajo
nase ambicije in hkrati podajajo pristop za dosego strateskih ciljev
ter predstavljajo podlago za izbiro in izvajanje ukrepov. StrateSka
vodila so opremljena s kvantificiranimi ambicijami.

Strateski stebri ukrepanja

I Celostno nac¢rtovanje mobilnosti
Il. Kakovostne razmere za hojo

lll. Urejeni pogoji za kolesarjenje

IVV. Privlaénejsi javni potniSki prevoz

\/. Upravljan motorni promet

18
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Strateska vodila

STEBER STRATESKO KVANTIFIKACIJA
UKREPANJA VODILO STRATESKEGA VODILA
Celostno S sodelovanjem na Evropskem Vsakoletno sodelovanje na dogodku Evropski
J p J g p
naértovanje tednu mobilnosti in v sodelovanju teden mobilnosti
mobilnosti s sosednjimi obcinami bomo Vsakoletno sodelovanje na medobdinskih
izboljSali ozaveScenost dogodkih za trajnostno urejanje prometa
prebivalstva o trajnostni N . .
. . . o Vsakoletno zbiranje obveznih kazalnikov ter
mobilnosti ter izboljSali nase - . . s L
v, njihovo sporocCanje pristojnemu ministrstvu
ukrepe na tem podrocju.
Sodelovanje pri izdelavi Regionalne celostne
prometne strategije
ZmanjSanje Stevila prometnih nesrec na
Vrednosti nizje kot leta 2024
Povecanje zadovoljstva obéanov s prometno
varnostjo z vrednosti 3,1 tocke od petih leta
2024 na 3,4 toCke leta 2031
Kakovostne Z gradnjo pespoti in njihovim Povecanje deleza pesSacenja na glavnih
razmere za opremljanjem si prizadevamo za prometnicah v obCini na 7 % do leta 2031
hojo povecanje deleza peSacenja kot Povecanje deleZa Solarjev, ki v $olo

Urejeni pogoji
za kolesarjenje

PrivlacnejSi
javni potniski
prevoz

Upravljan
motorni
promet

nacina potovanja v Solo, sluzbo
in po drugih opravkih.

S povezovanjem kolesarskih
poti in njihovim opremljanjem
si prizadevamo za povecanje
deleza kolesarjenja kot nacina
potovanja v Solo, sluzbo in po
drugih opravkih.

Z nadgradnjo opreme na
infrastrukturi za javni potniski
promet bomo povecali
privlaénost javnega potniskega
prometa.

S spodbujanjem trajnostne
mobilnosti bomo zmanjsali
prometne obremenitve zaradi
osebnega motornega prometa.

pripesacijo, na10 % do leta 2031
Povecanje dezela Solarjev, ki v Solo pripesacijo
brez spremstva starSev, na 9 % do leta 2031

Povecanje deleza usluzbencev, ki na delo
pripesacijo, na 18 % do leta 2031

Povecanje deleza kolesarjenja na glavnih
prometnicah v ob¢ini na 2 % do leta 2031

Povecanje deleza Solarjev, ki v Solo
prikolesarijo, na 2 % do leta 2031

Povecanje dezela Solarjev, ki v $olo
prikolesarijo brez spremstva starSev, na 2 %
do leta 2031

Povecanje deleza usluzbencev, ki na delo
prikolesarijo, na 4 % do leta 2031

Povecanje uporabe javnega potniSkega
prometa za poti v sluzbo na 1 % do leta 2031

ZmanjSanje deleza uporabe osebnih motornih
vozil na glavnih prometnicah v ob¢ini na 74 %
do leta 2031

Zmanj$anje deleza Solarjev, ki se v $olo
pripeljejo v osebnih motornih vozilih, na 58 %
do leta 2031
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I. STRATESKI STEBER:

CELOSTNO NACRTOVANIJE
MOBILNOSTI

Celostno nacrtovanje mobilnosti kot samostojnega
stebra podaja izhodiSca in predstavlja okvir za
izvajanje ukrepov preostalih stebrov. Obsega
organizacijske ukrepe, aktivnosti obvesc¢anja

in promocije, vkljucevanje v kampanje in
uravnotezeno nacrtovanje. Obcina z izdelano
obcinsko celostno prometno strategijo za
stratesko in celostno naértovanje poglablja
podrocCje urejanja prometa. S poglabljanjem
sodelovanja z drugimi ob&inami v regiji bo okrepila
trenutno Sibko regionalno sodelovanje na podrocju
urejanja prometa. Obvesc¢anje javnosti o trajnostni
mobilnosti se sicer Ze izvaja na spletu in se bo tam
tudi nadaljevalo.

Ukrepi s podrocéja celostnega nacrtovanja
mobilnosti se tako nanasajo na nadgradnjo
obstojece nacrtovalske prakse in sledijo
strate§kemu vodilu »izboljSanja ozavesSéenosti
prebivalstva o trajnostni mobilnosti ter izbolj$anju
ukrepov na prometnem podroéju«.

Vsakoletno sodelovanje na dogodku Evropski
teden mobilnosti

Vsakoletno sodelovanje na medobdinskih
dogodkih za trajnostno urejanje prometa

Vsakoletno zbiranje obveznih kazalnikov ter
njihovo sporocanje pristojnemu ministrstvu

Obvescéanje javnosti glede trajnostne
mobilnosti

Izdelava zasnove prijaznega prometa in
brezemisijskih con

Sodelovanje pri izdelavi Regionalne celostne
prometne strategije

Zmanjsanje Stevila prometnih nesrec¢

Povecanje zadovoljstva ob¢anov s prometno
varnostjo

1.1 Sodelovanje v kampanji Evropski teden
mobilnosti

Evropski teden mobilnosti, najvecja mednarodna
kampanja za spodbujanje trajnostne mobilnosti,
poteka vsako leto med 16. in 22. septembrom.
Namen kampanje sta ozavesScanje in promocija
na podroéju trajnostne mobilnosti skozi izvajanje
ukrepov, ki imajo dolgoroénejsi vpliv na prebivalce
v slovenskih obc&inah ter aktivno spodbujajo k
spremembi potovalnih navad in bolj trajnostnemu
naéinu razmisljanja in delovanja. Predvideno

je, da se Obgina Sveti Jurij ob S&avnici vsako
leto aktivno vkljuéi v kampanjo, ob tem pripravi
program in se vkljuéi v aktivnosti pristojnega
ministrstva.

1.2 Mledobcinsko sodelovanje na podrocju
trajnostnega urejanja prometa

Medobcinsko sodelovanje na podrocju
prometnega nacértovanja Obcine Sveti Jurij ob
Sdavnici se vrsi v sodelovanju s Pomurskim
centrom mobilnosti ter sosednjimi ob¢inami.
Povezovanje in sodelovanje naj se izvaja v obliki
rednih koordinacijskih sestankov (npr. vsaj enkrat
na leto) ali sestankov po potrebi npr. v primeru
nacrtovane investicije z vplivom na druge obcine.
Osrednje teme medobcinskih sestankov naj bodo
kolesarska infrastruktura, javni potniski promet,
mobilnost in dostopnost, povrSine za sopotnistvo,
prevozi na klic. V primeru ustanovitve regijskega
centra mobilnosti predstavniki Obcine sodelujejo
z njihovimi predstavniki na podrocju mobilnosti in
dostopnosti lokalnega in medobcdinskega znacaja
v okviru razli¢nih projektov, obravnav, pobud

itd. Obc¢ina namerava aktivno sodelovati tudi pri
pripravi Regionalne celostne prometne strategije
za Pomurije.

1.3 Zbiranje obveznih kazalnikov ter njihovo
sporocanje pristojnemu ministrstvu

Obcina enkrat letno izdela porocilo o izvajanju in
ucinkih OCPS. V skladu z na¢rtom spremljanja in
vrednotenja se spremljajo obvezni kazalniki, o njih
pa se poroca pristojnemu ministrstvu. O rezultatih
seznani obcinsko upravo in vodstvo obcine,
obdinski svet in javnost (vsaj z objavo na spletu).
Po sedemletnem planskem obdobju se lahko
pristopi k pripravi naslednje generacije OCPS.
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1.4 Obves$canje javnosti glede trajnostne
mobilnosti

Obéina Sveti Jurij ob S&avnici bo javnost vsako
leto obvescala glede deleza realizacije ukrepov,
predvidenih v OCPS, in napredka pri doseganju
zastavljenih ciljnih vrednosti pri obveznih
kazalnikih. Prav tako bo z medijskimi kampanjami
spodbujala razvoj trajnostne mobilnosti v obgini.

1.5 Izdelava zasnove prijaznega prometa in
brezemisijskih con

Obéina Sveti Jurij ob Séavnici bo v sklopu
naslednjih predvidenih sprememb in dopolnitev
obcinskega prostorskega nacrta izdelala obvezno
strokovno podlago zasnove prijaznega prometa in
brezemisijskih con. V sklopu tovrstne strokovne
podlage se za urbana naselja opredelijo naslednje
vsebine:

usmeritve za nacrtovanje prometnih tokov
razli¢nih udelezencev v prometu v naselju tako,
da se zagotovijo obmocja prijaznega prometa,
dolocitev obmocij prijaznega prometa (obmocje
prijaznega prometa je del naselja, skozi
katerega ne poteka tranzitni promet, kjer je
lokalni motorni promet umirjen in ima,zacetek
ali cilj znotraj obmocija, omrezje poti za aktivno
mobilnost pa je gosto in povezano),

usmeritve za urejanje obmodgij, ki so pretezno
namenjena za stanovanja, kot obmogij
prijaznega prometa, pri Eemer se motorni
promet, ki ne izvira iz teh obmogij in ni
namenjen vanje, usmerja mimo njih,

usmeritve za hierarhi¢no ureditev prometnega
sistema v naselju, pri ¢emer se upoStevata
omejevanje motornega prometa v obmodcjih
prijaznega prometa in izboljSana prehodnost
prostora za aktivho mobilnost skozi obmocja
prijaznega prometa,

obmocdja brezemisijskih con, v katerih se

za ohranjanje kakovosti zunanjega zraka

in zdravja prebivalcev omeji promet glede

na hrup, izpuste toplogrednih plinov in
onesnazeval zunanjega zraka.

1.6 Sodelovanje pri izdelavi Regionalne
celostne prometne strategije

V pripravi je Regionalna celostna prometna
strategija Pomurja. Obg&ina Sveti Jurij ob S&avnici
bo aktivno sodelovala pri njeni pripravi in si
prizadevala za:

- dokoncanje kolesarskih povezav D8
(Dobrovnik-Sv. Jurij ob S&avnici-Ptuj-Novo
mesto-Metlika in G16 (Maribor-Sv. Jurij ob
Sé&avnici)

- krepitev avtobusnega prometa na relaciji
Maribor-Lenart, Sv. Jurij, Sv. Jurij-Gornja
Radgona ter Sv. Jurij-Ljutomer.

- vzpostavitev parkiriS¢ za sopotnistvo na
bodocih ve¢modalnih tockah:

- ob vecjih avtobusnih postajaliscih,

= ob vpadnicah na robovih veéjih naselij v
Pomurju,

- ob avtocestnih prikljuckih.
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Medob¢inski sestanek v okviru priprave OCPS

Tabela 2: Zahtevnost in stopnja uinkovitosti ukrepov stebra Celostno naértovanje mobilnosti

“ Stopnja
St.  Ukrep Zahtevnost ucéinkovitosti
11 Sodelovanje v kampaniji Evropski teden mobilnosti srednja +

1.2 Medobdcinsko sodelovanje na podrocju trajnostnega urejanja prometa majhna +

1.3 Zbiranje obveznih kazalnikov ter njihovo sporocanje pristojnemu ministrstvu srednja +

1.4 Obvesc&anije javnosti glede trajnostne mobilnosti majhna +

1.5 Izdelava zasnove obmogij prijaznega prometa in brezemisijskih con majhna +

1.6 Sodelovanije pri izdelavi Regionalne celostne prometne strategije majhna +
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Il. STRATESKI STEBER:

KAKOVOSTNE RAZMERE
ZA HOJO

Hoja je osnovni na¢in premikanja po prostoru.
Pogoji za izvajanje hoje so enostavni: peSec mora
imeti na voljo prostor za varno, udobno in hitro
opravljanje poti. Poti, dolge do enega kilometra,
so obi¢ajno najbolj primerne za pesSacenje po
opravkih. Z vzpostavitvijo udobnega, varnega in
povezanega omrezja za peSce je mogoce povecati
delez poti opravljenih pes, obc¢ina pa bo prioritetno
sledila strateSkemu vodilu »povecanja deleza
pesacenja kot nacina potovanja v Solo, sluzbo in
po drugih opravkih«.

I1.1 Zasnova lokalne infrastrukture za hojo

Obgéina Sveti Jurij ob S&avnici bo v sklopu
naslednjih predvidenih sprememb in dopolnitev
obcinskega prostorskega nacrta izdelala obvezno
strokovno podlago zasnove lokalne infrastrukture
za hojo. V tej strokovni podlagi se za urbana
naselja opredelijo naslednje vsebine:

sklenjeno in hierarhi¢no urejeno omrezje
povrsin za hojo v urbanih naseljih,

usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za hojo s sistemom omrezja
odprtih javnih povrsin z navezavo na zeleni
sistem in opremljenost z urbano opremo,

usmeritve za nacrtovanje lokalne
infrastrukture za hojo tako, da je infrastruktura
zvezna in omogoca preprosto zaznavo in
orientacijo, pri Cemer je treba upostevati
zahteve funkcionalno oviranih oseb,

obmocja, kjer se povrsina za hojo lahko
zagotovi kot skupni prometni prostor ali
obmocje umirjenega prometa, ¢e v sklopu
javne ceste ali nekategorizirane ceste, po kateri
poteka povrsina za hojo, ni mogoce zagotoviti
lo¢ene povrsine za hojo primerne Sirine,

Tabela 3: Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov
stebra Kakovostne razmere za hojo

- usmeritve za nacértovanje lokalne
infrastrukture za hojo in kolesarjenje tako, da
je uporabnikom omogocena ve¢modalnost
s preprostim prehajanjem med potovalnimi
nacini,

- grafi¢ni prikaz sklenjenega in hierarhi¢no
urejenega omrezja povrsin za hojo.

1.2 Pridobitev statusa obc¢ine po meri
invalidov, vkljuéno z izvedbo ukrepov na
prometnem omrezju

Cilj projekta »Obdina po meri invalidov« spodbuja
nacrtno odzivanje obc¢ine na posebne potrebe
invalidov in njihovo socialno vkljuCevanje, sozitje

in boljSo kakovost zivljenja vseh obCanov. Obc¢ina
bo preverila prisotnost in odpravila ovire za gibalno
ovirane osebe na obmogjih, kjer se pojavljajo
tezave zaradi fizi€ne neprilagojenosti infrastrukture
za gibalno ovirane osebe, in si prizadevala za
pridobitev naziva ob¢ine po meri invalidov. S temi
ukrepi se prav tako izboljSujejo pogoji za hojo.

1.3 Urejanje vaskih jeder

PeScem prijazna in urejena vaska srediSca
spodbujajo hojo vsaj po krajSih opravkih. Obcina
Sveti Jurij ob S&avnici si bo prizadevala za
nadgradnjo obstoje¢e urbane opreme v vaskih
jedrih ter izvedbo kakovostno izvedenih povrSin za
pesce, ki bodo tudi ustrezno ozelenjena. Vaski
trgi so lahko opremljeni s kvalitetno pohodno
povrsino, klopmi, pitniki, tablami za obveS¢éanje
ob&anov, knjigobeznicami, itd.

1.4 Dopolnitev in nadgradnja ob¢inskih pes$
povezav

Pogoj za hojo je prisotnost varne, udobne in
povezane infrastrukture za pesce, kar vkljucuje
dobre poti ter urbano opremo (kot so klopi, javna
razsvetljava, po potrebi igrala, ozelenitev, itd.). Vsa
naselja Se nimajo zgrajene infrastrukture za pesce
(npr. Rozigki Vrh, Sovjak, Zihlava, Bolehnegici).

S tem ukrepom se izboljSujejo pogoji za hojo,
infrastruktura za spodbujanje pesacenja pa se
izvaja skladno s strokovno podlago »Zasnove
lokalne infrastrukture za hojo« iz tocke II.1

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja udinkovitosti
111 Zasnova lokalne infrastrukture za hojo majhna +

1.2 Pridobitev statusa obc¢ine po meri invalidov srednja ++

1.3 Urejanje vaskih jeder velika ++

1.4 Dopolnitev in nadgradnja obcinskih pes povezav velika +++
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Il. STRATESKI STEBER:

REJENI POGOIJI ZA
KOLESARJENJE

Kolesarjenje v ob¢ini ni razvito, cestna
infrastruktura za kolesarje pa je deloma ze
zgrajena, vendar nepovezana. Ob javnih ustanovah
je premalo parkirnih mest za kolesa, obcani pa
nimajo dostopa do javnega sistema za izposojo
koles. Prav tako niso izkori§¢eni potenciali
kolesarjenja kot turistiéne ponudbe in ponudbe
rekreacije. Tako je kolesarjenje na prometnejsih
cestah brez kolesarske infrastrukture mozno le
po obstojecih cestah, kjer pa se kolesarji zaradi
visokih voznih hitrosti motornih vozil in ponekod
slabega stanja cest ne pocutijo varne. Z urejeno
infrastrukturo za kolesarjenje je mo¢ pricakovati
povecanje prihodov na posamezne cilje potovanj
(zaposlitvena obmocgja, Sole) s kolesi.

Obcina se zaveda potenciala kolesarskega
prometa. Hkrati z izboljSanjem pogojev za
kolesarjenje je treba vec¢ pozornosti nameniti
promocijskim in ozaveScevalnim aktivnostim za
spodbujanja kolesarjenja.

Obcina bo ustvarila pogoje za varno in udobno
kolesarjenje z osrednjim strateskim vodilom
»povecanja deleza kolesarjenja kot nacina
potovanja v Solo, sluzbo in po drugih opravkih«.
Ukrepi obsegajo gradnjo infrastrukture, postavitev
opreme in izvajanje podpornih aktivnosti.

1.1 Zasnova lokalne infrastrukture za
kolesarjenje

Obéina Sveti Jurij ob S&avnici bo v sklopu
naslednjih predvidenih sprememb in dopolnitev
obcinskega prostorskega nacrta izdelala obvezno
strokovno podlago zasnove lokalne infrastrukture
za kolesarjenje. V tej strokovni podlagi se za
urbana naselja opredelijo naslednje vsebine:

sklenjeno in hierarhi¢no urejeno omrezje
povrsin za kolesarjenje v urbanih naseljih,

usmeritve za nacrtovanje lokalne infrastrukture
za kolesarjenje s sistemom omrezja odprtih
javnih povrsin z navezavo na zeleni sistem in
opremljenost z urbano opremo,

usmeritve za nacrtovanje lokalne infrastrukture
za kolesarjenje tako, da je uporabnikom
omogocena ve¢modalnost s preprostim
prehajanjem med potovalnimi nacini,

sklenjeno omrezje drzavnih in lokalnih
kolesarskih povezav,

- obmocdja, kjer se kolesarska povezava
lahko izvede na cesti, upravljavec ceste pa
predhodno izvede ustrezne ukrepe umirjanja
prometa, ¢e v sklopu javne ceste, po kateri
poteka kolesarska povezava, ni mogoce
zagotoviti lo¢enih povrsin za kolesarje v skladu
s predpisi,

- graficni prikaz sklenjenega in hierarhi¢no
urejenega omrezja povrsin za hojo in
kolesarjenje.

Kolesarske povezave se dimenzionirajo tako, da je
mozna njihova uporaba tudi za tovorna kolesa in
kolesa invalidov. Na kolesarskih povezavah se na
ambientalno privlaénih mestih uredijo in opremijo
pocivaliSCa za kolesarje. Postavi se vsa potrebna
signalizacija za oznacéitev kolesarskih povezav ter
za usmerjanje in vodenje kolesarjev.

l1l.2 Opremljanje s kolesarskimi parkiriSci

Parkirna mesta za kolesa se uredijo oz. razsirijo
pred vsemi pomembnimi cilji poti:
- razSiritev kolesarskega parkiri§¢a pred
Osnovno $olo Sveti Jurij ob $&avnici,

- postavitev kolesarskega parkiri§¢a pred stavbo
Obcinske uprave in kulturnega doma,

- prestavitev in nadgradnja kolesarskega
parkiri§¢a na avtobusni postaji.

= postavitev kolesarskih naslonov pri
pomembnejsih avtobusnih postajali§&ih.

Kolesarska parkiriSca se uredijo kot odstavna
mesta z ustreznimi nasloni. Vecja parkiriSca se
nadkrijejo, v kolikor lokalni predpisi to omogocajo.
Vsa neprimerna stojala za kolesa se zamenjajo z
ustreznimi nasloni za kolesa. Do vseh odstavnih
mest se s kolesarskih povezav uredijo ustrezni
dovozi. Najpomembnejse parkiriS§¢e za kolesa bo
opremljeno tudi s polnilnico za elektricna kolesa.

111.3 Gradnja in vzdrZevanje ob¢inskih
kolesarskih povezav

Znotraj naselja Sveti Jurij ob S&avnici se poveze
ze izvedene kolesarske povrSine, ki do obdinskega
sredi§€a vodijo po regionalni cesti iz smeri Jamne
in Biserjan. Vzpostavi se tudi kolesarska povezava
od obclinskega srediS¢a preko Slaptinceyv,
Bolehnecicev v smeri proti Berkovcem.

I11.4 Gradnja drzavnih kolesarskih povezav

Dokonc&ajo se drzavne kolesarske povezave
od Jamne proti Drakovcem, od avtocestnega
priklju¢ka Grabono$§ proti Okoslavcem ter od
obcinskega srediSc¢a proti PeS¢enemu Vrhu.



OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE SVETI JURIJ OB SCAVNICI

Tabela 4: Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti
ukrepov stebra Urejeni pogoji za kolesarjenje

25

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
[IN] Zasnova lokalne infrastrukture za kolesarjenje majhna +
.2 Opremljanje s kolesarskimi parkirisci majhna +++
.3 Vzpostavitev obcinske kolesarske mreze velika +++
.4 Gradnja drzavnih kolesarskih povezav zelo velika ++
Rozicki Virh:
Grabonos
\\ 4
e o

Legenda:

- DrZavna kolesarska povezava

- QObdcinska kolesarska povezava

Obcinska cesta

Predlog zasnove glavnih
kolesarskih povezav v ob¢ini

Sovjak

Sv. Jurij_cF:l%
Scavnici \

Mozna izvedba drzavne kolesarske povezave skozi Sveti
Jurij ob S¢avnici
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IV. STRATESKI STEBER:

PRIVLACNEISI JAVNI
POTNISKI PROMET

Obstojeca ponudba javnega avtobusnega prometa
je v smeri proti vecjim naseljem (10 povezav proti
Mariboru skozi Lenart, 10 povezav proti Gornji
Radgoni, Sest povezav proti Ljutomeru) manj
ustrezna, posebej ker preko vikendov in praznikov
avtobusnega prometa v obgini ni. Ve€ina manjsih
naselij v obcini lezi zunaj avtobusnih koridorjev.
Obcina bo z naslednjimi ukrepi sledila strateSkemu
vodilu povedanja privlacnosti javnega potniSkega
prometa.

IVV.1 Podajanje pobud za izboljSanje
avtobusnih linij

Obéina Sveti Jurij ob S&avnici bo na pristojno
agencijo za upravljanje javnega potniSkega
prometa posiljala pobude za okrepitev vseh
avtobusnih linij, ki potekajo skozi obéino, s
ciliem povedanija privlaénosti in uporabe javnega
potniSkega prometa.

IVV.2 Nladaljevanje regresiranja avtobusnih
prevozov

Obéina Sveti Jurij ob S¢avnici bo $e naprej
regresirala Solski prevoz Soloobveznih otrok.

IVV.3 VVzdrzevanje sistema prevoza na klic

Sistem prevoza na klic je namenjen povezovanju
starejSih oseb, ki potrebujejo prevoz in ne zmorejo
uporabljati javnih in plaéljivih oblik prevoza, s
prostovoljnimi Soferiji, ki radi priskoc¢ijo na pomo¢.

Tabela 5: Zahtevnost in stopnja u€inkovitosti
ukrepov stebra Privla¢nejsi javni potniski prevoz
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Stevilni starejsi imajo namreé velike teZave

s prevozom, sploh ¢e so doma zunaj urbanih
sredis¢, kjer avtobusno omrezje ni razvito. Tisti
najbolj oddaljeni se velikokrat ne morejo odprauviti
po opravkih, kadar si Zelijo, temve¢ se morajo
prilagajati moznostim oziroma ¢asu, ko jim lahko
pomagajo druzinski ¢lani ali prijatelji. Nekateri
sicer uporabljajo taksi, vendar pa je to za Stevilne
prevelik stroSek.

Obgina Sveti Jurij ob S&avnici bo nadaljevala

z zagotavljanjem storitve prevoza na klic tudi v
bodoce, saj je ta ukrep eden od najuéinkovitejsih
pri zmanjSevanju prevozne revséine.

kovitejSih pri zmanjSevanju prevozne revséine.

I\V.4 \/zdrZzevanje in nadgradnja opreme na
pomembnejsih avtobusnih postajaliSc¢ih

Avtobusna postajaliS¢a ob regionalnih cestah

v obcCini so v boljSem stanju kot postajaliS¢a na
lokalnih cestah. Obcina bo s ciljem okrepitve
privlacnosti javnega prometa nadgradila opremo
avtobusnih postajaliS¢, obstojeco opremo pa
redno vzdrzevala. Ob avtobusnih postajali§¢ih
bodo namesceni tudi nasloni za parkiranje koles.

St.  Ukrep Zahtevnost Stopnja ucinkovitosti
IV1  Podajanje pobud za izboljSanje avtobusnih linij majhna +
IV.2  Nadaljevanje regresiranja avtobusnih prevozov velika ++
IV.3 Vzdrzevanje obratovanja sistema prevoza na klic zelo velika +
V.4 Vzdrzevanje in nadgradnja opreme na pomembnejsih avtobusnih srednja i

postajaliséih
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\.. STRATESKI STEBER:

UPRAVLJAN MIOTORNI
PROMET

I1zzivi, opisani v predhodnih poglavjih, izhajajo
razprSene in redkejSe poselitve v obcini ter
posledi¢no prevladujoce rabe osebnih motornih
vozil. Prometna infrastruktura je zato ve¢inoma
prilagojena motornu prometu, trajnostno prometnih
alternativ pa ni veliko na voljo. Kljucniizziv so
visoke vozne hitrosti predvsem na drzavnem
cestnem omrezju in na daljsih ravnih odsekih
obcinskih cest. Obcinske ceste so ponekod zelo
ponekod ni zagotovljene preglednosti. Ob¢ina, ki je
ze priCela izvajati ukrepe umirjanja prometa, aktivno
obnavlja in vzdrzuje obcinsko cestno omrezje

ter se z upravljavcem drzavnih cest dogovarja

za rekonstrukcijo drzavnih cest. Z razvojem
alternativnih oblik prevoza na eni ter izvajanjem
intenzivnih ukrepov umirjanja prometa v naseljih,
odpravljanjem ¢rnih tock na cestnem omrezju

z vidika vseh uporabnikov prometnih povrsin in
upravljanjem prometa na drugi strani, se bodo lahko
v dolo¢enem obsegu zmanjSale potrebe prebivalcev
po nenehni uporabi osebnih motornih vozil.

Obcina bo v okviru svojih pristojnosti izvajala
ukrepe optimizacije motornega prometa z
osrednjim strateskim vodilom »zmanjsanja
prometnih obremenitev zaradi osebnega
motornega prometa«.

remenitev zaradi osebnega motornega prometa«.

\/.1Vzdrzevanje, rekonstrukcije in
novogradnje cestnega omrezja in javne
razsvetljave

Poleg rednega vzdrZzevanja in ¢i§€enja cest,
javnih poti in javne razsvetljave so v skladu z
nacrti predvidene rekonstrukcije in novogradnje
na obc¢inskem cestnem omrezju in sicer vsaj
povezave:

Moravci-Zagorci,
Kupetinci-Jausovec,
Kupetinci-Balek,
Kraljevci-Kukovec,
Rozic¢ki Vrh-Kapela in
Zihlava-Langig.
Plan vzdrzevanja cest in javne razsvetljave naj

opredeli prioritete, kjer se lahko z vzdrzevalnimi
deli izboljSujejo tudi pogoji za varno voznjo (npr.
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povecanje preglednosti), za udobno pesacenje

in kolesarjenje. Na kljuénih odsekih se ze pred
izvedbo vzdrzevalnih del preuéi moznosti za varno
izvajanje kolesarskega prometa (npr. z izvedbo
vertikalne in horizontalne prometne signalizacije,
lahko tudi z izvedbo skupnih prometnih povrsin
tam kjer to pogoji omogoc&ajo). Ob izvedbi
vzdrzevalnih del pa je izbolj$anje pogojev za varno
kolesarjenje in hojo obvezno.

\/.2 Ureditev parkiriS¢a za sopotnisStvo

Stevilni prebivalci regije za svoje poti v vecja
urbana srediS¢a uporabljajo avtocestnih prikljucek
Grabonos, kjer je Ze v uporabi »divje« parkiriSce
za sopotnistvo. Ker omenjeno parkiriSce
uporabljajo ob¢ani vec¢jega Stevila obdin, je
primerno, da sredstva za ureditev in razsiritev
tega parkiris¢a v ¢im vecji meri prispeva drzavni
proracun. Parkiri§¢a za sopotnistvo omogocajo
nizje izdatke ob¢anov za gorivo, saj se od
parkiriS§¢a do cilja lahko v enem avtomobilu

vozi veC oseb. Poleg tega se zaradi tovrstnega
zmanjSanja Stevila avtomobilov nekoliko tudi
poveca prometna varnost.

\/.3 Umirjanje prometa ter celovita
preureditev ulic in cest skladno z naceli
trajnostne mobilnosti

Umirjanje prometa se bo izvajalo v naseljih, tako
na regionalnih kot na obcinskih cestah, s ciljem
povecanja prometne varnosti.

Stanovanjske ulice v ob¢inskem srediS¢u in v
vecjih naseljih, skozi katere ne poteka tranzitni
promet, se opredelijo kot obmo¢ja prijaznega
prometa. Opredelijo se tudi druga obmocja
umirjenega prometa ali obmoc¢ja skupnega
prometnega prostora. V vseh naseljih in na Solskih
poteh, Se posebej na regionalni cesti in na ravnih
odsekih obcinskih cest, kjer so omejitve hitrosti
bistveno prekoracene, se izvajajo ukrepi umirjanja
prometa. Umirjanje prometa se lahko izvede

tudi s preureditvijo ulic in cest skladno z naceli
trajnostne mobilnosti ob upostevanju pristopov

za spodbujanje peSacenja in kolesarjenja (npr.
otoki, dvignjeni prehodi za pesce, zamik smernega
voziSca, opti¢ne zavore). Izvajanje ukrepov
spremlja intenzivno komuniciranje z javnostjo.
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Primer umirjanja prometa v stanovanjski ulici v
Ljutomeru

Tabela 6: Zahtevnost in stopnja uc¢inkovitosti ukrepov
stebra Upravljan motorni promet

St. Ukrep Zahtevnost Stopnja uéinkovitosti

VzdrZevanje, rekonstrukcije in novogradnje cestnega omrezja in

Al . . zelo velika +++
javne razsvetljave

V.2 Ureditev parkiriS§¢a za sopotnistvo srednja ++

V.3 Umirjanje prometa ter celovita preureditev ulic in cest skladno z srednja +

naceli trajnostne mobilnosti
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Akcijski nacrt
celostne prometne
strategije

Za uspesno uresnic¢evanje OCPS je kljucen Legenda pri branju akcijskega nacrta:
sedemletni akcijski nacrt, ki za izbrani nabor
ukrepov, predstavljen v okviru strateskih stebrov,
podaja obdobje izvedbe po letih z opredelitvijo
okvirnih stroskov in virov financiranja. Ocena
stroSkov je opredeljena kot okvirna vrednost,

saj za nekatere ukrepe ni na voljo projektne in

- Stevilka na zadetku postavke (npr. 40361)
oznacuje postavko iz ob¢inskega proracuna

- Modro obarvana postavka nakazuje moznost
sofinanciranja s strani Republike Slovenije oz.
Evropske unije.

investicijske dokumentacije. Upostevana sta tudi - Ukrepi so nanizani po prometnih stebrih.
proradun Obg&ine Sveti Jurij ob S&avnici in Nadrt - Poudarjeno besedilo prikazuje izdelavo
razvojnih programov Republike Slovenije. strokovne podlage.

- Vecja visina sredstev pomeni vecjo zahtevnost
Ukrepi se bodo financirali v okviru lastnih izvedbe projekta.

proracunskih sredstev, s prijavo na razpise ali
skupaj z drugimi organizacijami in z njihovimi
sredstvi. Predvideni so tudi ukrepi za katere
financna sredstva niso potrebna. V prihodnje se
bomo v okviru uresni¢evanja OCPS intenzivno
prijavljali na razpise pristojnih ministrstev, razpise
za vkljucitev v Evropske projekte ter razpise drugih
virov financiranja.

- Zavse ukrepe je odgovorna Obcina Sveti
Jurij ob S&avnici, razen &e je ukrep oznaden z
zvezdico (*).
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UKREPI za celostno
prometno nacrtovanje

STRATEGIJA OBCINE SVETI JURIJ OB SCAVNICI

Visina sredstev (EUR) leta

30

2025

2026

2027 2028 2029

2030 2031

041307 - Izdelava celostne
prometne strategije

1.1 Izvedba dogodka Evropski teden
mobilnosti

1.2 Medobdinsko sodelovanje na
podrocju prometnega nacrtovanja

1.3 Spremljanje kazalnikov OCPS,
porocanje ministrstvu

1.4 Obvescanje javnosti glede
trajnostne mobilnosti

1.4 010801 Izvajanje preventive v
cestnem prometu

1.5 Izdelava Zasnove prijaznega
prometa in brezemisijskih con

23.800

1.000

200

1.000

1.6 Sodelovanje pri pripravi Regijske

celostne prometne strategije za
Pomurje*

* za izvedbo ukrepa je odgovorna pristojna regionalna

razvojna agencija.

UKREPI za
pesce

1.000

200

1.000

1.050 1.050 1.100

200 200 200

1.050 1.050 1.100

3.000

Visina sredstev (EUR) leta

1.100 1.100

200

200

1.100 1.100

2025

2026

2027 2028 2029

2030 2031

11.1 Zasnova lokalne
infrastrukture za hojo

1.2 Pridobitev statusa obcine po
meri invalidov, vklju¢no z ukrepi na
prometnem omrezju

1.3 Urejanje vaskih jeder

1.4 Dopolnitev in nadgradnja
omrezja obCinskih peS povezav

1.4 OB116-08-0075 Plo¢nik s
kolesarsko potjo v naselju Zihlava

1.4 OB116-08-0074 Ploc¢nik
s kolesarsko potjo v naselju
Bolehnecici

2.000

20.000 15.000

20.000 20.500

88.200 88.200

110.000 110.000

444.000 444.453

21.000

88.200
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Visina sredstev (EUR) leta
UKREPI za
kolesarje 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
[I[R] Zasnoya I_okalne infrastrukture 2.000
za kolesarjenje
el oLl 1.500 1.500 1.500
parkirisci in pocivaliSci
1.2 040406 Ureditev e-polnilnice 3.000
LLE TRl U A 40.000  40.000  165.000  165.000 165.000 165.000  165.000
obcinskih kolesarskih povezav
1ll.4 izgradnja kolesarske poti Sv.
Jurij-Sovjak (strosek obcine)* 46600 46600 46000
.4 (2431) 2431-19-0111 gradnja
Slovensko-goriske kolesarske poti 1.020 29.676 88.820 83.152 77.734 112.238
(strosek obcine)*
*Za izvedbo ukrepa je odgovorna Direkcija Republike
Slovenije za infrastrukturo.
Visina sredstev (EUR) leta
UKREPI za
javni promet 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
IV.1 Podajanje pobud za izboljSanje
avtobusnih linij
IV.2 041940 41900 Prevoziotrok v 455 500 163.000  166.000  170.000  173.000 177.000  180.000
OS Sv..Jurij ob S€avnici
2Ok LI S O 26.000  26.500  27.000  27.500  28.000 28500  29.000
Sv. Jurij ob S€avnici
DO A Ve AT D Bl 3.000 3.000 3.100 3.200 3.300  3.300 3.400
prevoza na klic Prostofer
IV.4 Vzdrzevanje in nadgradnja
opreme na pomembnejsih 1.500 1.600 1.600 1.600 1.600 1.700 1.700
avtobusnih postajaliscih
) Visina sredstev (EUR) leta
UKREPI za osebni
motorni promet 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
LA LT RZL AR 204.000 208.000 212.000  217.000 221.000 225.000 230.000
obcinskih cest
V-1 041303 Drugi stroSki tekocega 5 5 2.050 2100 2100 2.200 2.200 2.300
vzdrzevanja cest
V.1 041339 Investicijsko
vzdrievanje cest — 420501 Obnove 70.000 70.000 70.000 70.000 71.500 73.000 74.000
VAL AN Gz 5.000 5.100 5.200 5.300 5400  5.500 5.600
Priprava projektne dokumentacije
uE DI Ve e 1.000 1.000 1.050 1.050 1100 1100 1100
cestnih podatkov
V.1 041333 rekonstrukcija LC 60.000

223132 Moravci-Zagorci
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UKREPI za osebni

motorni promet 2025

2026

2027 2028 2029 2030

2031

V.1 OB116-23-0003 rekonstrukcija
JP 888331 Kupetinci-Jausovec

V.1 OB116-23-0002 rekonstrukcija
JP 888341 Kupetinci-Balek

V.1 OB116-22-0008 rekonstrukcija
JP 888692 Sovjak (Rebro)

V.1 OB116-22-0007 rekonstrukcija
obcinske ceste, parc. §t. 1041/2-
1041/1, k.o. SeliSci

V.1 OB116-22-0006 rekonstrukcija
obcinske ceste, parc. §t. 1039/2-
1039/1, k.o. Selisci

V.1 OB116-21-0010 Rekonstrukcija
ceste JP888031 Sovjak (Kizmina)

V.1 OB116-20-0002 Rekonstrukcija
JP 888161 Kraljevci-Kukovec
(Smolinci)

V.1 OB116-19-0010 rekonstrukcija
odseka LC388020, 388021 Rozicki
Vrh-Kapela

V.1 OB116-08-0073 rekonstrukcija
JP 888412 Zihlava-Lancic

VAl 0v41.310 Jg\vma razsngljava - 10.000
stroski elektricne energije

Al 0v41315. Javna razsvetljava - 3.500
vzdrZevanje

Al 041316 Investicije v javno 40.000
razsvetljavo - obnove

V.1 (2431) 2415-08-0085 Ureditev

regionalne ceste v Jamni (stroSek

obcine)*

V.2 ureditev parkiriSc¢a za
sopotnistvo pri prikljucku na
avtocesto**

V.3 Ukrepi za umirjanje prometa
ter celovita preureditev ulic in
cest skladno z naceli trajnostne
mobilnosti***

25.000

*Za izvedbo ukrepa je odgovorna je
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo.

**Za izvedbo ukrepa je odgovorna Direkcija
Republike Slovenije za infrastrukturo ali DARS d.d.

***Za izvedbo ukrepa na obmodjih drzavnih cest je

50.000

45.000

15.000

20.000

150.000

55.000

10.200

3.500

25.000

odgovorna Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo.

Leto 2025

Skupna okvirna viSina sredstev

(EUR): 681.020

2026

925.826

25.000

110.000

300.000

10.500 10.500 11.000 11.000

3.600 3.700 3.800 3.900

805.246 805.246

80.000

25.000 25.000 25.000 25.000

2027 2028 2029 2030

1.289.870

11.000

4.000

805.246

25.000

2031

1.702.702 2.197.933 1.752.784 1.539.746
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