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UVODNI NAGOVOR
ZUPANA

Spostovane obcganke in
obc¢ani Obcine Skofljica,

kljub blizini Ljubljane in dobri prometni povezavi
se v nasi obc€ini vsakodnevno sooCamo s pritiski
tranzitnega prometa. Ta obremenjuje naSe
ceste, poveCuje tveganje za nesrecCe ter vpliva
na kakovost zraka in Zivljenje nase skupnosti. A
promet v veliki meri ustvarjamo tudi sami, zato
je kljuéno, da pois€emo reSitve in pristopimo k
uporabi trajnostnih oblik mobilnosti.

Obgina Skofljica je v ta namen sprejela strateski
dokument Obcinsko celostno prometno strategijo
(OCPS), ki je rezultat sodelovanja s strokovnjaki,
predstavniki ustanov, podjetij, drustev, organizacij
ter obCank in obCanov. Skupaj smo prepoznali
kljune izzive in oblikovali strategijo, ki odraza
dejanske potrebe prebivalcev.

Vendar OCPS ni le zaveza k boljsi prihodnosti,
ampak tudi nujen pogoj za pridobivanje sredstey,
ki bodo omogocila hitrejSo izvedbo ukrepov.

Med njimi je gotovo razvoj kolesarske infrastruk-
ture. Obg&ina Skofljica ima namre¢ velik potencial
ravno za razvoj kolesarjenja, ki lahko predstavlja
hitro, u¢inkovito in zdravo alternativo vsakodnevni
voznji z avtomobilom in prispeva k zmanjSanju
obremenitve cest in boljSi kakovosti zraka. Z
ukrepi umirjanja prometa in s preureditvijo javnih
povrSin po meri peSca bomo poskrbeli tudi za
izboljSanje varnosti peScev in otrokom omogocili
varen aktiven prihod v Solo. Aktivnha vloga
obc¢ine pri pobudah in komunikaciji z drzavnimi
institucijami, prevozniki ter drugimi delezniki pa
bo bistvenega pomena za uresniCitev ukrepov
za povecCanje privlacnosti in uporabe javnega
potniskega prometa.
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Verjamem, da bomo z izvedbo predlaganih
ukrepov ustvarili varen, dostopen in okolju prijazen
prometni sistem, ki nas bo spodbujal k spremembi
potovalnih navad, zato bom z veseljem spremljal
napredek in rezultate, ki jih bomo skupaj dosegali
pri uresniCevanju te strategije.

Hvala, ker lahko

prihodnost!

skupaj ustvarjamo lep$o

Primoz Cimerman
Zupan Obgéine Skofljica




BOLISI PROMET, PRIIETNEISI
PROSTOR, LEPSA PRIHODNOST!
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POMEN CELOSTNEGA

PROMETNEGA
NACRTOVANJA IN
STRATEGIE

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
je dokument za stratesko nacCrtovanje prometa s
poudarkom na ukrepih za spodbujanje trajnostne
mobilnosti. Na premiSljen nacCin se posvecCa
izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje, javni
prevoz in druge okolju in prostoru prijaznejSe
oblike mobilnosti. Cilj strategije je zmanjSati
prekomerni osebni motorni promet ter prebivalke
in prebivalce spodbuditi k izbiri trajnostnih
prevoznih sredstev na svojih vsakodnevnih poteh.
S pripravo OCPS obcina v sodelovanju z javnostjo
in strokovnjaki oblikuje nabor izvedljivih ukrepov
za bolj dostopen, varnejsi in trajnostno naravnan
prometni sistem.

V preteklosti je bilo prometno nacrtovanje
osredotoCenopredvsemnapovecanje pretocnosti
avtomobilskega prometa in Siritev cestne infra-
strukture. Tak pristop je prispeval k narascanju
prometa in zmanjSanju kakovosti bivanja v
mestih. V srediS¢u sodobnega pristopa na mesto
osebnega avtomobila vstopi Clovek, ki mu je treba
zagotoviti varnost v prometu, dostopnost storitev,
udobno infrastrukturo za hojo in kolesarjenje,
C¢asovno ucinkovit in privlacen javni potniski
prevoz in pester nabor okolju prijaznejSih oblik
mobilnosti (razli¢ni sistemi za souporabo vozil,
koles in drugih prevoznih sredstev).

Nov strateski pristop k urejanju podro€ja prometa
nadgrajuje  obstojeCe nacCrtovalske prakse
in omogocCa boljSo izkoris€enost obstojeCe
prometne infrastrukture, zmanjSuje zastoje in
zagotavlja prihranke v proracunih posameznikov
in podijetij, obcini pa ucinkovitejSe naloZbe.
Celostno prometno nacrtovanje prinasa tudi
merljivo izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev
in z ustvarjanjem boljSe dostopnosti in privlacne-
jSega okolja za bivanje in delo poveCuje moznosti
za uspesen razvoj obcine.
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S pomogjo OCPS Skofljica lahko prigakujemo
pomemben napredek tudi na podrocju
prostorskega nacrtovanja. Poglobljen vpogled v
mobilnostne izzive in potrebe razlicnih javnosti
ter redno spremljanje kazalnikov bo omogocilo
zasnovo ustreznejSega prostorskega razvoja, ki
bo tesneje povezan s prometnim nacrtovanjem.
Obcginski prostorski na¢rt (OPN) bo usklajen z
akcijskim na¢rtom ukrepov trajnostne mobilnosti
v obcini, javni prostor pa bo vse bolje prilagojen
potrebam dobro povezane skupnosti.

Obcinska celostna prometna
strategija Skofljica predstavija
temelje prihodnjega razvoja
molbilnosti v obcini, ki bo omogocil
varnejse, ucinkovitejSe, dostopnejse
in bolj trajnostne prometne

reSitve, prilagojene potrebam vseh

prebivalcev obcine.



TRAINOSTNA MOBILNOST ZA
BOLJ ZDRAVO IN ZADOVOLINO
PREBIVALSTVO

Trajnostna mobilnost ni le okoljska usmeritey,
temvec grezacelovit pristopkizboljSanjukakovosti
bivanja. Poleg vecCje prometne varnosti prinaSa
boljSo dostopnost, zmanjSuje onesnazenost zraka
in hrupa ter prispeva k bolj zdravemu nacinu
zZivljenja. Klju€ni pozitivni u€inki vklju€ujejo:

* PrijaznejSe in bolj vkljucujoce javne
prostore — vec zelenih povrsin in boljsi pogoji
za druZenje na prostem izboljSujejo pogoje za
bolj povezano skupnost in medgeneracijsko
soZitje.

* Bolj zdrave prebivalce in manjSe okoljske
vplive — ve€ moznosti za aktivnho mobilnost A
rezultira v prometu z manj emisij in hrupa ter Gﬁa@
bolj zdravi druzbi.

VIVOZITE

49

kmfh

* Vecjo prometno varnost — manj prometnih
nesreC zaradi umirjanja prometa in boljSe
infrastrukture.

* lIzboljsano dostopnost - lazji dostop do S S
storitevin povezovanje obmocij s kakovostnimi
prometnimi reSitvami. \

 Bolj prepoznavno in inovativho podobo
obcine - mesta, ki vlagajo v trajnostno

mobilnost, so privlacnejsa za prebivalce in /{h%
obiskovalce. | el

Evropske izkuSnje kaZejo, da so mesta in kraji, ki
izvajajo celostne prometne strategije, uspesnejsi
pri doseganju razvojnih ciljev, kar vodi v vi§jo
kakovost bivanja in veCjo gospodarsko uspesnost
lokalnih skupnosti.

OCPS Skofljica 9



DOSEGANIE LOKALNIH,
NACIONALNIH IN GLOBALNIH
OKOLIJSKIH CILIEV

Evropska unija za doseganje okoljskih ciljev
namenja obseZzna nepovratna sredstva drzavam
Clanicam, pri ¢emer imajo celostne prometne
strategije klju¢no vlogo pri usmerjanju lokalnih
prometnih politik, saj spodbujajo uravnotezen
razvojvseh oblik mobilnostiznamenom zmanjSanja
emisij in negativnih vplivov na okolje.

OCPS Skofljica je sofinancirana s sredstvi
evropske kohezijske politike*. Skladna je
z nacionalnimi in  evropskimi smernicami
trajnostnega prometnega nacrtovanja in bo obcini
omogocCila dostop do evropskih in nacionalnih
sredstev za dejansko izvedbo ukrepov trajnostne
mobilnosti, ki bodo pripomogli k izboljSanju
kakovosti bivanja v ob¢ini.

Strategije posameznih obcin bodo sluZile kot
izhodisCa za oblikovanje 12 regionalnih celostnih
prometnih strategij (RCPS). Glavne ugotovitve
OCPS Skofljica bodo torej upostevane pri pripravi
RCPS Ljubljanske urbane regije. Tako obcCinske kot
regionalne strategije pa bodo dalje predstavljale
temelj za oblikovanje drzavne celostne prometne
strategije.

*Obgina Skofljica je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje stroskov priprave OCPS, ki se je izvajal kot neinfrastrukturni ukrep na
horizontalni ravni v okviru PEKP 21-27, prednostne naloge 5 »Trajnostna (Cez)regionalna mobilnost in povezljivosts, specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj
in krepitev trajnostne, pametne in intermodalne nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti, odporne proti podnebnim spremembam, vkljucno z
boljsim dostopom do omrezja TEN-T in Cezmejno mobilnostjo, ki ga je novembra 2023 objavilo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo z

namenom vzpostavitve trajnostnega nacCrtovanja prometa v slovenskin obcinah.

10 OCPS Skofljica



SKUPAJ DO BOLIJSE

PROMETNE UREDITVE

Kako je potekala priprava Ob¢inske
celostne prometne strategije Obcine

Proces priprave OCPS Skofljica je temeljil na
transparentnosti, vkljuCevanju javnosti in inter-
disciplinarnem sodelovanju. Ob¢ina je za pripravo
dokumenta izbrala Regionalno razvojno agencijo
Ljubljanske urbane regije (RRA LUR) in Institut
za politike prostora (IPoP), ki sta k sodelovanju
vklju€ila Se Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d.
(LUZ). Vse tri organizacije imajo obsezne izkusnje
na podrocCju priprave prometnih strategij in
reSitev ter Siroko ekipo strokovnjakov z znaniji, ki
so potrebna za pripravo tovrstnih dokumentov.
Priprava strategije je trajala dobro leto dni.

Vsebine OCPS Skofljica so skladne z Minimalnimi
standardi za OCPS, Nacionalnimi smernicami za
pripravo ObcCinske celostne prometne strategije
(v nadaljevanju: Smernice) in Pravilnikom o
vsebini, obliki, na€inu priprave, odstotku in viSini
sofinanciranja obc€inskih celostnih prometnih
strategij, naCinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podporiin poro¢anju (v nadaljevaniju:
Pravilnik), ki jih je Ministrstvo za okolje, podnebije,
energijo izdalo v letu 2023, minimalne standarde
pa Se posodobilo novembra 2024. Dokumenti
so dostopni na Slovenski platformi za trajnostno
mobilnost (https://sptm.si) in povsem natan¢no
doloCajo korake izdelave strategije.

Aktualne smernice za pripravo OCPS narekujejo,
daZe nazacetku v sodelovanju s klju€nimi delezniki
oblikujemo strateske cilje in vizijo razvoja prometa
v obcini. Sledijo Stevilne aktivnosti vkljuCevanja
strokovne in sploSne javnosti ter izvedba ciljno
usmerjenih analiz in meritev, ki ustvarjajo trdno
podlago za oblikovanje akcijskega naCrta ukrepov.
Tako zastavljeni ukrepi so kar najtesneje povezani
z uresniCevanjem vizije in doseganjem zastavljenih
ciljev. Prednost imajo mehki ukrepi, ki ne zahtevajo
gradbenih posegov, ter trajnostni potovalni nacini,
ki nadomes$&ajo uporabo avtomobilov. Sele &e
ti ne zadoScCajo, se pristopi z infrastrukturnimi
reSitvami. Strategija vkljuCuje tudi kazalnike, s

Skofljica?

katerimi Obcina spremlja uc€inkovitost ukrepov in
njihov vpliv.

V proces priprave strategije so bili poleg
ozje delovne skupine vkljueni izbrani lokalni
strokovnjaki, predstavniki relevantnih ustanov in
skupin prebivalcev. Sodelovali so kot Clani SirSe
delovne skupine. V skupnem sodelovanju obeh
skupin je bila v zaCetni fazi zasnovana vizija
prometa v obcCini ter strateski cilji, ki si jih Zeli
obcCina doseci. Hkrati je bila preko anket, javnih
razprav in spletnih orodij za vklju€evanje javnosti,
v proces priprave strategije vkljuCena tudi
javnost, torej prebivalke in prebivalci Skofljice.
Ti so izpostavili predvsem izzive, s katerimi se v
kontekstu prometa v Skofljici soocajo, ter dodali
predloge ukrepov, ki se jim zdijo smiselni za
reSevanje opredeljenih izzivov.

Z veliko podporo so potrdili tudi pripravljene
strateSke cilje in vizijo te strategije. Pomemben
ucinek aktivnega sodelovanja z javnostjo je, da
ta spozna kontekst urejanja prometa in skozi
razpravo o moznih ukrepih gradi razumevanje,
zakaj so bili izbrani ukrepi vklju€eni v akcijski nacrt
ter kako so ti povezani s cilji in vizijo strategije.
Zelo dobro vemo, da imajo reSitve, ki jih je javnost
sooblikovala, bistveno boljSe moznosti, da bodo
uspesno zazivele tudi v praksi. To je pri OCPS Se
posebej pomembno, saj imajo prednost mehki
ukrepi, ki so uspesni le, Ce jih ljudje, ki so jim bili ti
namenjeni, posvaojijo.

OCPS Skofljica 1



Kljuéni koraki v procesu
priprave so:
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Vzpostavitev pogojev za delo — Oblikovanje
delovnih  skupin, dolocCitev odgovornosti,
ocena pripravljenosti obCine ter zagotovitev
politicne podpore.

Vzpostavitev procesa -  Opredelitev
obmocja obravnave, oblikovanje Casovnega
naCrta, povezovanje sektorjev, oblikovanje
SirSe delovne skupine in nacrta vkljuCevanja
javnosti.

Oris Zzelenega stanja — Oblikovanje vizije in
strateskih ciljev v sodelovanju s SirSo delovno
skupino.

Analiza obstojecega stanja — Preverjanje
in vrednotenje trenutnega stanja prometa.
lzvedejo se merjenja izhodiS€nega stanja
kazalnikov (kordonsko Stetje prometa, anketa
potovalnih navad v $olah in pri zaposlovalcih),
izvede se anketa s sploSno javnostjo, opravijo
intervjuji s klju€nimi delezniki, spletna in dve
javni razpravi z obCani v Zivo.

Opredelitev smeri ukrepanja - Zbiranje
pobud za ukrepe pri obCanih preko spletne
javne razprave, opredelitev strateskih vodil v
sodelovanju z oZjo in §ir§o delovno skupino
ter oblikovanje nacCrta konkretnih ukrepov
za doseganje zastavljenih ciljev, povezanih v
sveznje.

Priprava in potrditev strategije — Priprava
predlogadokumenta, uskladitev s SirSo delovno
skupino in uradna potrditev dokumenta na seji
obcCinskega sveta.

lzvajanje strategije — Postopna realizacija
ukrepov in sprotno prilagajanje nacCrta na
podlagi spremljanja uCinkov ob kontinuiranem
sodelovanju s S§&irSo javnostjo. ObcCina z
meritvami enotnih kazalnikov sledi uCinkom
izvajanja OCPS in o njih v obdobju 7 let po
sprejetju OPCS tudi poro€a ministrstvu.

OCPS Skofljica

Nadzor kakovosti OCPS

Tekom procesa (po opredelitvi strateskih vodil in
pred obravnavo OPCS na obcCinskem svetu, skupaj
dvakrat) je bila skladno s Pravilnikom opravljena
tudi presoja kakovosti izvedenih korakov in
gradiv. Presojevalko kakovosti je obcini dodelilo
ministrstvo, ta pa je izdelala neodvisno strokovno
oceno OPCS, podala predloge za izboljSave, ki so
bili upoStevani, in izdala pozitivho mnenje.

Promet pa se ne kon€a na meji obCine, temvec
jo s soseScino in regijo tesno povezuje. ObcCina
Skofljica se z ostalimi obg&inami v regiji sicer
kontinuirano sestaja v svetu regije, za namen
krepitve sodelovanja s sosednjimi obcCinami pa
se je v procesu priprave OCPS z njimi namensko
povezala. Opredelili so skupne izzive in priloZnosti
ter jasno izkazali vzajemen interes za Se tesnejSe
sodelovanje v primeru nacrtovanja investicij in
ukrepov z vplivom na druge obcine.

PricujoCa strategija ni dokoncen dokument,
temveC¢ ima dinamiCen razvojni potencial. Je
prilagodljiv dokument, ki se bo razvijal skladno s
potrebami obcanov in cilji trajnostnega razvoja in
bo narekoval razvoj mobilnosti v obc€ini na nacin, ki
bo zagotovil varnejSe, bolj dostopne in trajnostne
prometne resitve za vse prebivalce.






o april 2024 — maj 2024

svetu

Zacetek priprave
OCPS Skofljica

Predstavitev namena in ciljev
OCPS Zupanu ter ob&inskemu

maj 2024 - junij 2024

Vizija in

cilji
.»* Delavnici o viziji in ciljih z 0Zjo in s SirSo
o delovno skupino

0 V delovnih skupinah je sodelovalo skupno 34
o ¢lanov.

september 2024 - februar 2025

Oblikovanje
nabora ukrepov

Delavnici za oblikovanje strateskih vodil z
ozjo in s SirsSo delovno skupino
Na delavnicah je sodelovalo skupno 13 oseb.

Spletna javna razprava o ukrepih

Preko spletnega portala so obCanke in ob&ani
vnesli 129 predlogov za izboljSanje prometa v
obcini.

Delavnica o ukrepih s SirSo delovno

skuQino
Na delavnici so sodelovali 3 ¢lani SDS.

14 OCPS Skofljica

Javna razprava o viziji in ciljih
\ Obcanke in ob&ani so lahko osebno podali svoja
mnenja o viziji, ciljih in izzivih v prometu.

p-------- maj 2024 - oktober 2024
Analiza
obstojecega stanja

Spletna javna razprava o prometnih izzivih
Vnes§enih 425 izzivov v prometu v obgini.

Anketa o prometu za splo$no javnost in
intervjuji s kljuénimi delezniki

453 izpolnjenih anket,

15 intervjujev.

Stetje prometa, terenski ogledi, ankete v
osnovnih Solah in med veéjimi zaposlovalci
Kordonsko Stetje prometa na 2 lokacijah,
terenske oglede 4 lokacij, ankete med Solarji v 3
osnovnih $olah ter med zaposlenimi v 3
podjetjih/ustanovah.

e

e

februar 2025

Priprava akcijskega

nacrta

Anketa o ukrepih med ¢lani ozje in Sirse

delovne skupine
Prispelo je 21 odgovorov.

Delavnica o akcijskem nacrtu z oZjo delovno
skupino



CASOVNA PREMICA PROCESA
OCPS SKOFLIJICA

3
72

A

maj 2025 - maj 2032

Spremljanje rezultatov
in porocanje

Vel v Porocanje o enotnih kazalnikih
ucinka izvajanja OCPS

Preko spletnega portala vsako leto do
15. maja v €asu izvajanja strategije

Porocanje o enotnem kazalniku
izvedbe OCPS

Preko spletnega portala do 15. maja v
tretjem, petem in sedmem letu po
sprejetju OCPS.

O —

maj 2025

p e Oprejetje
OCPS

Sprejetje dokumenta OCPS Domzale
na seji Ob¢inskega sveta Ob¢ine
l Skofljica

Javna objava rezultatov OCPS
Skofljica

februar 2025 - april 2025
Priprava
konéne OCPS

Priprava publikacije OCPS z akcijskim naértom
ukrepov

Usklajevanje glede ustreznosti vsebin z oZjo in
Sirso delovno skupino.

OCPS Skofljica | 15




SKUPAIJ DO STRATEGIIE,
SKUPAJ DO UKREPOV

Proces priprave obcinskih celostnih prometnih
strategij moCno poudarja vklju€evanje razlicnih
javnosti v razlicne faze priprave dokumenta: v
oblikovanje vizije in ciljev strategije, opredelitev
klju€nih prometnih izzivov in priprave predlogov
ukrepov za izboljSanje stanja prometa v obcini.
Izpostavimo lahko vsaj tri razloge, zaradi katerih
je vkljuCevanje javnosti v oblikovanje tovrstnih
dokumentov ne le smiselno, temvec¢ tudi nujno.

Prvi je, da nihCe ne pozna kraja tako dobro, kot
tisti, ki tam Zivijo in delajo. Ze vse pogostejse
opremljanje mest 2z razliénimi senzorji za
pridobivanje podatkov o prometu kaZze na to,
da mesta za upravljanje in naCrtovanje prometa
potrebujejo ve¢ podatkov. Preveckrat pa
spregledamo, kako dober vir podatkov so prav
ljudje. Prostor, v katerem prebivajo, dozZivljajo na
vsakdanji ravni, opazijo spremembe in poznajo
njegove znacilnosti.

Hkrati prebivalci podatke - v tem primeru o
potovalnih navadah - soustvarjajo, predvsem
pa s svojimi potovalnimi navadami predstavljajo
pomemben del prometa. Zato so klju€ni pri
oblikovanju prometne strategije. Eden izmed ciljev
je namreC prav spreminjanje potovalnih navad
ljudi. Ce ti razumejo kontekst oblikovanja ukrepov
in cilje, h katerim ti vodijo, ali pa so te ukrepe celo
sooblikovali, potem je veliko bolj verjetno, da jih
bodo sprejeli oziroma upostevali in uporabljali.

Tretji razlog je, da obcina v letu dni priprave
strategije pridobi izreden nabor razlicnih mnenj,
podatkov in pogledov na promet. Korist tega
nabora presega raven oblikovanja strategije in je
lahko Ob¢ini v oporo pri naCrtovanju, komunikaciji
ali promociji prometnih ukrepov Se v vseh letih
izvajanja te strategije. Pridobljeni podatki in
informacije pa bodo v pomo¢ tudi pri pripravi
regijske in drzavne celostne prometne strategije.

Pri aktivnostih vkljuCevanja javnosti smo le-to
razdelili na dve skupini, in sicer na javnost z
relevantnimi strokovnimi vpogledi in splosno
javnost. Prva, strokovna javnost, vkljuCuje
predstavnike razli¢nih lokalnih ustanov, ki imajo

16 OCPS Skofljica

vpliv na urejanje prometa oziroma sO z njim
povezane. To so, denimo, predstavniki policije,
redarstva, vrtca, Sole, zdravstvenega doma,
krajevnih skupnosti, lokalni prometni strokovnjaki...
Predstavniki lokalne strokovne javnosti so bili
vklju€eni v tako imenovano Sir§o delovno skupino,
katere primarni namen je bil sooblikovanje vizije,
ciljev in akcijskega nacrta ukrepov, sekundarni pa,
da bodo prav njeni €lani prvi zagovorniki ukrepov
s podrocja trajnostne mobilnosti in bodo Obc¢ino
podprli pri njihovem udejanjanju. Strokovna
javnost je bila vklju¢ena preko intervjujev, delavnic
ter spletnih srecan,;.

Najvecji del sploSne javnosti smo zajeli z anketami
in rezultati so pokazali, da je ta v vecini naklonjena
ukrepom s podrocja trajnostne mobilnosti. Bolj
kot razvoja infrastrukture za avtomobile si Zeli
izboljSanja pogojev za uporabo javnega prevoza in
pogojev za varno hojo ter kolesarjenje. Na javnih
razpravah je opredelila Stevilne kljune prometne
izzive. Ker ti dogodki ne pritegnejo vseh, smo, da bi
zbrali Cim ve€ odzivov in pobud, razpravo preselili
Se na splet in zagotovili moznost vnosa prometnih
izzivov na spletnem zemljevidu obcine.

Na https://cps.projekti.si/skofljica - platformi,
izdelani posebej za namen priprave pricujocCe
strategije, se je javnost lahko seznanila tudi z vizijo
in cilji OCPS Skofljica, prebivalke in prebivalci pa
so tu lahko nasli tudi povezave do anket, ko so bile
te v teku, vnesli so lahko sprva izzive, s katerimi
se sreCujejo v prometu in na zadnje Se predloge
ukrepov, s katerimi si Zelijo reSevati razlicne
prometne izzive in verjamejo, da bi prispevali k
boljSi prometni ureditvi obCine. Da bi zagotovili
moznost prispevanja mnenj tudi skupini, ki ni
veSCa uporabe spleta ter pritegnili Se obCanke
in obCane, ki niso motivirani za sooblikovanje
razvoja prometa do mere, da bi se vkljuCevali
samoiniciativno, smo nekaj ur predloge prometnih
ukrepov zbirali Se od mimoidoCih pri trznici v
sredisc¢u Skofljice, in sicer v &asu Evropskega
tedna mobilnosti. Pomagali smo jim pri vnosih
predlogov ukrepov v platformo in jih ozavesScali
0 pomenu trajnostne mobilnosti ter procesu



nastajanja strategije. Ob dogodku je potekala tudi
informativna razstava, ki je predstavljala proces
priprave OCPS, vizijo in cilje razvoja prometa, za
navdih pa prikazovala Se Stevilne dobre prakse
ukrepov trajnostne mobilnosti po Sloveniji.

NajboljSe povabilo javnosti k participaciji so
konkretni rezultati, ki jih ljudje lahko opazijo v
lokalnem okolju. Prav zato je klju€no, da skupnemu
oblikovanju strategije sledi izvajanje ukrepov
akcijskega nacCrta strategije. S tem se potrjuje
vrednost sodelovanja javnosti, krepi se njeno
zaupanje, s tem pa se na steZaj odprejo vrata
za nadaljevanje procesa vkljuCevanja javnosti
v razvoj obcCine, ki smo ga v procesu priprave
strategije zaceli.

OCPS Skofljica 17

Foto: RRA LUR



{

1

Foto: Jure Mercnik



OBCINA SKOFLJICA
V STEVILKAH

Obgina Skoflica je del osrednjeslovenske
statisticne regije, po velikosti pa je s 44 km?
povrsin uvrs€ena na 142. mesto med slovenskimi
obcinami. ObcCina lezi na skrajnem jugovzhodnem
robu Ljubljanskega barja, priblizno 10 km od
regijskega srediSCa, mestaLjubljana.Kot za celotno
Ljubljansko urbano regijo (LUR), ki zdruzuje 25
obc€in osrednjeslovenske regije, je tudi za obCino
Skofljica znacilna dobra gospodarska razvitost,
urejeno in lahko dostopno naravno okolje, velika
biotska raznovrstnost ter pestra krajina. Preko
obmocja obcCine potekajo pomembne regionalne
povezave kot je Ljubljana — KoCevje in ZelezniSka
progaLjubljana — Grosuplje — Metlika, kar omogocCa
enostaven dostop do SirSega obmocja.

Mobilnost prebivalcev
obcine Se vedno temelji na
lastnem osebnem vozilu

Vecina prebivalcev  Obcine  Skofliica za
vsakodnevne poti v sluzbo, Solo ali do trgovin
in drugih storitev Se vedno uporablja lasten
osebni avtomobil, kar je v primeru daljSih poti
v druge obcine (Ljubljana, Grosuplje, Ig) tudi
povsem razumljivo. Stevilo osebnih vozil na 1000
prebivalcev (stopnja motorizacije) je v obdcini
Skofljica med leti 2013 in 2023 naraslo za 6,7 %.

Na podlagi izvedene ankete

med prebivalci obgine Skofljice

v procesu priprave Obcinske
celostne prometne strategije
osebni avtomobil za poti v Solo
uporablja 64 % prebivalcey, za poti
na delo 82 %, do trgovin in drugih
storitev v okolici doma /74 %, na
obrobju obcine pa 94 % prebivalcey,
za poti v Ljubljano 84 %, v Grosuplje
95% in na lg 92 % prebivalcev.

Velik delez uporabe osebnih vozil se odraza tudi
v teZzavah na podroc¢ju mirujoCega prometa, zlasti
v vecjih stanovanjskih soseskah in v srediSCu
Skoflice, kjer je tudi zaradi neustreznega
upravljanja s parkiranjem zasedenost parkirnih
mest zelo visoka oziroma je v popoldanskem in
nocnem Casu kapaciteta parkirnih mest celo
presezena. Zaradi velikih potreb po parkiranju
povrSine, namenjene mirujoCemu prometu,
zasedajo dragocen javni prostor, ki bi sicer lahko
bil namenjen drugim druzbenim dejavnostim
oziroma oblikam mobilnosti (npr. povrsine za
pesce in kolesarje).

Velik delez uporabe osebnih vozil in s tem
povezane tezave s parkiranjem so rezultat
kombinacije ve& dejavnikov. V obcini Skofljica je
sicer zagotovljena razmeroma dobra dostopnost
do JPP, vkljuéno z mestnimi, medkrajevnimi in
Zelezniskimi povezavami. Kljub izboljSavam v
ponudbi JPP pa na potovalne izbire prebivalcev
mocno vplivajo potovalne navade. Delez uporabe
javnega potniSkega prometa, pridobljen iz ankete
o potovalnih navadah med prebivalci Skofljice,
je za poti v Ljubljano zgolj 13 %, medtem ko je za
potovanja do trgovin in storitev v okolici doma

odstotkov.

Z anketo o potovalnih navadah prebivalcev je
bila ugodnejsa struktura mobilnosti ugotovljena
predvsem pri poteh v srediS€e obcine oziroma
pri poteh na rekreacijo, kjer sta deleZza uporabe
osebnih vozil nizja na racun uporabe aktivnih oblik
mobilnosti, predvsem peSacCenja ter uporabe
kolesa oziroma e-kolesa.
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Kljub dokaj neugodni obstojeCi strukturi
mobilnosti pa je spodbudno dejstvo, da se velika
veCina prebivalcev, ki so sodelovali v anketi o
potovalnih navadah, strinja, da je treba v obcini
Skofljica izboljsati pogoje za varno in udobno
hojo, kolesarjenje in uporabo javhega potniSkega
prometa, ter da je treba trajnostne nacine
potovanj bistveno bolj spodbujati oziroma ljudi o
njih izobrazevati in ozaveScati.

Demografski podatki

za obc¢ino Skofljica so v
primerjavi s slovenskim
povprecjem ugodni

Stevilo prebivalcev obg&ine se je v zadnjih letih
povecalo, kar je predvsem posledica pozitivnega

naravnega in selitvenega prirasta. Oba presegata
povprecji celotne drzave.

V letu 2024 je bila povpreCna starost obCanov
obgine Skofljica 414 leta, kar je nizje od povprecne
starosti prebivalcev Slovenije (44,2 leti). Med
prebivalci te obCine je bilo Stevilo najstarejSih
— tako kot v vecini slovenskih ob¢in — vecje od
Stevila najmlajSih: na 100 oseb, starih O do 14 let, je
prebivala1010seba, stara 65 let ali ve€. To razmerje
pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to
obc¢ino nizja od vrednosti tega indeksa za celotno
Slovenijo (ta je bila 148). Kljub manj ugodnemu
razmerju med mlajSo in starejSo populacijo pa
je indeks staranja za obg&ino Skofljica bistveno
nizji od slovenskega povprecja, kar pomeni, da
se povpreCna starost prebivalcev te obcine v
povprecju dviga poCasneje kot na nivoju celotne
drzave.

KAZALNIK LETO OBCINA SKOFLJICA  SLOVENIJA
Stevilo prebivalcev 2024 12.017 2123.949
Stevilo moskih 2024 6.072 1.068.429
Stevilo zensk 2024 5.945 1.055.520
Stevilo rojstev 2023 93 16.989
Stevilo umrlih 2023 e 21.540
Skupni naravni prirast 2023 -23 -4.551
Naravni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 -19 =21
Selitveni prirast s tujino 2023 59 11.528
Selitveni prirast med ob¢&inami 2023 86 0

Skupni selitveni prirast 2023 145 11.528
Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev 2023 121 54
Povpreéna starost prebivalcev 2024 1,4 44,2
Indeks staranja 2024 101,2 1478

Preglednica: Osnovni demografski kazalniki za obcino Skofljica (SURS, 2024)
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Ob¢ina Skofljica je bivalna
obc¢ina z visokim delezem
delovno aktivnega
prebivalstva

Na podlagi avtomatskih Stevcev prometa po
glavni drzavni cestni povezavi skozi Skofljico
dnevno vozi okrog 16.500 vozil, pri c¢emer velik
deleZ predstavljajo zaposleni, ki se dnevno vozijo
na delo preko obcinskih meja in v urbana srediS¢a
obcine.

V letu 2023 je bilo v obéini Skofljica
med osebami v starosti 15 let — 64
let (tj. med delovno sposobnim
prebivalstvom) priblizno 717 %
zaposlenih ali ssmozaposlenih oseb
(tj. delovno aktivnih), kar je nekoliko
veC od slovenskega povprecjas, ki je
v letu 2023 znaSalo 69,3 %.

Ob upostevanju indeksa delovnih migracij je
obgina Skofljica zmerno bivalna obg&ina, z visokim
delezem delovno aktivnega prebivalstva. Kar tri
Cetrtine delovno aktivhega prebivalstva delo
opravlja izven obcCine prebivalis€a, kar povecuje
potrebe po daljSih dnevnih migracijah za prihod
na delovno mesto.

Na podlagi statistiCnih podatkov iz leta 2023
od skupno 5.468 delovno aktivnih prebivalcev
obgine Skofljica delo znotraj ob&ine opravlja 983
prebivalcev, 4.485 pa se jih na delo vozi v druge
obcine. Tok delovnih migracij pa je tudi na primeru
obgine Skofljica dvosmeren, saj delo na obmogiju
obg&ine Skofljica poleg 983 prebivalcev obgine
opravlja tudi 1.813 zaposlenih, ki se v Skofljico
pripeljejo iz drugih obcin.

Stevilo dnevnih delovnih migracij iz obé&ine Skofljica
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Stevilo dnevnih delovnih migracij v obé&ino Skofljica

700
son 080
5232
500
400
300
200 179
106 o1
100 EG
53 51 46 35 35 30 98
0
@ =) s & @ e & o =y B W& - s
s S ’, s ‘Qﬁ ) S L (] e Iy L Lo
Sl g&f’q c:».dﬁd Rvﬂg qs@é ﬁﬁﬁ a\?ﬁ S *_éﬁ & &
k4 i o) F 2 Y
o .:'__.-ﬁu _ﬂ\lb ‘Cl':" “J \aﬂ ,;H\
4

Stevilo dnevnih delovnih migracij v obcino Skofljica (SURS, 2023)

Prometna varnost v zadnjem
obdobju se bistveno ne
izboljsuje

Iz rezultatov ankete o potovalnih
navadah je razvidno, da je pri
nacrtovanju novih prometnih
ureditev anketirancem najbol]
pomembna varnost ljudi. Rezultat
daje pomembno sporocilo, da je
treba v prihodnje vse ukrepe s
podrocja mobilnosti intenzivno
komunicirati s stalisS¢a izboljSanja

prometne varnosti, saj je oCitno ta

vrednota za prebivalce Skofljica zelo
pomembna.

Po podatkih Agencije za varnost prometa
Republike Slovenije je bilo v petletnem obdobju
2018 — 2022, za katerega so na voljo zadniji javno
dostopni podatki, v obcini Skofljica zaznanih
393 prometnih nesreC. Po letu 2019 je Stevilo
prometnih nesre€ sicer upadalo, vendar je bila ze
v letu 2021zaznana ponovna rast, ki se je leta 2022
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Se povecala. Z vidika prometne varnosti je tako
v zadnjih letih zaskrbljujo€a predvsem ponovna
rast Stevila prometnih nesreC z lazjimi in hudimi
telesnimi poskodbami udelezencev, medtem ko
je Stevilo prometnih nesre€¢ s smrtnim izidom, z
rahlimi odkloni v posameznih letih, skozi zadnje
obdobije bolj ali manj enako.

Podobna dinamika rahle rasti Stevila prometnih
nesreC v posameznih letih je v zadnjem obdobju
zaznana tudi pri analizi Stevila prometnih nesrec
z udelezenimi pesci in kolesarji, ki predstavljajo
priblizno 6 % vseh prometnih nesrec, ki se v obcini
Skofljica zgodijo v posameznem letu.

Prometne nesreCe 2z udelezbo peScev in
kolesarjev so se v obdobju 2018-2022 navadno
konCale z lazjimi telesnimi poskodbami, manj
pa je bilo prometnih nesre¢ brez poskodb in s
hujSimi telesnimi poskodbami. Prometnih nesrec
z udelezbo peScev in kolesarjev s smrtnim izidom
v obravnavanem obdobju ni bilo.
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Gostota prebivalstva in
dostopnost

Gostota prebivalstva v obgini Skofljica je 273
prebivalcev/km?, kar je bistveno ve¢, kot znaSa
povprecje v Republiki Sloveniji (105 prebivalcev/
km2). Za obgino Skofliica je znacilen vzorec
suburbanizacije, saj je poselitev prebivalstva
zgos&ena ob drzavni cesti Ljubljana-Skofljica-
KoCevje-Petrina, medtem ko so obrobna obmocja
redkeje poseljena. Za primestni naselji, kot sta
Skofljicain Lavrica, je znacilna zelo gosta poselitev.

lavrica - Dole pri Skofljici
Plese
Lanisce

Reber; pri'Skofljici

Skofljica

Zalog pri'Skofljici

Gumnisce

* Gorenje Blato

Drenik

3 Meja obtine Skofljica
Meja naselij

I Kataster stavb

Stevilo prebivalcev 1 km mreza
50 ali manj
50 -100
100 - 250

[ 250 - 500

I 500 ali vec

Vrh nad Zelimljami

b

Gostota poselitve prebivalstva obéine Skofljica na 1km? (LUZ, d.d, 2024)
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Na podlagikarte dostopnostido ZelezniSke postaje
v Skofljici vidimo, da je obmogje, kjer je postaja
dostopna pe$S v 10 minutah, precej omejeno in
se nahaja v srediséu Skofljice. Po drugi strani je
dostopnost s kolesom bistveno boljsa, saj v 10
minutah s kolesom dosezemo vecji del naselja
in okoliskih vasi, kot so Glinek, Zalog pri Skofljici
in deloma tudi Lavrica ter LaniSCe. To kaze, da
je ZelezniSka postaja relativno dobro dostopna s
kolesom, pes pa predvsem za prebivalce naselja
Skofljica, kar kaze na potencial kolesarske infra-
strukture pri izboljSanju dostopa do javnega

prevoza.

Skofljica - dostopnost do ZP
Dostopnost - hoja (10 min)
Dostopnost - kolo (10 min)

[ Meja obtine Skofljica
Meja naselij

I Kataster stavb

— Avtocesta

— DrZavne ceste

— Obinske ceste

—— Gozdna cesta

|8 Zeleznika postaja

Dostopnost do Zelezniske postaje Skofljica z uporabo kolesa in pes v
Casu 10 minut (LUZ d.d, 2024)

Na Lavrici je peS dostopnost do ZelezniSkega in
avtobusnega postajaliS¢ v 10 minutah omejena
predvsem na naselje Lavrica. Po drugi strani je s
kolesom v 10 minutah dosegljivo SirSe obmocije,
ki vkljuCuje del podezelja in okoliSka naselja
(tudi del Skofljice). Postajalis&i sta torej relativno
dobro dostopni s kolesom, kar kaze na potencial
kolesarske infrastrukture iz vidika izboljSanja

dostopa do javnega prevoza.

[ Meja obeine Skofljica
Meja naselij
I Kataster stavb

|8/ Zeleznitka postaja
[®] Avtobusna postaja

Dostopnost do avtobusnega in zelezniSkega postajaliSCa Lavrica z
uporabo kolesa in pes v ¢asu 10 minut (LUZ d.d, 2024)
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VIZIIA BAZVOJA PROMETA V

OBCINI SKOFLIICA

Vizijo razvoja prometa v obcini

Skofljica so na zacetku procesa
priprave Obcinske celostne
prometne strategije oblikovali Clani

SirSe delovne skupine, na intervjujih,
delavnicah in javnih razpravah pa je
bila potrjena tudi s strani zupana,
obcinske uprave in SirSe javnosti.

Pripravljena vizija razvoja prometa v okviru
Obcinske celostne prometne strategije predstavlja
temelj za dolgoro€no izvajanje trajnostno
usmerjenih prometnih ukrepov, skladnih s
celostnim prometnim nac¢rtovanjem. Spodbujanje
trajnostne mobilnosti prispeva k vi§ji kakovosti
Zivljenja prebivalcev in obiskovalcev, hkrati pa vodi
v bolj zeleno prihodnost ter izboljSuje varnost in
zdravje ljudi.

Klju€ni vidiki prometnega razvoja so tesno
povezani tudi z razvojem drugih podrocij, kot so
regionalna povezanost, prostorsko nacrtovanje,
turizem ter organizacija druzbenih dejavnosti in
javnega Zivljenja na ulicah. Ti dejavniki bistveno
vplivajo na kakovost bivanja v urbanih naseljih,
zagotavljajo lokalno oskrbo ter krepijo socialno
vklju€enost vseh prebivalcev, Se posebej najran-
ljivejSih skupin, kot so otroci, starejsi in osebe z
razliénimi oviranostmi.

Za uspesno uresniCitev zastavljene vizije razvoja
prometa je kljucno wusklajeno in povezano
sodelovanje ne samo obcinskih sluzb, temvec tudi
posameznikov, podjetij ter gospodarskih in javnih
sluzb, ki delujejo na obmocju obcine.

Vizija razvoja prometa v
obcini Skofljica

Obc¢ina Skofljica ob&anom nudi visoko
kakovost bivanja v urejenem in prometno
varnem okolju. Naselja so z obc¢inskim
srediS€¢em povezana s kolesarskimi pov-
ezavami, tranzitni promet pa je preusmer-
jen na obrobje obc¢ine in hkrati zmanjSan
zaradi spremenjenih potovalnih navad.

Prebivalci se vse pogosteje odloCajo za
trajnostne oblike prevoza, podprte zmrezo
vec¢modalnih vozliS€ v obcini, ki spodbuja-
jo souporabo e-vozil in (e-)koles tudi za
potovanja v Ljubljano in druge sosednje
obcCine.

Osnovne storitve so dosegljive po varni
in udobni pes ter kolesarski infrastrukturi,
dobro organiziran sistem P+R in prilagojeni
vozni redi pa spodbujajo uporabo javnega
prevoza. Dostopen in dobro delujoC
prometni sistem krepi razvoj lokalnega in
regionalnega gospodarstva ter prebival-
cem omogoca aktivno mobilnost, s Cimer
prispeva k ustvarjanju Cistega okolja in
visji kakovosti Zivljenja.
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STEBRI MOBILNOSTI IN CILII

Obcinska celostna prometna strategija nadgrajuje
dosedanja prizadevanja Obg&ine Skofljica za
spodbujanje trajnostne mobilnosti in posledi¢no
za povecanje delezev hoje, kolesarjenja in uporabe
javnega potniskega prometa med prebivalci
obCine, vse na raCun zmanjSane oziroma
optimizirane rabe motornih vozil.

Na podlagi zastavljene vizije razvoja prometa,
ugotovitevanalize stanjao prometuter priCakovanj
prebivalcev in prebivalk, so bili v sklopih petih
stebrov.  mobilnosti podrobneje obravnavani
prepoznani izzivi s podroCja prometa.

Stebri mobilnosti v okviru OCPS
Skofljica so:

Steber I: Hoja

Steber lI: Kolesarjenje

Steber lll: Javni potniski promet
Steber IV: Motorni promet

Steber V: Celostno prometno
nacrtovanje

Stebri mobilnosti se med seboj povezujejo in
prepletajo ter hkrati dopolnjujejo, s Cimer je v
okviru strategije zagotovljena celovita obravnava
vseh prometnih izzivov.
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Strateski cilji

Z namenom uresniCevanja zastavljene vizije
razvoja prometa so bili v procesu priprave
Obcinske celostne prometne strategije za vsak
steber mobilnosti doloCeni strateski cilji, ki
predstavljajo rdeCo nit strategije in sluzijo kot
smerokaz za oblikovanje ukrepov.

Strateske cilie za Obcino Skofljica so podobno
kot vizijo oblikovali Clani SirSe delovne skupine,
na intervjujih, delavnicah in javnih razpravah pa
so bili potrjeni oziroma legitimizirani tudi s strani
Zupana, obcCinske uprave in SirSe javnosti. Osnovo
za doloCanje strateSkih ciljev za posamezen
steber mobilnosti so predstavljali obvezni cilji, ki
jih je v okviru Nacionalnih smernic za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije predpisalo
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo (MOPE).

Ti obvezni cilji so:

+ lIzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti.

« Znizane lokalne emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

« Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

« Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljucenost.

« Okrepljenolokalnoinregionalno gospodarstvo.

« VecCja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa.

» IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.



Iz predpisanih obveznih ciljev so obcani na
javnih razpravah izbrali tri obvezne cilje, ki so po
njihovem mnenju prioritetni za obé&ino Skofljica.
Izbrani obvezni cilji so bili v nadaljevanju integrirani
oziroma vklju€eni v nabor strateskih ciljev za
obgino Skofljica in so:

* IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in
aktivnosti.

* Vecja varnost vseh udeleZencev v prometu.

« Okrepljenolokalnoinregionalno gospodarstvo.

Strateska vodila

Strateski cilji so bili v procesu priprave Obcinske
celostne prometne strategije nadgrajeni in
preoblikovani v podrobnejSa strateSka vodila, ki
so jim bile dodane tudi tako imenovane kvanti-
ficirane ambicije, ki predstavljajo ciljne vrednosti
posameznega strateSkega vodila. V procesu
priprave ObcCinske celostne prometne strategije
so bili namre€¢ za vsa kljuCna strateSka vodila
oziroma kvantificirane ambicije pripravljeni
kazalniki z dolo¢enimi izhodiS¢nimi vrednostmi,
preko katerih bo v celotnem obdobju veljavnosti
strategije mozno spremljati napredek oziroma
doseganje zastavljenih strateskih ciljev.

V procesu priprave Celostne prometne strategije
Obgine Skofljica je bilo za pet stebrov mobilnosti
dolocenih 6 strateskih vodil, ki so prikazana v
nadaljevanju:

STEBER MOBILNOSTI

STRATESKI CILJ

STRATESKO VODILO

Steber |
Hoja

Ve€ja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa, Se posebej peScev.

1. Zagotavljanje zveznih, varnih in udobnih pespoti
v naseljih za hojo vseh skupin pescev (otroci,
starejsi ...).

2. Zagotavljanje sklenjene in varne mreze Solskih
poti za aktiven prihod otrok v Solo.

Steber I
Kolesarjenje

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

3. . Povecanje deleza poti, opravljenih s kolesom
znotraj naselij, med naselji in do sosednjih ob¢in
z zagotavljanjem zveznih, varnih in udobnih
kolesarskih povezav ter ve€ moznostmi za varno
hranjenje in souporabo koles.

Steberllll
Javni potniski promet

IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in
aktivnosti.

4. Povecanje uporab JPP z vecjo frekvenco in
hitrostjo potovanja z JPP ter boljSo dostopnostjo
postajalis¢ in veEmodalnih tock za lazje
kombiniranje razli¢nih vrst mobilnosti.

Steber IV
Motorni promet

Znizane lokalne emisije  onesnazeval in
toplogrednih plinov iz motornega prometa.

Izvajanje parkirne politike.

5. Umikanje motornega prometa z obcinskih cest
z ukrepi, ki zmanjSajo privlacnost ulic in cest za
motorni promet.

6. Vpeljava in izvajanje Nacrta izvajanja parkirne
politike.

Steber V
Celostno prometno
nacrtovanje

UcCinkovito celostno prometno nacrtovanje v
ob¢ini Skofljica.

7. Z vklju€evanjem nacel CPN ter sodelovanjem
oddelkov in javnosti do usklajenega upravljanja
prometa in prostora.
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STEBER |: HOJA

Hoja je ena najpreprostejSih in najbolj naravnih
oblik gibanja, ki prinasa Stevilne koristi za
zdravje, okolje in kakovost Zivljenja. Redna hoja
krepi telesno pripravljenost in ugodno vpliva na
duSevno pocutje. Hkrati prispeva k CistejSemu
zraku, saj zmanjSuje odvisnost od avtomobilov in
s tem koli€ino Skodljivih izpustov v prometu.

Mesta, prilagojena peScem, ustvarjajo varnejSe,
bolj povezane in privlatne urbane prostore.
Dobro urejeni plocniki, zelene povrSine, urbana
oprema in ustrezno oznaceni prehodi povecujejo
dostopnost ter izboljSujejo kakovost bivanja, Se
posebej za starejSe, otroke in osebe z oviranostmi.

Analiza obstojecega stanja

Infrastruktura za hojo je po celotni ob¢&ini izredno
pomanijkljiva. Kar 90% anketirancev bi podprlo
vzpostavitev manjkajoCih povrsin za peSce, 83%
pa nove arhitekturno-urbane ureditve na obmocju
0S Skofljica za varnejse poti v olo.

Iz sploSne ankete o prometu je razvidno, da krajse
razdalje do 2 km oziroma 25 minut hoje danes
pes opravlja dve petini anketirancev (42 %), ki pa
bi hodili Se ve¢, e bi bile peSpoti v obcini bolj
urejene, varnejse in bolj smiselno umescene. 9%
anketirancev je poudarilo, da bi ve¢ poti opravili
pes, ¢e bi imeli tezave s parkiranjem, medtem ko
je 15% anketirancev opredelilo, da poti na krajSe
razdalje ne bi zmogli ali pa ne bi Zeleli opravljati
pes.

S Stetjem prometa na izbranih dveh lokacijah, kar
je bilo v obgini Skofljica izvedeno oktobra 2024, je
razvidno, daje bil delez peScev visjina Kamnikarjevi
ulici (7,86 %) kot na ulici Klanec (3,07 %).
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Iz kordonskega Stetja na dveh
lokacijah v obgcini Skofljica lahko
ugotovimo, da je na obmocju
obgine Skofljica v casu popoldanske
konice (12%), v primerjavi z jutranjo
konico (4,9 %) bistveno vec potovan;
opravljenih na aktiven nacin (pes, s

kolesom, s skirojem ...).



V sklopu intervjujev, anket in drugih dogodkov za
SirSo javnost, kot so spletne in javne razprave v
Zivo, so bili na podroc€ju hoje izpostavljeni naslednji
izzivi, ki bi jih bilo za poveCanje deleza peScev
smiselno naslavljati prednostno:

» Neustrezna in nepovezana infrastruktura za
peSce na obmocju celotne obcCine — tako ob
lokalnih kot tudi ob drZzavnih cestah. V Stevilnih
primerih manjkajo osnovne povrsine za hojo,
kar zmanjSuje varnost in udobje uporabnikov.

* Nevarno in oteZzeno precCkanje ter pregled
drzavnih cest, kjer primanjkuje ustreznih
prehodov za pesSce in varnostnih ukrepov, ob
tem pa tudi obcestne pe$ poti pogosto niso
zagotovljene.

» Nivojski Zelezniski prehodi predstavljajo
varnostno tveganje, saj vecCina ni ustrezno
prilagojena ranljivim skupinam, zlasti gibalno
oviranim osebam, kar bistveno omejuje njihovo
samostojno mobilnost.

» Neustreznipogojizavarno pot v solo, predvsem
zaradi kombinacije neurejene pes infrastruk-
ture, prisotnosti tranzitnega prometa v okolici
izobraZevalnih ustanov ter pomanjkanja varnih
prehodov in povrsin.

» Pomanjkljiva prostorska ureditev za hojo, ki
vklju€uje slabo javno razsvetljavo, pomanjkanje
spremljajoCe ozelenitve ter neoznaCene
rekreativne poti (npr. po barjanskem obmogju),
kar zmanjSuje privlaCnost hoje kot nacina
mobilnosti in nacCina prezivljanja prostega
Casa.

Obcina
Skofljica

Dosezki na podro¢ju hoje v
preteklem obdobju

Park cutil

Na povrSinah vodnega zadrzevalnika smo uredili
edinstven tematskipark, kjer se rekreacija prepleta
z dozivljanjem narave in tako omogoca obCankam
in obCanom kakovostno prezivljanje prostega
Casa. Osrednji element je povezovalna pot, ki se
vije skozi naravno vegetacijo v polkroznih linijah
- kot poklon naravi. Prostorska ureditev spodbuja
pozitiven odnos do okolja in hoje.

PlocCniki

Na Smarski cesti smo z izgradnjo plocnika
omogocCili peS povezavo z Obcino Grosuplje ter
varno Solsko pot Solarjem z obmocja LaniSCa.
Naknadno je bil urejen Se varen prehod za peSce
preko Zelezniskih tirov. K izboljSani hodljivosti po
obcini so pomembno prispevali tudi plocnik med
bencinskim servisom in vasjo Pijava Gorica, zaris
povrsin za peSce na Srednjevaski ulici na Lavrici
in prehod za peSce na KoCevski cesti, ki povezuje
obmocje ob Zdravstveni postaji s poslovno
obrtno cono. NajnovejSa pridobitev pa je 3D
prehod za pesSce ali 3D zebra na Kamnikarjevi ulici
- inovativna reSitev, ki ozaveS€a in opozarja na
veCjo prometno varnost predvsem na prehodih
za pesce.

Talne oznake na voziscu ter 3D oznaka prehoda za pesce v neposredni blizini PS Lavrica (Foto: arhiv obcine Skofljica)
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Strateska vodila na podrocju
hoje

Stratesko vodilo 1: Zagotavljanje
zveznih, varnih in udobnih pespoti v

naseljih za hojo vseh skupin pescev
(otroci, starejsi ...)

Zagotavljanje zveznih, varnih in udobnih peSpoti
v naseljih za hojo vseh skupin pescev, vkljuéno z
otroki, starejSimiin drugimiranljivejSimiudelezenci,
je kljuéno stratesko vodilo za izboljSanje deleza
uporabe trajnostnih nacCinov potovanja. Tako
urejene pespoti spodbujajo vsakodnevno hojo kot
zdrav,dostopenin okolju prijazen naCin premikanja,
kar prispeva k zmanjSevanju prometnih zastojev,
onesnazenja zraka ter odvisnosti od osebnih vozil.

Dobro nacrtovane in med sebojpovezane povrsine
za peSce ustvarjajo varnejSe prometno okolje, saj
ucinkovito loCujejo peSce od motornega prometa
in zmanjSujejo tveganje za prometne nesrece.
Njihova zveznost omogocCa nemoteno gibanje po
celotnem naselju ter dostop do $Sol, zdravstvenih
ustanoy, trgovin in drugih pomembnih destinacij
brez potrebe po avtomobilu. To neposredno
izboljSuje kakovost Zivljenja zlasti za skupine, ki
nimajo dostopa do lastnega prevoza, kot so otroci,
starejSi, osebe z oviranostmi in druge ranljive
skupine.

Z gradnjo novih in razSiritvijo obstojeCih peSpoti
v in med naselji, ob Dolenjski cesti, ob Malnarjevi
cesti in drugje bo obcina izboljSala povezljivost
obstojec¢ih peSpoti. Nevarne toCke na prometni
infrastrukturi bodo podrobno preucene in
preurejene z mislijo na izboljSanju varnosti in
dostopnosti predvsem za starejSe, otroke in
osebe z oviranostmi.

PovecCanje deleza obCanov in ob&ank,
ki vsakodnevne poti opravljajo pes§, za
najmanj 5% v Casu izvajanja strategije.
Danes ta delez znaSa 6,7 %.

ZmanjSanje Stevila prometnih nesrec
z udelezbo pescev in kolesarjey, ki se
kon€ajo z lazjimi ali hudimi poskod-
bami oziroma smrtjo na O v Casu
izvajanja strategije.

ZASTAVLJENA CILJA
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Stratesko vodilo 2: Zagotavljanje

sklenjene in varne mreze Solskih
poti za aktivni prihod otrok v Solo

Zagotavljanje sklenjene in varne mreze Solskih
poti je klju€no za spodbujanje aktivhega prihoda
otrok v Solo. Otroci sodijo med najbolj ranljive
udelezence v prometu, saj zaradi svoje velikosti,
nepredvidljivosti in manjSe izkuSenosti tezje
ocenijo nevarnosti. Varne Solske poti zmanjSujejo
tveganje za nesreCe in omogocajo otrokom varno
pot v Solo in domov.

Urejanje varnih Solskih poti prispeva k izboljSanju
prometne kulture v lokalnem okolju. Vozniki
postanejo bolj pozorni na otroke v prometu, Sole
in starSi pa laZje izobraZujejo otroke o varnem
ravnanju na cesti. Poudarek pri nacrtovanju
novih prometnih ureditev v obc¢ini bo na varnosti
pesScev, zlasti na Solskih poteh in prehodih
za peSce. ObcCina bo to dosegla s primernimi
talnimi oznaCbami, boljSo osvetlitvijo plo¢nikov
in prehodov ter umirjanjem prometa v Solskih
okolisih.

Celostni pristop k zagotavljanju varnih Solskih
poti vkljuCuje tako infrastrukturne ukrepe kot tudi
izobrazevanje in sodelovanje vseh deleznikoy,
kar bo prispevalo k vecji varnosti in spodbujanju
aktivnega prihoda otrok v Solo.

PoveCanje deleza otrok, ki vsako-
dnevne poti opravljajo na aktiven
nacin, za najmanj 8 % v Casu izvajanja
strategije. Danes ta delez znaSa 29 %.

ZASTAVLJENI CILJ



STEBER Il: KOLESARIENIE

Vzpostavitev varnih in povezanih kolesarskih potiv
in med naselji ter izboljSanje povezav s sosednjimi
obCinami je kljuCnega pomena za trajnostno
mobilnost, prometno varnost in kakovost Zivljenja
prebivalcev Skofljice. Dobro urejena kolesarska
infrastruktura prinasa Stevilne koristi tako za
posameznike kot za celotno skupnost. Kolesarjenje
je eden najlazjih in najucinkovitejSih nacCinov za
ohranjanje telesne aktivnosti in zdravja. Urejene
in prijetne kolesarske poti spodbujajo vec gibanja,
zmanjSujejo stres in izboljSujejo splosno dobro
pocutje prebivalcev.

Kolesarji so med najbolj ranljivimi udelezenci v
prometu, Se posebej na prometnih cestah brez
loCenih kolesarskih povrSin. Povezane in varne
kolesarske potizmanjSujejo tveganje za nesreCe in
izboljSujejo prometno varnost, saj loCijo kolesarje
od motoriziranega prometa ter zagotavljajo
urejene in osvetliene poti. Ce so kolesarske poti
dobro urejene, vec ljudi izbere kolo kot osnovno
prevozno sredstvo za vsakodnevne poti v Solo,
sluzbo ali trgovino.

Povezane kolesarske poti omogocCajo varno in
hitro premikanje med razliCnimi deli obcine in
do sosednjih obcin, kot so Ljubljana, Grosuplje,
Ig in Velike LasCe, kar pomeni boljSo dostopnost
delovnih mest, storitev in rekreacijskih obmocij
brez odvisnosti od avtomobila.

Analiza obstojecega stanja

88 % anketiranih obCanov se v anketi o prometu
v Skofljici strinja, da je treba izbolj$ati pogoje za
kolesarjenje. Prav tako jih je 85% izpostavilo, da
bi vec€ kolesarili, e bi bile povezave bolj urejene
oziroma varnejse, petina (19%), pa jih Ze danes
kolesari na kratke razdalje. Tudi dva predvidena
ukrepa na podrocju kolesarjenja sta bila veCinsko
podprta. Dodatna stojala in pokrite kolesarnice z
71% in vzpostavitev javne izposoje e-koles s 65 %.

Iz kordonskega Stetja prometa

na dveh izbranih lokacijah, kar je
bilo v obéini Skofljica izvedeno
oktobra 2024, lahko ugotovimo,

da kolesarjenje v primerjavi s
preostalimi prometnimi nacini
zavzema bistveno manjsi delez
(117%). V sklopu ankete med

Solarji v izbranih osnovnih Solah je
bilo ugotovljeno, da poti v Solo s
kolesom ne opravi prakticno noben
osnovnosolec, delez kolesarjev

je bil nekoliko visji zgolj v sklopu
ankete med zaposlenimi v izbranih
podjetjih, kjer je bilo ugotovljeno, da
poti na delovno mesto s kolesom ali
e-kolesom opravi 4% zaposlenih.

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo javnost,
kot so spletne in javne razprave v Zivo, so bili na
podroCju kolesarjenja izpostavljeni naslednji
izzivi, ki bi jih bilo za povecCanje deleza kolesarjev
smiselno naslavljati prednostno:

* Nepovezanost kolesarskih povezav med naselji
in med sosednjimi obCinami.

« Nevarne kolesarske povezave ob prometno
obremenjeni glavni drzavni cesti Ljublja-
na-Skofljica-KoCevje-Petrina.

+ Pomanjkanje moznosti za varno priklepanje
koles na kljuénih lokacijah (npr. postaje JPP,
ob¢&insko sredisce).

+ Neobstoj sistema za izposojo koles, ob
hkratnem velikem zanimanju za e-kolesa
zaradi razgibanega terena in potrebe po boljsi
povezanosti z Ljubljano.
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Dosezki Obéine Skofljica na
podrocju kolesarjenja

Pumptrack Smrjene

DinamiCna steza v vasi Smrjene omogocCa
kreativnost na kolesu, skiroju, rolkah in tudi rolerjih
in spodbuja uporabnike - predvsem otroke — k
aktivnemu prihodu na lokacijo in aktivnemu
prezivljanju prostega Casa.

Servisna postaja za kolesa

V sklopu aktivnosti v evropskem tednu mobilnosti
smo na Skofljici trajno postavili servisno postajo
za kolesa in tako obankam in ob€anom omogocili,
da stalno vzdrzujejo svoje kolo za varnejSe in
pogostejSe kolesarjenje.

Servisna postaja za kolesa (Foto: arhiv obcine Skofljica)
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Obcina
Skofljica
Kolesarski dogodki

Obgina Skofljica vsako leto gosti ve& kolesarskih
prireditev, od  tradicionalnega  turisti¢no
Sportnega dogodka Barjanka do drZavnega
prvenstva v voznji na Cas za kategorije amaterjev
- Kronometer Skofljica - Ig. V letu 2024 smo gostili
tudi start kraljevske etape 30. kolesarske dirke po
Sloveniji. Tudi na ta naCin podpiramo kolesarjenje
in spodbujamo obcane k aktivni mobilnosti,
saj rekreativno kolesarjenje lahko pomembno
spodbudi kolesarjenje na vsakdanijih poteh.

Pumptrack (Foto: arhiv ob¢ine Skofljica)

Kolesarska dirka (Foto: arhiv obcine Skofljica)



Strateska vodila na podrocju
kolesarjenja

Stratesko vodilo 3: Povecanje
deleza poti, opravljenih s kolesom
znotraj naselij, med naselji in do
sosednjih ob¢in, z zagotavljan-

jem zveznih, varnih in udobnih
kolesarskih povezav ter vec¢
moznostmi za varno hranjenje in
souporabo koles

Gradnja varnih in udobnih kolesarskih povezav
znotraj in med naselji, predvsem pa izboljSanje
povezav do Ljubljane, je klju€na za spodbujanje
trajnostne mobilnosti. Z izboljSanjem kolesarske
infrastrukture se bo zmanjsala odvisnost od
avtomobilov, kar bo pripomoglo k CistejSemu
okolju, zmanjSanju motornega prometa in
zastojev. Poleg tega bodo urejene in loCene
kolesarske steze bistveno povecale varnost
kolesarjev, ki so trenutno pogosto izpostavljeni
nevarnim situacijam na cestah.

Za povecanje deleza kolesarjenja je klju¢na
predvsem izboljSava kolesarskih povezav

do Ljubljane, kamor se dnevno vozi veliko
prebivalcev in prebivalk Skofljice in okoligkih
krajev. Hitre in varne povezave bi tem ljudem
ponudile zanesljivo, zdravo in stroSkovno ugodno

alternativo avtomobilu oziroma javnemu prevozu.

Vecji delez kolesarjenja ima lahko pozitiven

vpliv tudi na sploSno zdravje prebivalcey, saj
kolesarjenje pozitivno vpliva na telesno pripravl-
jenost, zmanjSuje stres ter preprecuje tezave,
povezane s sedeCim nacinom zivljenja.

Razvoj kakovostne kolesarske infrastrukture

pa ne koristi le dnevnim migracijam, temvec¢

ima pomemben vpliv tudi na turizem in lokalno
gospodarstvo. Urejene kolesarske poti privabljajo
turiste, spodbujajo aktivno prezivljanje prostega
Casa in povecujejo obisk lokalnih trgovin ter
drugih storitev. Poleg tega bi ve€ja uporaba
kolesa prispevala k doseganju podnebnih

ciljev, saj bi zmanjsala emisije CO2 in izboljSala
kakovost zraka.

Zaradi vseh teh razlogov je smiselno, da Skofljica
vlaga v razvoj sodobnih, varnih in udobnih

kolesarskih poti, ki bodo povezale naselja med
seboj ter omogocile hitro in varno pot do
Ljubljane. S tem bi se izboljSala kakovost Zivljenja,
prometna varnost in trajnostna mobilnost v SirSi
regiji.

Obgina Skofljica sicer Ze spodbuja trajnostno
mobilnost, vendar je za nadaljnjo rast uporabe
koles klju€nega pomena zagotoviti tudi ve¢
varnih mest za hranjenje koles ter vzpostauviti
sistem izposoje koles na pomembnih lokacijah,
kot so javne ustanove, postajalis€a javnega
prevoza, trgovska srediSCa in srediSCa naselij. Z
vzpostavitvijo zavarovanih stojal za kolesa ali celo
pokritih kolesarnic bi se zmanjSala skrb zaradi
kraje, vandalizma in vremenskih vplivov. To bi
pripomoglo k vecji vsakodnevni uporabi koles in
izboljSanju dostopnosti ter udobja za prebivalce
in obiskovalce.

Postaje za izposojo koles bi bile posebej koristne
v blizini Zelezniskih postaj in glavnih avtobusnih
linij, kjer bi kolesa omogocila enostaven prehod
med razli¢nimi nacini prevoza. Ve€ postaj za
izposojo koles omogoca vecjo fleksibilnost pri
mobilnosti, zlasti za tiste, ki nimajo lastnega
kolesa ali ga ne Zelijo prevazati na daljSe razdalje.

PoveCanje deleza obcanov in
obcank, ki vsakodnevne poti opravl-
jajo s kolesom na najmanj 3% v Casu
izvajanja strategije. Danes ta delez
znasa 1,17 %.

ZASTAVLJENI CILJ
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STEBER llI: JAVNI POTNISKI

PROMET

UCinkovit in dostopen javni potniSki promet
omogocCa bolj trajnostna potovanja, zmanjSuje
prometnezastoje, prispevakvisjikakovostiZzivljenja
prebivalcev in je tudi prostorsko najbolj u€inkovit.
Praviloma ne zahteva gradnje novih prometnih
povrsin, temveC ob ustreznih preureditvah
omogoCa bistveno boljSo izkoris€enost Ze
obstojeCe prometne infrastrukture.

Ceprav hoja in kolesarjenje igrata pomembno
vlogo, brez ucinkovitega javnega prevoza,
trajnostna mobilnost ne more doseCi svoje
polne funkcionalnosti. Javni promet omogoca
hitre, cenovno dostopne in ekolosko sprejemljive
prevoze za SirSo populacijo. Ob ustreznih naloZzbah
v infrastrukturo, prilagoditvah voznih redov,
informiranosti uporabnikov in boljsSih povezavah
z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti lahko
postane osredniji steber bolj trajnostne, varne in
prijazne prihodnosti prevoza.

BoljSa povezljivost znotraj obcCine in SirSe kot
na primer z razSiritvijo rednih avtobusnih linij
mestnega potniSkega prometa, biznatnoizboljsala
dostopnost prebivalcev do Skofljice in drugih
pomembnih srediS¢. BoljSe povezave bi omogocile
lazje opravljanje vsakodnevnih opravkov in
dostop do delovnih mest, izobrazevalnih ustanov
in storitev, kar bi povecalo socialno vkljuenost in
izboljSalo kakovost Zivljenja vseh prebivalcev, tudi
tistih iz bolj odmaknjenih krajev.

Z izboljSanjem javnega potniSkega prometa bi
se zmanjSala odvisnost prebivalcev od osebnih
avtomobilov, kar bi prispevalo k zmanjSanju
prometa, manjSi porabi energije in CistejSemu
okolju. UCinkovit javni promet zmanjSuje potrebo
po parkirnih mestih in pomaga pri razbremenitvi
glavnih prometnic, kar pozitivno vpliva na celotno
prometno ureditev v obcini. Trenutne prometne
razmere v obc¢ini kaZejo na potrebo po izboljSanju
Zelezniskih in avtobusnih povezay, kar bi povecalo
uporabo javhega prevoza tako znotraj obcCine kot
v povezavi s sosednjimi kraji, zlasti z Ljubljano.
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Analiza obstojecega stanja

V obcinije bilo v oktobru 2024 izvedeno kordonsko
Stetje prometa v jutranji in popoldanski konici, kjer
je bilo ugotovljeno, da je bilo na Solskih avtobusih
120 potnikov, na mestnih ali medkrajevnih linijah
pa 156 potnikov. Podatki o validacijah vozovnic na
avtobusih podjetij Arriva d.o.o. in Nomago d.o.o.,
ki v obcini izvajata medkrajevne javne potniske
prevoze na skupno 37 avtobusnih postajalis¢ih, na
celoten doti¢ni dan kazejo 9 validacij na avtobusih
podjetja Arriva d.o.o. in 81 validacij na avtobusih
podjetja Nomago d.o.o.

V obgini Skofljica so organizirani tudi avtobusni
prevozi mestnega potniSkega prometa ponudnika
LPP d.o.0., ki potnikom ustavljajo na postajalisCih
dveh linij: liniji §t. 3B Litostroj — Skofljica in liniji
§t. 3G Bezigrad (Zelezna) — Grosuplje. V mesecu
oktobru 2024 je bilo na avtobusnih postajaliscih v
obgini Skofljica validiranih 11.520 vozovnic na liniji
§t. 3B in 8.376 vozovnic na liniji 5t. 3G, kar kaze na
redno uporabo mestnega javnega prevoza.

Pomemben del javnega potniSkega prometa v
obgini Skofljica predstavlja tudi Zelezniski promet,
katerega uporaba je v zadnjih Stirih letih mo¢no
narasla. Zadnji razpolozljivi podatki o Stevilu
odpravljenih potnikov z Zelezniske postaje Skofljica
in ZelezniSkega postajaliS€a Lavrica kaZejo, da
se je v letu 2023 Stevilo potnikov v primerjavi
z letom 2019 v Skofljici podvojilo, na Lavrici
pa povecalo za kar 7-krat. V letu 2023 je bilo z
zelezniske postaje Skofljica odpravljenih 78.650
potnikov, z ZelezniSkega postajaliS¢a Lavrica pa
31.856, kar potrjuje vse vecjo vlogo Zeleznice pri
vsakodnevnih prevozih prebivalcev obc€ine.



Stevilo odpravljenih potnikov iz ZP Skofljica in Lavrica
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Stevilo odpravljenih potnikov iz ZP Skofljica in Lavrica (SZ, 2024)

Na podlagi primerjalne analize treh avtobusnih
prevoznikov (LPP, Arriva in Nomago) in njihove
usklajenosti z zelezniskimi odhodi iz ZP Lavrica in
ZP Skofljica v jutranji (6.00-8.00) in popoldanski
(14.00-16.00) konici v smeri proti Ljubljani in
Grosuplju, je mogoce povzetinaslednje ugotovitve:

LPP: LPP omogoCa dobro usklajenost voznih
redov na ZP Lavrica in ZP Skofljica. V jutraniji konici
(6.00-8.00) so na voljo stevilni vlakovni odhodi, ki
so usklajeni z avtobusnimi prihodi, kar omogoca
ucinkovite in ugodne prestope. V popoldanskem
¢asu je na voljo manj povezav, vendar so prestopi
8e vedno zanesljivi. Na ZP Lavrica in ZP Skofljica
sO vse povezave med avtobusnim in ZelezniSkim
prevozom dobro usklajene.

Arriva: Pri prevozniku Arriva so moznosti
prestopanja omejene. Na ZP Lavrica je prestop
mogo€ samo ob 6:16, ko avtobus prispe ob
6:04, kar omogoCa 12 minut za prestop. Vse
druge povezave niso usklajene, kar pomeni, da
so mozZnosti prestopa omejene. Na ZP Skofljica
so prestopi mozni le ob dveh jutranjih odhodih,
vendar so Casovni razmiki pogosto prekratki, da
bi bili prestopi zanesljivi.

Nomago: Nomago na obmocju Lavrice ne
zagotavlja avtobusnih prihodov, ki bi omogocali
prestop na vlak. Na Skofljici pa obstaja veé
potencialnih jutranjih prestopov v smeri proti
Ljubljani, saj avtobusi prihajajo tik pred odhodom
vlaka. Vendar so Casovni razmiki veCinoma zelo
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kratki (1-3 minute), kar pomeni, da prestopi niso
zanesljivi. Povezave v smeri proti Grosuplju niso
vzpostavljene.
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V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo,
so bili na podrocCju javhega potniSkega prometa
izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo za
poveCanje deleza potnikov smiselno naslavljati
prednostno:

» Neusklajenost voznih redov in povezav med
avtobusnim in Zelezniskim prometom.

« Pomanjkanje varnih in pokritih kolesarnic na
avtobusnih in Zelezniskih postajah.

« Mestoma nevarne in neurejene pe$ povezave
do postaj in postajalisc.

* Prenizka frekvenca prevozov.

» Neustrezen ali otezen dostop do avtobusnih
postaj.

» Avtobusi stojijo v prometnih zastojih skupaj z
osebnimi vozili.

+ Poleti, ko minibusi ne vozijo,
dostopnost rednih linij otezena.

postane
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Obcina
Skofljica

Dosezki Obéine Skofljica na
podrocju javhega potniSkega
prometa

Ozivitev ZelezniSkega postajaliSCa
na Lavrici

Ponovna vzpostavitev ZelezniSkega postajaliSCa
na Lavrici je pomembna pridobitev na podrocju
JPP. V sklopu gradnje postajaliS€a je Direkcija RS
za infrastrukturo uredila tudi parkirna mesta za
avtomobile, priklopna stojala za kolesa ter urejen
varen dostop za peSce in kolesarje. Vsa infras-
truktura je prilagojena tudi funkcionalno oviranim
in invalidnim osebam.

Ucinkoviti Solski prevozi

Obgina Skofljica je z uvedbo lokalnih avtobusnih
linij ki veCinoma potekajo od konCnega
postajalis€a 3B do posameznih obcCinskih okrajey,
zagotovila tudi ucinkovit Solski prevoz. Ker je Solski
prevoz integriran v sistem lokalnih linij, je LPP v
sodelovanju z obcino in Solo prilagodil vozne rede
tako, da so prihodi in odhodi avtobusov usklajeni
z zaCetkom in koncem pouka v Osnovni Soli
Skofljica.



S e s el

Ozivitev zelezniske postaje na Lavrici (Foto: arhiv obcine Skofljica)

Solski prevozi (Foto: arhiv obcine Skofljica)
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Strateska vodila na podrocju
javnega potniskega prometa

Stratesko vodilo 4: Povecanje
uporabe JPP z vecjo frekvenco
in hitrostjo potovanja z JPP ter

boljso dostopnostjo postajalisc
in veémodalnih tock za lazje
kombiniranje razlicnih vrst
mobilnosti

Velik deleZz ob&anov Skofljice se dnevno vozi na
delo, v Solo ali po opravkih v Ljubljano in druge
bliznje obcCine. Bolj pogoste in usklajene avtobusne
ter Zelezniske povezave bi omogocile hitrejSi
dostop do delovnih mest, zdravstvenih ustanov,
Sol ter drugih storitev, s Cimer bi se izboljSala
dostopnost za vse, tudi za tiste brez lastnega
avtomobila.

Mnoga zaledna naselja v obg&ini Skofljica povezujejo
le redke avtobusne linije, kar otezuje dostop do
samega obcCinskega srediS€a in drugih klju¢nih
storitev. Z bolj rednimi in prilagojenimi linijami
bi izboljSali mobilnost prebivalcev v vseh delih
obcine, povecali socialno vkljucenost in omogodili
bolj enakovredno dostopnost do javnega prevoza.

Z izboljSanjem javnega prevoza med naselji
v Skofljici in Ljubljano bi obgina prebivalcem
zagotovila hitrejSo, varnejSo in bolj zanesljivo
moznost prevoza, obenem pa prispevala k
zmanjSanju prometnih zastojev, onesnazenja in
stroskov mobilnosti.

VeEmodalne toCke so prometna vozliSCa, kjer se
sreCujejo in povezujejo razlicne oblike mobilnosti,
kot so javni potniSki promet, kolesarske poti,
peS povezave, parkiriS€a P+R ter druge oblike
trajnostnega prevoza. Njihov glavni namen je
olajSati prehajanje med razlicnimi nacini prevoza
in tako izboljSati dostopnost, skrajSati potovalne
Case in zmanjSati potrebo po osebnih avtomobilih.

Ve€modalne toCke so bistvenega pomena za
sodoben prometni sistem, saj omogocajo bolj
ucinkovito, dostopno in trajnostno mobilnost.
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Povedanje &tevila potnikov na ZP
Skofljica in Lavrica za najmanj 3%
v &asu izvajanja strategije. Na ZP
Skofljica in Lavrica je bilo v celotnem
letu 2023 skupno prestetih 110.506
potnikov.

PoveCanje Stevila potnikov na
mestnih avtobusih LPP v ob¢&ini Sko-
fliica za najmanj 3% v Casu izvajanja
strategije. V oktobru 2024 je bilo na
vseh postajalis¢ih v obg&ini Skofljica
na linijah LPP 3B in 3G skupaj preste-
tih 19.896 potnikov.

PoveCanje deleza zaposlenih, ki za
pot na delovno mesto uporabljajo
avtobusni ali Zelezniski javni potniski
promet, za najmanj 2% v Casu izva-
janja strategije. Danes ta delez znaSa
4%.



STEBER IV: MOTORNI

PROMET

UcCinkovito upravljanje prometa in parkiranja
vpliva na prometno varnost in s tem na kakovost
Zivlilenja. Z umirjanjem prometa, ki upoSteva
prisotnost tovornih vozil in kmetijske mehanizacije
ter izvajanjem premiSljene parkirne politike
lahko Obcina ucinkovito umiri promet, zmanjsa
negativne vplive na okolje ter optimizira uporabo
prostora. Ukrepi za umirjanje prometa izboljSajo
varnost na cestah, zlasti za peSce, kolesarje in
druge ranljive udelezence v prometu.

Analiza obstojecega stanja

Tako iz rezultatov Stetja prometa na izbranih dveh
lokacijah kot tudi na podlagi sploSne ankete o
prometu ter ankete o poteh na delo je razvidno,
da prebivalci obcCine Skofljica za opravljanje
vsakodnevnih potovanj Se vedno v vecini
uporabljajo osebne avtomobile.

S Stetlemm prometa na izbranih
dveh lokacijah v oktobru 2024 je
bilo ugotovljeno, da je povprecna
zasedenost osebnega avtomobila
v Casu prometnih konic zgol] 139
osebe/vozilo, kar pomeni, da se
vecCina voznikov v vozilu pelje samih,
brez sopotnikov in kar nakazuje na
moznosti  spodbujanja in  Siritve
souporabe vozil.

Kljub temu da se vecCina anketirancev v splosni
anketi o prometu strinja, da je treba veC pozornosti
nameniti izboljSanju pogojev za hojo, kolesarjenje
in javni potniski promet, se kar stiri petine (80 %)
anketirancev strinja tudi, da je treba s Siritvijo in
gradnjo novih cest omogociti hitrejSe potovanje z
osebnimi avtomobili.

Anketiranci se v vecini (71%) ne strinjajo, da je
v Skofljici preve¢ parkirnih mest oziroma, da
so ta premalo upravljana, dve tretjini (65%) pa
se jih strinja, da je parkiriS¢ trenutno premalo
oziroma, da bi bilo treba zgraditi dodatne parkirne
kapacitete.

V splosni anketi je bil v veliki vecini
(85%) podprt ukrep izgradnje
podvoza na drzavni cesti v naselju
Skofljica z ukinitvijo nivojskega
zelezniSkega prehoda.

Struktura mobilnosti - zdruzeno po
prometnih naéinih (obé&ina Skofljica)

3,64
117 0.20
6,68
80,59
Osebni avto Pesci
Kolesarji = Motoristi

= Tovorna in kmetijska vozila = Potniki avtobusov in vlakov
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Stevilo osebnih vozil na 1000 prebivalcev
(stopnja motorizacije) je v letu 2023 v obgini
Skofljica znaala 545 registriranih vozil na 1.000
prebivalcey, kar je nekoliko manj od povprecja na
nivoju Slovenije (579 registriranih osebnih vozil na
1,000 prebivalcev). To pomeni, da imajo obcani
obgine Skofljica v lasti manj osebnih vozil, kot je
to znacCilno za celotno drzavo, kljub vsemu pa je
stopnja motorizacije v zadnjih petih letih v obcini
narasla za 3,3 %.

Trend rasti prometnih obremenitev v obcini
Skofliica je razviden iz analize podatkov
avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih
cestah v obcini. Prometne obremenitve PLDP
(povprecen letni dnevni promet) po letu 2020,
ko je bil na nivoju celotne drzave zaznan obcCuten
upad prometnih obremenitev zaradi epidemije
Covid-19, narasCajo na vseh pomembnejsih
drzavnih cestah v obg&ini Skofljica, kar je razvidno
iz preglednic v nadaljevanju:

Avtomatski Stevec prometa 6 - §kof|jica (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 17.132 140 14.899 169 1.318 180 175 80 17
2020 14.847 121 12.726 110 1.253 174 204 81 178
2021 15.918 126 13.654 144 1.329 178 185 87 215
2022 16.343 150 14.091 154 1.345 163 141 84 215
2023 16.512 167 14.259 154 1.318 159 148 83 224

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Avtomatski $tevec prometa 26 — Skofljica 2 (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 5.469 45 4686 10 527 63 70 23 45
2020 4.839 40 4.083 7 512 58 69 24 46
2021 5.851 50 4.969 19 610 63 52 33 55
2022 6.234 55 5.303 12 661 64 48 29 62
2023 6.503 60 5.516 12 689 65 59 32 70

Analiza prometnih obremenitev avtomatskin stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)
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Avtomatski Stevec prometa 117 — Zelimlje (vozil/dan)

Leto PLDP Motorji | Osebna vozila Avtobusi Lah. tov. Sr. tov. Tez. tov. | Tov. s prik. | Vlacilci
2019 8.798 88 7.488 69 755 98 100 58 142
2020 7.484 74 6.258 50 699 99 98 58 148
2021 8.238 82 6.898 63 776 105 97 56 161
2022 8.622 93 7.245 72 825 97 78 54 158
2023 8.551 100 7199 7 801 91 70 51 168

Analiza prometnih obremenitev avtomatskih stevcev prometa na drzavnih cestah (DRSI, 2024)

Skofljica - avtomatski
Stevci prometa
[ Meja obtine Skofljica
[ Kataster stavb
—— Drzavne ceste nad
15.000 vozil (PLDP)
—— Drzavne ceste
pod 15.000 vozil (PLDP)
— Avtocesta
— Obinske ceste
—— Gozdna cesta
—— Planinska pot 551 vozil
9 Avtomatski Stevec - Skofljica \ Rasica - Skofljica
@ Avtomatski Stevec - Skofljica 2

9 Avtomatski Stevec - Zelimlje

Lokacije avtomatskih Stevcev prometa na drzavnih cestah v obcini Skofljica (LUZ d.d, 2024)
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Izavtomatskih Stevcev prometa je poleg prometnih
obremenitev PLDP mozZno pridobiti tudi podatke o
povprecnih hitrostih na obravnavanem odseku. V
procesu priprave OCPS Skofljica so bili pridobljeni
podatki treh stacionarnih merilnikov hitrosti, pri
cemer je bilo ugotovljeno, da se povprecna hitrost
v smeri iz Skofljice proti Ljubljani in v obratni
smeri, giblje med 56 in 59 km/h. V primerjavi z
letom 2021 se je delez vozil, ki presezejo omejitev
hitrosti za ve¢ kot 10 km/h, povecal iz 0,22% na
0,25% v smeri proti Skofljici in iz 0,16 % na 0,21% v
obratni smeri.

Obgina Skofljica je v letu 2023 merila hitrost vozil
na treh lokacijah v obcCini. Iz rezultatov je razvidno,
da je bila povprecna hitrost na vseh treh lokacijah
pod omejitvijo. Na lokaciji Smrjene je sicer skoraj
polovica voznikov vozila nad omejitvijo, na lokaciji
LaniSCe pa skoraj Cetrtina, medtem ko je na lokaciji
Zelimlje delez znasal 4,55 %.

V sklopu anket in drugih dogodkov za SirSo
javnost, kot so spletne in javne razprave v Zivo, so
bili na podro¢ju motornega prometa izpostavljeni
naslednji izzivi, ki bi jih bilo smiselno naslavljati
prednostno:

» ProblematiCen nivojski prehod Zeleznice, ki
povzrocCa zastoje in ovira pretocnost prometa.

«  Mocne prometne obremenitve skozi Skofljico,
saj se tja steka velik del prometa z juga drzave.

« Tovorni promet za Ig prav tako poteka skozi
Skofljico, kar dodatno obremenjuje prometno
infrastrukturo.

« Tranzitni promet pogosto iSCe bliznjice po
stranskih cestah in celo po poljskih poteh.

+ Avtomobil je §e vedno pomembna vrednota —
kaZe se visoka odvisnost od osebnega vozila.

« Prehitra voZnja ogroza varnost vseh

udelezencev v prometu.

Med klju€nimi infrastrukturnimi izzivi je nova
navezovalna cesta za preusmerjanje tranzitnega
motornega prometa iz osrednjih obmocij naselij
pomemben element dolgoroCne razbremenitve
obcinskega cestnega omrezja. Po sami izvedbi se
pricakuje poveCanje varnostiranljivin udeleZzencev
v prometu, povecano kakovost bivanja v srediScu
obcCine, sprostitev cestnega profila za uvedbo
ukrepov trajnostne mobilnosti ter izboljSanje
prometne pretocnosti.
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Obcina
Skofljica

Dosezki na podroc¢ju
motornega prometa v
preteklem obdobju

Varnost v prometu

Skladno s smernicami »Varneje v Solo« smo na
obmogju PS Lavrica izvedli ukrepe za umirjanje
prometa in uredili prometno signalizacijo. Ureditve
izboljSujejo vizualno zaznavnost obmocja, na
katerem se pojavlja vecje Stevilo otrok, vplivajo
na prilagoditev hitrosti in zviSujejo pozornost
voznikov, posledicno pa izboljSujejo prometno
varnost.

Umirjanje prometa

Prehitra voZnja ostaja eden glavnih razlogov
za prometne nesreCe. ObcCina si s postavitvijo
prikazovalnih tabel 'Vi vozite, ki opozarjajo na
prehitro ali ustrezno voznjo, na razli¢nih lokacijah
na obcinskih pa tudi drzavnih cestah, prizadeva
izboljSati prometno varnost. Gre za dokazano
uCinkovit kratkoro¢ni ukrep za zmanjSanje
povprecnih hitrosti v in izven naselij. Postavljena
so tudi 3 ohi$ja za stacionarni radar, med katerimi
redarstvo premesCa merilno napravo in tako
prilagaja nadzor hitrosti na kriticnih odsekih.



Talne oznake na vozig&u (Foto: arhiv obcine Skofljica)
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Strateska vodila na podrocju
motornega prometa

Stratesko vodilo 5: Umikanje
motornega prometa z obcinskih

cest z ukrepi, ki zmanjsajo
privlaénost ulic in cest za motorni
promet

Obcina Skofliica mora stremeti k zmanj$anju
in umirjanju motornega prometa na obcinskih
cestah, saj lahko s tem bistveno izboljSa varnost
peScev in kolesarjev ter spodbuja trajnostne
oblike mobilnosti. Manj avtomobilov pomeni manj
nevarnih situacij, ve¢jo preglednost ceste in manj
moznosti za nalete na peSce in kolesarje. V blizini
Sol, vrtcey, igriS€ in prehodov za peSce so ukrepi
za umirjanje prometa nujni, da je omogoceno ¢im
bolj varno gibanje otrok in drugih ranljivih skupin.
Nizje hitrosti vozil pomenijo manj hrupa in manj
onesnazevanja zraka.

Pomemben dolgoroCni ukrep za dosego tega
cilja je umestitev navezovalne ceste v okviru
sprejetja DPN dvotirnosti proge, kar bo omogocilo
preusmeritev motornega prometa iz osrednjih
obmocij naselij in s tem dolgoroéno moznost
umirjanja ter omejevanja motornega prometa v
srediéu naselij, predvsem Skofljice.

ZmanjSanje deleza  motornega
prometa na merilnih mestih v obcini
Skofljica za najmanj 4% v &asu iz-
vajanja strategije. Danes ta delez
znaSa 84 %.

ZASTAVLJENI CILJ
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Stratesko vodilo 6: Vpeljava

in izvajanje Nacrta izvajanja
parkirne politike

Moznost parkiranja na cilju se izkazuje kot odlocilni
dejavnik pri izbiri naCina potovanja. Visoka
dostopnost parkirnih kapacitet neposredno vpliva
na povecCano uporabo osebnih vozil ter otezuje
preusmeritev potovalnih navad v smeri trajnostne
mobilnosti. Z namenskimi ukrepi na podrocju
hoje, kolesarjenja in JPP je mogoCe postopno
spodbujati uporabo alternativnih oblik prevoza,
kar paje mozno le ob so€asni vzpostavitvi celovite
in konsistentne parkirne politike.

Parkirna politika predstavlja osrednji mehanizem
za upravljanje dostopa z motornimi vozili do
urbanih obmocij. Nacrt izvajanja parkirne politike
predstavlja orodje za uspeSno in ucinkovito
upravljanje parkiranja, s katerim je mogocCe
ustrezno oceniti trenutno stanje in potrebo po
parkirnih mestih ter uravnoteziti ponudbo in
povprasevanje. Temelji na nacelih ucCinkovitosti
rabe prostora, prometne racionalizacije ter
okoljske in socialne trajnosti.

Osnovni strateSki cilj parkirne politike je
zmanjSanje deleza voZenj z osebnim vozilom,
zlasti na krajSih relacijah, kar neposredno prispeva
k razbremenitvi cestnega omrezja, zmanjSanju
zastojev in poveCanju pretoCnosti prometa.
Posredno pa pravilno naCrtovana parkirna politika
znizuje stroske infrastrukturne gradnje (npr.
potrebe po parkirnih garazah), izboljSuje kakovost
zraka, zmanjSuje ucCinke urbanega toplotnega
otoka ter omogocCa veCnamensko rabo javnega
prostora.

Transformacija javnega prostora s preraz-
poreditvijo povrsin, ki so bile prej namenjene
izklju€no parkiranju, ustvarja nove prostorske in
funkcionalne vrednosti, kar ima tako druzbene kot
okoljske in ekonomske ucinke. Parkirna politika je
v kombinaciji s spodbujanjem alternativnih oblik
prevoza, kot so hoja, kolesarjenje ali uporaba
javnega prevoza eno mocnejSih orodij za preob-
likovanje mest za boljSo kakovost bivanja.

ZASTAVLJENI CILJ

lzvedba najmanj 65% ukrepov iz
NacCrta izvajanja parkirne politike
Skofljica v Casu izvajanja strategije.

OCPS Skofljica
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STEBER V: CELOSTNO
PROMETNO NACRTOVANIE

Celostno nacrtovanje prometa izhaja iz izkuSen;j
dobro delujoCih praks mnogih evropskih mest, ki
z velikim uspehom uresniCujejo njegova klju€na
nacela.TakSenpristopkizzivomprometanadgrajuje
obstojeCe nacrtovalske prakse s kakovostnim
zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih nacinov
mobilnosti prebivalcev in dostopnosti obmocij
oziroma storitev. Klju€ni korak v smeri celostnega
prometnega nacrtovanja je ze priprava Celostne
prometne strategije, ki obCini pomaga opredeliti
uc€inkovito zaporedje ukrepov na podrocju
prometa in uresniCiti celostne spremembe in
posledic¢no boljSo kakovost bivanja.

Celostno prometno nacrtovanje ne zavracCa,
temveC nadgrajuje obstojeCe nacrtovalske
prakse. Ima merljive koristi in opazno dodano
vrednost, zaradi katerih vedno ve¢ odloCevalcev
prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
svojem lokalnem okolju.

Analiza obstojecega stanja

Celostno prometno nacrtovanje je v obcini
Skofljica dobro politicno sprejeto. Nagela
celostnega prometnega nacrtovanja je treba
vklju€evati v obc€inski in regionalni prostorski
plan. Pomembno je, da se o prometnih vsebinah
z javnostjo komunicira jasno in stratesko, saj
lahko pripomore k lazjemu pridobivanju nekaterih
dovoljenj, predvsem pa vzduSju v obcini,
zadovoljstvu obc¢anov in lazjemu sprejemanju
sprememb.

V sklopu anket in drugih dogodkov za Sir§o javnost,
kot so spletne in javne razprave v zivo, so bili na
podroCju celostnega prometnega nacrtovanja
izpostavljeni naslednji izzivi, ki bi jih bilo smiselno
naslavljati prednostno:

« Omejeno razumevanje in uporaba celostnega
prometnega nacrtovanja pri zaposlenih na
obcinski upravi.

« Pomanjkanje celovitega sodelovanja med
obcinskimi oddelki pri na€rtovanju in izvedbi
projektov na podrocCju prometa in prostora.
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« Premalo kontinuiranega obves¢anja javnosti o
temah, povezanih s trajnostno mobilnostjo.

« Celostno prometno nacrtovanje ni sistemsko
povezano s prostorskim nacrtovanjem.

Obéina
Skofljica

Dosezki na podrocju

celostnega prometnega

nacrtovanja v preteklem
obdobju

Nacrtovanje drzavne infrastru-
kture

Obcina aktivno sodeluje z drzavo pri reSevanju
prometne problematike na obmocju Obcine
Skofljica. Vkljuena je v naértovanje posodobitve
ZelezniSke postaje na Skofljici, gradnjo podvoza
in spremljajoCih cestnih ureditev ter umescanje
drugega ZelezniSkega tira v prostor. S tem bomo
izboljSali prometno infrastrukturo za prihodnje
generacije in pomembno nadgradili urbanisti¢no
zasnovo nasega kraja.

Ponovna vzpostavitev zelezniskega postajalisca Lavrica (Foto: arhiv
obcine Skofljica)



Strateska vodila na podrocju
celostnega prometnega
nacrtovanja

Stratesko vodilo 7: Z vkljucevanjem
nacel celostnega prometnega

nacrtovanja ter sodelovanjem
oddelkov in javnosti do usklajenega
upravljanja prometa in prostora

Celostno nacrtovanje prometa pomeni
nacrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile in
promet. To se odraza na primer v boljSi kakovosti
javnih prostorov, Siroki paleti razlicnih nacinov
potovanj, izboljSani varnosti, zmanjSanju koli¢ine
toplogrednih plinov in drugih pozitivnih uc€inkih. Z
izboljSanjem kakovosti zraka, zmanjSanjem hrupa
in ublazitvijo podnebnih sprememb se lahko
doseze aktivno mobilnost prebivalcev (pes ali s
kolesom) in s tem ustvari pogoje za bolj zdravo
skupnost in prihranke na podrocCju zdravstva.
Dokazano je tudi, da umirjanje in zmanjSevanje
obsega avtomobilskega prometa ter kakovostna
infrastruktura za hojo in kolesarjenje ucinkovito
zmanj$ajo nevarnosti in Stevilo nesre€ v mestu.

Celostno prometno nacrtovanje vsem
prebivalcem zagotovi boljSo mobilnost. S tem
izboljSa dostopnost do posameznih obmocij in
storitev, kar (ob drugih koristih) krepi lokalno
gospodarstvo in zmanjSuje brezposelnost. Obc¢ina,
ki si aktivho prizadeva za celostno naCrtovanje
prometa, je v oCeh javnosti vedno prepoznana kot
bolj inovativna in napredna. Celostna obravnava
podroc€ja prometa omogoca nastanek premisljene
dolgoroc€ne vizije zagotavljanja mobilnosti.

Posebna kakovost takSne vizije sta vkljuCenost
vidikov sektorskih politik, institucij in sosednjih
obcin ter usklajenost s klju€nimi gospodarskimi,
socialnimi, okoljskimi cilji obc&ine.

Celostno prometno nacrtovanje je nujno za
oblikovanje varnega, dostopnega in trajnostnega
prometnega sistema, ki upoSteva potrebe vseh
prebivalcev. Z njim obcina zagotavlja boljSo
prometno varnost, vecjo pretocnost, boljSo
povezanost in zmanjSanje negativnih vplivov

prometa na okolje. Pravilno nacrtovan promet
prispeva k bolj kakovostnemu Zivljenjskemu
prostoru, kjer je mobilnost prilagojena ljudem in
ne zgolj avtomobilom.

Zazagotovitevcelostnegaprometneganacrtovanja
in uCinkovito uresniCevanje ukrepov trajnostne
mobilnosti bo Obg&ina Skofljica pristopila tudi k
uskladitvi OPN z OCPS. Uskladitev izhaja iz dolo¢b
Zakona o celostnem prometnem nacrtovanju,
ki doloCa, da se vsebine iz OCPS upoStevajo pri
pripravi OPN. Spremembe OPN bodo vkljuCevale
predvsem prilagoditve prostorsko izvedbenih
pogojev, ki bodo omogocale uresnicitev ukrepov
za umirjanje prometa, vzpostavitev veCmodalnih
prometnih vozliS¢, gradnjo infrastrukture za hojo
in kolesarjenje ter ureditev prometnih povrsin po
meri Cloveka. Namen sprememb OPN je zagotoviti,
da bo prostorski razvoj usklajen z dolgoro¢nimi cilji
trajnostne mobilnosti, ki temeljijo na izboljSanju
varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja.

Do zakljuCka izvajanja strategije
dosecCi vsaj 75 odstotno udelezbo
zaposlenih na oddelkih za promet in
prostor, na tehni¢nih izobrazevanjih
ali delavnicah o celostnem promet-
nem nacrtovanju.

Letni pregled izvedenih ukrepov iz
akcijskega nacrta OCPS 2025 ter
rezultate in dosezke sistemati¢no
komunicirati tako medoodel¢no kot
s §irSo javnostjo.

V Casu izvajanja strategije vz-
postaviti formalno povezavo med
OCPS in OPN z vnosom ukrepov za
trajnostno mobilnost v postopku
sprememb in dopolnitev OPN.

ZASTAVLJENI CILJI
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AKCIISKI NACRT

Akcijski nacrt v okviru OCPS Skofljica je izdelan
za 7-letno obdobje (2025-2032). Poleg nabora
ukrepoy, ki so bili sprejeti z namenom doseganja
zastavljenih strateskih ciljev oziroma strateskih
vodil za posamezne stebre mobilnosti, akcijski
nacrt zajema tudi naslednje vsebine: ocenjeno
vrednost sredstev, ki jih bo Obcina Skofljica
v izbranem ¢&asovnem obdobju namenila za
posamezen ukrep, odgovornost za izvajanje
ukrepov, Casovnico izvajanjain ocenjeno prioriteto
izbranih ukrepov.

V akcijski naCrt so vkljuCeni tudi nekateri ukrepi,
ki sicer niso v pristojnosti Obgine Skofljica (npr.
gradnja novih varnih izvennivojskih prehodov za
pesce ez zeleznisko progo). Izvajanje teh ukrepov
s strani drzave in drugih pristojnih institucij bo
bistveno pripomoglo k izboljSanju prometnih
razmer celotne obcCine in SirSe, zato je njihova
vkljuenost v akcijski naCrt z vidika celostne
obravnave prometa smiselna. Za te ukrepe so
v akcijskem nacrtu sicer doloCeni zgolj nosilci
izvajanja.

Ukrepi, ki niso v direktni pristojnosti Obcine
Skofljica, so v akcijskem nacrtu obarvani in
oznadéeni z zvezdico (*).

Pomen kratic v akcijskem nacrtu:

S7 Slovenske Zeleznice

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DUJPP  Druzba za upravijanje javnega potniskega prometa
LPP Ljubljanski potniski promet

P Zeleznigko postajalisce/postaja

AP Avtobusno postajalisce/postaja

JPP Javni potniski promet

P+R Parkiraj in se pelji (ang. park and ride)

K+R Poljubi in se odpelji (ang. kiss and ride)

PLDP Povprecni letni dnevni promet
CPP Cestno prometni predpisi

OCPS Skofljica
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« Celostna prometna strategija Ljubljanske urbane regije: za ljudi in prostor v
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regije, 2018, str. 70

« Plevnik, Aljaz, idr. S Siroko podporo do optimalno povezane skupnosti:
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