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1 | Uvod

ObCinska celostna  prometna  strategija (v
nadaljnjem  besedilu:  OCPS) je  strateski
dokument, ki dolgoroCno usmerja razvoj prometa
in celovito obravnava promet ter mobilnost v obCini
za izboljSanje kakovosti Zivljenja prebivalcev.
Namen je vzpostavitev varnega, ucinkovitega in
dostopnega prometnega sistema, ki spodbuja
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniSkega
prometa ter prispeva k spremembi potovalnih navad
in - zmanjSanju negativnih  vplivov motornega
prometa na okolje ter zdravje ljudi.

Obcina Miklavz na Dravskem polju je s sprejetjem Celostne
prometne strategije leta 2017 (CPS) vzpostavila temelje
celostnega prometnega nacrtovanja ter priCela izvajati
ukrepe za izboljSanje mobilnosti. Z novo OCPS bo obcCina
izboljSala pogoje za hojo, kolesarjenje in javni prevoz,
okrepila prometno varnost ter ukrepe prilagodila dejanskim
potrebam prebivalcev, pri tem pa nadgradila uspesne prakse
iz preteklih izkuSen;.

_ TRADICIONALNO
NACRTOVANJE PROMETA

Strategija temelji na celostnem
prometnem nacrtovanju,

ki presega tradicionalne
pristope urejanja prometa.

OsredotoCa se na uravnotezen
razvoj vseh oblik mobilnosti,
povezovanje prometnega in
prostorskega nacrtovanja ter
vkljuCevanje javnosti

v proces odlocanja.

S tem ob¢ina zagotavlja dolgorocno
vzdrZzen prometni sistem,

ki prispeva k boljSi dostopnosti,
vecji varnosti in prijetnejSemu
urbanemu okolju.

CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave.

Infrastruktura je eden od naCinov doseganja SirSih ciljev.

Projektno nacrtovanije.

StrateSko in ciljno nacrtovanje.

Netransparentno odlo¢anije.

Transparentno odloCanje z vkljuCevanjem javnosti.

Osrednja cilja sta pretocnost in hitrost.

Osrednija cilja dostopnost in kakovosti bivanja.

Investicijsko intenzivno nacrtovanje.

Osredotocenost na ¢loveka.

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja.

Upravljanje prometnega povprasSevanja.

Osredotocenost na velike in drage projekte.

Domena prometnih inzenirjev.

OsredotoCenost na ucinkovite in postopne izboljSave.

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi.

Izbor prometnih projektov brez strateskih preso;.

StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje.



2 | Proces priprave

obcinske celostne prometne strategije

o2

"Visja kakovost
Zivljenja in bolj
uspeina
skupnost”

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z naciona- 1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A) )

Inimi smernicami in je razdeljen na vec vsebinskih ~Na zacetku procesa so bili vzpostavijeni temelji za uspesno

sklopov. Vsak sklop predstavlja pomemben korak y  PriPravo strategije. Dolocena je bila organizacijska struktu-
blik 3 strategiie. ki vkliucuie kliu ra, pristojnosti deleznikov in ¢asovni okvir izvedbe. ObCina

S Obregr / prOC?S.U 0 : | Ovan!a Stralegije, ki Vkijucuje Kijucne je zagotovila potrebne vire in strokovno podporo za celoten

N ater _ deleznike, javnost in strokovno podporo. Droces priprave.
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Proces priprave je potekal od maja 2024 in se je zakljucil s 2- VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

sprejemom strategije na obginskem svetu v letu 2025. Prip-  V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
rava OCPS je potekala v ve& vsebinsko zaokrozenih sklopih, S0 imeli kljucno viogo pri oblikovanju strategije. Dolocene
ki so omogodili sistematicni razvoj strateskega dokumenta, SO bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi dokumenta,
Proces se je vodil skladno z nacionalnimi smernicami in  Vkljucno z obginsko upravo, predstavniki razlicnih skupin,
je vkljugeval vse kljuéne korake, od zagetnega organiziranja  Prometnimi strokovnjaki in SirSo javnostjo. Pripravijene so

do konénega sprejema strategije. bile smernice za vkljuCevanje prebivalcev in zbiranje mnenj.

SKLOP D - . . S , .3 Z
OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki 3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C) . -
n 1 ; i ; b sl ; ; - ; . B . , . Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanje vizije
Grafikon 1: Proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje Nacionalne smernice za pripravo so zagotovile celovit in premisljen pristop k oblikovanju . v oy ! !
Obcinske celostne prometne strategije, Prenovijena izdaja, usklajena z novo zakonodajo, ©Ministrstvo za okolje, pod- prometnega sistema obcine. Strategija zdaj sluzi kot doloCitev Slt're'llieSkl'h ciljev. t’)\l? DQd|agt|)_|pf§dthdn|h
nebje in energijo, april 2023 osnova za izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri usmeritev in politik trajnostne mobilnosti so bile definirane

kljuCne usmeritve za razvoj prometa v obcini. Ta faza je
zagotovila jasno podlago za nadaljnje korake pri oblikovanju
strategije.

razvoju prometnega sistema.

4. ANALIZA STANJA IN IDENTIFIKACIJA 1ZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in obdelani
podatki o prometnem sistemu obcine. lzvedene so bile javne
razprave, anketa splosne javnosti, terenski ogledi, ankete o
potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, kordonsko Stetje
prometa, intervjuji in delavnice s klju¢nimi delezniki, s Cimer
S0 bili prepoznani kljucni dosezki, izzivi in priloznosti v pro-
metnem sistemu ter doloCene prioritete za razvoj prometne-
ga sistema.

¥ OBCINA Mrvs=r ==~

OPSKYTEDEN rmary NG

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejSnjih faz, predlogov SirSe

/ R delovne skupine in SirSe javnosti so bili oblikovani konkretni

SR /. - B ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k izboljSanju prometnega
: o™ B Sistema.

6. PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE (SKLOP F)

Zakljuéni del priprave OCPS je vkljuCeval oblikovanje
konCnega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezni-
ki in predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in vkljuCitvi
smiselnih dopolnitev je strategijo potrdil obCinski svet, s
Cimer je postala veljavni strateSki dokument obcine.

Slika 2: KolaZ fotografij s postopka priprave OCPS



LI Sia 3: Pogled na MikiavZ na Drﬂem polju
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Delovne skupine
za pripravo OCPS

V pripravo OCPS so bile vkljucene razlicne delovne
skupine, ki so s svojimi znanji, izkuSnjami in pogle-
di pomembno prispevale k oblikovanju vsebin. Sk-
upine so imele Sirok spekter nalog, od zagotavljanja
organizacijske in strokovne podpore do oblikovanja
vsebinskih izhodiSC in seznanjanja izvajalca z loka-
Inimi znacilnostmi.

Grafikon 2: Ponazoritev prepleta delovnih skupin pri pripravi OCPS

lzvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno
izvedbo celotnega procesa. Njegove naloge so vkljuce-
vale metodoloSko usmerjanje, oblikovanje vizije in strateSkih
ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov
ter usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravijal kon¢no verzijo
strategije.

0ZJA DELOVNA SKUPINA

0zjo delovno skupino so sestavljali ¢lani obCinske uprave, ki
S0 zagotavljali operativno podporo pri pripravi OCPS. Njihova
naloga je bila usklajevanje strategije z lokalnimi politikami,
spremljanje poteka izdelave dokumenta, zagotavljanje po-
datkov ter informacij, ki so klju¢ne za analizo in oblikovanje
ukrepov. Prav tako so sodelovali pri administrativnih postop-
kih in organizaciji javnih posvetovanj ter potrditvi strategije
na obcinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, sestavljena iz klju¢nih deleznikov, je
bila vkljuCena v veC faz procesa priprave OCPS. Aktivno je
sodelovala pri oblikovanju vizije in ciljev strategije, dolo¢anju
ciljnih vrednosti, prepoznavaniju kljucnih izzivov in priloznosti
ter oblikovanju strateSkih usmeritev. Poleg tega je prispevala
strokovne in prakticne vpoglede pri oblikovanju konkretnih
ukrepov za izbolj$anje prometnega sistema v obgini. Sirso
delovno skupino so sestavljali predstavniki ob¢inskega sve-
ta, krajevne skupnosti, medobCinskega redarstva, Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu, policije, gasilcev,
drustva upokojenceyv, vrtca in osnovne Sole.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovan-
ju strategije upoStevane dejanske potrebe in priCakovanja
prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic in drugih
participativnih procesov. S tem so imeli priloznost soust-
varjati  prometne reSitve, ki neposredno vplivajo na
kakovost njihovega vsakdana.



b Slika 4: Detajl prenovijene Plujske ceste
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Vizija in cilji
oris Zzelenega stanja

Vizija in cilji so temelj vsakega strateSkega nacr-
tovanja, saj dolocajo smer razvoja in dolgorocne
prioritete. Vizija predstavlja zelene prihodnje
razmere, ki jih zelimo doseCi in deluje kot skup-
ni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so konkretne
usmeritve in merila, s katerimi vizijo postopoma
uresnicujemo.

Njihova pomembnost se kaze predvsem v usmerjan-
ju odloGanja in naCrtovanja, saj omogocajo, da se ukrepi
in razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z
dolgoro¢nimi potrebami. Brez jasno postavljene vizije in
ciljev bi bilo naCrtovanje nesistematicno, ukrepi pa
neusklajeni, kar bi lahko privedlo do neu¢inkovite rabe virov
in neoptimalnih reSitev. Vizija in cilji predstavljajo okvir, ki
usmerja razvoj strategije.

Vizija
Obcine Miklavz na Dravskem polju
»Zelimo postati ob&ina
Z najvisjo prometno kulturo
v regiji,
kjer se obcani aktivno gibljejo
pes ali s kolesom.«

4.1 / OBLIKOVANJE VIZIJE IN CILJEV

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi veCstopenjski
proces, ki je vkljuCeval delavnico s SirSo delovno skupino
in javno razpravo. Namen tega procesa je bil zagotoviti,
da vizija in cilji odrazajo dejanske potrebe prebivalcev ter
razvojne usmeritve obcine. Po obravnavi zbranih predlogov
in mnen;j je bil na sestanku z vodstvom ob¢ine potrjena vizija
in cilji.

delavnica s
SirSo delovno skupino in
javna razprava - povratne
informacije kljucnih
deleznikov ter sploSne
javnosti

|
|

po obravnavi zbranih
predlogov in mnenj z
vodstvom obcine potrje-
na vizija in cilji

|

seznanitev javnosti z
medijskim sporocilom
in javno razstavo

Grafikon 3: Ponazoritev procesa oblikovanja vizije in ciljev
skozi razlicne korake v postopku
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4.2 / OBRAZLOZITEV VIZIJE

Obcina si Zeli ustvariti vamo in prijetno bivalno okolje,
kjer bo prometna infrastruktura prilagojena potrebam vseh
udelezencev. Prizadevamo si ustvariti prostor, ki prebival-
cem zagotavlja varnost, spodbuja povezanost in vkljuCevanje
ter dolgorocno prispeva k vi§ji kakovosti bivanja in dobremu
pocutju vseh prebivalcev.

V ta namen bomo povecali varnost na cesti, zmanjsali
prometne obremenitve ter ustvarili veC moznosti za aktiv-
no preZivljanje prostega €asa, kar bo pozitivno vplivalo na
zdravje in zadovoljstvo prebivalcev. Poudarek bomo namenili
oblikovanju dostopnega prometnega sistema z izboljSanjem
kolesarskih poti, peSpoti ter javnega potniSkega prometa.
Zasnovani ukrepi in infrastruktura bo zagotavljala enakoprav-
no mobilnost in socialno vkljucenost ranljivih skupin.

Poleg prispevka k bolSi kakovosti bivanja bo razvoj promet-
nega sistema vplival tudi na krepitev lokalnega gospodarstva.

Slika 5: Prikaz celostno urejenega prometa na Ptujski cesti
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Prizadevamo si tudi za veCjo ozaveSCenost o trajnostnih
oblikah mobilnosti ter za krepitev prometne kulture, ki
temelji na spoStovanju, odgovornem vedenju in varnosti.
Razumevanje in upoStevanje potreb razlicnih  skupin
prometnih udelezencev je temelj uCinkovitega nacrtovan-
ja mobilnosti, saj se posamezniki v prometnem prostoru
pojavljajo v razlicnih viogah.

4.3 / CILJI OCPS IN NJIHOV POMEN

V ospredije razvoja obcinske vizije so postavljeni trije prioritetni cilji, ki imajo
kljucno vlogo pri usmerjanju razvoja na lokalni ravni. Ti cilji so prevzeti iz nab-
ora obveznih ciljev, oblikovanih v okviru metodologije za pripravo OCPS in so
razvr§¢eni po prioritetnem redu pomembnosti na podlagi njihovega pomena ter
vpliva na dolgoroCni razvoj obgine.

Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa

Varnost v prometu je eden od kljucnih pogojev za kakovostno Zivljenje in
nemoteno mobilnost. ObGutek varnosti pomembno vpliva na vsakodnevne
odloCitve posameznikov glede izbire nacina mobilnosti. Prometna varnost ni
pomembna le za zmanjSanje Stevila nesreC, temve¢ tudi za sploSno dobro
poCutje prebivalcev in ve€je zaupanje v prometni sistem.

lzboljSana kakovost Zivljenja v priviacni, zeleni in povezani skupnosti
Oblikovanje urejenega okolja pomembno vpliva na kakovost Zivljenja in za-
dovoljstvo prebivalcev. Nacrtovanje priviaénega, funkcionalnega in varnega
prostora spodbuja socialne stike in zagotavlja primerno okolje za vsakdanje
aktivnosti ter vpliva na dobro pocutje, zdravje in vklju¢enost v skupnost. Po-
leg tega kakovostno okolje prispeva k vecji gospodarski priviacnosti krajev, saj
podpira lokalno Zivljenje, turizem in razvoj.

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost

Dostopen prometni sistem igra klju¢no vlogo pri vsakodnevnih poteh posa-
meznikov ter pri vkljuCevanju v izobrazevanje, zaposlitev, zdravstvene storitve
in druzbeno zivljenje. Z enakopravnim dostopom do storitev in priloznosti se
spodbuja neovirano sodelovanje vseh prebivalcev v skupnosti, ne glede na nji-
hove zmoznosti ali Zivljenjske okoliSCine.

Poleg prioritetnih ciljev so bili po pomembnosti razvr§ceni tudi preostali cilji:
Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

IzboljSanje dostopnosti do osnovnih storitev in aktivnosti

/nizanje lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa

Vseh sedem ciljev skupaj prispeva k celovitemu uresni¢evanju vizije obcine.
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4.4 / CILINE VREDNOSTI

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajo¢imi ciljnimi vrednos-
tmi, ki temeljijo na analizi obstojeCega stanja in so uskla-
jene z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami celostnega
naCrtovanja prometa. S tem se zagotavlja sistematiCno
spremljanje in prilagajanje strategije glede na dejanske
rezultate ter potrebe obCine.

Ciljne vrednosti predstavljajo kljucne uCinke, s katerimi
bo obCina spremljala napredek pri uresniCevanju ciljev
strategije. DoloCajo merljive in dosegljive spremem-
be na podro¢ju izbranih ciljev, ter omogocajo objektivno
vrednotenje uCinkovitosti izvedenih ukrepov.

Za namen spremljanja ucinkov je bil opredeljen ozji izbor
kazalnikov. Za leto 2024 so bile izmerjene izhodiSCne
vrednosti na podlagi kordonskega Stetja prometa, anket o po-
tovalnih navadah Solarjev in zaposlenih ter statisticnih podat-
kov 0 koliCini in tipu prometnih nesrec. Na tej osnovi so bile
za leto 2031 oblikovane ciljne vrednosti, ki odrazajo zelene
spremembe v prometu.

CILJNA VREDNOST

%\

)

ciul
PO VRSTNEM REDU KAZALNIK Izhodig&na o e
POMEMBNOSTI Opis vrednost Il?:: rQEOSn]os
v letu 2024 FARY
Letno povpreéje vseh Znizati povpreéno Stevilo vseh 32 25
tipov prometnih nesr'et‘f v | zabelezenih prometnih nesrec (med lefi 2018- | (med leti 2027-
zaporednem obdobju 5 | na leto v zaporednem obdobju 2022 2031
Vedéja varnost let 5 let ) )
Il vseh udeleZencev {
v cestnem prometu i i i pri
’ Delesiofrok, ki v 3olo | ZoIe0E B80S To e e
prihajajo brez spremstva P ! eI 55% 61%
3 oblike mobilnosti brez
odraslih :
spremstva odraslih
Delei uporabe | Povetati delez folarjev, ki pri
Izboliana kakovost potovalnih naéinov pri | poteh v §0F.o uporc‘:')licicﬁ. aktivne 55% 64%
e z : poteh v osnovno %olo oblike mobilnosti
9 bivanja v privlaéni,
. zeleni in povezani ;s
. Delezi in obseg uporabe . :
skupnosti srometnil:naBacvne Poveéati dele uporabe hoje v 10% 12%
. . prometu
glavnih prometnicah
V. + i
r?:r:\e:'l?ssi:r:n: Delsdi in-obseg uporabe Poveéati dele uporabe javnega
3. P Z ‘ prometnih naéinov na P ! a9 11% 12%
ki omogoca : 2 prevoza v prometu
: : glavnih prometnicah
socialno vklju¢enost
Bolj zdravi PEledi ?bseg 2 pribe Poveéati delez uporabe kolesa v
4. : o s . .. | prometnih naginov na 3% 5%
in bolj aktivni prebivalci ; : prometu
glavnih prometnicah
Okreplieno lokalno Dele? upoere . | Povecati delez zaposlenih, ki pri
. i potovalnih naéinov pri o
5. in regionalno : x poteh na delo uporabljajo 10% 18%
poteh na delo in dolZine ; : . ;
gospodarstvo h aktivne oblike mobilnosti
poti na delo
Izboljfana dostopnost Delez uporabe Zmanijiati delez zaposlenih, ki
6. do osnovnih storitev potovalnih na&inov pri pri poteh na delo uporabljajo 86% 77%
in aktivnosti poteh na delo avtomobil
Znizane lokalne s
B Delei in obseg uporabe S
emisije onesnazeval : 2 Zmanijiati delez uporabe
7. . : 2 prometnih naéinov na : 69% 63%
in toplogrednih plinov : z avtomobila v prometu
; glavnih prometnicah
iz prometa

Tabela 1. Razvrstitev ciljev glede na pomembnost, kazalniki spremijanja ucinkov ter izhodiscne vrednosti za leto 2024 in ciljine vrednosti

za leto 2031
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Grafikon 4: Ponazoritev izhodiScnih in ciljnih vrednosti iz Tabele 1 s piktogrami
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Pri pripravi analize so bili uporabljeni razlicni viri in metode,
kot so kordonsko Stetje prometa, ankete o potovalnih navadah
zaposlenih in Solarjev, anketa splosne javnosti, poglobljeni inter-
vjuji s kljucnimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbra-
ni podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja kljucnih
vzorcev vedenja, ocene dejanskega stanja prometnega sistema ter
poglobljenega razumevanja tezav in potreb, s katerimi se obcani
srecujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni kljucni dejavniki, ki
vplivajo na oblikovanje prometne politike - med njimi znacilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne
navade v obCini. Poseben poudarek je namenjen prepoznavi ze
ucinkovitih obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter opredelitvi
konkretnih priloznosti v prometnem sistemu.

Vsebine analize pregleda obstojeCega stanja so zdruzene v
naslednja podpoglavja:

Splodni podatki o ob¢ini
Potovalne navade v obCini
Kljucne ugotovitve

+

2



5.1/ SPLOSNI PODATKI 0 OBCINI Lo = 5.2 / POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Obcina MiklavZ na Dravskem polju se razprostira na pribliz-  Vecina ob¢anov delo opravlja zunaj kraja bivanja, v ob€ini
no 13 km?2 v podravski statisticni regiji, kar jo po povrSini  je namre¢ zaposlenih le 15 % prebivalcev. Najve¢ se zapos-
uvr§ca na 206. mesto med slovenskimi ob¢inami. Poselitev  luje v Mestni ob¢ini Maribor (50 %), sledijo Mestna ob¢ina
je strnjena v Stirih naseljih: Miklavz na Dravskem polju, Ljubljana (8 %) in obCina Hoce-Slivnica (5 %). Ti podatki
Dobrovce, Dravski Dvor in Skoke. Ob¢ina lezi v obmestju  dodatno potrjujejo pomen dobre prometne dostopnosti in
Maribora, urbanega srediS¢a nacionalnega pomena s hitrim  povezanosti z regionalnimi gospodarskimi sredisci.
dostopom do avtoceste A1 in ob pomembni prometni poveza-
vi Miklavz na Dravskem polju-Hajdina. Ravninska lega Dravs- ~ Obgina Miklavz na Dravskem polju ima dobro razvito
kega polja omogoCa ugodne pogoje za umeScanje prometne  cestno omrezje, ki obsega priblizno 57 km obCinskih in
infrastrukture ter spodbuja razvoj aktivnih oblik mobilnosti. 3,2 km drZavnih cest ter zagotavlja povezave s SirSim
regijskim prometnim sistemom. Osrednjo prometno viogo v
Gostota naseljenosti znaSa 571 prebivalcev na kvadratni  obCini ima regionalna cesta Il. reda R2-454, ki poteka
kilometer, kar je znatno ve¢ od slovenskega povpreCja skozi obCinsko srediSCe in povezuje obc¢ino z Mariborom in
(104 prebivalci na km?). V ob¢ini deluje Osnovna Sola  Ptujem ter predstavlja osrednjo os za vsakodnevne migraci-
Miklavz na Dravskem polju, ki vkljuCuje maticno Solo v je prebivalcev. V letih 2023-2024 je bila izvedena celovita
naselju MiklavZ na Dravskem polju, Podruznico Dobrovce, obnova njenega odseka na Ptujski cesti, kar je pomembno
vrtec Vrtiljak v Miklavzu in vrtec Ciciban v Dobrovcah. prispevalo k izboljSanju prometne varmnosti. V letu 2024 je
V Solskem letu 2023/2024 je osnovno Solo pa priblizno 670  bil sprejet tudi Obcinski prostorski nacrt (OPN), ki v skla-
ucencev, vrtec pa 249 otrok. du z naceli trajnostnega in uravnotezenega razvoja doloca
temeljne usmeritve prostorskega razvoja ter zagotavlja
Demografski kazalniki kazejo na pozitivne trende rasti podlago za prostorsko in prometno nacrtovanje v obcini.
prebivalstva. Naravni prirast znaSa 0,6 na 1.000 prebival-
cev, kar pomeni pozitiven odmik od slovenskega povprecja Ti dejavniki kazejo, da obCina nudi dobre bivalne pogoje,
(—2,3). Prav tako je pozitiven selitveni prirast, ki znaSa 14,0  kakovostne prometne povezave in dostopne storitve, zaradi
na 1.000 prebivalcev. Skupni prirast (naravni in selitveni  ¢esar postaja vse bolj privliacna za nove prebivalce. Hkrati pa
skupaj) znaSa 14,6, kar bistveno presega slovensko povprec-  rast prebivalstva prinasa tudi izzive, kot so zagotavljanje us-
je (4,6). Ti podatki kazejo, da je ob¢ina privlaCna za priselje-  trezne infrastrukture in skrbno prostorsko nacrtovanje, da se
vanje, kar je mogocCe pripisati ugodnim bivalnim razmeram, bo obCina lahko prilagodila pove¢anemu Stevilu prebivalcev
dobri prometni povezanosti in visoki kakovosti bivanja. in njihovim potrebam.

Potovalne navade odrazajo strukturo vsakodnevne mobilnos-
ti. Izvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa na dveh Stevnih
mestih, in sicer na LC386011 pri Osnovni Soli Miklavz na
Dravskem polju in na LC276031 pri Podruznici Dobrovce.
lzvedena je bila anketa med Solarji na Osnovni Soli MiklavZ
na Dravskem polju in Podruznici Dobrovce, z namenom
pridobitve informacij o potovalnih naginih pri poteh v Solo ter
0 delezu otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih.
Anketa o potovalnih nacinih pri poteh na delo je bila izvedena
med zaposlenimi na Osnovni Soli MiklavZ na Dravskem polju
in Ob¢ini MiklavZ na Dravskem polju, z namenom pridobitve
informacij o potovalnih navadah zaposlenih ter dolzinah poti
na delo.
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Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih
prometnicah v obCini (rezultati kordonskega Stetja prometa
izvedenega 4. 6. 2024 pri Osnovni Soli Miklavz na Dravskem
polju in Podruznici Dobrovce v ¢asu jutranje in popoldanske
prometne konice)

o lcli'l“i'l" ': . : " ,

VecCinski delez uporabe potovalnih nacinov na glavnih pro-
metnicah predstavlja avtomobil z 69 %. DeleZ uporabe javne-
ga prevoza predstavlja 11 % in delez uporabe organiziranega
Solskega prevoza 1%. Delez uporabe hoje predstavlja 10%,
medtem ko deleZ uporabe kolesa predstavlja 3%. Preostali
delez predstavljajo motorji, potniSki kombiji ter lazja in tezja
tovorna vozila. TuristiCnih avtobusov, obCasnega avtobus-
nega prevoza in kmetijske mehanizacije se ne upoSteva pri
izradunu delezev uporabe prometnih nacinov.

Tortni model prikazuje delovno
aktivno prebivalstvo (brez kme-

i .. . vy e - 0,
Gstalendne tov), ki ima prebivali$¢e v ob¢ini 10 /‘{D 3% ) 1%
Miklavz na Dravskem polju, glede
Lenart na obéine njihovega delovnega L
e mesta, lefo 2023. © © OO
2% Slovenska Bistrica =& Hoja Kolesarjenje Mator
0 1% 1%
2% Ptuj 11%
. 0oo0)C e @0
Hote - Slivnica O O OE’ O O O
Javniprevoz-mestniali  TeZja tovorna vozila {triosiali Organiziran prevoz - Solski
i medkrajevni avtobus wvec) avtabus
Maribor
0,
69% 2% 2%

Ljubljana

[C=\ 5o

Osebni avtomobil Potniski kembi Laja tovorna vozila (dve osi)

Grafikon 6: Piktogrami s prikazi deleZev in obsega prometnih naci-

Miklavz na Di k lj , . .o
iklavz na Dravskem polju nov na g/avn/h promez‘n/cah v 0bCini

Grafikon 5: Delovna migracija prebivalcev Obcine MiklavZ na
Dravskem polju po ob¢inah zaposlitve za leto 2023 (vir: SURS).
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Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo
(rezultati ankete o potovalnih navadah ucencev 3., 5. in 7.
razreda Osnovne Sole Miklavz na Dravskem polju in Pod-
ruznice Dobrovce na dan 10. 6. 2024)

Vecinski delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh v Solo
predstavlja avtomobil z 40 %. Sledi delez uporabe hoje 30 %
in delez uporabe kolesa 25 %. Delez otrok, ki pri poteh v Solo
uporabljajo javni prevoz je nizek 5 %. Solskih prevozov, ki bi
jih organizirala obCina, ni.

40% 5%
W
®. &,

25%O 30%
O

Kolo - sami(a) ali s prijatelji Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka —
samia) ali s prijatelji

Grafikon 7: Piktogrami s prikazi deleZev uporabe potovalnih nacinov
pri poteh v osnovno $olo

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
(rezultati ankete o potovalnih navadah zaposlenih, izvedeni
v drugi polovici meseca junija 2024 pri zaposlenih v Os-
novni Soli Miklavz na Dravskem polju in Obcini MiklavZ na
Dravskem polju)

Pri poteh na delo delez uporabe avtomobila predstavlja 86
% (kot voznik ali sopotnik v avtomobilu). DeleZ uporabe hoje
predstavlja 5%, kakor tudi delez uporabe kolesa 5%. Uporaba
javnega prevoza pri poteh na delo ni zaznana.

Haoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)
rolka)
4 % 86%
0O
Drugi potovalni nadini Avtomobil

Grafikon 8: Pikiogrami s prikazi delezev uporabe potovalnih naci-
nov pri poteh na delo med zaposlenimi na Osnovni soli MiklavZ na
Dravskem polju in Obcini MiklavZ na Dravskem polju
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DolZine poti na delo (rezultati ankete potovalnih navadah
zaposlenih, izvedeni v drugi polovici meseca junija 2024
in konec julija/zacetek avgusta 2024 pri zaposlenih v Os-
novni Soli MiklavZ na Dravskem polju in Obcini Miklavz na
Dravskem polju)

Vecina zaposlenih je od dela oddaljena med 10 km in 30km
(33%). Vet kot 30 km je od dela oddaljenih 2% anketiranih,
med 5 km in 10 km 27%, med 2 km in 5 km 20% in manj
kot 2 km 18%.

vec kot 30km H
PR 20%
manj kot 2km  EERLT

Grafikon 9: Prikaz dolzin poti na delo

Slika 8: Ptujska cesta

5.3 / KLJUCNE UGOTOVITVE

Kljucne ugotovitve predstavljajo strnjen pregled najpomem-
bnejSih  spoznanj, pridobljenih z analizo obstojeCega
stanja in prikazujejo trenutno stanje prometnega Ssiste-
ma skozi prizmo dosezenih izboljSav, obstojecih izzivov
in razvojnih priloznosti.

V uvodnem delu so predstavljeni dosezki, ki ponazarja-
jo napredek na kljucnih podro¢jih mobilnosti v obcini.
Sledi pregled izzivov, ki e vedno vplivajo na neenakomer-
no razvitost prometnega sistema in omejujejo njegovo
celovito delovanje. Ti izzivi pa hkrati odpirajo priloZnosti za
cilino usmerjene izboljSave — prav na tistih segmentih, kjer
S0 potrebe najvecje in kjer lahko ukrepi najbolj prispevajo k
bolj uravnotezenemu, dostopnemu in trajnostnemu promet-
nemu okolju.

Kljucni dosezki

- Vzpostavljena osnovna infrastruktura za hojo in
kolesarjenje

- Ucinkovit in dobro organiziran javni potniski
promet skozi naselje Miklavz na Dravskem polju

- Prenovljena in ustrezno posodobljena glavna
prometnica

Kljucni izzivi

- Nepovezane peSpoti in kolesarske povezave
znotraj obCine

- Prometno obremenjena obmocja z omejenim
prostorom za zagotavljanje varnosti pesScev in
kolesarjev

- Javni prevoz v naseljih Skoke, Dobrovce in
Dravski Dvor ne predstavlja ustrezne alternative
0sebnemu motornemu prometu

% Kljucne priloznosti
- Ugodna strateska lega, konfiguracija terena in
strnjena poselitev
- Razvoj hoje in kolesarjenja kot konkurencni
alternativi motornemu prometu
- Integracija kolesarjenja z javnim prevozom
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Klju¢ni dosezki

Kljucni dosezki pomagajo razumeti trenutno stanje
prometa v obCini in usmerjajo prihodnje nacrto-
vanje. So podlaga za uCinkovito pripravo strategije,
saj pokazejo, kaj ze deluje in kje so Se moznosti za
izboljSave.

1 / VZPOSTAVLJENA OSNOVNA INFRASTRUKTURA
ZA HOJO IN KOLESARJENJE

3 /PRENOVLJENA IN USTREZNO POSODOBLJENA
GLAVNA PROMETNICA

Obcina Miklavz na Dravskem polju ima vzpostavljene os-
novne pogoje za uporabo aktivnih oblik mobilnosti. PovrSine
za peSce so zagotovljene na kljucnih lokacijah — kjer je to
prostorsko izvedljivo, so urejene kot klasicni plocniki ali sk-
upne povrsine za pesce in kolesarje, drugod pa kot pasovi za
pesce na voziScu. V obcini so vzpostavljene tudi pohodniske
in tematske poti, ki poleg rekreativne funkcije sluzijo tudi vsa-
kodnevnim potrebam prebivalcev. Makadamske poti z nizko
gostoto prometa predstavljajo pomemben element aktivne
mobilnosti, saj poleg moznosti za rekreacijo omogocajo tudi
alternativne povezave med naselji za peSce in kolesarje.

Kolesarska infrastruktura je veCinoma urejena kot samostojne
kolesarske poti ali kot meSane povrSine za hojo in kolesarjen-
je. Na doloCenih odsekih cest so vzpostavljeni tudi kolesarski
pasovi na voziScu. V zadnjih letih so bile izvedene pomem-
bne investicije, med drugim na Ptujski cesti ter na povezavi
Miklavz na Dravskem polju—Dobrovce. Skozi obCino poteka
tudi Dravska kolesarska pot, ki ima pomembno medobcinsko
in regionalno povezovalno vlogo.

Obcina MiklavZ na Dravskem polju je v sodelovanju z Di-
rekcijo RS za infrastrukturo izvedla najveCjo investicijo v
obcinsko prometno infrastrukturo — celovito prenovo Ptujske
ceste skozi osrednje naselje. Projekt je obsegal rekonstruk-
cijo voziSca v dolzini 1.730 metrov ter ureditev plocnikov in
kolesarskih povrsin vzdolZ celotne trase. Cesta je bila pren-
ovljena z obojestranskimi plocniki in povrSinami za kolesarje,
kar pomembno prispeva k vecji prometni varnosti in udobju
za vse udelezence v prometu.

V okviru prenove so bila rekonstruirana tudi avtobusna posta-
jaliS¢a, urejena kriziSca in prikljucki, izvedena nova meteorna
kanalizacija ter nameScena sodobna javna razsvetljava. Pro-
jekt je bil sofinanciran iz evropskih sredstev v okviru Dogov-
ora za razvoj regij, kar je omogocilo tudi namensko ureditev
kolesarskih povrSin. Zaradi obsega in tehnicne zahtevnosti so
gradbena dela potekala od marca 2023 do maja 2024.

INFRASTRUKTURA ZA HOJO

VZPOSTAVLIENA OSNOVNA
.I IN KOLESARJENJE

Zanimivost:
81% anketirancev je zadovoljnih z urejenostjo
avtobusnih postajalisc.

. vir: Anketa sploSne javnosti (junij-avgust 2024)
UCINKOVIT IN DOBRO ORGANIZIRAN

2 JAVNI POTNISKI PROMET SKOZI
NASELJE MIKLAVZ NA DRAVSKEM POLJU

2/ UCINKQVIT IN DOBRO ORGANIIZIRAN JAVNI
POTNISKI PROMET SKOZI NASELJE MIKLAVZ NA

DRAVSKEM POLJU
PRENOVLIJENA IN USTREZNO

3 POSODOBLIENA GLAVNA
PROMETNICA

Skozi naselje Miklavz na Dravskem polju poteka frekventna
avtobusna linija, ki povezuje mesti Maribor in Ptuj. Linija de-
luje z visoko frekvenco, saj je v dopoldanskem in popoldan-
skem Casu med tednom razmak med posameznimi vozn-
jami najvec¢ 15 minut. TakSen urnik omogoca zanesljivo in
fleksibilno uporabo javnega potniSkega prometa za dnevne
migracije, Solanje in druge opravke. VV okviru prenove Ptujske
ceste so bila posodobljena tudi avtobusna postajaliSca, kar
dodatno prispeva k veCjemu udobju in varnosti uporabnikov.

Slika 9: Posodobljena Ptujska cesta skozi naselje MiklavZ na
Dravskem polju
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Kljuéni izzivi

Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov je
bistveno za uresniCevanje ciljev strategije in
prilagajanje prometnega sistema dejanskim
potrebam obCine. Namen njihove obravnave
je prepoznati kljuCne problematike trenutnega
prometnega sistema ter zagotoviti podlago za
identifikacijo kljucnih priloznosti.

\ NEPOVEZANE PESPOTI IN
.I 2 KOLESARSKE POVEZAVE ZNOTRAJ
4 OBCINE

PROMETNO OBREMENJENA OBMOCIJA
Z OMEJENIM PROSTOROM ZA

2 ZAGOTAVLIANJE VARNOSTI PESCEV IN
KOLESARIJEV

JAVNI PREVOZ V NASELJIH SKOKE,

DOBROVCE IN DRAVSKI DVOR NE
3 PREDSTAVLJA USTREZNE ALTERNATIVE

OSEBNEMU MOTORNEMU PROMETU

1 / NEPOVEZANE PESPOTI IN KOLESARSKE
POVEZAVE ZNOTRAJ OBCINE

Za ucinkovito uporabo kolesarskih poti in peSpoti je kljuc-
na njihova povezanost v celovito omrezje, ki omogoca var-
no, udobno in smiselno rabo za vsakodnevne poti. V obCini
Miklavz na Dravskem polju trenutno obstajajo nepovezani
odseki poti, ki onemogocajo neprekinjeno gibanje med posa-
meznimi naselji. Ustrezna infrastrukturna povezava je trenutno
zagotovljena le med naseljema Dobrovce in Miklavz na
Dravskem polju, medtem ko med ostalimi naselji povezave
manijkajo ali so nezadostne. TakSna razdrobljenost zmanjSuje
uporabnost obstojecih poti in omejuje uporabo aktivnih oblik
mobilnosti v SirSem obmocju obCine.

2 / PROMETNO OBREMENJENA OBMOCJA Z
OMEJENIM PROSTOROM ZA ZAGOTAVLJANJE
VARNOSTI PESCEV IN KOLESARJEV

V posameznih delih obCine Miklavz na Dravskem polju je
gostota motornega prometa visoka, hkrati pa prostorske
omejitve onemogocCajo izvedbo klasicnih infrastrukturnih
reSitev za varno vodenje peScev in kolesarjev. Izrazit primer
predstavlja Ulica KirbiSevih, ki zaradi tranzitnega prometa —
Stevilni jo uporabljajo kot bliznjico do Maribora — postaja
izrazito prometno obremenjena. Ob visoki gostoti prebivalcev
S0 peSci vodeni po plocniku z minimalno viSinsko razliko,
ki zaradi utesnjenega prostora pogosto ne omogoca varnega
gibanja, saj se morajo ob srecanjih umikati vozilom ali pa je
povrsina celo zasedena s parkiranimi avtomobili. Namenskih
povrSin za kolesarje ni, prav tako na voziSCu ni talnih oznacb,
ki bi opozarjale na njihovo prisotnost. Podobne razmere
vladajo tudi na UskoSki ulici in Ulici talcev, ki sta na pomem-
bni prometni povezavi med Rogozo (ob¢ina HoCe-Slivni-
ca), Skokami, Dobrovcami in Dravskim Dvorom ter nadalje
proti obCinama StarSe in Rate—Fram. Na teh odsekih so
pesci vodeni neposredno po voziScu, kjer je oznacen zgol|
pas za hojo, ki pa ne zagotavlja ustrezne varnosti, povrSin
za kolesarje pa ni. Ceprav tak$nih razmer ni veliko, pa Uli-
ca KirbiSevih, Uskoska ulica in Ulica talcev niso osamljeni
primeri — tudi drugje v ob¢ini se pojavljajo podobne pros-
torske in prometne omejitve, ki zahtevajo uvedbo inovativnih
in prilagojenih resitev za izboljSanje varnosti in dostopnosti
vseh udelezencev v prometu.

Kako zadovoljni ste obéani z izvajanjem ukrepov za
spodbujanije hoje, kolesarjenja, javnega potniske-
ga prometa in optimizacijo motornega prometa v
ob¢ini?

9%

3 / JAVNI PREVOZ V NASELJIH SKOKE, DOBROVCE
IN DRAVSKI DVOR NE PREDSTAVLJA USTREZNE
ALTERNATIVE OSEBNEMU MOTORNEMU
PROMETU

Ceprav so naselja Skoke, Dobrovce in Dravski Dvor vkljuéena
v omreZje javnega potniSkega prometa, ta v teh delih obCine
Se ne predstavlja konkurencne alternative osebnemu mo-
tornemu prometu. Med delovniki so vozni redi redkejSi kot
v osrednjem delu obcine, ob koncih tedna pa v ta naselja
vozijo le tri avtobusne linije, kar mo¢no omejuje uporab-
nost prevoza za prebivalce. V nasprotju z naseljem Miklavz
na Dravskem polju, kjer je avtobusna povezava z Mariborom
in Ptujem pogosta in poteka z majhnimi ¢asovnimi razmiki,
je dostopnost javnega prevoza v omenjenih naseljih opazno
slabSa. VecCina avtobusnih postajalis¢ v Skokah, Dobrovcah
in Dravskem Dvoru je sicer urejena, vendar se med posa-
meznimi lokacijami pojavljajo razlike v kakovosti opreme in
infrastrukture. V Dravskem Dvoru trenutno primanjkuje eno
postajaliSCe, kar nekoliko zmanjSuje dostopnost do omrez-
voziSCe, brez urejenih avtobusnih zalivov in nadstresnic.
Avtobusi v Skokah ustavljajo na voziSCu, ob visoki gostoti
prometa pa to zmanjSuje varnost in udobje potnikov.
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Grafikon 10: Zadovoljstvo obcanov z izvajanjem ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024) 25



Klju¢ne priloznosti

Prepoznavanje kljucnih priloznosti v prometnem
sistemu je bistveno za uresniCevanije ciljev strategije
in prilagajanje dejanskim potrebam obcine. Namen
njihove obravnave je prepoznati kljucne priloznosti
trenutnega prometnega sistema, zagotoviti podlago
za opredelitev prioritet ter strateskih vodil, ki dolocajo
smeri ukrepanja in opredeljujejo Zelene spremembe.

KONFIGURACIJA TERENA IN

.I e, UGODNA STRATESKA LEGA,
ZNACILNOSTI STRNJENE POSELITVE

RAZVOJ HOJE IN KOLESARJENJA KOT
KONKURENCNI ALTERNATIVI
MOTORNEMU PROMETU

INTEGRACIJA KOLESARJENJA Z JAVNIM
PREVOZOM

1/ UGODNA STRA:I'ESKA LEGA, KONFIGURACIJA
TERNA IN ZNACILNOSTI STRNJENE POSELITVE

3 / INTEGRACIJA KOLESARJENJA Z JAVNIM
PREVOZOM

Obcina Miklavz na Dravskem polju leZi skoraj v celoti na
ravninskem obmocju Dravskega polja, kar omogoca enos-
tavnejSe nacrtovanje in izvedbo infrastrukturnih ureditev za
trajnostno mobilnost. Po povrSini je ena manjSih slovenskih
obCin, sestavljajo jo Stiri naselja — Miklavz na Dravskem pol-
ju, Dobrovce, Skoke in Dravski Dvor, med katerimi so razdal-
je kratke, poselitev pa strnjena. Te prostorske znacilnosti
ustvarjajo dobre pogoje za vzpostavitev varnih in privlacnih
povezav za peSce in kolesarje, kar bi lahko pomembno
prispevalo k zmanjSevanju vsakodnevne rabe osebnih avto-
mobilov. Dodatna prednost obcine je lega v neposredni blizi-
ni Maribora — regionalnega sredisca z razvito izobrazevalno,
storitveno in zaposlitveno ponudbo. Stevilni dijaki in Studen-
ti se izobrazujejo v Mariboru, tam pa je zaposlen tudi velik
delez delovno aktivnega prebivalstva. Geografska blizina in
Ze vzpostavljene prometne povezave z mestom predstavljajo
pomemben potencial za ve€jo uporabo trajnostnih oblik mo-
bilnosti pri dnevnih migracijah.

2 /RAZVOJ HOJE IN KOLESARJENJA KOT
KONKURENCNI ALTERNATIVI MOTORNEMU
PROMETU

Ravninski relief, kratke razdalje med naselji in strnjena
poselitev predstavljajo odlicno osnovo za spodbujan-
je hoje in kolesarjenja kot privlacnih izbir za vsakodnevne
poti v obCini. Poseben potencial za izboljSanje dostopnosti
predstavljajo manjkajoCe povezave med naselji, kot so Do-
brovce—Dravski Dvor, Skoke—MiklavZz na Dravskem polju in
Skoke—Dobrovce. Z ustrezno nadgradnjo infrastrukture bi
se poveCala varnost in udobje uporabnikov ter posledicno
tudi deleZ poti, opravljenih brez avtomobila — tako znotra;
obcCine kot tudi v smeri Maribora. Pomembno vlogo ima pri
tem vse vecja razsirjenost elektricnih koles, ki zmanjSujejo
fizicne omejitve in omogocajo dostop do Maribora tudi za
manj izkuSene ali starejSe uporabnike. V tem okviru se odpi-
ra priloznost za uvedbo sistema izposoje (elektricnih) koles,
kar bi dodatno spodbudilo spremembo potovalnih navad ter
prispevalo k zmanjSevanju vplivov motornega prometa na
okolje in prostor.

Avtobusna linija med Mariborom in Ptujem, ki poteka skozi
naselje Miklavz na Dravskem polju, predstavija hrbtenico
javnega prevoza v obCini. S smiselno nadgradnjo dostopno-
sti do te linije iz okoliSkih naselij prek kakovostnih in varnih
kolesarskih povezav bi se lahko poveCala uporabnost javnega
prevoza za SirSi krog prebivalcev. Kljucno pri tem je tudi za-
gotavljanje ustrezno umescenih in varovanih stojal za kolesa
brezskrbno kombiniranje obeh oblik mobilnosti. Tako bi
lahko prebivalci naselij z redkejSimi avtobusnimi povezava-
mi hitro in varno dostopali do glavne linije, kar bi povecalo
zanesljivost in Casovno ucinkovitost njihovega potovanja. Ta
integrirani pristop bi izboljSal celoten sistem trajnostne mo-
bilnosti v obCini in zmanjSal potrebo po uporabi osebnega
avtomobila.

Kako potrebno se vam zdi
urediti veé povrsin za pesce?

Grafikon 11: Ocenjevanje potreb po dodatnih povrSinah za pesce,
vir: Anketa splosne javnosti (junij—avgust 2024)
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Predstavljena so strateska vodila za vsako od petih vsebinskih
podrocij, skupaj s kvantificiranimi ambicijami, ki omogocajo
spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja strategije po
posameznih stebrih. V nadaljevanju so za vse stebre strate-
gije predstavljeni ukrepi, namenjeni postopnemu izboljsan-
ju prometnega sistema. Ukrepi so zasnovani za izvajanje v
sedemletnem obdobju veljavnosti strategije. Ukrepi, ki ne
bodo izvedeni v tem obdobju, bodo sluzili kot pomembno
izhodiSCe in usmeritev za prometni razvoj v prihodnji strate-

giji.

Vsebina je razdeljena na dve podpoglavji:
StrateSka vodila
Ukrepi

Smeri ukrepanja so razdeljene
na pet vsebinskih stebrov:

1

2



6.1 / STRATESKA VODILA

Za vsak steber so oblikovana strateSka vodila, ki sluZijo
kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter
doloCajo prednostna podrocja delovanja. Vodila izhajajo iz
vizije in ciljev, temeljijo na analizi obstojeCega stanja ter
upoStevajo prepoznane izzive in priloznosti.

Vsako vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicija-
mi, ki omogoCajo spremljanje napredka in uspeSnosti
izvajanja strategije. Ambicije se merijo na podlagi kazal-
nikov, ki zajemajo podatke o prometnih nesrecah ter deleze in
obseg uporabe posameznih potovalnih nacinov na glavnih
prometnicah v obCini ter pri poteh v Solo in na delo.

KVANITIFICIRANE AMBICIJE
Izhodiséna Cilina
STEBER UKREPANJA STRATESKO VODILO Opis vrednost vrednost KAZALNIKI
2024 2031
Krepitev trajnostnih
.poiova!mh navod s . Povecati delez uporabe
pristopant.k naGovangy trajnostnih oblik mobilnosti Delefi in obse:
CELOSTNO prometa, ki vkljuguje ‘ b g'h
PROMETNO prebivalce, spodbuja . (APTnE 24% 29% Mparae promcing
NACRTOVANJE trajnostne oblike [f"?e"eklde'e??”pc""be negaey ""hg'“"”‘.h.
mobiinostiter veldoliiie oje, kolesa in javnega prometnicah v obgini
v prevoza)
ukrepe s potrebami in
pri¢akovaniji skupnosti
Poveéati delez zaposlenih, Delezi uporabe
ki pri poteh na delo 5% 9% potovalnih naéinov pri
Vzpostavitev varne, uporabljajo hojo poteh na delo
HOJA privlaéne in povezane
infrastrukture za pelce Povetati delez solarjev, ki Delezi uporabe
pri poteh v %olo 30% 35% potovalnih naéinov pri
uporabljajo hojo poteh v osnovno %olo
Poveéati delez zaposlenih, Delezi uporabe
ki pri poteh na delo 5% 9% potovalnih naéinov pri
Vzpostavitev varnih uporabljajo kolo poteh na delo
KOLESARIJENJE kolesarskih povezav za
izboliSano destopnost | p, oeati deles solarjev, ki Delezi uporabe
pri poteh na delo 25% 29% potovalnih naéinov pri
uporabljajo kolo poteh v osnovno $olo
Izboljganje uéinkovitosti, Delezi in obseg
JAVNI varnosti, privlaénosti in Povelati delez uporabe 1% 12% uporabe prometnih
PREVOZ dostopnosti javnega jovnega prevoza v prometu naéinov na glavnih
prevoza prometnicah v obéini
ZniZati povpreéno Stevilo
Razvoj varne in dostopne vseh zabelezenih 3? 2.5 Stevilo prometnih
; 5 (med leti 2018 - | (med leti 2027 -
prometne infrastrukture | prometnih nesre¢ na leto v 2022) 2031) nesreé
OSEBNI zaporednem obdobju 5 let
MOTORNI
PROMET Delezi in obseg
Zmanijsanje delefa Zmanijiati dele? uporabe uporabe prometnih
: : 69% 63% i ;i
avtomobilov v prometu avtomobila v prometu naéinov na glavnih
prometnicah v obgini

Tabela 2: Prikaz strateskih vodil in kvantificiranih ambicij
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6.2 / UKREPI

Skozi aktivnosti priprave OCPS so se definirali izzivi in
priloznosti ter doloCile prioritete za vsak steber strategije..
Opredelila so se strateSka vodila, na podlagi katerih se je ob-
likoval nabor ukrepov za izvajanje v prihodnjih sedmih letih.
Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo predv-
iden nabor projektov za izvedbo in usmeritve za upravljanje
S prometom.

Slika 11: Detajl obstojecega parkirnega prostora pri 0S Miklavz

Oy

4

5

Pregled ukrepov po stebrih strategije:

|. STEBER Celostno prometno nacrtovanje

- Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

- Nadgradnja pristopov za vkljuCevanije javnosti

- Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

- Priprava dokumentacije in aktivno sodelovanje na
razpisih za sofinanciranje ukrepov s podrocja
prometa

- Digitalizacija in inovacije

- Vzpostavitev registra prometno nevarnih tock

- Preureditev okolice Osnovne Sole Miklavz na
Dravskem polju v obmocje prijaznega prometa

- Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli
celostnega umirjanja prometa

) II. STEBER Hoja

- Aktivno vzdrZevanije povrsin za hojo

- Zagotavljanje povrSin za peSce znotraj naselij

- Vzpostavitev povrsin za peSce z namenom
povezovanja med naselji

- Zagotavljanje kakovostnih sprehajalnih poti

- Opremljanije in ozelenitev povrsin za pesce

- Zagotavljanje dodatnih javnih povrSin

- Zagotavljanje dostopnosti za invalide

- Promocijske aktivnosti na podro€ju hoje

IIl. STEBER Kolesarjenje

- Aktivno vzdrzevanje povrsin za kolesarjenje

- lzgradnja kolesarske mreze znotraj obCine

- lzgradnja kolesarskih povezav z namenom
medob¢inskega povezovanja

- Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa, kolesarskih
poCivaliS¢ in servisnih postaj za popravilo koles

- Vzpostavitev sistema za izposojo koles

- Promocijske aktivnosti in izobrazevanja na
podroCju kolesarjenja

IV. STEBER Javni prevoz

- IzboljSanje ponudbe avtobusnega prevoza

- Prenova avtobusnih postajaliS¢ in vzpostavitev
novih

- Analiza moZnosti prikljucitve na mestni avtobusni
sistem Maribora

- Integracija kolesarjenja z javnim prevozom

- Preucitev potreb po sistemu »prevoza na klic«

- Promocijske aktivnosti za spodbujanje uporabe
javnega prevoza

V. STEBER Qsebni motorni promet

- Aktivno vzdrZzevanije cestnega omrezja

- Spremljanje hitrosti in implementacija ukrepov za
umirjanje prometa

- Upravljanje parkiranja

- lzobrazevanja na podroju varne voznje in
promocijske aktivnosti za zmanjSevanje uporabe
avtomobila
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|. STEBER: Celostno prometno nacrtovanje

Prioriteta: Vzpostavitev vkljucujocega prometnega sistema, ki omogoca varno in

pogostejSo uporabo trajnostnih oblik mobilnosti.

Obcina MiklavZ na Dravskem polju bo po sprejetju OCPS izvajala redno spremljanje napredka in vkljucila
prebivalce v oblikovanje ukrepov preko razlicnih komunikacijskih kanalov. Z razlicnimi spodbudami in
sodelovanjem v nacionalnih ter evropskih pobudah bo promovirala trajnostne oblike mobilnosti, ob tem
pa iskala moznosti za sofinanciranje projektov preko razpisov. Prizadevala si bo za vecCjo prometno var-
nost in boljSo uporabniSko izkusnjo z digitalizacijo, sistematicnim belezenjem nevarnih tock ter postopno

prenovo prometne infrastrukture v skladu z naceli trajnostne mobilnosti.

Ukrepi za steber celostno prometno nacrtovanje:

.I

o0 N O O MM WIN

SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

NADGRADNUJA PRISTOPOV ZA
VKLJUCEVANIJE JAVNOSTI

SPODBUJANIJE TRAJINOSTNIH OBLIK
MOBILNOSTI

PRIPRAVA DOKUMENTACIJE IN AKTIVNO
SODELOVANUJE NA RAZPISIH ZA SOFINAN-
CIRANJE UKREPOV S PODROCIJA PROMETA

DIGITALIZACIA IN INOVACIE

VZPOSTAVITEV REGISTRA PROMETNO
NEVARNIH TOCK

PREUREDITEV OKOLICE OSNOVNE SOLE
MIKLAVZ NA DRAVSKEM POLJU V OBMOCIE
PRUJAZNEGA PROMETA

CELOVITA PRENOVA ULIC IN CEST SKLADNO Z
NACELI CELOSTNEGA UMIRJANJA PROMETA

1/ SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

Po sprejetju strategije se njeno izvajanje spremlja v skladu z
nacrtom spremljanja in vrednotenja. Enkrat letno se pripravi
poroCilo o napredku in ucinkih, pri Cemer se belezijo obvezni
kazalniki, ki jih obCina posreduje pristojnemu ministrstvu,
ter dodatni kazalniki, prilagojeni lokalnim ciljem. Rezulta-
ti spremljanja bodo predstavljeni tudi SirSi javnosti preko
obCinske spletne strani ali drugih komunikacijskih kanalov.
Po sedmih letih se strategija na podlagi pridobljenih izkuSenj
nadgradi in prilagodi aktualnim razmeram.

2 / NADGRADNJA PRISTOPOV ZA VKLJUCEVANJE
JAVNOSTI

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo nadgradila obstojece
pristope za vkljuCevanje javnosti, da bodo prebivalci, na kat-
ere ukrepi neposredno vplivajo, aktivno sodelovali pri nacrto-
vanju in odlo¢anju. S kombinacijo javnih posvetov, delavnic,
spletnih platform in drugih komunikacijskih kanalov bodo
obCani sproti obvesceni o nacrtovanih spremembah in imeli
moznost izraziti mnenja, predloge ter pomisleke. Povratne in-
formacije bodo neposredno vkljucene v oblikovanje resitev, s
¢imer se poveCuje ucinkovitost in sprejemljivost ukrepov. Cilj
ukrepa je odprt, pregledenin sodelovalen proces, kitemeljina
potrebah in pricakovanjih lokalne skupnosti.

3 / SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z razlicnimi ukrepi
spodbujala trajnostne oblike mobilnosti in prispevala k zman-
jSanju odvisnosti od osebnih vozil. Aktivno bo sodelovala v
Evropskem tednu mobilnosti, ki vsako leto poteka med 16.
in 22. septembrom, v okviru katerega bodo potekale Stevilne
akcije in dogodki, kot so dan brez avtomobila, skupinske
kolesarske voznije, delavnice ter predstavitve dobrih praks.
Skozi vse leto bo ob¢ina spodbujala uporabo hoje in kolesa
pri vsakodnevnih poteh in rekreaciji ter obane ozaveScala o
prednostih uporabe javnega prevoza v primerjavi z voznjo z
0sebnim avtomobilom. Z usklajenim ozaveS¢anjem in zag-
otavljanjem ustreznih pogojev za trajnostno mobilnost Zeli
obcina dolgorocno vplivati na spremembo potovalnih navad
ter s tem prispevati k visji kakovosti zivljenja v skupnosti.

4 / PRIPRAVA DOKUMENTACIJE IN AKTIVNO
SODELOVANJE NA RAZPISIH ZA SOFINANCIRANJE
UKREPOV S PODROCJA PROMETA

Obcina Miklavz na Dravskem polju se bo aktivno prijavljala na
evropske in drzavne razpise s podro¢ja prometa ter sodelova-
la pri projektih, ki prispevajo k razvoju prometnega sistema
na obmocju obCine. Za uspesno prijavo na razpise bo obcina
v proracunu nacrtovala sredstva, namenjena pripravi ustrezne
projektno-tehnicne ter druge dokumentacije, ki sta kljucni za
uspesno kandidiranje na razpisih.

5 / DIGITALIZACIJA IN INOVACIJE

Digitalizacija in uvajanje inovacij v prometnem nacrtovanju
omogocata veCjo preglednost, dostopnost in ucinkovitost
prometnega sistema. Kljucni element ukrepa je vzpostavitev
interaktivnih zemljevidov in kart, ki prikazujejo varne poti
za pesce in kolesarje, lokacije parkiriSC ter mrezo javnega
prevoza.

6 / VZPOSTAVITEV REGISTRA PROMETNO NEVARNIH
TOCK

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo vzpostavila register
prometno nevarnih tock, s katerim bo sistematicno eviden-
tirala lokacije, kjer lahko prihaja do potencialnih konfliktnih
situacij za peSce, kolesarje, uporabnike javnega prevoza
in motornega prometa. Temeljil bo na strokovnih analizah,
podatkih o prometnih nesrecah in povratnih informacijah
obcanov. Na podlagi tega registra bo obCina lazje nacrtovala
in izvajala ukrepe za izboljSanje prometne varnosti ter tako
povecala varnost vseh udelezencev v prometu.

7/ PREUREDITEV OKOLICE OSNOVNE SOLE MIKLAVZ
NA DRAVSKEM POLJU V OBMOCJE PRIJAZNEGA
PROMETA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo preucila moznosti
za preureditev okolice Osnovne Sole Miklavz na Dravskem
polju, z namenom izbolj$anja varnosti otrok in spodbujanja
trajnostnih prihodov v olo. Ukrepi bodo vkljucevali ureditev
varnih powrSin za peSce in kolesarje, umirjanje prometa,
vzpostavitev sistema “Kiss & Go”, ki omogoca hitro in var-
no odlaganje otrok, ter izdelavo mobilnostnega nacrta. Ob
tem bo ob¢ina poskrbela tudi za namestitev ustrezne urbane
opreme, javne razsvetljave ter ureditev horizontalne in verti-
kalne signalizacije. Ukrep bo nacrtovan v sodelovanju s Solo,
starSi in strokovno javnostjo.

8/ CELOVITA PRENOVA ULIC IN CEST SKLADNO Z
NACELI CELOSTNEGA UMIRJANJA PROMETA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo po vzoru dobrih
praks pricela s postopno celovito prenovo ulic in cest v sk-
ladu naceli trajnostne mobilnosti. Ukrepi bodo vkljucevali
zagotavljanje dodatnih povrSin za peSce in kolesarje, siste-
maticno umirjanje prometa, ozelenitve, namestitev urbane
opreme ter spremembe prometnega rezima, kot so uvedba
enosmernih in slepih ulic, kjer je to smiselno. V zaCetni fazi
se bo izvedba ukrepov preizkusila na eni ulici, ob odobra-
vanju obCanov pa se bodo reSitve postopoma in skladno s
finanCnimi zmoznostmi obCine preslikale tudi na druge ulice,
predvsem ob rekonstrukcijah cest. Posebna pozornost bo
namenjena kriticnim lokacijam, kot so Ulica KirbiSevih, Ulica
talcev in UskoSka ulica, kjer bodo inovativne resitve prilago-
jene prostorskim razmeram ter bodo dajale prednost varnosti
zlasti uporabnikom aktivnih oblik mobilnosti.
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Il. STEBER: Hoja

Prioriteta: Zagotovitev varnih in povezanih pespoti, ter zagotavljanje udobnih javnih
povrsin za izboljSano kakovost Zivljenja.

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo v prihodnjih letih posebno pozornost namenila razvoju hoje kot
temeljne oblike trajnostne mobilnosti. Z rednim vzdrzevanjem in nadgradnjo povrsin za hojo ter zagotavl-
janjem novih povezav znotraj in med naselji bo poskrbela za vecjo varnost in udobje peScev. Dodatna
prizadevanja bodo usmerjena v zagotavljanje dostopnosti za invalide in ranljive skupine ter v Siritev javnih
povrSin za kakovostno prezivljanje prostega ¢asa. S promocijskimi aktivnostmi bo ob¢ina k hoji spodbu-

jala vse generacije in jo utrjevala kot prijazno izbiro za vsakodnevno mobilnost.
Ukrepi za steber hoja:

B AKTIVNO VZDRZEVANJE
POVRSIN ZA HOJO

ZAGOTAVLJANJE POVRSIN ZA PESCE
ZNOTRAJ NASELIJ

VZPOSTAVITEV POVRSIN ZA PESCE Z
NAMENOM POVEZOVANJA MED NASELJI

ZAGOTAVLIANJE KAKOVOSTNIH
SPREHAJALNIH POTI

ZA PESCE

ZAGOTAVLIANJE DODATNIH
JAVNIH POVRSIN

ZAGOTAVLIANJE DOSTOPNOSTI
ZA INVALIDE

PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI NA
PODROCIJU HOJE

5 OPREMLJANJE IN OZELENITEV POVRSIN

34

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE POVRSIN ZA H0JO

5/ OPREMLJANJE IN OZELENITEV POVRSIN ZA PESCE

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo zagotavljala redno in
kakovostno vzdrzevanje povrSin za hojo, z namenom zag-
otavljanja varnosti, dostopnosti in kakovostne uporabe v vseh
letnih Casih. Posebna pozornost bo namenjena odpravljanju
poSkodb, zaraScenosti in ovir na poteh.

2 / ZAGOTAVLJANJE POVRSIN ZA PESCE
ZNOTRAJ NASELIJ

ObcCina Miklavz na Dravskem polju bo zagotavljala varne
in neprekinjene povrSine za hojo znotraj naselij, s poseb-
nim poudarkom na lokalnih cestah, kjer ploCniki manjkajo
ali so dotrajani oz. neustrezni. Plocniki bodo naCrtovani s
primerno Sirino, kontinuirano niveleto ter dostopnostjo za
invalide in starSe z vozicki. Dodatna pozornost se bo name-
nila zagotavljanju varnih prehodov za pesce, predvsem ob
Solskih poteh in dostopih do javnega prevoza. Na lokacijah,
kjer je prostor za zagotavljanje varnih Solskih poti omejen,
bo obcina iskala primerne alternativne trase. Tako se bo, na
primer, obstojeta Solska pot do 0S Miklavz na Dravskem
polju podruznice Dobrovce, ki trenutno poteka po UskoSki
ulici in Ulici talcev, preusmerila na Jerebovo ulico, Mejno
ulico, Precno ulico in Mladinsko ulico, kjer je gostota pro-
meta niZja in je na voljo veC prostora za vzpostavitev ustrezne
infrastrukture.

3 /VZPOSTAVITEV POVRSIN ZA PESCE Z NAMENOM
POVEZOVANJA MED NASELJI

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo vzpostavila varne in
neprekinjene povrSine za hojo med posameznimi naselji.
Kljucne povezave bodo urejene na relacijah: Dobrovce—
Dravski Dvor, Skoke—Miklavz na Dravskem polju (Cesta v
Miklavz), nadaljevanje ploCnika ob Ptujski cesti (od zbirnega
centra do Gomil), ob novi povezovalni cesti Miklavz vzhod—
zahod (Ulica Kirbisevih—Ptujska cesta) ter na Letaliski cesti.
lzvedena bo tudi rekonstrukcija preostalega odseka plocnika
na Cesti v Dobrovce pri Osnovi Soli Miklavz na Dravskem
polju, kjer bo izvedena razSiritev plocnika in umik javne
razsvetljave iz uporabne povrsine.

4 / ZAGOTAVLJANJE KAKOVOSTNIH
SPREHAJALNIH POTI

ObcCina Miklavz na Dravskem polju bo zagotavljala kako-
vostne sprehajalne poti z rednim vzdrzevanjem obstojecih ter
razvojem novih tras. Urejene poti prispevajo k vecji dosto-
pnosti, varnosti in priviacnosti prostora za pesce ter spod-
bujajo aktiven Zivljenjski slog in lahko sluzijo kot bliznjice
do pomembnih to¢k v ob¢ini. Ob¢ina bo po potrebi dolocila
skrbnika sprehajalnih poti. Posebna pozornost bo namenje-
na promociji in zagotavljanju visoke kakovosti Srcne poti ter
sprehajalne poti od Miklavskih izvirov do tretjega ribnika.

ObcCina Miklavz na Dravskem polju bo nove in obstojece
povrSine za peSce opremljala z urbano opremo, kot so
klopi, pitniki, kosi, javna razsvetljava in usmerjevalne table
za peSce, kar bo izboljSalo udobje, uporabnost in orientacijo
pescev v prostoru. Urbana oprema bo prilagojena namenu
posamezne poti. Poleg tega bo obCina izvajala ozelenitve
pespoti in javnih povrsin z zasaditvijo dreves in grmovnic, s
cimer bo izboljSala mikroklimatske razmere, zagotovila veC
sence in prispevala k priviacnejSemu javnemu prostoru.

6 / ZAGOTAVLJANJE DODATNIH JAVNIH POVRSIN

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo v prihodnjih letih
stremela k zagotavljanju dodatnih javnih povrSin, namenjenih
druzenju, rekreaciji in kakovostnemu prezivljanju prostega
Casa. V okviru ukrepa bo vzpostavljen trg na koncu Ulice
KirbiSevih kot osrednji prostor za srecevanje lokalne skup-
nosti, opremljen z urbano opremo, zelenimi povrSinami in
elementi za razlicne generacije. Poleg tega bo obcina preuci-
la moZnosti za vzpostavitev dodatnih javnih povrSin tudi v
drugih naseljin, pri cemer bo upoStevala potrebe prebival-
cev in prostorske moznosti. Nove povrSine bodo smiselno
povezane s pes in kolesarskim omrezjem.

7/ ZAGOTAVLJANJE DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z ustreznimi prilago-
ditvami skrbela za dostopnost javnega prostora in prometne
infrastrukture za invalide ter druge gibalno ovirane osebe.
Spusceni robniki, klanCine, taktilne oznake ter dostopna
avtobusna postajalisca bodo omogocili vecjo varnost in sa-
mostojnost pri uporabi javnih povrSin. Pri nacrtovanju novih
ureditev in prenovi obstojecih bo upoStevana dostopnost do
vseh javnih objektov, pri cemer bodo objekti, ki trenutno ne
ustrezajo standardom, postopoma prilagojeni. Posebna po-
zornost bo namenjena pravilni izvedbi naklonov in nivelet,
ki bodo omogocale varno uporabo invalidom na voziCku.

8 / PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI NA PODROCJU HOJE

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo s promocijskimi ak-
tivnostmi spodbujala hojo kot eno najbolj dostopnih, zdravih
in okolju prijaznih oblik mobilnosti. Ob¢ina bo organizirala
tematske sprehode, dogodke ob svetovnem dnevu hoje ter
sodelovala s Solami pri pobudah, kot je »PeSbus«, ki otroke
spodbuja k hoji v Solo v organiziranih skupinah. Na informa-
tivnih tockah in preko lokalnih medijev bo obcina delila grad-
iva 0 koristih hoje za zdravje ter njenih vplivih na kakovost
bivanja. Z izboljSevanjem infrastrukture za peSce in hkratno
promocijo hoje zeli obcina ustvariti varno in priviacno okolje,
ki bo ljudi vseh starosti spodbujalo k pogostejSi uporabi last-
nih nog za vsakodnevno mobilnost.
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lll. STEBER: Kolesarjenje

Prioriteta: Vzpostavitev varnega in povezanega kolesarskega omrezja ter promocija

kolesarjenja kot zdrave in aktivne oblike mobilnosti za vsakodnevne poti.

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z razlicnimi ukrepi sistematicno spodbujala kolesarjenje kot varno,
udobno in dostopno obliko mobilnosti za vsakodnevne poti in prosti €as. Z izgradnjo povezane in kako-
vostne kolesarske mreze znotraj obcine in do sosednjih obCin, ustreznim vzdrzevanjem poti ter zagotovit-
vijo celovite spremljajoCe infrastrukture za kolesarje bo izboljSana uporabniSka izkusnja. Med ukrepi bo
tudi vzpostavitev sistema za izposojo koles ter promocija varnega kolesarjenija, kar bo pripomoglo k veciji

uporabi kolesa in preobrazbi potovalnih navad.

Ukrepi za steber kolesarjenje:
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AKTIVNO VZDRZEVANJE POVRSIN
ZA KOLESARJENIJE

IZGRADNJA KOLESARSKE MREZE
ZNOTRAJ OBCINE

IZGRADNJA KOLESARSKIH POVEZAV
Z NAMENOM MEDOBCINSKEGA
POVEZOVANIJA

VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN
SERVISNIH POSTAJ ZA POPRAVILO KOLES

VZPOSTAVITEV SISTEMA
ZA IZPOSOJO KOLES

PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI IN IZOBRAZEVANJA
NA PODROCIJU KOLESARJENJA

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE POVRSIN ZA
KOLESARJENJE

ObcCina Miklavz na Dravskem polju bo zagotavljala redno
in kakovostno vzdrzevanje kolesarskih povrSin, s ¢imer bo
poskrbljeno za varno, udobno in nemoteno uporabo kolesa
v vsakodnevnem prometu. Dodatna pozornost bo namen-
jena sanaciji poSkodb, rednemu odstranjevanju vegetacije,
CiSCenju in oznaCevanju kolesarskih poti ter zagotavljanju
preglednosti in pretoCnosti na kriziSCih in prikljuckih.

2/1ZGRADNJA KOLESARSKE MREZE ZNOTRAJ OBCINE

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo postopoma vz-
postavila varno in povezano kolesarsko mrezo, ki bo
omogocala ucinkovito kolesarjenje za vsakodnevne potre-
be in rekreativne namene. Kolesarke steze bodo urejene na
relacijah  Dobrovce—Dravski  Dvor, Skoke—MiklavZz na
Dravskem polju (Cesta v Miklavz) ter Miklavz vzhod-zahod
(Ptujska cesta—Ulica KirbiSevih). Na cestah z ustreznim
profilom se bodo vrisali kolesarski pasovi ali piktogrami
(“sharrow™), ki opozarjajo na prisotnost kolesarjev, prioritet-
no na Ulici KirbiSevih, UskoSki ulici, Ulici talcev, Nad izvi-
ri (navezava na Dravsko kolesarsko pot) in Cesti v Hotinje.
Kolesarske povrSine bodo nacrtovane z gladkimi prehodi,
gotovilo varno, udobno in neprekinjeno voznjo. Uporabljeni
bodo kakovostni materiali ter vidna horizontalna in vertikalna
signalizacija, ki bo voznike opozarjala na prisotnost kolesar-
jev.

3/ 1ZGRADNJA KOLESARSKIH POVEZAV Z NAMENOM
MEDOBCINSKEGA POVEZOVANJA

Obcina MiklavZ na Dravskem polju bo vzpostavila dodatne
kolesarske povezave do sosednjih obCin z namenom me-
dobCinskega sodelovanja. Povezave bodo prispevale k razvo-
juregionalnega sodelovanja in kolesarskega turizma. Kljucni
povezavi bosta vzpostavljeni v Miklavzu na Dravskem polju
od zbirnega centra do Gomil (povezava z obCino StarSe) ter
na Lovski ulici, kjer se bo zagotovil kolesarski pas na voziscu
za povezavo z obcino RaCe—Fram.

4 / VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN SERVISNIH POSTAJ
ZA POPRAVILO KOLES

SoCasno z razvojem  kolesarskega omrezja bodo
vzpostavljena tudi pocivaliSca z urbano opremo ter
servisne postaje za osnovno vzdrzevanje koles, namescene v
ustreznih razmikih vzdolZ kolesarskih poti.

9/ VZPOSTAVITEV SISTEMA ZA 1ZP0S0J0 KOLES

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo preucila potrebe in
moznosti za vzpostavitev sistema za izposojo koles, ki bi
lahko vkljuCeval tako elektricna kot navadna kolesa, kar
je glede na konfiguracijo terena smiselno. Sistem bi
bil dostopen v vseh naseljih obCine, ob tem pa bi bile
zagotovljene varne povezave za peSce in kolesarje do vseh
toCk izposoje. Pri vzpostavitvi bo obcina zasledovala cilj
kompatibilnosti z nacCrtovanimi regionalnimi  sistemi za
e-kolesa ter preucila moznost prikljucitve na sistem Mbajk.

Bi bili pripravljeni
uporabljati sistem
za izposojo koles,
ée bi bil na voljo?

Grafikon 12: Ocenjevanje pripravijenosti uporabljati sistem za
izposojo koles, vir: Anketa splosne javnosti (junij—avgust 2024)

6 / PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI IN IZOBRAZEVANJA
NA PODROCJU KOLESARJENJA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo vzpostavila varna
in funkcionalna parkirna mesta za kolesa, pocivaliSca ter
servisne postaje, s Cimer bo izboljSala pogoje za vsako-
dnevno in rekreativno kolesarjenje. Pokriti kolesarnici bos-
ta vzpostavljeni v Miklavzu na Dravskem polju pri parku
ob trgovini Spar ter v blizini osnovne Sole in avtobusnega
postajalisca v naselju Miklavz na Dravskem polju. V naseljih
Skoke, Dobrovce in Dravski Dvor bo obcina glede na pros-
torske moznosti uredila dodatna parkirna mesta za kolesa.

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo izvajala redna
izobrazevanja in promocijske aktivnosti za spodbujanje
varnega in pravilnega kolesarjenja. Enkrat letno bo organi-
zirano izobrazevanje, ki bo vkljucevalo teoreticni del s po-
jasnili prometnih pravil za uporabo razliénih vrst kolesarskih
povrSin ter prakticni del z usposobljenimi inStruktorji v real-
nih prometnih razmerah. Obcina bo pri tem sodelovala tudi z
osnovno Solo, kjer se bodo vsebine vkljucile v izobrazevalne
programe za ozaveScanje mladih.
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IV. STEBER: Javni prevoz

Prioriteta: Zagotavljanje ucinkovitega in dostopnega javnega prevoza kot priviacne
alternativne osebnemu avtomobilu.

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z razliCnimi ukrepi izboljSevala pogoje za uporabo javnega prevoza,
s ciljem povecanja njegove privlacnosti in dostopnosti za vse prebivalce. Stremela bo k optimizaciji voznih
redov in pogostejSim linijam, urejena in dostopna avtobusna postajaliS¢a pa bodo prispevala k vecjemu
udobju in varnosti uporabnikov. Preucene bodo tudi moznosti prikljucitve na mestni avtobusni sistem ter
uvedbe prevozov na klic. S povezovanjem s kolesarsko infrastrukturo, vzpostavitvijo multimodalnih tock
in razlicnimi promocijskimi aktivnostmi zeli obcina spodbuditi trajnostne nacine potovanja ter zmanjSati
odvisnost od osebnega avtomobila.

Ukrepi za steber javni prevoz:

W 1ZBOLISANJE PONUDBE
¥  AVTOBUSNEGA PREVOZA

PRENOVA AVTOBUSNIH POSTJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

INTEGRACIJA KOLESARJENJA Z JAYNIM
PREVOZOM

PREUCITEV POTREB PO SISTEMU
»PREVOZA NA KLIC«

ANALIZA MOZNOSTI PRIKLJUCITVE NA
MESTNI AVTOBUSNI SISTEM MARIBORA

PROMOCISKE AKTIVNOSTI ZA
SPODBUJANJE UPORABE JAVNEGA
PREVOZA
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1/1ZBOLJSANJE PONUDBE AVTOBUSNEGA PREVOZA

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo v sodelovanju z
DUJPP in izvajalcem prevozov stremela k izboljSanju
ponudbe avtobusnega prevoza z optimizacijo voznih re-
dov ter povecano pogostostjo linij, zlasti v naseljih Skoke,
Dobrovce in Dravski Dvor. Preucena bo tudi moznost
uvedbe nocne linije Maribor—Miklavz na Dravskem polju—
Ptuj ob petkih in sobotah, ki bi prebivalcem omogocila varen
prevoz v Casu vecernih in nocnih aktivnosti. Ukrepi bodo te-
meljili na sprotnem spremljanju povpraSevanja in prilagajan-
juvoznih redov, ob tem pa bo zagotovljeno redno obvescanje
javnosti o spremembah in novostih.

2 / PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo prenovila neobnovl-
jena avtobusna postajaliSca in po potrebi vzpostavila nova,
Z namenom izboljSanja udobja, varnosti in dostopnosti za
uporabnike javnega prevoza. PostajaliSCa bodo opremljena
s klopmi, nadstreski, jasno oznacenimi voznimi redi, koSi za
odpadke, stojali za kolesa in ustrezno osvetlitvijo. Zagotovl-
jeni bodo tudi varni dostopi za peSce, z urejenimi prehodi
in prometno signalizacijo. Vsa postajalis¢a bodo prilagoje-
na tudi gibalno oviranim osebam. Dodatno postajaliSCe bo
vzpostavljeno v Dravskem Dvoru, preucila pa se bo potreba
po zgostitvi avtobusnih postajaliS¢ po celotnem obmocju
obcine.

3/ INTEGRACIJA KOLESARJENJA Z JAVNIM
PREVOZOM

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo spodbujala pov-
gzovanje kolesarjenja z javnim prevozom z namenom
povecanja njegove uporabe in zmanjSanja odvisnosti od
osebnih vozil. V ta namen bosta vzpostavljeni dve multi-
modalni vozliSCi - pri parku ob trgovini Spar in v blizini Os-
novne Sole Miklavz na Dravskem polju - kjer bodo urejene
pokrite kolesarnice z moznostjo dodatnega varovanja. Vo-
zIisCi bosta umeSceni tako, da bo vsem prebivalcem obcine
omogocen dostop do ene izmed njiju v najve¢ 15 minutah
voznje s kolesom. Tudi ob drugih, strateSko pomembnih av-
tobusnih postajaliS¢ih, bodo zagotovljena stojala za kolesa.

4 / PREUCITEV POTREB PO SISTEMU
»PREVOZA NA KLIC«

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo preucila potrebe
PO vzpostavitvi sistema “prevoza na klic”, ki bi omogocal
prilagodljiv in dostopen javni prevoz za prebivalce, zlas-
ti starejSe in gibalno ovirane osebe. Sistem bi temeljil na
naroCilu prevoza ob dolocenem Casu in lokaciji, brez fik-
snega voznega reda. V okviru analize bo obcina proucila
organizacijske moznosti, tarifni sistem in izvedbeni model,
pri cemer bo upoStevala primere dobrih praks in vkljucila
obCane v oceno potreb in interesa za takSno storitev.

5 / ANALIZA MOZNOSTI PRIKLJUCITVE NA
MESTNI AVTOBUSNI SISTEM MARIBOR

ObCina Miklavz na Dravskem polju bo preucila moznosti
prikljucitve na obstojeCi mestni avtobusni sistem Maribora,
s ciljem izboljSanja dostopnosti in povezljivosti z urbanim
srediSCem. Predvidena linija bi potekala po glavni prometni
0si - Ptujski cesti in bi se zakljuCila pri zadnjem krozis¢u
v Miklavzu na Dravskem polju, kar bi omogocalo dober
dostop za veCino prebivalcev. Analiza bo vkljucevala vpliv
na obstojeCe linije, moznosti ¢asovne uskladitve z mestnim
sistemom ter preucitev vkljuCitve v enoten sistem vozovnic
Maribora.

6 / PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI ZA SPODBUJANJE
UPORABE JAVNEGA PREVOZA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z razli¢nimi promo-
cijskimi aktivnostmi spodbujala uporabo javnega prevoza
kot dostopne, okolju prijazne in cenovno ugodne alternative
voznji z osebnim avtomobilom. Prebivalce bo informirala
0 voznih redih in cenovnih ugodnostih za razlicne skupine
uporabnikov (npr. dijake, Studente, upokojence). V okviru
promocije bodo vzpostavljene informativne tocCke, razdeljene
zlozenke, izvedene delavnice ter objave v lokalnih medijih in
na spletu. Poseben poudarek bo obcina namenila tudi pred-
stavitvi moznosti in prednosti kombiniranja kolesa in javne-
ga prevoza. Z aktivnim ozaveSCanjem Zzeli obCina povecati
prepoznavnost javnega prevoza, okrepiti njegovo vlogo v
vsakdanji mobilnosti ter prispevati k razbremenitvi cestnega
prometa.
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V. STEBER: Osebni motorni promet

Prioriteta: Umirjanje hitrosti in upravljanje prometa na nacin, da zmanjsa konkurencne
prednosti avtomobila v primerjavi z drugimi oblikami mobilnosti.

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo na podroCju osebnega motornega prometa izvajala ukrepe za vecjo
prometno varnost, ucinkovitejSe upravljanje prostora ter zmanjSanje negativnih vplivov prekomerne rabe
avtomobilov. Zagotovljeno bo redno vzdrzevanje cest ter spremljanje hitrosti z uvedbo ustreznih ukrepov
za umirjanje prometa. Upravljanje parkiranja se bo prilagajalo dejanskim potrebam in razmeram na posa-
meznih lokacijah. Z izobrazevalnimi in promocijskimi aktivnostmi bo obCina spodbujala varno in odgovo-
rno voznjo ter ozavescala o vplivih pretirane uporabe avtomobilov na prostor, okolje in kakovost bivanje.

Ukrepi za steber osebni motorni promet:

~ AKTIVNO VZDRZEVANJE CESTNEGA
OMREZJA
SPREMLJANJE HITROSTI IN IMPLEMENTACUA
UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA

3 UPRAVLJANJE PARKIRANJA
IZOBRAZEVANJA O VARNI VOZNIJI IN

4 PROMOCIISKE AKTIVNOSTI ZA
ZMANJSEVANJE UPORABE AVTOMOBILA

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE CESTNEGA OMREZJA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo zagotavljala redno
vzdrzevanje obCinskega cestnega omrezja z namenom izbol-
jSanja varnosti za vse udelezence v prometu. Urejene bodo
poSkodovane in dotrajane ceste, po moznosti v skladu z
naceli trajnostne mobilnosti. Dela bodo nacrtovana glede na
prometno obremenjenost, stanje infrastrukture in potrebe lo-
kalnega prebivalstva. Poleg tega bo obcCina izvajala ukrepe za
vegetacije in drugih ovir, ki zmanjSujejo vidljivost, ter red-
no preverjala in zagotavljala ustreznost osvetlitve prometnih
znakov ter stanje horizontalne in vertikalne prometne signal-
izacije, kar bo dodatno prispevalo k vecji prometni varnosti.

2 / SPREMLJANJE HITROSTI IN IMPLEMENTACIJA
UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA

Obcina Miklavz na Dravskem polju bo z namenom povecanja
prometne varnosti dodatno okrepila spremljanje in omeje-
vanje hitrosti prometa. V ta namen bo dokupila merilnike
hitrosti in redno analizirala zbrane podatke. Na podlagi zaz-
nanih vzorcev hitrosti bo uvajala prilagojene ukrepe za umir-
janje prometa na posameznih lokacijah. Posebna pozornost
bo namenjena lokalnim cestam znotraj naselij, kjer je tveg-
anje za konflikt med vozili in ranljivimi udelezenci v prometu
najvecje, zato bo obCina tam zagotavljala ustrezne ukrepe za
omejevanje hitrosti. Po potrebi bo k doslednejSemu nadzoru
hitrosti pozivala policijo, postavila stacionarne radarje in iz-
vajala prikrite meritve hitrosti. Na prenovljeni Ptujski cesti bo
obcina Se posebej podrobno spremljala hitrosti vozil ter an-
alizirala vpliv prenove na vozne navade in prometno varnost.

3 / UPRAVLJANJE PARKIRANJA

Obcina MiklavZ na Dravskem polju bo preucila potrebo po
izdelavi celovitega nacrta parkirne politike, ki bo usmerjal
dolgorocno upravljanje parkirnih povrSin ter hkrati podpiral
cilje trajnostne mobilnosti. Do sprejetja nacrta bo posa-
mezna parkiriSCa urejala individualno. Nacrt bo temeljil na
analizi obstojeCega stanja, dejanskih potrebah obCanov ter
zagotavljanju dostopnosti do storitev za tiste, ki jih v doloCe-
nem trenutku najbolj potrebujejo. Na izbranih lokacijah bo
obCina vzpostavila sistem kratkotrajnega oziroma placljivega
parkiranja, s ¢imer bo izboljSana preto¢nost in omejeno dol-
gotrajno zasedanje parkirnih mest. Preucila bo tudi moznost
preureditve doloCenih parkiriS¢ v kakovostne javne prostore
ter izvajala aktivnosti za ozaveScanje o nepravilnem parkiran-
ju; ob ponavljajoCih se krSitvah pa uvedla ustrezne sankcije.

4 /1ZOBRAZEVANJA 0 VARNI VOZNJI IN
PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI ZA ZMANJSEVANJE
UPORABE AVTOMOBILA

Obcina MiklavZ na Dravskem polju bo izvajala izobrazevalne
aktivnosti za voznike osebnih vozil, s poudarkom na dos-
lednem upoStevanju cestnoprometnih predpisov, spostljivi
voznji in odgovornem ravnanju v prometu. Posebna pozor-
nost bo namenjena ozaveScanju o vplivu hitrosti na varnost
vseh udelezencev v prometu. Poleg tega bo obcina z ra-
zlicnimi promocijskimi kampanjami spodbujala premislek o
vsakodnevni rabi osebnega avtomobila ter ob¢ane seznanjala
Z okoljskimi, prostorskimi, prometnimi in financnimi vplivi
prekomerne uporabe osebnih vozil. S celostnim pristopom
Zeli obcCina prispevati k bolj odgovorni vozniski kulturi in
dolgorocno zmanjsati negativne vplive osebnega motornega
prometa na kakovost zivljenja v obcini.
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S//ke; 13: Urejena meSana povrsina za pesce in kolesarje
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7 | Akcijski nacrt

/a uspesno uresnicevanje obcinske celostne pro-
metne strategije je kljucen sedemletni akcijski
nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov
znotraj strateskih stebrov. Nacrt doloCa Casovni
okvir izvedbe, okvirne stroSke, odgovorne nos-
ilce, mozne vire financiranja in predvideno sto-
pnjo zahtevnosti ter ucinkovitosti posameznega
ukrepa. Ocene stroSkov in Casovni okvirji izvedbe
so okvirni, saj za nekatere ukrepe trenutno Se ni
na voljo projektne ali investicijske dokumentaci-
je in niso umesSceni v veljavni proracun obcCine.
Pri- naCrtovanju so upoStevani proracun ObcCine
Miklavz na Dravskem polju ter proracun Republike
Slovenije.

lzvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih
sredstev, drzavnih sredstev, preko prijav na razpise ali v
sodelovanju z drugimi organizacijami in njihovimi viri.
Predvideni so tudi ukrepi, ki ne zahtevajo neposrednih fi-
nancnih sredstev. Obcina se bo v prihodnje aktivno prijavljala
na razpise pristojnih ministrstev, evropske projekte ter druge
razpise, da zagotovi dodatna sredstva za izvajanje strategije.
Vsakemu ukrepu sta dodeljeni ocena zahtevnosti in predvi-
dena stopnja uCinkovitosti, ki sta sluzili kot merili pri izboru
ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe posameznega
ukrepa ter njegov prispevek k uresnicevanju ciljev strategije.
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Steber Ukrep
L CELOSTMO PROMETNO NACRTOVAMIE

1.1 Spremljanje in vrednotenje izvajonja OCPS
1.2 - Madgradnja pristopov za vklju¢evanije javnosti
1.3 * Spodbujanje trajnostnih oblik mebilnost
I.4 Priprava dokumentacije in aktivno sodelovanje na razpisih za sofinanciranje ukrepov s podroéjo prometa
1.5 Digitalizacija in inovacije
l.& Vzpostavitev registra prometne nevarnih todk
.7 Preureditev okolice Osnovne 3ole Miklavi na Dravskem polju v obmodje prijaznega prometa
1.8 Celovita prenova ulic in cest skladno z nateli celostnega umirjanja prometa
" .HOJA
na . Aktivno vzdrievanje povriin za hojo
1.2 Zagotavljonje povriin za pedce znotraj naselij
1.3 Vzpostavitev povriin za peice z namenom povezovanja med naselji
1.4 Zag lionje kakovostnih sprehajalnih poti
1.5 [ Opremljanje in ozelenitev povriin za peice
.6 Zagotavljanje dodatnih javnih povriin
17 Zagotavljanje dostopnosti za invalide
1.8 Promocijske aktivnosti na poedrodju hoje
1.9 . Preureditev okolice Osnovne 3ole Miklavi na Dravskem polju v obmeéje prijaznega prometa
.10 Celovita prenova ulic in cest sklodno z nadeli celostnega umirjanja prometa
. KOLESARJENJE

Aktivno vzdrievanje povriin zo kolesarjenje

[ lzgradnja kolesarske mreze znotraj obéine
.2 lzgradnija kolesarskih p: z medobéins P a
na Vzpostavitev parkirnih mest zo kolesa,
: kolesarskih potivaliiZ in servisnih postaj za popravilo koles
.4 Vzpostavitey sistema za izposojo koles
H.s Promocijske aktivnosti in izobrazevanja na podroéju kolesarjenja
.6 Preureditev okolice Osnovne $ole Miklavi na Dravskem polju v obmogje prijaznega prometa
.7 Celovita prenova ulic in cest skladno z nadeli celostnega umirjanja prometa

V.  JAVNI PREVOZ

. Izboljfanje ponudbe avicbusnega preveoza

Iv.2 I Prenova avtobusnih postajalidé in vzpostavitev novih

.3 I Integracijo kolesarjenja z jovnim prevozom

V.4 . Preutitev potreb po sistemu “prevoza na klic"

V.5 [ Analiza moinosti prikljugitve na mestni avtobusni sistem Maribora
IV.5.1 - V primeru prikljuéitve na mestni aviobusni sistem Maribora

V.6 Promocijske aktivnosti za spodbujanje uporabe jovnega prevoza

V.7 Celovita prenova ulic in cest skladno z nateli celostnega umirjanjo prometa

V. .OSEBNI MOTORNI PROMET

V.1 Aktivno vzdrievonje cestnega omreijo

V.2 Spremljanje hitrosti in implementacijo ukrepov za umirjonje prometa

V.3 I Upravljanje parkiranja

V.4 lzobraZevanjo o varni voinji in promocijske aktivnosti za zmanjfevanje uporabe avtomobila

V.5 | Preureditev okolice Osnovne Zole Miklavi na Dravskem polju v abmeodje prijaznega prometa

V.6 . Celovita prenova ulic in cest skladno z naéeli cel.os.t;lega umi!.ionia pmmelc.!
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Simbol « oznatuje, da je ukrep zaveden v stebru »Celostno prometno naértovanje«, s podrobnejsimi opisi navedenimi pri posameznih stebrih.
Predvidena letna vrednost v vidini 5.000 EUR vklju€uje 1.000 EUR za promocijo vsakega posameznega stebra mobilnosti ter dedatnih 1.000 EUR za aktivnosti v okviru Evropskega tedna mobilnostii.

Simbol / pomeni, da se ukrep v navedenem letu ne izvaja.
Simbol * pomeni, da gre za celovit ukrep, obravnavan v stebru "Celostno prometno nafrtovanje”,
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Odgovernost
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Viri financiranja
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sofinancerska sredstva
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Tabela 3: Akcijski nacrt
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