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NAGOVOR ZUPANA

Obcina Zelezniki je v letu 2024 uspesno kandidirala na javhem razpisu Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo za sofinanciranje obClinske celostne prometne strategije (OCPS), ki je
podlaga za nadaljnji razvoj mobilnosti v obCini in tudi eden izmed pogojev za to, da bo lahko
v prihodnjih letih kandidirala za javna sredstva za izgradnjo infra- strukture in izvedbo ostalih
konkretnih ukrepov s podrocja trajnostne mobilnosti.

Verjamemo, da moramo ustvariti okolje, ki je varno, dostopno in prijazno za vse prebivalce.
Nas cilj je izboljSati kolesarske povezave in varne pesSpoti, povecati odgovornost vseh
udelezencev v prometu in izboljsati kakovost zivljenja ob¢anov.

S spodbujanjem trajnostne mobilnosti bomo zmanjSali negativne vplive na okolje ter promo-
virali zdrav in dejaven zivljenjski slog. Iskreno se zahvaljuiemo vsem ob&anom in ostalim
deleZnikom, ki ste dejavno sodelovali pri oblikovanju te strategije. Zelimo si, da bi jo realizirali
skupaj, kar pa bo mogoce le, ¢e bomo odgovorni udelezenci v prometu in e bomo s svojimi
dejanji drug drugemu zgled.

Marko GASSER,
Zupan Ob¢ine Zelezniki
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CELOSTNO NACRTOVANJE
PROMETA V OBCINI ZELEZNIKI

Obg¢ina Zelezniki se, podobno kot mnoge
druge obcine, na podroc¢ju prometa sooca z
izzivi, ki izhajajo iz Stevilnih dejavnikov. Med
kljuénimi so razprSena struktura poselitve,
razgibanost terena ter potovalne navade
prebivalcev, ki so med drugim povezane
tudi s kraji zaposlitve in izobrazevanja. Te
znacilnosti so del kompleksnega sistema, ki
ga ni mogoce ucinkovito obravnavati zgolj z
enim samostojnim ukrepom, pac€ pa je po-
treben celosten pristop.

Celostno razumevanje in upravljanje prome-
ta sta klju€na temelja za izboljSanje kakovo-

sti zivljenja v skupnosti ter ustvarjanje ugod-
nih pogojev za njen razvoj. Pomembno je
ravnati strateSko premisljeno, financno
ucCinkovito in s podporo prebivalcev. Urejen
promet ne prinasa le bolje izkoris¢ene pro-
metne infrastrukture, nizjih stroskov mobil-
nosti za prebivalce, manjSih prometnih zas-
tojev ter ucinkovitejSih investicij, temvec
tudi vecje zadovoljstvo prebivalcev in z-
manjSanje onesnazevanja. Poleg tega ce-
lostha obravnava prometa prispeva k opaz-
nemu izboljSanju kakovosti zivljenja in krepi
razvojne moznosti obcine.
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Obcinska celostna prometna strategi-
ja poudarja potrebo po bolj proaktivhem
pristopu in vpeljevanju sodobnih tren-
dov trajnosthe mobilnosti. V ospredju
so redno spremljanje izvajanja ukrepov,
vkljucevanje javnosti in uporaba naprednih
podatkovnih analiz za oblikovanje ucinko-
vitih resitev. Klju¢no je tudi vecje povezo-
vanje med razliénimi delezniki, kot so lo-
kalna skupnost, regijske institucije in pod-
jetja. Poleg tradicionalnih ukrepov, kot so
infrastrukturne izboljSave, so pomembne
tudi mehke resitve, kot sta spodbujanje
aktivne mobilnosti in prilagoditev storitev
javnega prevoza sodobnim potrebam upo-
rabnikov.

Prve nacionalne smernice za pripravo OCPS
so v Sloveniji izSle leta 2012 in so postavile
pomemben mejnik pri uvajanju sodobnih nadi-
nov nacrtovanja prometa. V letu 2023 so smer-
nice prenovili - dodane so bile konkretne iz-
kusnje in sveza spoznanja, ki so se nabra-
li v desetih letih dinamiCnega razvoja na Ste-
vilnih podrocjih mobilnosti in skozi izvajanje
tega koncepta pri nas. Prenovljene smernice
uposStevajo posodobitve, ki so jih doziveli so-
rodni evropski dokumenti (denimo Guidelines
for Developing and Implementing a Sustain-
able Urban Mobility Plan, 2019).

1.1 ANALIZA OBSTOJECE STRATEGIJE

V okviru obstojece OCPS, ki je bila sprejeta leta 2017, je obcina izvedla ve€ ukrepov, ki so
bistveno pripomogli k izboljSanju trajnostne mobilnosti.

o




@ RO

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

Ob¢&ina Zelezniki je bila pri izvajanju ukrepov iz obstojeée celostne prometne
strategije (2017) uspesSna. Z analizo realizacije ukrepov smo prisli do naslednjih
ugotovitev:

1. STEBER o
NACRTOVANJE IN 2. STEBER KO.LESARJENJE
UP:::;‘:E’.*T':JE PESACENJE Na podro&iu
0d skubno estih Od osmih zastavljenih kolesarjenja je bilo
naértovl:zih ukrepov ukrepov jih je bilo realiziranih Sest od
jih je bilo P realiziranih Sest. I T e

realiziranih pet. ukrepov.

4. STEBER

JAVNI POTNISKI
PROMET
Od Sestih predvidenih
ukrepov sta bila
izvedena dva, kar
kaze na omejen
napredek na tem
podrocju.

5. STEBER

MOTORNI PROMET
Na podrocju motornega
prometa je bilo
realiziranih pet
od dvanajstih
nacrtovanih
ukrepov.
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1.2 PROCES IN PRIPRAVA NOVE GENERACIJE OCPS

Obcina Zelezniki je v letu 2024 zacela pripravo nove obc&inske celostne prometne strategije
(OCPS), pri Cemer njen osrednji del sestavljajo premisljeno zasnovani ukrepi in akcijski nacrt.
Dokument je bil pripravljen v skladu z veljavno zakonodajo, pravilniki, smernicami in
minimalnimi standardi, ki zagotavljajo strokovno podlago in skladnost z nacionalnimi cilji. V
procesu izdelave je bil poseben poudarek namenjen vklju¢evanju javnosti kot kljuénega

segmenta nacrtovanja.

Priprava dokumenta je potekala v sedmih sklopih, ki so si sledili siste-

matic¢no:

® E1: Opredelitev ® G1: Vodenje
strateskih vodil aktivnosti in
E2: Oblikovanje izvajanje ukrepov

Al: Zagotovitev seznamov G2: Nacértovanje

politiCne podpore ukrepov spremljanja in
A2: Dogovor o vodenju E3: Povezovanje vrednotenja

in delovhem nacrtu ukrepov v G3: Kontinuirano
A3: Pridobitev zunanje scenarije delo z javnostjo

strokovne podpore C1: Oblikovanje E4: Priprava G4: Sprejemanje
A4: Ocena vizije akcijskega nadgradenj in

pripravljenosti C2: Opredelitev nacrta prilagajanje

obdine ciljev oviram

SKLOP A

UREDITEV
POGOJEV
ZA DELO

SKLOP B

VZPOSTAVITEV
PROCESA

B1: Opredelitev
obmocja obravnave
in odgovornosti
Oblikovanje
casovnega nacrta
Sodelovanje javnosti
v obCini
Vkljuéevanje kljuénih
deleznikov
: Nacrtovanje
vkljuCevanja javnosti

B2:

B3:

B4:

SKLOP C

ORIS ZELENEGA
STANJA

SKLOP D

ANALIZA

OBSTOJECEGA

D1

D2:

D3:

D4:

D5:

STANJA

: Vzpostavitev

spremljanja stanja
na podrocju
prometa
Opredelitev
kazalnikov
Zbiranje podatkov
za analizo stanja
Evidenca izzivov in
priloznosti
Opredelitev
kljuénih prenosov

SKLOP G

IZVAJANJE
STRATEGIJE

SKLOP F

PRIPRAVA IN
POTRDITEV
STRATEGIJE

F1: Priprava predloga
dokumenta

F2: Presoja vsebine
dokumenta

® F3: Uradna potrditev

Strategije
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Varnost

V sklopu procesa izdelave strategije je bila vzpostavljena tudi ve¢fazna zunanja presoja, ki
jo je izvedel usposobljen presojevalec, s Cimer sta bili zagotovljeni ustreznost in
kakovostna izdelava strateSkega dokumenta.

10
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CELOSTNO NACRTOVANJE

PROMETA

Celostno nacCrtovanje prometa temelji na iz-
kuSnjah uspesnih praks Stevilnih evropskih
mest, ki z odmevnimi rezultati uresniCujejo
njegova temeljna nacela. TakSen pristop
presega tradicionalne nacrtovalske metode
z osredotocanjem na raznovrstnost promet-
nih nacinov, izboljSanje mobilnosti prebival-
cev ter dostopnost obmocij in storitev.

Kljuéni korak v smeri celostnega nacrtova-
nja je priprava OCPS - strateSkega doku-
menta, s katerim obcgina doloc¢i premisljeno

zaporedje ukrepov za posamezno prometno
podrocje. Ti ukrepi omogocajo uresnicitev
celovitin sprememb, kar vodi k visji kakovo-
sti Zivljenja prebivalcev.

Celostno prometno nacrtovanje obstojecCih
nacrtovalskih praks ne zavraca, temvec jih
nadgrajuje. Ima merljive koristi in opazno
dodano vrednost, zaradi katerih prednosti
uporabe tega pristopa v lokalnem okolju
prepoznava vedno vec odloCevalcev.

Kljuéne znacilnosti celostnega prometnega nacértovanja

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave

TRADICIONALNO NACRTOVANJE >
PROMETA CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja
Sirsih ciljev

Netransparentno odloCanje

Transparentno odlocanje z vkljucevanjem
javnosti

Osredotocenost na avtomobile

Osredotocenost na ¢loveka

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Domena prometnih inzenirjev

Upravljanje prometnega povprasevanja

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za
zdravje, okolje, prostor in drugimi

Znacilnosti celostnega prometnega nacrtovanja (vir: Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023)
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Kadar se mesta odlocCijo za celostno nacCrtovanje prometa, zelijo s tovrstnim pristopom
povecati svojo ucinkovitost (pa tudi zmanjsati tveganja) pri doseganju naslednjih koristi:

BoljSa kakovost bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nac¢rtovanje za ljudi, in ne za avtomobile ter promet.
To se odraza na primer v boljsi kakovosti javnih prostorov, Siroki paleti razli¢nih nacinov po-
tovanja, izboljSani varnosti, zmanjSanju koli€¢ine toplogrednih plinov in podobnem.

Pozitivni uéinki na okolje in zdravje

Ce nam uspe izboljdati kakovost zraka, zmanj3ati hrup, ublaZiti podnebne spremembe in
doseci aktivno mobilnost prebivalcev (pes ali s kolesom), smo ustvarili pogoje za bolj zdravo
skupnost in prihranke na podrocju zdravstva.

IzboljSana prometna varnost

Dokazano je, da umirjanje avtomobilskega prometa, zmanjSevanje njegovega obsega ter ka-
kovostna infrastruktura za hojo in kolesarjenje ucinkovito zmanj$ajo nevarnosti in Stevilo
nesreC v mestu.

IzboljSani mobilnost in dostopnost

Celostno prometno nacrtovanje vsem prebivalcem zagotovi boljSo mobilnost. S tem lajsa
dostopnost posameznih obmogij in storitev, kar (ob drugih koristih) krepi lokalno gospo-
darstvo in zmanjSuje brezposelnost.
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IzboljSana podoba obcdine

Obcina, ki si aktivho prizadeva za ce-
lostno nacrtovanje prometa, je v oeh
javnosti vedno prepoznana kot bolj ino-
vativna in napredna.

Odlogcitve, ki jih javnost podpira

S pomocjo vklju€evanja javnosti lahko
odlocitve za ukrepe na podrocju pro-
meta (ali proti njim) v obc&inah pridobijo
pomembno stopnjo »javne legitimnos-
ti«.

Ucinkovito obravnavanje obvezno-
sti

Izdelava celostnih prometnih strategij je
uCinkovit nacin obravnave razli¢nih ob-
veznosti obCine (npr. direktive Evropske
komisije o kakovosti zraka ali nacionalnih
predpisov glede nadzora nad hrupom).

Nove in celovite politi€ne vizije
Celostna obravnava podrocja prome-
ta omogoca nastanek premisljene dol-
gorocne vizije glede zagotavljanja mo-
bilnosti. Posebni odliki takSne vizije sta
vklju€enost vidikov sektorskih politik,
institucij in sosednjih obcin ter uskla-
jenost s klju€nimi cilji obCine (gospodar-
skimi, socialnimi, okoljskimi).

IzboljSanje dostopa do sredstev
Celostna prometna strategija lahko za-
gotovi dostop do sredstev, ki so na
voljo za inovativne reSitve, in poveca
konkurencnost obc¢ine pri prijavah na
razpise za nacionalna in evropska fi-
nancna sredstva.

(Vir: Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo,
2023)
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Kot primer dobre prakse ce-
lostnega in trajnostnega pro-
metnega nacdrtovanja pri nas
lahko izpostavimo obcino Lju-
tomer (3.344 preb.), kjer so s
preureditvijo soseske JurSovka
uredili obmogje prijaznega pro-
meta (Prlekija, 2025).

14
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VIZIJA, CILJI IN CILIJNE VREDNOSTI

Vizija in cilji predstavljajo dolgoroCen pogled na razvoj obc&ine in vlogo prometa v prostoru.
Kljuéni korak je oblikovanje in usklajevanje vizije, saj postavlja osnovo za vse nadaljnje
odlocitve in ukrepe.

Vizija obé&ine Zelezniki

»Obéina Zelezniki se zavezuje k ustvarjanju dostopne, povezane in varne prometne
mreZzZe, ki podpira cilje trajnostne mobilnosti. Nasa prioriteta bo zagotavljanje varno-
sti vseh udelezencev v prometu in izboljSanje kakovosti Zivljenja ob¢anov. S spodbu-
Jjanjem javnega prevoza in trajnostnih prevoznih sredstev bomo zmanjsali negativne
vplive na okolje ter promovirali zdrav in aktiven Ziviljenjski slog.«

Cilji so opis konkretnih izboljSav, ki jih Zeli ob¢ina dosedi, in se navezujejo na zastavljeno vizijo.
Obravnavajo SirSe izzive, na katere promet vpliva.

Cilji obéine Zelezniki

. ve€anje odgovornosti vseh udelezencev v prometu ter spodbujanje k samozas€itnemu
vedenju in uporabi varnostnih sredstev,

. ve€ja varnost vseh udelezencev cestnega prometa,

. izboljSanje kolesarskih povezav in varnih pes poti s sosednjimi ob&inami,

. vsem dostopen prometni sistem, ki omogoc¢a socialno vklju¢enost,

. bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,

. izboljSana kakovost Zivljenja v privlaéni, zeleni in povezani skupnosti,

. izboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti,

. okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo,

. znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

O oO~NOoOOGLFWN
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V sklopu priprave celostne prometne strategije je bila izdelana celostna analiza obstojeCega
stanja prometa na obmogju obé&ine Zelezniki. Na podlagi tega smo dologili ciljne vrednosti,
izzive, prioritete, priloznosti, strateSka vodila, ukrepe in akcijski nacrt.

. CILJ CILJNA VREDNOST KAZALNIK

vecanje odgovornosti vseh
udelezencev v prometu ter
1. spodbujanje k samozascit-
nemu vedenju in uporabi
varnostnih sredstev

Stevilo prebivalcev, ki za
prevoz na delo uporabljajo
kolo, do leta 2032 povecati na
13 % (izhodisce: 7 %)

delezi uporabe posameznih
potovalnih na¢inov
pri poteh na delo

izboljsanje kolesarskih na letni ravni izvesti vsaj

; ‘ = 4 delavnice na temo trajnostne Stevilo izvedenih delavnic in
3. povgiiag/ ég ;’:éﬂ'-?nﬁes mobilnosti s poudarkom na aktivnosti na temo trajnostne
P 0 c':inamij varnosti v prometu mobilnosti
(izhodisce: 3)

delez prebivalcev,
bolj zdravi in aktivnejSi ki hodijo v Solo pes,
prebivalci do leta 2032 povecati
na 57 % (izhodisce: 51 %)

delezi uporabe posameznih
potovalnih nacinov
pri poteh v Solo

] 2 delez aktivnih nacinov mobil- delezZi in obseg uporabe
7 Izggrlmjg\?gi?\ gi’é’fﬁg\??ﬁt nosti (hoja in kolesarjenje) do posameznih prometnih
: e leta 2032 poviSati na 15 % nacinov na glavnih
(izhodisce: 5 %) prometnicah v ob¢ini

znizane lokalne emisije delez uporabe avtomobila kot 5 ;
9 onesnazeval in nacina prevoza na delo delef)’outg%?,ﬁg gggia’gr‘(/ezmh
: toplogrednih plinov do leta 2032 znizati na 75 % ri poteh na delo
iz prometa (izhodisce: 82 %) prip

Cilji, ciline vrednosti in kazalniki
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ANALIZA
OBSTOJECEGA STANJA

Analiza obstojeCega stanja je obsegala aktivnosti, kot so izvedba anket, intervjujev in javnih
razprav, ocena SirSega vpliva, meritve obveznih kazalnikov ter terenski ogledi. Vklju€evala je
tudi kabinetno delo in analizo statisti¢nih podatkov, relevantnih za celostno nacrtovanje pro-
meta (izbrani demografski in socioekonomski podatki).

4.1 DEMOGRAFSKI IN SOCIOEKONOMSKI TRENDI V OBCINI

Stevilo prebivalcev obgine v zadnjem desetletju upada, leta 2014 je Stela 6.760 prebivalcev,
v letu 2024 pa 6.672 prebivalcev. Demografska slika je zelo podobna slovenskemu povprecju,
z zrelim prebivalstvom (15-64 let) kot najmocneje zastopano starostno skupino. Povprec¢na
starost v ob¢ini znasa 41,7 leta. Gostota prebivalstva je najvisja v naseljih Zelezniki, Selca in
Dolenja vas.

Delez prebivalcev, ki hodijo na delo v druge obc¢ine, znaSa 48,6 %, kljub temu pa ima obcina
nekaj vedjih zaposlovalcev, npr. Domel, d. o. 0., Niko, d. o. 0., Mebor d.o.o., Lotri¢, d. 0. 0., in
Alples, d. d. Od zaposlenih, ki na delo prihajajo od drugod, zavzemajo najvedji delez prebivalci
obgin Skofja Loka, Kranj in Gorenja vas - Poljane.

4.2 UPORABA POSAMEZNIH PROMETNIH NACINOV V OBCINI

V okviru merjenja kazalnikov je na dveh lokacijah v obc¢ini potekalo kordonsko Stetje; analiza
je pokazala nizek delez aktivnih oblik mobilnosti (5 %) in visok delez rabe osebnega avtomo-

bila (82 %). .
HOJA KOLO
3% 2% 9,;3
JAVNI
PREVOZ

1 %

al

MOTOR

STETJE 2024
Struktura
nacinov prevoza
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Drugacen je trend uporabe posameznih potovalnih nacinov pri poteh v Solo (N = 66): visok
delez u¢encev (51 %) v Solo prihaja pes, z avtomobilom se jih pripelje zgolj 14,5 %, visok pa je
tudi delez uporabe avtobusa, Solskega ali javnega.

“an o A
AVTO KOLO HOJA

1450% 0,30 % 51 %

Anketa

o potovalnih
navadah
OSNOVNOSOLCEV @ m

SOLSKI JAVNI PREVOZ
AVTOBUS / (avtobus, viak)
KOMBI 15 %

19,40 %

Pri poteh na delo (N = 235) kot potovalni nacin spet prevladuje uporaba avtomobila (82 %), z
11 % ji sledi hoja in s 7 % kolesarjenje. Javhega prevoza za prihod na delo tako ne uporablja
nihce.

o

AVTO KOLO Anketa
82 % 7 % o potovalnih
navadah
A ZAPOSLENIH
HOJA
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4.3 VARNOST PESCEV V PROMETU

Anketa za sploSno javnost (N = 456) je obravnavala tudi urejenost infrastrukture za peSce,
tako v urbanem kot tudi v primestnem delu ob¢ine. V urbanem delu je s povrSinami za peSce
zadovoljnih 61 % anketiranih, v primestnem pa zgolj 31 %. Odgovori na vprasanje, kako varne
se obcani pocutijo kot peSci v prometu, so bili deljeni.

Zadovoljen/

zadovoljna

sem z urejenostjo

obstojecih povrsin
za pesce

V PRIMESTNEM

DELU OBCINE

Zadovoljen/

zadovoljna

sem z urejenostjo

obstojecih povrsin
za pesce

V URBANEM

DELU OBCINE

Se ne strinjam Delno se ne strinjam Neopredeljen/a Delno se strinjam Se strinjam

Kako varnega
se v ob¢ini pocutite
kot peSec v prometu |

1 = sploh se ne
pocutim varnega,
5 = pocutim se
povsem varnega
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4.4 ZELJE IN OVIRE, KOT JIH VIDIJO KLJUCNI DELEZNIKI

Klju¢ni delezniki so bili intervjuvani glede problematike v obcini in stanja trajnostne mobilno-
sti. Slednje ocenjujejo kot povprecno, a menijo, da se postopoma izboljSuje. Kot oviro pri na-
daljnjem razvoju so izpostavili finan¢no in prostorsko stisko. Vec jih je izrazilo zeljo po
obseznejsSih kolesarskih povrsSinah in vec kolesarnicah ter boljSih avtobusnih povezavah; te
naj bi potekale tudi po lokalnih cestah, ki pa so potrebne obnove. Izrazena je bila zelja po
izboljSavi varnosti z osvetljavo povrsin, namenjenih peScem, neprekinjenimi kolesarskimi in
pohodnimi povrSinami ter ukrepi za umirjanje prometa.

4.5 VEC PROSTORA, NAMENJENEGA PESCEM

Ceste v naselju Zelezniki so s povrdinami za peSce ustrezno urejene, mestoma pa niso
ustrezno vzdrzevane obcestne zasaditve, saj segajo na ploCnike, s ¢imer ovirajo varno in
udobno gibanje peScev. Problemati¢ni deli obcine, ki infrastrukturno niso primerno urejeni za
pes promet, so cesta do Rudnega, cesta Selca-Dolenja vas, Zali Log ter obmocje Na Plavzu.
Eden klju€nih problemov v obcini je pomanjkanje povrsin brez motornega prometa, zaradi
¢esar so moznosti za varno gibanje peScev omejene.

o
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4.6 NAPREDEK NA PO-
DROCJU KOLESARJENJA

Obcina Zelezniki je od zadnje sprejete
celostne prometne strategije bistveno
izboljsala kolesarsko infrastrukturo.
Kolesarska pot tako poteka od Selc pa
do Jesenovca. Nacrtovana pa je tudi
povezava od Selc do Dolenje vasi ter od
Jesenovca naprej do konca zadrzevalni-
ka pod Suso, izdelana je bila tudi Studija
razvoja kolesarskih povrsin, postavljena
je bila kolesarnica pri posti v Zeleznikih,
prav tako pa so vseskozi potekale pro-
mocijske in izobrazevalne akcije za pro-
mocijo kolesarjenja.

4.7 POTREBNE IZBOLJSAVE JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Avtobusni promet v obg&ini Zelezniki je organiziran s strani podjetja Arriva. Glavne linije javne-
ga avtobusnega prometa povezujejo Zeleznike s Skofjo Loko in nato Kranjem ali Ljubljano.
Lokalni avtobusni promet z Zelezniki povezuje tudi naselja Zali Log, Sorica, Drazgose in
Rudno. Glavni problem v obcini je predvsem premajhna frekvenca vozenj, zlasti ob koncu
tedna.

Obcina Zelezniki se je konec septembra 2020 priklju¢ila projektu Prostofer (»Prostovoljni
Sofer«), ki ponuja brezplacne prevoze starejSim in jim tako omogoca dostop do nujnih
opravkov in javnih ustanov, trgovskih centrov ipd. Poleg prakti¢ne pomodi jim ta storitev
omogoca ohranjanje socialnih stikov in sklepanje novih poznanstev, kar je Se posebej
pomembno za tiste, ki zaradi pomanjkanja prevoza ostajajo odrezani od SirSe skupnosti.
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4.7 TEZAVE MOTORNEGA
PROMETA

Motorni promet je omejen na regionalne
ceste, ki povezujejo obcino z vedjimi
mesti, kot so Skofja Loka, Kranj in Lju-
bljana. Zaradi specificnega terena so
Stevilne ceste ozke in zavite, kar mesto-
ma omejuje prepustnost prometa in
povecCuje nevarnost nesre€. Zaradi in-
dustrije, predvsem lesno in kovinsko
predelovalnih obratov, je prisoten tovor-
ni promet, tezka tovorna vozila pa do-
datno obremenjujejo cestno omrezje.

Parkiris¢a so predvsem ob glavni cesti,
ki vodi skozi ob&ino. V naselju Zelezniki
jih je najve€ ob vozlis€u obeh regionalnih
cest, kjer je tudi posSta. Parkiris¢a so
predvsem pred trgovinami, zdravstve-
nim domom, pri cerkvi ter pred obcino in
pokopalis€em. Zasebna parkiris¢a so
umescena pred vedja podjetja (Niko, d. o.
0., Alples, d. d., in Domel, d. o. 0., ki ima
za zaposlene dvonadstropno parkirno
hiso).
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PREGLED DOSEZKOV, 1ZZIVOV IN
PRILOZNOSTI

Od sprejetja prve ob&inske celostne strategije je ob&ina Zelezniki na podrod&ju trajnostne mo-
bilnosti storila velik korak naprej. S sprejetjem strategije so za potrebe izvajanja ukrepov
priceli izobrazevati kader, pripravljen je bil ve€letni nac¢rt razvojnih programov, vseskozi pa
so potekale promocijske in izobrazevalne akcije na temo trajnostne mobilnosti ter javne raz-
prave in delavnice ob pomembnejSih ukrepih na tem podrocju. Na obmogju DaSnice in Loga
so vzpostavili obmoé&ja oz. povrdine za pesce, v naselju Studeno uredili varen prehod, OS
Zelezniki je po smernicah agencije za varnost v prometu (AVP) izdelala nacrt 3olskih poti, v
Doleniji vasi, Selcih in pri osnovni $oli v Zeleznikih so bili postavljeni merilniki hitrosti. V naselju
Zelezniki so vzpostavili kolesarske povrsine, deloma so bile zgrajene kolesarske povezave
skozi dolino, prav tako so pri posti v Zeleznikih uredili pokrito kolesarnico. Urejeni so bili varni
dostopi do avtobusnih postajaliS¢, vzpostavili so storitev prevoza na klic — Prostofer. Po-
tekale so tudi promocijske in izobrazevalne akcije za povecanje varnosti motornega prome-

janje hitrosti v naseljih.
- 8 A 3
1zzivi:

e slaba informiranost peScev o pravilih samozascite, zlasti med ranljivimi skupinami,
kot so otroci in starejSi

Priloznosti:

° promocija prometne varnosti

[ )
STEBER II: HOJA A

1zzivi:

* neurejeni prehodi ez cesto (za vse udelezence)
Priloznosti:

¢ izboljSana dostopnost (za vse vrste udelezencev v prometu)

STEBER lll: KOLESARJENJE %

1zzivi:

* ponudba ob kolesarskih poteh — ve€anje privlacnosti

* pomanjkanje varnih kolesarskih poti za otroke in mladostnike

* pomanjkanje kolesarskih poti, ki bi povezovale regionalne turisti¢ne tocke

¢ slaba signalizacija in oznacCenost kolesarskih poti med obcinami

Priloznosti:

e zgraditev novih medobcinskih povezav

e izboljSanje varnosti kolesarske mreze

* razvoj kolesarskih stez in krepitev lokalnega gospodarstva

e izboljSanje regionalnih povezav, ki bi okrepile tudi lokalne izboljSanje varnosti
kolesarske mreze

* razvoj kolesarskih stez in krepitev lokalnega gospodarstva

e izboljSanje regionalnih povezav, ki bi okrepile tudi lokalne

STEBER I: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
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STEBER IV: JAVNI POTNISKI PROMET m

1zzivi:

* nevarne poti do avtobusnih postaj, zlasti na obrobju vegjih krajev mest
* nepokritost obmogja z ustreznimi linijami in frekvencami JPP
Priloznosti:

* krepitev intermodalnosti

STEBER V: MOTORNI PROMET ﬁ

1zzivi:

* pomanjkanje ozavescanja o koristih hoje za okolje
PriloZnosti:

* souporaba vozil (carpooling)

PRIORITETE OBCINE ZELEZNIKI:

e zagotavljanje varnosti v prometu s poudarkom na boljSi informiranosti o
samozasditi,

« povezava Zeleznikov s sosednjimi naselji in ob&inami prek kolesarske
infrastrukture,

* z izboljSanjem dostopnosti zagotavljati enakovredne pogoje vsem udelezencem
v prometu in s tem krepiti trajnostne oblike mobilnosti.




@ RO

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

PET STEBROV UKREPANJA ZA VARNO,
DOSTOPNO IN ZELENO OBCINO

V sklopu priprave OCPS je bilo opredeljenih pet kljuénih stebrov, med katere so bili nato

razporejeni zasnovani ukrepi.

01
CELOSTNO
PROMETNO

NACRTOVANJE
ukrepi za vzpostavitev
trajnostnega
prometnega sistema
in zagotovitev visje
ravni varnosti
Vv prometu

02
HOJA
ukrepi za izboljSanje
infrastrukture,
namenjene pescem

KOLESARJENJE
ukrepi za izboljSanje
infrastrukture,
namenjene
kolesarjem

05
MOTORNI PROMET
ukrepi za
prilagoditev
in zmanjSanje
motornega
prometa

o4
JAVNI POTNISKI
PROMET
ukrepi za nadgradnjo
in optimizacijo
obstojecCega sistema
JPP

Ukrepi so bili oblikovani na podlagi jasno opredeljenih ciljev in vizije ter temeljite

analize obstojeega stanja v ob¢ini.

Proces izbire ukrepov je bil izjemno na-
tancen, saj ta vsebinski del pomeni osredniji
in hkrati tudi najzahtevnejsi element pri-
prave strategije. Pri oblikovanju ukrepov so
bila upostevana nacela trajnostnega razvo-
ja, v skladu z nacionalnimi smernicami za
pripravo OCPS, ki izpostavljajo pomen
zmanjsevanja negativnih vplivov na okolje,
povecCevanja dostopnosti in zagotavljanja
varnosti za vse uporabnike prometnega

sistema. Proces oblikovanja ukrepov je bil
vseskozi podprt s Sirokim vklju¢evanjem
deleznikov, kar je prispevalo k vedji uskla-
jenosti strategije z dejanskimi potrebami in
priCakovanji ob¢anov. Vsak steber v strate-
giji je zasnovan tako, da odraza celovito us-
meritev v prihodnost in obravnava klju¢ne
izzive mobilnosti, s katerimi se sooca
obcina.

Namen oblikovanja ukrepov je postaviti trdne temelje za izvedbo ucinkovitih,
druzbeno odgovornih in dolgoro¢nih resSitev, ki bodo prispevale k bolj povezani,
vklju€ujodi in trajnostno naravnani skupnosti.
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STRATESKA VODILA PO STEBRIH

STRATESKO VODILO

NA PODLAGI

CILJEV

KVANTIFIKACIJA
AMBICIJ

CPN

KOLESAR-
JENJE

MOTORNI
PROMET

spodbujanje ukrepov, Ki
zmanjsujejo uporabo osebnih
motornih vozil in povecujejo
uporabo trajnostnih nacinov
potovanja, kot so hoja,
kolesarjenje in javni prevoz,
uvedba programov za
ozavesScCanje prebivalcev
0 pomenu aktivhega
nacina zivljenja

razvoj mreze dobro
oznacenih in varnih
kolesarskih poti in peSpoti

izvajanje ukrepov za
umirjanje prometa in
spodbujanje trajnostnih
oblik mobilnosti

¢ izboljSana kakovost
zivljenja v privlac¢ni
in povezani skupnosti

e izboljSana dostopnost
osnovnih storitev
in aktivnosti
e znizanje lokalnih emisij
onesnazeval in
toplogrednih plinov
iz prometa

» vecja varnost vseh
udelezencev cestnega
prometa

na letni ravni izvesti
vsaj 4 delavnice na
temo trajnostne
mobilnosti
s poudarkom
na varnosti v
prometu

dolzino varnih
pespoti in
kolesarskih poti do
leta 2032 povecati
za 10 km

do leta 2032
vzpostaviti
vsaj eno obmocdje
za kratkotrajno
parkiranje
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6.1 KROVNI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

V steber celostnega prometnega nacrtovanja so umesceni mehki ukrepi, ki postavljajo temel-
je za izvajanje ukrepov po ostalih stebrih in pomenijo izhodisSCe strateskega dokumenta.

Celostno prometno nacrtovanje (CPN) je kljuéni pristop k oblikovanju trajnostnih

prometnih resitev, ki izboljSujejo kakovost zivljenja, spodbujajo gospodarski razvoj
in zmanjSujejo negativne vplive na okolje.

Do leta 2017, torej do sprejetja prve strategije v obcini, celostni pristop v sklopu na¢rtovanja
prometa ni bil v praksi. Tako se je sCasoma pojavila potreba po oblikovanju dokumenta, Ki
bi promet obravnaval celostno in v proces izdelave vklju€il tako klju¢ne deleznike kot tudi
splosSno javnost.

V preteklosti je bilo na¢rtovanje prometa usmerjeno investicijsko, s poudarkom na
motornem prometu, kar je zanemarjalo bolj trajnostne vidike ter ukrepe, namenjene
pescem in kolesarjem.

Do izdelave dokumenta Analiza obstojeCega stanja obcine so v sklopu vklju¢evanja javnosti
potekale razli¢ne aktivnosti, kot so ankete, delavnice in javne razprave, ki so na tak ali dru-
gacen nacin sistematic¢no obravnavale prometni sistem v obgini.

STOPNJA
ST. Z?‘Hogrv UCINKOVI-
TOSTI

Spodbujanje in promocija pesacenja,
Al  kolesarjenja in JPP v sklopu razlicnih delavnic in srednja ++
promocij, s poudarkom na mladostnikih

VkljuCevanje javnosti in kljucnih deleznikov z

A3 izvajanjem javnih razprav in delavnic v okviru majhna ++
CPN

A5 Analiza in izdelava registra nevarnih tock majhna ++

A7 Mobilnostni nacrti za vecje delodajalce majhna +

Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov stebra CPN
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PREDLAGANI UKREPI

A1l: Spodbujanje in promocija peSacenja, kolesarjenja in JPP v sklopu razlicnih delavnic
in promocij, s poudarkom na mladostnikih

Spodbujanje in promocija trajnostnih oblik mobilnosti, kot so peSacenje, kolesarjenje in upo-
raba javhega potniSkega prometa (JPP), sta kljuchega pomena. Poseben poudarek bo
namenjen mladostnikom, saj so ciljna skupina za oblikovanje trajnostnih potovalnih navad v
prihodnosti. Delavnice bodo zasnovane tako, da bodo mlade ozavescale o koristih trajnostne
mobilnosti za zdravje, okolje in skupnost.

A2: VKkljucevanje vidikov trajnostne mobilnosti v ob¢inske strateske dokumente

Integracija trajnostne mobilnosti (kot osrednjega vidika) v vse strateSke dokumente obcine,
vkljuéno s prostorskimi, razvojnimi in okoljskimi nacrti, z namenom povezovanja ter za-
gotavljanja skladnosti politik, ki spodbujajo okolju prijazno, varno in u¢inkovito mobilnost. S
tem se trajnostna mobilnost ne bo obravnavala zgolj sektorsko, temve€ bo postala temeljni
del obcginskega nacrtovanja. Tak pristop bo omogocal boljSe usklajevanje ukrepov, ucinko-
vitejSo rabo virov ter zagotavljanje dolgorocnih koristi za prebivalce, gospodarstvo in okolje.

A3: Vkljucevanje javnosti in kljucénih deleznikov z izvedbo javnih razprav in delavnic v
okviru CPN

Aktivno sodelovanje javnostiin klju¢nih deleznikov pri CPN s pomodjo javnih razprav, delavnic
in posvetov, z namenom zagotavljanja transparentnosti procesa ter vkljuevanja mnenj,
predlogov in potreb prebivalcev, podjetij, institucij in drugih. Delavnice omogocajo usklaje-
vanje razli¢nih interesov in spodbujanje diskusij ter pomagajo oblikovati reSitve, ki bodo
prilagojene dejanskim potrebam in izzivom lokalnega okolja. Tak nacin sodelovanja bo
prispeval k boljSim reSitvam in vecji podpori za izvajanje ukrepov.

A4: Vkljucevanje v programe evropskega teritorialnega sodelovanja (v okviru ¢ezmejnih,
transnacionalnih in medregionalnih programov in projektov) ter v druge programe
skupne evropske kohezijske politike, ki podpira uravnotezen razvoj celotne Evropske
unije s ciljem iskanja konkretnih resitev glede trajnostne mobilnosti

Obcina se bo aktivno vklju¢evala v programe evropskega teritorialnega sodelovanja, vkljuc¢-
no s ¢ezmejnimi, transnacionalnimi in medregionalnimi programi ter drugimi evropskimi ko-
hezijskimi politikami. Namen je izvajati projekte, ki spodbujajo trajnostno mobilnost ter
obravnavajo konkretne izzive v lokalnem prostoru. S sodelovanjem bo obcina pridobila
dostop do financnih sredstev in izkuSenj, ki omogocajo izvajanje inovativnih resitev. Povezo-
vanje z drugimi regijami in drzavami bo prispevalo k uravnotezenemu razvoju ter krepitvi in-
tegriranih pristopov k mobilnosti, kar bo omogocalo trajnosten in usklajen razvoj celotne Ev-
ropske unije.

A5: Analiza in izdelava registra nevarnih tock

Opravljena bo sistemati€na analiza in nato izdelava registra nevarnih toCk; te so opredeljene
kot obmodja, ki so za vse udeleZence v prometu prometno najbolj tvegana. Register, ki bo vz-
postavljen na podlagi analize, bo omogocal prednostno razvri€anje toCk glede na stopnjo
tveganja in pripravo ciljno usmerjenih resSitev za njihovo odpravo. Namen je zagotoviti vecjo
varnost vseh udelezencev v prometu.
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A6: Sistemska odprava nevarnih tock (2 nevarni tocki letno)

Ukrep sistemske odprave nevarnih to¢k se povezuje z ukrepom A5. Cilj je izboljSati varnost
vseh udelezencev v prometu, zlasti peScev, kolesarjev in drugih, z uvajanjem ustreznih infra-
ukrepov. Na podroc¢ju kolesarjenja bosta prednostno odpravljeni nevarni to¢ki v Selcih (pri
Lotricu — prehod ¢ez cesto do kolesarske steze) ter na Jesenovcu (prehod Cez cesto), na po-

se zavije k zbirnemu centru, ter pri Niku.

A7: Mobilnostni nacrti za vecje delodajalce

Razvoj dokumenta za spodbujanje trajnostne mobilnosti zaposlenih z urejanjem prometne
dostopnosti. Poudarek je na dostopnosti s trajnostnimi potovalnimi nacini — s kolesom, pes
ali z javnim prevozom. Eno klju€nih podrocij ukrepanja pa je upravljanje parkiranja. Ukrepi

praviloma niso finan€no zahtevni in imajo ugodno razmerje med koristmi in stroski.

A8: Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS

Po sprejemu OCPS bo obcina vsako leto izdelala porocilo o izvajanju in ucinkih strategije. V
skladu z na¢rtom spremljanja in vrednotenja bo spremljala obvezne in druge izbrane kazalnike
ter o njih porocala pristojnemu ministrstvu.
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6.2 DRUGI STEBER: HOJA

Hoja je osnovna in najbolj trajnostna oblika mobilnosti, dostopna vsem. Z ukrepi, namenje-
nimi spodbujanju hoje, bomo ustvarjali varnejso, bolj povezano in okolju prijazno skupnost.

Hoja je pogosto podcenjen nacin potovanja. Ne glede na to, ali se ljudje vozijo s kolesom, av-
tobusom, motorjem ali avtom, prvi in zadnji meter poti vedno prehodijo peS. Poleg tega
lahko hoja zavzema pomemben delez vsakodnevnih potovanj — naj bo to jutranja pot v Solo,
sprehod do restavracije med kosilom, obisk trgovine po sluzbi ali veCerni izhod.

Obcine bi morale spodbujati hojo ne le zaradi njene prometne vioge, temve¢ tudi

zaradi njenih Stevilnih pozitivnih u€inkov na zdravje in kakovost zivljenja.

Zato je nujno ustrezno nacrtovanje hoje, tudi v naseljin, Kjer kljub mocni tradiciji peSacenja to
pogosto upada. Nacrtovanje hoje je tesno povezano z varno mobilnostjo Solarjev, urejanjem
stanovanjskih obmocij in upravljanjem parkiriS¢, a hkrati vkljuCuje tudi SirSi nabor ukrepov.
Klju€ni cilj je ustvariti pogoje, ki bodo omogocali prijetno in preprosto peSacenje.

STOPNJA
ST. Zi‘l"(')-':rv' UCINKOVI-
TOSTI

IzboljSava in razSiritev obstojeCega omrezja
javne razsvetljave

B3 Vzpostavitev novih povezav prek Selske Sore velika ++

Zgraditev dvignjenega prehoda
za invalide (Trnje)

B1 srednja i

BS srednja i

B7 Uvedba obmocij za pesce velika ++
B9 Oznacitev varnih Solskih poti majhna +

Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov stebra hoja
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PREDLAGANI UKREPI

B1: IzboljSava in razsiritev obstojeCega omrezZja javne razsvetljave

IzboljSava in razSiritev obstojeCega omrezja javne razsvetljave sta klju€ni za zagotavljanje
vecje varnosti vseh udelezencev v prometu, zlasti peScev in kolesarjev, ter za spodbujanje
vsakodnevne mobilnosti. Ustrezno osvetljena infrastruktura bo izboljSala kakovost bivanja,
povecala obcutek varnosti ter prispevala k privlacnosti urbanih in podezelskih obmodgij za
prebivalce in obiskovalce. Prednostno obmocgje obravnave bo okolica OS Zelezniki.

B2: RazSiritev povezanosti omrezja pesSpoti

IzboljSanje dostopnosti in spodbujanje hoje kot trajnostne oblike mobilnosti. Cilj je povezati
obstojeCe peSpoti v celovito in varno omrezje, ki bo peScem omogocalo neprekinjeno giban-
je med klju€nimi toCkami v obcini, kot so Sole, parki, delovna mesta in storitve. Prek tega bo
obcina spodbujala zdrav zZivljenjski slog, zmanjSevala prometno obremenitev in izboljSevala
kakovost javhega prostora. Prioritetno bodo urejena obmocja Na Kresu, Domel — most na Ra-
covnik, Dolenja vas, 0S5 Zelezniki, Rudno, Studeno in Da3nica.

B3: Vzpostavitev novih povezav prek Selske Sore

Vzpostavitev novih povezayv prek SelSke Sore je klju€na za izboljSanje prometne povezanosti
in dostopnosti obmocij na obeh straneh reke. BoljSe povezave za pesce, kolesarje in motorna
vozila bodo zmanjSale prometne obremenitve na obstojecih prehodih. Poseben poudarek bo
namenjen celostni umestitvi novih povezav v prostor, z upostevanjem naravnih znacilnosti in
potreb lokalnega prebivalstva. Urejena bo povezava prek mosta na Racovnik (Zumer -
zdravstveni dom), ki bo predvsem izboljSala dostopnost zdravstvenih storitev za prebivalce
z levega brega SelSke Sore.

B4: Odstranitev ovir za funkcionalno ovirane

Zagotovljena bo dostopna in vklju€ujoCa infrastruktura za vse prebivalce, ne glede na njihove
gibalne ali senzorne omejitve. Javne povrsine, kot so plocniki, prehodi za peSce in javne
zgradbe, bodo prilagojene z odstranitvijo fiziCnih ovir ter postavitvijo klancin, taktilnih oznak
in ustrezne signalizacije. Na ta nacin bomo prispevali k vecji samostojnosti funkcionalno ovi-
ranih oseb, povecali varnost in udobje pri gibanju ter hkrati izboljSali kakovost javnega pro-
stora za celotno skupnost. Ovire bodo sanirane predvsem na obmodju naselja Zelezniki.

B5: Zgraditev dvignjenega prehoda za invalide (Trnje)

Zgraditev dvighjenega prehoda za invalide bo izboljSala dostopnost in varnost za osebe z
omejeno mobilnostjo. Tako bo omogocen lazji prehod ez cesto, hitrost vozil bo manjsa, pro-
metna varnost vseh pescev pa se bo izboljsala.
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B6: I1zboljSanje oznacitev mesSanih povrsin za pesce in kolesarje

Poudarek na povecanju varnosti in preglednosti na obmogjih skupne rabe. Z jasno oznagcitvi-
jo prometnih pasov, talnimi oznakami in ustrezno signalizacijo bo obcina preprecila konflikte
med uporabniki ter zagotovila boljSo orientacijo za vse udelezence. Prednostno bo opravljen
pregled mesanih povrdin na obmogju naselja Zelezniki.

B7: Uvedba obmocij za peSce

S preoblikovanjem urbanih obmocij v cone, namenjene izkljuéno peScem, bodo ustvarjene
varnejSe, dostopnejSe in privlanejSe javne povrsSine, ki bodo spodbujale hojo in druzenje. S
tem se bo zmanjSala prometna obremenitey, izboljSala kakovost zraka ter povecala kako-
vost bivanja. Obmogja za peSce so klju¢na za trajnostni razvoj, saj spodbujajo lokalno gos-
podarstvo, krepijo skupnost ter prispevajo k bolj zdravemu in trajnostnemu nacinu zivljen-
ja. Prioritetno bodo obravnavane potencialne lokacije na obmogju naselja Zelezniki.

B8: Izdelava nacrta varnih Solskih poti in njegovo vsakoletno posodabljanje

Nacrt vklju€uje analizo obstojecCe infrastrukture, prepoznavanje nevarnih tock ter predloge za
izboljSave, kot so postavitev signalizacije in prehodov za peSce ter urejanje plo¢nikov. Letno
posodabljanje zagotavlja sprotno prilagajanje spremembam v prometu ali infrastrukturi, kar
ohranja uc€inkovitost nacrta. Namen ukrepa je povecati varnost otrok, spodbuditi hojo in kole-
sarjenje ter zmanjSati uporabo osebnih vozil pri Solskih poteh.

B9: Oznacitev varnih Solskih poti

Jasna oznacitev priporocCenih poti z ustrezno horizontalno in vertikalno signalizacijo ter na-
mestitvijo opozorilnih tabel.

(S

Rudno

>
Zelezniki ; o »
R

17/
i
it Stydeno
A
ﬁ )
//A
e ~ 3 Dolenja vas
Legenda o
& Bazen 1 Javne ustanove Posta — Reka Sora [ Naselja
1 Cerkev © 0S5 = Trgovina — Predvidene peSpoti @ 50 LG9
oy — Ceste ’
43 Igriste @ PGD [# Zzdravstvena ambulanta

Shematski prikaz predvidenih pespoti




@ RO

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

6.3 TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenje je trajnostna oblika mobilnosti, okolju prijazen nacin gibanja, ki pripomore k
zmanjsanju onesnazenja in izboljSanju telesne kondicije uporabnikov ter poveluje ucinkov-
itost prevoza.

Kolesarjenje je nacin prevoza, ki ga je smiselno spodbujati v naseljih, kjer so razdalje razmero-
ma kratke. Vendar pa pri tem morda ni prva prioriteta pot v sluzbo, saj Stevilni prebivalci delajo
v sosednjih krajih ali mestih. UCinkovitejSi pristop je osredotoCanje na Solske poti in druga
potovanja, ki niso povezana z delom. Stevilne otroke v 3olo $e vedno vozijo z avtomobilom,
Ceprav bi spodbujanje kolesarjenja lahko prispevalo k njihovi vedji samostojnosti, boljSemu
zdravju in celo boljSim u¢nim rezultatom. Poleg Solskih poti imajo za kolesarjenje velik poten-
cial tudi druga vsakodnevna opravila, kot so nakupovanje ter Sportne in rekreacijske aktivno-
sti.

Zato je pomembno zagotoviti varne in privlaéne kolesarske povezave do mestnega

sredis¢a ter do Sportnih in rekreacijskih objektov.

Kljuéni ukrepi za izboljSanje pogojev vkljuCujejo umirjanje prometa, zmanjSanje hitrosti in
vzpostavitev varnih kolesarskih povrsin. Varne in dobro urejene povrSine lahko postanejo
hrbtenica kakovostnega omrezja za peSce in kolesarje, ki ga je mogoce po potrebi stratesSko
dopolnjevati z lo€enimi kolesarskimi stezami.

STOPNJA
ST. Z‘:‘:gsﬁ.v UCINKOVI-
TOSTI

Ureditev varnih kolesarnic s polnilnicami
elektri¢nih koles in skirojev

Cl srednja +

C3 Vzpostavitev novih kolesarskih povezav velika +++
C5 Avtomatski stevec kolesarjev majhna i

Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov stebra kolesarjenje

PREDLAGANI UKREPI
C1: Ureditev varnih kolesarnic s polnilnicami elektri¢nih koles in skirojev

Varne kolesarnice so zasnovane za zascito koles in drugih osebnih prevoznih sredstev, kot so
elektricni skiroji. Poleg zagotavljanja zaScite pred krajo in poSkodbami bodo opremljene tudi
s polnilnicami za elektricna kolesa in skiroje, kar bo uporabnikom omogocalo udobno in
uCinkovito polnjenje njihovih prevoznih sredstev. Prioritetne lokacije za kolesarnice so pri
cerkvi v Zeleznikih, pri posti (povelanje obstojece kolesarnice) in v Selcih (spominski park v
centru).
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C2: Oznacitev kolesarskih povrsin za zagotavljanje varnosti

Jasne in vidne talne oznake, ki loCujejo kolesarske steze od drugih prometnih povrsin, za-
gotavljajo varno gibanje kolesarjev. S pravilno oznac¢enimi kolesarskimi pasovi, kriziS€i in pre-
hodi bo zagotovljeno zmanj$anje tveganja za nesreCe med kolesariji, pesci in vozili. Kolesarje
bo vodila vertikalna in horizontalna prometna signalizacija. Prioritetno bodo obravnavane vse
kolesarske povrsine v ob&ini Zelezniki.

C3: Vzpostavitev novih kolesarskih povezav

Z zgraditvijo in nadgradnjo kolesarskih povrsin bodo povezane klju¢ne tocke v obcini, kot so
delovna mesta, Sole, rekreacijska obmodja in tocke javnega prevoza. Povezave bodo zasno-
vane tako, da bodo zagotovile varno, udobno in preprosto kolesarjenje ter zmanjSale potrebo
po uporabi motornih vozil. Prioritetno bosta vzpostavljeni povezavi Selca-Dolenja vas-Sevlje
(meja z ob&ino Skofja Loka) in Jesenovec-Zali Log.

C4: Vzpostavitev novih povezav prek SelSke Sore

Vzpostavitev novih povezav prek SelSke Sore je klju€na za izboljSanje kolesarske prometne
povezanosti celotne SelSke doline. Nove povezave in prehodi za kolesarje bodo izboljsali pro-
metno varnost in zagotovili bolj kontinuiran potek tras, lo¢enih od motornega prometa.
Poseben poudarek bo namenjen celostni umestitvi novih povezav v prostor, z upostevanjem
naravnih znacilnosti in potreb lokalnega prebivalstva. Prioritetno bosta urejena mostova pri
PlenSaku in Zalogarju v Dolenji vasi.

C5: Avtomatski Stevec kolesarjev

Avtomatski Stevec kolesarjev bo omogocal natanéno spremljanje Stevila kolesarjev, ki pre-
¢kajo doloCene toCke na kolesarskih poteh. Namenjen bo zbiranju podatkov o prometu kole-
sarjev, kar bo omogocilo analizo uporabe kolesarskih stez, prepoznavanje prometnih vzorcev
in doloCanje potreb po nadaljnji infrastrukturi. Stevec bo obd&ini in na&rtovalcem omogogil
boljSe nacrtovanje kolesarskih poti ter optimizacijo prometa in varnosti za kolesarje. Njegovi
podatki bodo uporabni tudi za spremljanje u€inkovitosti ukrepov za spodbujanje trajnostne
mobilnosti. Prioritetno bo Stevec names&en na obmocju Jesenovca in naselja Studeno.
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6.4 CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) omogoca prevoz veljega Stevila ljudi po dolo¢enih trasah z
uporabo avtobusov, tramvajev, viakov ali drugih prevoznih sredstev.

Javni prevoz v sistemu mobilnosti igra klju¢no vlogo, saj vsem prebivalcem zagotavlja
dostop do javnih storitev, zaposlitvenih priloznosti, izobrazevanja in usposabljanja. Kljub
njegovemu pomenu pa zagotavljanje privla¢nih in uc€inkovitih prevoznih storitev v manjsih
mestih pogosto pomeni velik izziv.

Zaradi nizje gostote prebivalstva je vzpostavitev vzdrznega in prilagodljivega javhega

prevoza zahtevnejSa, pri ¢emer se storitve pogosto ne odzivajo na dejanske potrebe
uporabnikov.

To se kaze v nezadostnem Stevilu postajalis¢ ali njihovi neustrezni lokaciji, uporabi vozil, Ki
niso primerna za starejSe osebe, ter v neustreznih voznih redih in frekvencah prevozov.
Poleg tega so potencialni uporabniki zaradi pomanjkljivih informacij s storitvami pogosto
premalo seznanjeni.

Demografski trendi, kot sta staranje in kréenje prebivalstva, dodatno prispevajo k
zmanjSanju Stevila potnikov in prihodkov, kar v manjSih mestih pogosto vodi v ukinjanje ali

zmanjSevanje storitev javnega prevoza. Kljub temu pa ta negativni trend ni neizogiben.

Stevilni javni organi po Evropi razvijajo inovativhe oblike javhega prevoza ter dopolnilne
mehke ukrepe, s katerimi skusajo ponovno oziviti prometna omrezja v manjsih mestih in
skupnostih. Z ustreznim nacrtovanjem in prilagoditvijo storitev je mogoce izboljSati dostop-
nost in privlacnost javnega prevoza ter zagotoviti njegovo dolgoro¢no vzdrznost.

STOPNJA
T, Z?II-CI;I;ETV UCINKOVI-
e

D1 Celovita studija razvoja JPP majhna +

Celovita ureditev Solskih postajalis¢ (na podlagi
D3 izdelanega elaborata) za zagotovitev srednja +++
vecje varnosti in boljSe dostopnosti za Solarje

D5 Javni prevoz na klic (srednje velika vozila) srednja ++

Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov stebra JPP
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PREDLAGANI UKREPI
D1: Celovita Studija razvoja JPP

Celovita Studija razvoja JPP je strateSki dokument, ki analizira obstojeci sistem JPP ter pre-
dlaga ukrepe za njegovo izbolj3anje in dolgoroéni razvoj. Studija bo vklju€evala analizo potreb
uporabnikov ter predloge za optimizacijo obstojecih linij, uvedbo novih povezav in povelanje
ucCinkovitosti prevozov. Poleg tega bo preucila trajnostne vidike, kot so zmanj$anje emisij,
uvajanje energetsko ucinkovitih vozil in izboljSanje dostopnosti za vse uporabnike.

D2: Ureditev avtobusnih postajaliS¢

IzboljSanje obstojecih in postavitev novih postajalis¢ bosta zagotovila vecjo varnost, udobje
in dostopnost vsem uporabnikom javnega prevoza. Ureditve bodo zajemale postavitev
zascCitenih nadstreskov in klopi, izvedbo jasnih oznacb in izboljSanje dostopa za osebe
z omejeno mobilnostjo. Namen ukrepa je spodbujanje uporabe javhega prevoza ter za-
gotavljanje kakovostne in trajnostne infrastrukture, kar bo prispevalo k vecji dostopnosti
in udobju za vse potnike. Prioritetno bo potekala ureditev avtobusnih postajalis¢ Ce3njica,
Studeno, Jesenovec, Zali Log, Dolenja vas (v smeri Skofje Loke) in Selca (v smeri Zeleznikov)
ter ustreznih varnih dostopov do njih.

D3: Celovita ureditev Solskih postajalis¢ (na podlagi izdelanega elaborata) za zagotovitev
vecje varnosti in boljSe dostopnosti za Solarje

Celovita ureditev Solskih postajaliS¢ bo potekala na podlagi ze izdelanega elaborata.
Vklju€evala bo postavitev nadstresSkov, oznacitev prehodov za pesce, izboljSanje osvetlitve
ter zagotovitev primerne signalizacije za voznike in pesce. Poleg tega bo poskrbljeno za
dostopnost za funkcionalno ovirane osebe in za ustrezno ureditev ¢akalnih povrsin. Pri-
oritetno bodo urejena Solska postajaliS¢a na obmocgju DavCe, Rudnega, Loga in Drazgos.

D4: Oznacitev Solskih postajalis¢ na obcinskih cestah

Oznacitev Solskih postajaliS¢ na obcinskih cestah bo izboljSala varnost na mestih, kjer Solarji
vstopajo v prevozna sredstva in iz njih izstopajo. Ustrezna horizontalna in vertikalna signa-
lizacija bo voznike opozarjala na prisotnost otrok ter jih spodbudila k prilagoditvi hitrosti. Pri-
oritetno bodo obravnavana vsa Solska postajaliS¢a v obgini.

D5: Javni prevoz na klic (srednje velika vozila)

Sistem javnega prevoza na klic, ki uporablja srednje velika vozila (do 8 ljudi), omogoc&a boljso
povezljivost podezelskih obmocij z ob&inskimi centri. Prevoz na klic bo omogocil vecjo prila-
godljivost, saj se ga naroci po potrebi, kar bo zmanjsalo Stevilo »praznih« vozenj in povecalo
uCinkovitost sistema. TakSen sistem bo omogocil boljSo mobilnost tistim, Ki zivijo v podezel-
skih predelih, ter jim zagotovil dostop do klju¢nih storitev in dejavnosti (Sole, zdravstvene
ustanove, sluzbe in trgovine).
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6.5 PETI STEBER: MOTORNI PROMET

Motorni promet vkljucuje uporabo motornih vozil, kot so avtomobili, tovornjaki, motocikli ... Je
najpogosteje uporabljana oblika prevoza, vendar povzrocCa Stevilne okoljske tezave, vkljucno z
onesnazevanjem zraka, hrupom in prometnimi zastoji.

Motorni promet je pomemben del prometnega sistema, vendar prinasa Stevilne izzive, kot so
zastoji ter onesnazevanje zraka z izpusti toplogrednih plinov in Skodljivih snovi, kar prispeva k
slabsi kakovosti zraka.

Povecanje Stevila vozil na cestah vodi v preobremenitev cestne infrastrukture, kar vpliva na

kakovost Zivljenja in povecuje tveganje za prometne nesrece.

ReSevanje teh tezav zahteva uvajanje trajnostnih resitev, kot sta spodbujanje javnega prevo-
za, kolesarjenja in peSacenja ter izboljSanje prometne infrastrukture za povecanje varnostiin
zmanjSanje obremenitev.

STOPNJA
ST. Z‘?“I"(')Tsﬁ.v UCINKOVI-
TOSTI

El Ureditev parkiris¢ za gibalno ovirane osebe majhna e

Izvedba celovite Studije mirujoCega prometa,
ki bo obsegala analizo obstojecih parkirnih
E3 zmogljivosti in potreb uporabnikov ter srednja +++
predloge za optimizacijo mirujoCega prometa
(nacrt izvajanja parkirne politike)

ES5 izboljsa prepustnost prometa in poveca varnost velika +++
za vse udelezence v prometu

Razvoj in implementacija mobilne aplikacije,

ki bo omogocala souporabo avtomobilov na

lokalni ravni, s ciljem spodbujanja trajnostne
mobilnosti in zmanjsanja Stevila vozil na cestah

E7 srednja o+

Zahtevnost in stopnja ucinkovitosti ukrepov stebra motorni promet
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PREDLAGANI UKREPI

E1l: Ureditev parkiriS¢ za gibalno ovirane osebe

Parkiris¢a bodo oznacena z jasno vidnimi prometnimi znaki in simboli za gibalno ovirane
osebe. Vzpostavitev SirSih parkirnih mest bo omogocila lazjo dostopnost in varno parkira-
nje za uporabnike invalidskih vozi€kov, invalidskih skirojev in drugih pomagal. Prioritetno
bodo tovrstne parkirne povrsine urejene v okolici zdravstvenega doma in obc&inske stavbe
v Zeleznikih.

E2: Odprava vsaj enega obmocja divjega parkiranja letno

Ukrep bo prispeval k veéji prometni urejenosti, izboljSanju varnosti peScev in kolesarjev ter
ohranjanju javnega prostora. S tem se bo zmanjSala Skoda na zelenih povrsinah, plo¢nikih
in drugih infrastrukturnih elementih. Ukrep lahko vklju¢uje fizi€ne ovire (stebric¢ke, zelenice,
ureditve s klopmi), jasno prometno signalizacijo ter vzpostavitev alternativnih parkirnih
reSitev, kot so urejena parkiris€a, pa tudi spodbujanje trajnostnih oblik prevoza.

E3: Izvedba celovite Studije mirujocega prometa, ki bo obsegala analizo obstojecih
parkirnih zmogljivosti in potreb uporabnikov ter predloge za optimizacijo mirujocega
prometa

Studija bo zajemala podrobno analizo obstojecih parkirnih zmogljivosti in potreb uporabnikov
ter predloge za optimizacijo sistema parkiranja. Vklju€evala bo zbiranje podatkov o trenutnem
stanju parkirnih mest, njihovi lokaciji, zasedenosti in dostopnosti, pa tudi analizo potrebnosti
parkiriS¢ za razlicne vrste uporabnikov, vkljuéno z gibalno oviranimi osebami, stanovalci,
zaposlenimi in obiskovalci posameznih obmocij. Na podlagi teh podatkov bodo nato priprav-
ljeni predlogi za izboljSanje ucinkovitosti in dostopnosti parkiris¢.

E4: Povecanje obmocij za kratkotrajno parkiranje pri zdravstvenem domu za izboljSanje
njegove dostopnosti

Povecanje obmodja za kratkotrajno parkiranje pri zdravstvenem domu bo zagotovilo boljSo
dostopnost ZD za uporabnike zdravstvenih storitev ter omogocilo hitrejSe in lazje parkiranje
za paciente.

pretok prometa, skrajSalo Cakalne dobe in zmanjSalo hitrost vozil, kar bo pripomoglo k vegji
varnosti pescev, kolesarjev in voznikov.

E6: Ureditev prikljuéevanja obmoé&ja okrog plavalnega bazena Zelezniki na drzavno
cesto ter s tem zagotovitev vecje prepustnosti prometa in izboljSanja varnosti za vse
udelezence v prometu

Ukrep bo prispeval k vedji prepustnosti prometa in izboljSanju varnosti za vse udelezence.
S tem se bo zmanjSala moznost zastojev, povecala preglednost priklju¢evanja ter izboljSala
dostopnost bazena, trgovine in stanovanjskih blokov.
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E7: Razvoj in implementacija mobilne aplikacije, ki bo omogocala souporabo avtomobilov
na lokalni ravni, s ciljem spodbujanja trajnostne mobilnosti in zmanjSanja Stevila vozil na
cestah

Razvoj aplikacije bo vklju€eval vzpostavitev digitalne platforme za preprosto povezovanje
uporabnikov, ki zelijo souporabljati vozila. Aplikacija jim bo tako omogocila preprosto iskanje,
rezervacijo in deljenje vozil znotraj lokalne skupnosti, s ¢imer se bosta zmanj3ala potreba po
lastniStvu osebnih vozil in posledi¢no Stevilo vozil na cestah.

E8: Ureditev parkiriS¢ in prometa na vec lokacijah

Ukrep bo vkljuCeval prenovo obstojeCih parkirnih povrSin in optimizacijo prometne
infrastrukture z namenom zagotavljanja vecje varnosti za vse udelezence v prometu. Pri-
oritetno bodo ureditve potekale na obmogjih 0OS Zelezniki, Plavza in pokopalidéa na Trnju.
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AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt je kljuénega pomena za ure-
sniCevanje strateskih izhodiS¢ obcine na
podrocju prometa. V njem so opredeljeni
ukrepi, ki zagotavljajo uravnotezen razvoj
vseh potovalnih nacinov in prometnih pod-
sistemov. Nacrt zajema obdobje sedmih let
(za morebitna daljSa obdobja so podane le
sploSne usme- ritve), vkljuCuje pa podro-
ben seznam ukrepov, razvrscenih po posa-
meznih stebrih strategije.

Poseben poudarek je namenjen jasno
dolo¢enim odgovornostim, virom finan-
ciranja in ¢asovnici izvedbe, s ¢imer bo za-

gotovljena ucinkovitost izvajanja ukrepov.
Vsak ukrep zato vsebuje informacije o
odgovornosti, zahtevnosti, stroskih obcine,
virih financiranja in rokih izvedbe. Finan-
ciranje ukrepov temelji na razpolozljivih
sredstvih iz proracuna obc¢ine in proracuna
Republike Slovenije, pri ¢emer se uposte-
vajo moznosti so- financiranja in prido-
bivanja dodatnih virov. Vsebina nacrta je
bila pred potrditvijo preverjena v krogu
ozje in SirSe delovne skupine ter vodstva
obcine, kar je prispevalo k njegovi uskla-
jenosti in izvedljivosti.




CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

ZAHTEV- ODGOVO- VIR FINAN- 3{0] ¢

STROSEK |~ NosT RNOST CIRANJA IZVEDBE

Pri Lotricu v Selcih -
A6.1  prehod ez cesto do 40.000 € srednja oz 2027
kolesarske steze

£6.2 Prehod ¢ez cesto na

Jesenoveu 40.000 € srednja 0Z, DRSI 2028

A6.3 5.000 € srednja 0Z, DRSI 2027-2028

A6.4  Kkjer se zavije k zbirnemu 5.000 € srednja 0Z, DRSI 2028-2032
centru

A6.5 5.000 € srednja 0Z, DRSI Z 2026-2027
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Okolica OS Zelezniki 20.000 € srednja oz 2026

B2.1 Na Kresu 30.000 € majhna 0Z, DRSI 0Z, RS 2031
Domel — most na : >

B2.2 Racovnik 250.000 € velika 0Z, DRSI 0Z, RS 2032
B2.3 Dolenja vas 125.000 € velika 0Z, DRSI 0Z, RS 2029
B2.4 0S Zelezniki 30.000 € majhna 0Z, DRSI 0Z, RS 2025-2026
B2.5 Rudno 250.000 € velika 0Z, DRSI 0Z, RS 2029
B2.6 Studeno 125.000 € velika 0Z, DRSI 0Z, RS 2026
B2.7 Dasnica 80.000 € srednja 0Z, DRSI 0Z, RS 2032

Most na Racovnik

B3.1 (Zumer - zdravstveni 300.000 € srednja 0Z, DRSV 0Z, RS 2030

dom)
Naselje Zelezniki

B4.1 (vsi ploCniki, kjer je 30.000 € srednja oz
potrebno)

2027

N¢

o
N«

B6.1 Naselje Zelezniki 10.000 € majhna 0oz 2028

N¢

B7.1 Naselje Zelezniki 5.000 € velika oz 2030
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@ RO

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

VIRI

« Ljutomer. URL:
https://www.prlekija-on.net/lokalno/12431/jursovka-ks-salinci-kristanci-grlava-dva-svetova-v-isti-obcini.html
(citirano 19. 2. 2025).

« Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo (2023). Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje:
Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije (prenovljena izdaja, usklajena z
novo zakonodajo). Slovenska platforma za trajnostno mobilnost;
https://www.sptm.si/application/files/6016/8474/0372/Smernice_OCPS_2023_uskladitev_ZCPN.pdf.
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Cednjica 48, 4228 Zelezniki

Izdelovalec: Appia d.o.o., Ljubljana
Oblikovanje: Bogomila Gros
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Tisk: Tisk24 d.o.o.

Naklada: 50 izvodov

Zaloznik: Obgina Zelezniki

Leto izida: 2025

Cena: brezpla¢no

Izdelava Obginske celostne prometne strategije (OCPS) obg&ine Zelezniki je potekala v okviru javhega
razpisa Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (MOPE) za sofinanciranje obcinskih celostnih
prometnih strategij. Izdelavo sta sofinancirali Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega
sklada.
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