Obcina
Sempeter - Vrtojba

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA
STRATEGIJA




OBCINSKA CELOSTNA
PROMETNA STRATEGIJA
OBCINE SEMPETER -
VRTOJBA

EEEEE
LOVE




Narocnik

lzvajalca

Avtoriji

Presojevalka

Fotografije

Oblikovanje

Leto izida

Obcina Sempeter - Vrtojba
Trg Ivana Roba 3a | 5290 Sempeter pri Gorici

PROVIA d.o.0.

LOCUS prostorske informacijske resitve d.o.o.

Rok Frantar
Andraz Tolar
Tosja Vidmar
Maja Sinigoj

Jakob Jugovic
Mojca Balant

PROVIA d.o.o,

LOCUS prostorske informacijske resitve d.o.o.

Obcina Sempeter - Vrtojba

Matjaz PreSeren
Kristina Orazem, Locus d.o.o.

Junij 2025

Kazalo

Nagovor zupana
Vloga in potek priprave obcinske celostne prometne strategije
Vloga obcinske celostne prometne strategije
Potek priprave strategije
Oris Zelenega stanja
Klju€na sporocila analize stanja
Nacrtovana podrocja ukrepanja
Celostno prometno nacrtovanje
Hoja
Kolesarjenje
Javni potniski promet
Motorni promet

Akcijski nacrt




Nagovor Zupana

Obcina Sempeter - Vrtojba se ponasa s prelepo
naravno in kulturno dedis¢ino. Tudi naslednjim
generacijam zelimo omogocitivarno odrascanje,
Cist zrak, cvetoCe trge in ulice, ucinkovito
mobilnost in dostopnost do vseh vrst storitev
ter podjetno in gospodarsko uspesno okolje, ki
je hkrati privlacno za bivanje in delo. Kako ob
hitrem razvoju prometa uresniciti takSno vizijo?
Odgovor ponuja celostno nacrtovanje prometa
oziroma nacrtovanije, kiv sredisce postavlja ljudi.
Klju¢ni korak v tej smeri je priprava obcinske
celostne prometne strategije, ki tako predstavlja
pomemben korak k oblikovanju trajnostnega,
varnega in prijetnega okolja za vse nas.

Strategija je rezultat skrbnega nacrtovanja in
sodelovanja z nasimi obcani, saj smo zeleli
prisluhniti potrebam in zeljam ter skupaj poiskati
resitve za izzive sodobne mobilnosti. Nas cilj je,
da postane nasa obcina Se bolj dostopna za
vse prebivalce in obiskovalce, Se bolj prometno
varna za najbolj ranljive skupine ter da Se
izboljSamo kakovost zivljenja in zmanjSamo
negativne vplive na zdravje s promocijo bol]
zdravih potovalnih navad.

Nasa vizija je torej jasna - oblikovati trajnostno
naravnan prometni sistem, ki bo zmanjsal
odvisnost od avtomobilov, povecal uporabo
javnega prevoza in spodbujal aktivno mobilnost,
kot sta hoja in kolesarjenje. Verjamemo namrec,
dalahkozizboljsanjem prometneinfrastrukture,
povecCanjemvarnostina cestah in spodbujanjem
trajnostnih oblik prevoza izboljSamo kakovost
zivljenja v nasi obdini.

S sprejetjem obcinske celostne prometne
strategije pa delo ni koncano. Strategija je
ziv.dokument, ki se stalno razvija, prilagaja
in nadgrajuje glede na nove izzive in potrebe.
Uspeh Obcinske celostne prometne strategije
je odvisen tudi od nas, obcanov. S sodelovanjem
in odgovornim ravnanjem v prometu lahko
skupaj ustvarimo Ob¢ino Sempeter - Vrtojba, ki
bo dostopna, zelena in cista - obcino, v kateri
bomo radi ziveli.

Mag. Milan Turk, Zupan

mag. Milan Turk, Zupan Obcine Sempeter - Virtojha
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Vloga obcinske celostne prometne strategije

Od prue strategije do danes: napredek in pogled naprej

Ob¢ina Sempeter - Vrtojba (Obcina) je prvo celostno prometno strategijo pripravila leta 2017 in z njo
naslovila Stevilne takrat aktualne prometne izzive. V Casu od sprejetja dokumenta je bilo v prostoru
obcine izvedenih ve¢ pomembnih izboljSav, ki jih danes prepoznajo tako obcani kot obiskovalci. Med
najbolj vidnimi so vzpostavitev novih moznosti za trajnostno mobilnost z vzpostavitvijo sistema
izposoje koles, ukrepi za vedjo varnost pescev in kolesarjev z umeScanjem novih povrsin za pesce
in kolesarje ter upravljanje parkiranja.

Obcina ocenjuje, da je bilo v obdobju od prve strategije izvedenih, delno izvedenih ali pa je Se v fazi
izvajanja priblizno 80 % predvidenih ukrepov iz takratnega akcijskega nacrta. Preostale ukrepe, ki
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p p do danes niso bili uresniceni, je Obcina ponovno presodila in jih smiselno vkljucila v novo strategijo.
K tem so bili dodani tudi novi ukrepi, ki izhajajo iz aktualnih prometnih izzivov ter sodobnih trendov
na podrocju trajnostne mobilnosti.

C( : () S I l ( : Nova strategija tako gradi na preteklih izkusnjah in zastavlja Se bolj celovite, dolgoro¢no vzdrzne

resitve za trajnostno mobilnost v prihodnosti.

L Strategija ima kljuéno vlogo pri oblikovanju trajnostnega, varnega in ucinkovitega
I I ] I ] prometnega sistema. Njena naloga je zagotoviti ustrezne pogoje za vse nacine mobilnosti
r() e e S ra e 1 e ter spodbujati k spremembi potovalnih navad na bolj trajnostne. S celostnim pristopom
omogoca dolgoroéno nacrtovanje in povezovanje prometne infrastrukture z drugimi

razvojnimi politikami.

Dokument je pripravljen skladno z nacionalnimi smernicami za pripravo obcinskih celostnih
prometnih strategij, ki jih je v prenovljeni razlicici izdalo Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo leta 2023.

Smernice prinasajo sodobne nacine urejanja prometa, kateri dajejo prednost trajnostnim oblikam
mobilnosti, CistejSemu zraku, boljSemu zdravju in ve¢jemu zadovoljstvu vseh udelezencev v
prometu. Strategija se kot del celostnega prometnega nacrtovanja odmika od tradicionalnega
nacrtovanja prometa ter se osredotoca na sodobni pristop upravljanja mobilnosti.

Tradicionalno nacrtovanje prometa
Infrastruktura je osrednji predmet obravnave
Projektno nacrtovanje

Netransparentno odlocan;

Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost
Osredotocenost na avtomobile

Investicijsko intenzivno nacrtovanje
Zadovoljevanje prometnega nacrtovanja
Osredotocenost na velike in drage projekte

Domena prometnih inZenirjev

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev
Stratesko in ciljno nacrtovanje

Transparentno odloc¢anje z vkljucevanjem javnosti
Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na ¢loveka

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Uveljavljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi

StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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Potek priprave strategije

Pristopi in nacela

Priprava Obcinske celostne prometne strategije Obcine Sempeter - Vrtojba je potekala v obdobju
od junija 2024 do junija 2025. Proces je obsegal sedem sklopov aktivnosti, ki so potekale skladno s

»ViSja kakovost
Zivljenja in
bolj uspesna
skupnost.«
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celostne prometne strategije
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sledecimi pristopi in naceli:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa
gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in
kakovost okolja,

* integralen pristop, ki uposteva prakse
in politike razlicnih sektorjev, ravni oblastiin
sosednjih administrativnih obmocdij,

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno Potovali
obravnava vse prometne nacine, bomo
udobneje,
* vklju€ujo€ pristop, ki razlicne ziveli bomo
segmente javnosti vkljucuje v vse faze bolje

nacrtovalskega procesa,

* jasna vizija in osredotocenost na
doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta,

* spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb,

+ strokovnost in kakovost, ki temeljita

na uporabi metode, preizkusene v mnogih
drzavah in mestih.

Aktivnosti

Prvi sklop, sklop A, je namenjen pridobitvi
politicne podpore in dolocitvi odgovornosti
za vodenje procesa znotraj obcinske uprave.
Obcina je hkrati zagotovila zunanjo strokovno
podporo ter izdelala prvo oceno prometnih
razmer na obmocju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in Sirsa
delovnaskupina.Ozjososestavljali¢laniobcinske
uprave, Sirso pa predstavniki pomembnih
lokalnih deleznikov: svet za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu, civilna zascita, bolnisnica,

e e

Nacionalne smernice za
pripravo Obéinske celostne
prometne strategije

ptm gess
e
P

predstavniki Sol in vrtcev, vecja podjetja, gasilci,
redarska sluzba in drustva. V tem sklopu so bili
izvedeni prvi intervjuji in pripravljen nacrt za
vkljucevanje javnosti.

V okviru sklopa C je Obcina skupaj z delezniki
in javnostjo preverila obstojeco vizijo razvoja
prometa ter jo dopolnila glede na spremenjene
potrebe in vrednote. Oblikovanje koncne vizije
in dolocitev kljucnih ciljev je temeljilo na dialogu
z obcinsko upravo, c¢lani delovnih skupin ter
Sirso javnostjo, ki je bila vkljucena prek delavnic
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in digitalnega portala. Tako je bila sprejeta vizija,
ki skladno z naceli trajnostne mobilnosti odraza
usmeritev obcine.

V sklopu D je bila v okviru analize stanja, z
namenom boljSega razumevanja potovalnih
navad in prometnih razmer v ob¢ini Sempeter -
Vrtojba, izvedena vrsta aktivnosti, med katerimi
so bile delavnice, intervjuji, terenski ogledi,
ankete in javne razprave.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splosno
javnost (200 odgovorov), za $olarje (OS Ivana
Roba Sempeter in POS Ivana Roba Vrtojba) in za
zaposlene v dveh vedjih zaposlovalcih (Splosna
bolniénica dr. Franca Derganca Sempeter in
Intra Lighting d. 0. 0.). Ob tem je Obcina izvedla
tudi kordonsko Stetje prometa na Vrtojbenski
cesti in na Trgu Ivana Roba. Zbrane informacije
so bile analizirane z vidika prometne varnosti,
navad prebivalcev in obstojeCe prometne
infrastrukture. Ugotovljeni so bili kljucni izzivi
in priloznosti. Socasno je potekalo vec delavnic
in srecanj z delovnimi skupinami, na katerih
so delezniki sooblikovali prve smernice in
dopolnjevali kljucne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen
vkljuCevanju zainteresirane javnosti. Izvedena
je bila javna razprava s fizicno prisotnostjo
udelezencev in dve digitalni javni razpravi,
prva na temo vizije in ciljev ter druga na temo
prometnih izzivov. Platforma je omogocala tudi
oddajo predlogov za ukrepe.

V sklopu E je bil na podlagi predhodnih analiz
pripravljen nabor ukrepov. Pomembno viogo pri
tem je imela vsa zainteresirana javnost. Obcani
so lahko preko digitalnega portala in na javni
razpravi predlagali konkretne reSitve. Potekali so
usklajevalni sestanki z ozjo delovno skupinoin s
klju¢nimi delezniki. Sledila je priprava kon¢nega
nabora ukrepov ter oblikovanje in potrditev
akcijskega nacrta.

Vklju€evanju javnosti je bila namenjena tudi
organizacija promocijske stojnice, kjer so obcani
spoznalivsebino dokumentain kljucne ukrepe, s
katerimi se bo izboljsala prometna slika obcine.
Predstavljen jim je bil tudi nacrt, kako bo Obcina
strategijo zacela izvajati po njenem sprejemu,
ter koraki, s katerimi se bodo ukrepi postopoma
prenesli v prakso.

Sklop F je bil namenjen pripravi koncnega
besedila dokumenta. Ta je bil dopolnjen in
potrjen s strani obcinske uprave ter clani ozje
in SirSe delovne skupine. Po zadnjih uskladitvah
je strategijo potrdil Obcinski svet Obcine
Sempeter - Vrtojba, kar pomeni tudi formalni
zakljucek priprave dokumenta ter podlago za
njegovo izvajanje v naslednijih letih.

Zaklju¢no fazo priprave, sklop G, tako
predstavlja izvajanje strategije. UspesSnost
izvajanja strategije je odvisna predvsem od
sodelovanja vseh deleznikov in navsezadnje nas
samih, saj smo s trajnostnimi navadami lahko
najlepsi zgled ljudem okoli nas ter prihodnjim
generacijam.

UREDITEV POGOJEV ZA DELO

- Seznanitev z namenom in cilji
priprave OCPS

SEPTEMBER
2024

VZPOSTAVITEV PROCESA

- Delavnica s prostorskimi in
prometnimi nacrtovalci

1
|
1
|
|

—_——

Clani sirse delovne skupine na delavnici o
\ oblikovanju vizije in ciljev

! ORIS ZELENEGA STANJA

- Delavnica s klju¢nimi delezniki in javna
razprava o viziji in strateskih ciljih
- Razstava o viziji

\ ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

- Intervjuji s klju¢nimi delezniki

- Spletna anketa za splosno javnost

- Anketa za Solarje in zaposlovalce
-Javna razprava o izzivih in priloznostih

UdeleZenci javne razprave o stanju in izzivih

OPREDELITEV SMERI UKREPANJA
- Zbiranje pobud za ukrepe

Sklop delavnic s Sirso delovno skupino ’
- oblikovanje strateskih vodil
- scenariji izvajanja ukrepov
- sveznji ukrepov
- akcijski nacrt izvajanja ukrepov .

Prireditev na prostem za
promocijo OCPS

PRESOJA KAKOVOSTI

PRIPRAVA IN POTRDITEV

STRATEGIJE
- Izdelava publikacije
- Sprejem OCPS \

-

IZVAJANJE STRATEGIJE

- Promocija trajnostne mobilnosti
in seznanitev s postopkom

priprave OCPS OCPS z vnosi ob&anov
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Vigija

Vizija Obcinske celostne prometne strategije Obcine Sempeter - Vrtojba predstavlja dolgoro¢no
usmeritev razvoja prometnega sistema, ki odraza zeleno stanje mobilnosti v prostoru.

S celostno ureditvijo in organizacijo prometa po nacelih trajnostne mobilnosti
ho obcina Sempeter - Vitojba prebivalcem in obiskovalcem priviacen in
prijazen kraj bivanja, ki bo vsem zagotavljal enakopravno dostopnost.

14

Cilji in ciline vrednosti

Strateski cilji strategije predstavljajo kljucne usmeritve, s katerimi se uresnicuje vizija trajnostnega
razvoja prometa. Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega pristopa k nacrtovanju
prometnega sistema, ki temelji na trajnostni mobilnosti. Osredotoceni so na izboljSanje kakovosti
zivljenja ter podporo gospodarskemu in druzbenemu razvoju. Za lazje in ucinkovitejSe delo obcin
je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir sedmih obveznih ciljev z namenom uskladiti cilje
obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni. Vsakemu cilju je bila glede na stanje in potrebe
v ob¢ini Sempeter - Vrtojba opredeljena cilina vrednost. Cilji so razvréceni po pomembnosti:

1. IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti. -~~~ M
Povecati obseg uporabe hoje na glavnih prometnicah v ob¢ini z 9 % v letu 2024 na 12 % v letu 2031. £~

Vec hoje pomeni vec prostora za ljudi, manj prometa in prijetnejSe javne povrsine.

--- 2.Vedjavarnost vseh udeleZencev cestnega prometa.

~-=> P(I)ve(:ati deleZ ucencey, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih s 26 % v letu 2024 na 35 %
v letu 2031.

Otroci bodo v solo prihajali brez spremstva odraslih, le Ce odrasli zaupajo, da so poti varne in ustrezno urejene.

3. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci. |
Povecati delez ucencey, ki v Solo prihajajo pes$ s 23 % v letu 2024 na 33 % v letu 2031. (1'

Vsakodnevna hoja v Solo spodbuja zdrav Zivijenjski slog.

. -- 4.Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.

/
“_ - Pc|>ve(:ati delez uporabe javnega prevoza na glavnih prometnicah v ob¢ini z 19 % leta 2024 na 25 %
v letu 2031.

Dostopen in zanesljiv javni prevoz omogoca mobilnost tudi tistim, ki nimajo moZnosti uporabe osebnega avtomobila.

_————— —

5. IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti. - - — - Y
Povecati deleZ ucencey, ki v Solo prihajajo s kolesom z 8 % v letu 2024 na 12 % v letu 2031. £~

Ce se deleZ ucencev, ki se v Solo pripeljejo s kolesom, povecuje, to pomeni, da so poti do nje varne, dovolj kratke
in dobro urejene. Taksna kolesarska dostopnost posredno kaZe tudi na boljSo dostopnost drugih osnovnih
storitev v obcini.

(~~- 6. ZniZzane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.
™ _ 3y Povelati deleZ uporabe kolesa na glavnih prometnicah v ob&ini s 3 % v letu 2024 na 8 % v letu 2031.

Povecanje deleZa kolesarjenja na racun zmanjSanja motornega prometa prispeva k zmanjsanju izpustov.

7. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo. - --------~-~-~-~-~-=-==-777= ==~ \

Zmanj3ati dele? uporabe avtomobilov ($tevilo potnikov v osebnih vozilih - avtomobili in kombiji) na 4’
glavnih prometnicah v obcini s 66 % leta 2024 na 50 % leta 2031.

Ucinkovita mobilnost vpliva na zmanjsanje stroskov posameznikov in obcine (stroski vzdrZzevanja infrastrukture) ter
omogoca laZji dostop do delovnih mest. NiZji prometni stroski in boljsa povezljivost pa pripomorejo k pozitivnemu
poslovnemu okolju, kar krepi lokalno in regionalno gospodarstvo.
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Analiza stanja

Temelj analize stanja so podatki pridobljeni s terenskim delom, anketami med razli¢nimi skupinami
deleznikoy, intervjuji, strokovnimi delavnicami, sestanki, javnimi razpravami ter analizo javno
dostopnih statisticnih in drugih podatkov. Omenjene aktivnosti so omogocile Sirsi vpogled v
potovalne navade in potrebe prebivalcev.

Stabilno prebivalstvo in presezek delovnih mest krepita potrebo po
ucinkovitem razvoju prometa

V obc¢ini  Sempeter - Vrtojba se dostopnost do storitev, zaposlitvenih sredis¢ in prometne
infrastrukture relativno dobro povezuje z njeno geografsko lego ob meji z Italijo in blizino Nove
Gorice. Osrednje urbano obmoc¢je obcine predstavljata naselji Sempeter pri Gorici in Vrtojba, ki
sta zaradi povezanosti s Sirsim goriskim urbanim prostorom postali del cezmejnega mestnega
obmocja. Ta del obcine je mocno urbaniziran in ponuja dobro dostopnost do storitev, delovnih
mest ter javnega prometa.

Preostali del obcine sestavlja nekaj manjsih, bolj podezelsko zasnovanih naselij, Ceprav izrazito
podezelskega znacaja v klasicnem smislu obcina zaradi majhnostiin urbanega vpliva iz blizine Nove
Gorice skorajda ne pozna. Kljub temu se v perifernih delih obcine Se vedno zaznavajo elementi bol]
razprsene poselitve in nekoliko omejene prometne dostopnosti.

Na prometne tokove v obcini pomembno vplivajo dnevne delovne migracije, saj velik delez delovno
aktivnega prebivalstva opravlja delo izven obcine. Kljub temu indeks delovne migracije presega
vrednost 100, kar pomeni, da v obcino prihaja vec delovno aktivnih oseb, kot jih iz nje odhaja. To
kaze na vlogo obcine kot zaposlitvenega sredisca za del okoliskih prebivalcev.

Poleg tega tudi demografski trendi kazejo, da je stevilo prebivalcev v zadnjem obdobju stabilno. Ob
nadaljnjih ugodnih demografskih trendih, gospodarskem razvoju in Siritvi poselitve se povecujejo
potrebe po ucinkovitih in raznolikih moznostih potovanj. Trajnostno upravljanje prometa postaja
vse bolj pomembno, saj lahko le ustrezno nacrtovan prometni sistem podpira prostorski razvoj,
omogoca dostopnost do storitev ter zmanjSuje obremenitve okolja in prometno odvisnost
prihodnjih generacij.

Kanal (175)

Brda (232)
Nova Gorica (1897)

N
Y

-
SEMPETER
- VRTOJBA{/\;

Vogrsko
(296)

<

e

Delovne migracije v ob¢ino Semepeter - Vrtojba

Ajdovscina (534

Miren - Kostanjevica (431)

Potreba po izholjsanju prometne varnosti

Po podatkih Agencije za varnost prometa RS je prometna varnost v ob¢ini Sempeter - Vrtojba
marsikje pomanikljiva. V letu 2022 sta se zgodili dve prometni nesredi, v katerih sta bila udelezena
pesca. V obeh primerih sta bila udelezenca lazje poskodovana, kar opozarja na ranljivost pescey,
zlasti v urbanih obmocdjih in prehodih za pesce. Kolesarji so bili udelezeni v sedmih prometnih
nesrecah, pri Cemer so bile v Sestih primerih zabelezene lazje telesne poskodbe.

Najvedji delez predstavljajo nesrece z motornimi vozili in vozili s pomoznim motorjem - skupaj 83
prometnih nesrec. V 55 primerih so se te nesrece koncale brez poskodb, kar pa kljub temu pomeni
pomembno varnostno tveganje v lokalnem prometu.

Ti podatki potrjujejo potrebo po strateSkem pristopu k umirjanju prometa, izboljSanju cestne
infrastrukture, rednemu vzdrzevanju ter ozavescanju vseh udelezencev v prometu.
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Potovalne navade obcanov temeljijo na uporabi avtomobila

Na podlagi splosne ankete za obcane je bila
izdelana analiza potovalnih navad. Analiza
opravljanja poti do razlicnih dejavnosti znotraj
obcine je pokazala, da se v pretezni meri obcani
posluzujejo prevoza z osebnim avtomobilom,
saj se na ta nacin opravi 55 % vseh poti. V
vecini primerov so vozniki v avtomobilih sami,
brez sopotnikov. Sledijo poti opravljene pes, ki
predstavljajo 23 %, poti opravljene s kolesom 19
% in z javnim prevozom 3 %.

Vec kot polovica vprasanih
meni, da je ucinkovitost javnega
prevoza dobra, 13 % pa meni, da je
ucinkovitost zelo slaba.

93 % vprasanih ne uporablja sistema
izposoje koles

1% 29
0 2% S0

63%

DeleZi potovalnih nacinov za opravljanje poti do 2 km

>

16%

18%
40%

3%
DeleZi potovalnih nacinov za opravljanje vsakodnevnih poti na
podlagi ankete za splosno javnost

m Hoja

m Skiro, kolo, motor
W Javni prevoz

m Avtomobil (sam)

Avtomobil (skupaj)

= Hoja

m Skiro, kolo, motor
| Javni prevoz

= Avtomobil (sam)

Avtomobil (skupaj)

Prianalizi opravljanja poti do razli¢nih dejavnosti
izven obcine se odvisnost od avtomobila Se bolj
izraza. 92 % tovrstnih potije namrec opravljenih
z osebnim avtomobilom, medtem ko je javni
prevoz zelo slabo zastopan.

Obremenjenost urbanega prostora z motornim prometom

Veliko odvisnost od osebnega avtomobila je
pokazalo tudi kordonsko tetje prometa. Stevni
mesti je v jutranji in popoldanski konici preckalo
63 % oseb v osebnih avtomobilih ter 19 % v
medkrajevnih avtobusih. Stevnimestije preckalo
9 % pesScev in 3 % kolesarjev. Ostale kategorije
so bile zastopane v manjSi meri. Zanimiva je tudi
primerjava jutranje in popoldanske prometne
konice: popoldne je bilo prometa obcutno
veC. Dopoldan je Stevno tocko prevozilo 1427
osebnih avtomobilov, popoldan pa kar 1823. V
povprecju je bilo v osebnem avtomobilu le 1,5
potnikoy, kar pomeni, da so osebna vozila slabo
zasedena. Popoldne je bilo zabelezenih tudi vec
avtobusov, pescev in kolesarjev.

Skoraj polovica vprasanih za

vsakodnevne poti uporablia avtomobil,
ker ne prepoznajo ustreznih alternatiov.

2,4% 8,5%

>

3,1%
/ Y

DeleZi potovalnih nacinov na podlagi kordonskega Stetja
prometa na dveh Stevnih mestih

3,0%
63,4%

m Pesci
m Kolesarji
Motoristi
m Potniki medkrajevnih avtobusov
® Lazja tovorna vozila
m Osebe v osebnih avtomobilih

Osebe v potniskih kombijih
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Favni prevoz ni priljubljen nacin prihoda na delo

Vecina zaposlenih, priblizno 93 %, se na delo } - 2%1% 4%
0 0

pripelje z avtom ali motorjem. Od teh jih 7 %
vozi Se sopotnika, 2 % pa se na delo pripelje kot
sopotnik. Pes pride na delo 1 % zaposlenih, s
kolesom 4 %, javni prevoz pa uporablja zgol|
2 % vprasanih.

1%

= Pes$ (tudi skiro, rolka, rolerji ...)
m S kolesom (tudi e-skiro, e-kolo)
m Z avtobusom

Z motorjem
m Z avtomobilom kot voznik

Z avtomobilom kot voznik (peljem tudi sopotnika)

Z avtomobilom kot sopotnik 3%

DelezZi potovalnih nacinov za opravljanje poti na delo

6%
14%

17%

Glede na oddaljenost zaposlenih od delovnega }
mesta se prostor za izboljSave kaze predvsem

na podrocju aktivne mobilnosti, saj je 48 %
vprasanih od delovnega mesta oddaljenih manj

kot 10 km. Priloznost je tudi v uporabi javnega
prevoza in drugih oblik skupinskih prevozov,

ki omogocajo relativno hitre prilagoditve
potrebam zaposlenih ter so konkurencne
osebnemu avtomobilu na daljSe razdalje.

38%

= Manj kot 2 km 2do5km m5do 10 km
= 10 do 30 km Vec kot 30 km

Oddaljenost zaposlenih od delovnega mesta

Velik potencial za spremembe pri potovalnih navadah osnovnosolcev

Podatki o potovalnih navadah u¢encev OS Ilvana
Roba Sempeterin POS lvana Roba Vrtojba kazejo
na velik potencial za izboljSanje. Najvedji delez
ucencev je v Solo pripeljanih z avtomobilom,
in sicer 62 %. Nekaj manj kot tretjina jih v Solo
prihaja aktivno, insicer 23 % pesin 8 % skolesom.
Vedji delez tistih, ki prihajajo aktivno, prihaja
brez spremstva odraslih, kar kaze na dolo¢eno
mero varnosti na solskih poteh. Za prihod v
solo nihce ne uporablja javnega prevoza, ker je
organiziran Solski prevoz. S Solskim avtobusom
v Solo prihaja nekaj vec kot 10 % ucencev.

Urejanje varnih solskih poti, spodbujanje hoje
in prometna vzgoja so klju¢ni poudarki OCPS
Obcine Sempeter - Vrtojba. Povecanje aktivnih
oblik mobilnosti ne prispeva le k zmanjsevanju
prometa v okolici sol, temvec tudi k boljsemu
zdravju otrok, vedji samostojnosti ter bolj
varnemu in prijetnejsemu bivalnemu okolju.

v

21%

A6%

2%
56% 2%

11%
0%
DeleZi potovalnih nacinov za opravljanje poti v Solo

m Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
m Kolo - sam(a) ali s prijatelji (tudi e-kolo in e-skiro)

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih

Kolo (tudi e-kolo in e-skiro) - v spremstvu starSev oz. odraslh

m Solski avtobus/kombi
= Avtomobil

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se peljejo vsaj 3 ucenci)
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Celostno prometno nacrtovanje
- s sodelovanjem do cilja

Nacrtovana

Leta 2017 sprejeta Celostna prometna strategija Obc¢ine Sempeter - Vrtojba je pripomogla in
spodbudila bolj strateski in usklajen pristop k prometnemu nacrtovanju, hkrati pa je omogocila
prijavo projektov s podrocja trajnostne mobilnosti na razpise za dodelitev nepovratnih drzavnih in

Y e
evropskih sredstev. Uspesna pridobitev navedenih sredstev je bila kljucna za realizacijo razlicnih
projektov na podrocju infrastrukture in storitev trajnostne mobilnosti.

Sprejeta strategija je bila sprozilec za ozaveS¢anje o pomenu trajnostne mobilnosti tako med stroko
in odlocevalci kot tudi med Sirso javnostjo. S pomocjo dokumenta Obcina zagotavlja sredstva v
- svojem proracunu za realizacijo projektov na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja. Med
ljudmije namrecvedno boljmoc¢no zavedanje, da prometnainfrastruktura ne pripada zgolj motornim
‘ vozilom, ampak mora biti nacrtovana in oblikovana tako, da bo enakovredno namenjena vsem
: udelezencem v prometu, tudi najbolj ranljivim skupinam. Tako prilagojena prometna infrastruktura

L ima pozitivne ucinke na prometno varnost, zdravje ljudi ter zivljenjsko okolje.

Izzivi

Najvedji izziv trajnostne mobilnosti je zagotovo previadujoca uporaba avtomobila. Avtomobil Se
vedno ostaja najbolj prakticna, veckrat casovno najhitrejsa in velikokrat tudi edina opcija mobilnosti.
V preteklosti je so bili vsi ukrepi podrejeni zagotavljanju ustrezne infrastrukture za motorni promet,
med tem pa je razvoj infrastrukture za hojo in kolesarjenje zaostal, javni potniski promet pa se
je prilagodil zmanjSanemu povprasevanju po njegovih storitvah. Vse to je rezultiralo negativnim
ucinkom prometa, kot so zastoji na cestah v jutranjih in popoldanskih konicah, pomanjkanje
parkirnih mest v strnjenih naseljih, pomanjkljivo organiziran in potrebam uporabnikom neprilagojen
javni potniski promet.

Nova obcinska celostna strategija naslavlja ravno te izzive: kako obstojeco prometno infrastrukturo
prilagoditi, da bo bolj privlacna in predvsem varnejSa za peSce in kolesarje, kako javni potniski
promet s kakovostnejSo storitvijo priblizati potencialnim uporabnikom, zlasti pa smiselno upravljati
in omejevati motorni promet. Ureditev povrsin za motorni promet ima Se vedno prednost pred
ureditvijo povrsin za ostale oblike mobilnosti, kar se izraza na regulatorni ravni (na primer parkirni
standardi, minimalne Sirine voznih pasov, zavijalnih radijev..) in tudi na izvedbeni ravni, kjer se
namenja veliko vec sredstev za gradnjo in vzdrzevanje infrastrukture za motorni promet kot za hojo
in kolesarjenje.

Z zavedanjem, da je prometne povrsine mogoce preurediti v bolj prijazne povrsine tudi za druge
udelezence v prometu in ne samo za voznike motornih vozil, se bodo spremenila tudi naselja, s tem
pa tudi zivljenje v njih. S sodelovanjem prostorskih nacrtovalcev bo potrebno naselja spremeniti
tako, da bo bodo razlicne dejavnosti po naseljin razporejene na nacin, ki bo omogocal dostop do
storitev vecini prebivalcem z vsemi oblikami mobilnosti, predvsem pa pes ali s kolesom.
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Priloznosti

Obcina Sempeter - Vrtojbaje po svojih karakteristikah nadvse primerna za aktivne oblike mobilnosti
- hojo in kolesarjenje. Zato so prva od Stevilnih priloznosti za razvoj trajnostne maobilnosti v obcini
zagotovo njeni prebivalci. Po podatkih opravljene ankete 23 % prebivalcev poti znotraj obcine opravi
pes, nadaljnjih 19 % prebivalcev pa te poti opravi s kolesom. ObZanom torej hoja in kolesarjenje
nista tuja, kar je dobra osnova za spodbujanje Se vecje uporabe trajnostnih oblik mobilnosti za
vsakodnevne poti. Zanimiv pa je Se podatek izvedene ankete med obcani, v kateri je vec kot 200
sodelujocih navedlo, da imajo doma sicer 245 avtomobilov in pa kar 572 koles oziroma e-koles ter
282 skirojev oziroma e-skirojev, to pa je dober potencial za vecjo aktivho mobilnost.

Blizina regijskih srediS¢ Nove Gorice in sosednje Gorice predstavlja moznost razvoja skupnega
javnega potniskega prometa, ki bi bil ekonomsko vzdrzen in bi omogocal boljSo dostopnost
prebivalcev ob¢ine Sempeter - Vrtojba do obeh sredis¢ ter boljso dostopnost celotne regije do
splogne bolnignice, ki se nahaja v Sempetru. S predvideno prestavitvijo Zelezniskega postajalis¢a
Sempeter v neposredno blizino splogne bolnisnice pa se bo dostopnost le-te $e dodatno izbolj$ala,
sploh Ce se bo povecala tudi frekvenca vozenj vlakov.

Aktivno vkljuCevanje prebivalcev v procese priprave strateskih dokumentov in projektov na
podrocju trajnostne mobilnosti bo pripomoglo k Se vedji povezanosti lokalne skupnosti, k vedji
pripravljenosti uvajanja sprememb in boljSem ohranjanju uvedenih sprememb na dolgi rok.

Prioritete, strateska vodila in ambicije

Obcina bo prioritetno naslavljala boljSo ucinkovitost izvajanja ukrepov ter boljSe medsektorsko
sodelovanije, sistematic¢no spremljanje ukrepov in ucinkov ter krepitev vkljucevanja javnosti.

Vodilo: Nacrtovanje in izvajanje ukrepov, ki temeljita na podatkih ter na primerih dobrih praks
celostnega prometnega nacrtovanja, ob izboljSanem medsektorskem povezovanju ter rednem
sodelovanju in komunikaciji z obcani in klju¢nimi delezniki.

Ambicija: Doseci ¢im visji delez izvedenih ukrepov akcijskega nacrta in ukrepov v izvajanju do 2032.

Ukrepi

Ob¢ina Sempeter - Vrtojba se zaveda, da spremembe na podrocju trajnostne mobilnosti lahko
doseze le s sodelovanjem in komunikacijo z drugimi institucijami: z drzavnimi v zvezi z drzavno
prometno infrastrukturo, s koncesionarjem javnega potniskega prometa v povezavi z avtobusnimi
prevozi ter z drugimi obc¢inamiv povezavi s snovanjem in izvajanjem skupnih projektov na podrocju
trajnostne mobilnosti, kot so na primer podporni ukrepi in aktivnosti.

Ob¢ina Sempeter - Vrtojpa bo zagotovila zadostna sredstva za izvajanje ukrepov trajnostne
mobilnosti. Sredstva bo zagotavljala v okviru obcinskega proracuna ter s prijavo na razpise za
pridobitev financnih sredstev iz drzavnega in evropskega proracuna.

Ob¢ina Sempeter - Vrtojba bo krepila sodelovanje z ob¢ani in njihovo vklju€evanje pri izvajanju
ukrepov obcinske celostne strategije s predhodnimi posvetovaniji v obliki srecanj ali kratkih anket,
predvsem pred izvedbo klju¢nih ukrepov, ob tem pa bo redno spremljala in vrednotila vpliv
izvedenih ukrepov na potovalne navade prebivalcev.

Z informacijskimi in promocijskimi ukrepi bo Ob¢ina Sempeter - Vrtojba spodbujala hojo in
kolesarjenje, kot osnovni obliki mobilnosti, pa tudi skupne prevoze in souporabo vozil ter vse
druge oblike trajnostne mobilnosti. Z akcijami bo vzpostavljala in promovirala upoStevanje
prometnih predpisov med vsemi udelezenci v prometu, predvsem pa med vozniki motornih koles
in avtomobilov, pri slednjih tudi na podrocju parkiranja.

Nabor ukrepov

N1 | Usklajevanje in dogovarjanje z drzavnimi institucijami v zvezi z drzavno prometno infrastrukturo

N2 | Usklajevanje, dogovarjanje in sodelovanje s sosednjimi obc¢inami na podroc¢ju trajnostne mobilnosti

N3 | Redno spremljanje in vrednotenje izvedenih ukrepov

N4 | Spremljanje in prijave na razpise v povezavi s trajnostno mobilnostjo

N5 | Predhodna posvetovanja z obcani preko kratkih anket pred izvedbo klju¢nih ukrepov

N6 | Promocijske aktivnosti za spodbujanje vseh oblik trajnostne mobilnosti (hoja, kolesarjenje, JPP)
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Hoja — najcenejse prevozno sredstoo
je tvoje telo

Priloznosti

Z ureditvijo dodatnih varnih povrsin za pesce, ki bodo prilagojene tudi najbolj ranljivim skupinam
ter ljudem z razli¢nimi oviranostmi, se bo za hojo po obcini zagotovo odlocilo Se vel prebivalcev.
S promocijo in akcijami med prebivalci in obiskovalci bi obcina lahko hojo vzpostavila kot nosilko
mobilnosti znotraj urbanih obmocij. Hoja ima pozitiven vpliv tudi na lokalno gospodarstvo, saj
pesci mimogrede opravijo nakupe ali storitve v samem kraju in se ne vozijo drugam. S hojo se
vzpostavljajo tudi socialni stiki, ki dodatno povezujejo ljudi in krepijo pripadnost kraju.

Prioritete, strateska vodila in ambicije

Obcina bo prioritetno naslavljala izboljSanje solskih poti, ureditev dostopnosti do kljucnih tock s
prilagoditvijo infrastrukture za ranljive skupine in izvedbo dodatnih prehodov za pesce.

Dosezki

Hoja je najosnovnejsa, najdostopnejsa in najbolj trajnostna oblika mobilnosti, ki pozitivho vpliva
na zdravje prebivalcev, zmanjSuje okoljske vplive prometa in pomembno prispeva h kakovosti
bivanja v naseljih. Ob¢ina Sempeter - Vrtojba je na podro¢ju hoje dosegla pomembne premike, ki
prispevajo k spodbujanju trajnostne mobilnosti ter izboljSanju vsakdanjega zivljenja prebivalcev. Pri
rekonstrukcijah in novogradnjah prometnic dosledno vkljucuje povrsine za pesce, s cimer povecuje
varnost in dostopnost za vse uporabnike prostora. Poseben poudarek namenja tudi povezljivosti,
saj je na obmodju obcline vzpostavljena razvejana mreza obstojecih pespoti, ki vkljucuje jasno
oznacene prehode ter urbano opremo, kot so klopi, kosi in druge spremljajoCe ureditve. S tem
obcina ustvarja prijetno, varno in dostopno okolje za hojo, kar prispeva k zmanjSevanju odvisnosti
od avtomobila ter spodbuja zdrav Zivljenjski slog.

Izzivi

Kljub napredku na podro¢ju hoje se obc¢ina Sempeter - Vrtojba $e vedno sooca z nekaterimi
pomembnimi izzivi, ki omejujejo celovito urejanje hoje kot privliacne oblike mobilnosti. Ena klju¢nih
potreb je izboljsanje varnih Solskih poti, predvsem z ureditvijo ustreznih povrsin za pesce v
neposredni blizini Sol in vrtcev, kjer so otroci Se posebej ranljivi udelezenci v prometu. Ob tem
se pojavlja tudi pomanjkanje precnih pes povezav Cez infrastrukturne ovire, kot so obvoznica,
hitra cesta in zeleznica, kar marsikje ovira dostopnost in privlacnost pesSpoti. K vecji varnosti bi
pripomogla tudi boljsa ureditev prehodov za pesce, vklju¢no z njihovo ustrezno oznacitvijo,
osvetlitvijo in rednim obrezovanjem vegetacije, ki pogosto zmanjSuje preglednost. Pomemben izziv
ostaja tudi prehitra voznja motornih vozil znotraj naselij, kjer bi bilo nujno uvesti dodatne ukrepe za
umirjanje prometa ter okrepiti nadzor za zascito ranljivejsih skupin.
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Ukrepi

Kot je bilo ze navedeno je treba prioritetno izvesti omrezje sklenjenih Solskih poti z ureditvijo
povrsin za pesce, kjer Se niso izvedene, in izvesti horizontalno signalizacijo, tako da bo otrokom
in tudi ostalim prebivalcem omogocena kar najbolj varna hoja. Nadalje je potrebno identificirati
ustrezne lokacije precnih povezav preko zeleznice, obvoznice in hitre ceste ter dodatnih prehodov
za pesce, kar bo skrajsalo razdalje za hojo. Ob¢ina Sempeter - Vrtojba bo nadaljevala prilagajanje
obstojece infrastrukture za gibalno in senzoric¢no ovirane ter nove ureditve ustrezno nacrtovala.

Nabor ukrepov

H1 | Izvedba sklenjenih Solskih poti z ureditvijo povrsin za pesce, kjer Se niso izvedene in izvedba
horizontalne signalizacije

H2 | Priprava Studije za dolocitev ustreznih lokacij za pre¢ne povezave preko zeleznice, obvoznice
in hitre ceste

H3 | Izvedba dodatnih prehodov za pesce

H4 | Vzpostavitev varnih povrsin za peSce v naseljih z omejitvijo 30 km/h za motorni promet

H5 | Obvezno oznacevanje prometnih povrsin za slepe in slabovidne vklju¢eno v vse strateske in
izvedbene akte

H6 | Redno vzdrzevanje povrsin za pesce

Kolesarjenje — hitro in enostavno naokrog

Dosezki

Kolesarjenje predstavlja eno klju¢nih oblik trajnostne mobilnosti, saj omogoca relativno hitro
premikanje, je cenovno dostopno, okolju prijazno in ima Stevilne koristi za zdravje. Na podrodju
kolesarjenja je obcina Sempeter - Vrtojba v zadnjih letih dosegla ve¢ pomembnih dosezkov, ki
prispevajo k razvoju trajnostne mobilnosti in izboljSanju pogojev za kolesarje. Med najvidnejsimi je
izgradnja novih kolesarskih povezav, zlasti ob Vrtojbenski cesti, ob hitri cesti, proti Bazari in proti
Mirnu kar omogoca boljso povezanost klju¢nih tock znotraj obcine ter spodbuja vsakodnevno
uporabo kolesa. Do Sempetra so skorajv celotiizvedene daljinske kolesarske povezave iz smeri Nove
Gorice, Mirna in Vol¢je Drage, vendar skozi ob¢ino Sempeter - Vrtojba trenutno e niso zgrajene
varne kolesarske povezave med njimi. Obcina dosledno vkljucuje povrSine za kolesarjenje ob
rekonstrukcijah in novogradnjah prometnic, s ¢cimer postopoma gradi celovito in varno kolesarsko
omrezje. Pomemben korak naprej predstavlja tudi uvedba sistema za izposojo koles GO2GO, ki
povezuje Sirso regijo in omogoca enostavno uporabo koles tudi tistim, ki jih nimajo v lasti. Poleg
infrastrukturnih izboljSav se obcina zaveda pomena vzgoje in promocije, zato aktivno sodeluje
pri programih za Solarje, kar se odraza v povecanem zanimanju za kolesarjenje med mladimi in
spodbuja oblikovanje trajnostnih potovalnih navad ze v zgodnjem obdobju.

Zakaj nimamo ve¢ GO2GO koles?

Izjava obcanke v anketi za splosno javnost

Izzivi

Pomembni izzivi ostajajo predvsem na podrodjih, kjer so pogoji za varno in udobno kolesarjenje
Se nezadostni. Ena izmed prednostnih nalog je izboljSanje povrsin za kolesarje v okolici sol, kjer
bi morali zagotoviti vecjo varnost otrok in mladostnikov, ki se v Solo vozijo s kolesom. Enako kot
na podrodju hoje velik izziv predstavlja pomanjkanje precnih povezav za kolesarje ¢ez obvoznico,
hitro cesto in zeleznico. Prav tako je treba okrepiti povezanost obstojecih kolesarskih poti ter
izboljSati Cezmejno povezavo z Italijo. V okviru sistema za izposojo koles GO2GO ostaja kljucen izziv
povecanje Stevila postajalis¢, da bo storitev Se bolj dostopna Sirsemu krogu uporabnikov. Poleg
infrastrukturnih ukrepov pa je nujno tudi omejevanje prehitre voznje motornih vozil v naseljih,
Se posebej v okolici Sol in vrtcev, saj ta mocno vpliva na obcutek varnosti in dejansko varnost
kolesarjev v prometu.
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Priloznosti

Obcina bo nadaljevala z izgradnjo in povezovanjem kolesarskega omrezja, saj bo lahko na ta nacin
zagotovila pogoje za dvig deleza poti opravljenih s kolesom. Predvsem z varnimi kolesarskimi
povezavami do Sol lahko dolgoro¢no pridobi nove generacije, ki jim bo kolesarjenje po opravkih
nekaj vsakdanjega in ne bodo razmisljali o avtomobilu kot edini moznosti za mobilnost. Obcina
Sempeter - Vrtojba lahko s poudarjanjem ugodnih pogojev za kolesarjenje ter promocijskimi
aktivnostmi navdusi ljudi, da vsakdanje poti opravljajo s kolesom. Z vecjim delezem kolesarjey,
katerim bo kolo primarna oblika mobilnosti, lahko obcina postane primer dobre prakse in obcina,
v kateri lastnistvo avtomobila ne predstavlja nujnega pogoja za normalno in kakovostno zivljenje.

Prioritete, strateska vodila in ambicije

Obcina bo prioritetno naslavljala izboljsanje varnosti za kolesarje, povezovanje obstojecih
kolesarskih poti v sklenjeno omrezje, vzpostavitev novih tock za izposojo koles ter nove povezave
prek zeleznice, obvoznice in hitre ceste.

Ambicija: Povecanje deleza kolesarjev v prometu s 3 % v letu 2024 na 8 % v letu 2031.

Ukrepi

Obcina Sempeter - Vrtojba bo nadaljevala z izvajanjem in oznaevanjem varnih in kakovostnih
povrsin za kolesarjenje s horizontalno signalizacijo, saj je to pogoj za dvig deleza poti opravljenih
s kolesom. Nadalje je potrebno identificirati ustrezne lokacije precnih povezav preko zeleznice,
obvoznice in hitre ceste, s katerimi bo mozno skrajsati poti za kolesarje ter tako kolesarsko povezave
povezati v celovito omrezje vkljucno s povezavami proti Italiji. Na obmocjih, kjer vzpostavitev varnih
kolesarskih povezav ni mogoca, je potrebno znizati hitrost voznje vozil in s tem kolesarjem povecati
obcutek varnosti v prometu. Z izvedbo dodatnih tock za izposojo koles GO2GO znotraj obcine, na
primer v Vrtojbi, ob Biotehniski Soliin v blizini Sportnega parka, bo sistem izposoje koles postal bolj
zanimiv tudi za poti znotraj obcine.

Nabor ukrepov

K1 | lzvedba in oznacitev varnejsih povrsin za kolesarjenje s horizontalno signalizacijo

K2 | Priprava Studije za dolocitev ustreznih lokacij za pre¢ne povezave preko zeleznice, obvoznice
in hitre ceste

K3 | lzvedba manjkajocih povezav med obstojecimi povrSinami za kolesarje v celovito omreZje, vklju¢no s
povezavo v [talijo

K4 | Izvedba dodatnih postajalis¢ sistema za izposojo koles GO2GO

K5 | Vzpostavitev varnih povrsin za kolesarje v naseljih z omejitvijo 30 km/h za motorni promet

K6 | Redno vzdrzevanje povrsin za kolesarje
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Javni potniski promet — skupaj = manj
opliva na okolje

Dosezki

Ucinkovit JPP je temelj trajnostne mobilnosti, saj omogoca enakopravno mobilnost tudi prebivalcem
brez lastnega vozila, zlasti starejsim, mladim in socialno ranljivim skupinam in je zato kljucen pri
zmanjSevanju prevozne revscine, poleg tega pa zmanjsuje prometne obremenitve.

Eden Kklju¢nih dosezkov Obcine Sempeter - Vrtojba na podrogju JPP je uvedba brezplacnega
mestnega potniskega prometa, ki prebivalcem omogoca preprosto in cenovno dostopno gibanje
znotraj obcine ter povecuje konkurencnost javnega prevoza v primerjavi z osebnimi vozili.
Pomembna je tudi povezava mestnega prometa z Novo Gorico, ki omogoca ucinkovito povezljivost
ter spodbuja regijsko sodelovanje.

Za zanesljivo mobilnost otrok v Solskem ¢asu so vzpostavljeni redni prevozi za solarje, ki zagotavljajo
varen in organiziran prihod ter odhod iz Solskih ustanov. Poleg tega v obcini poteka tudi organiziran
avtobusni prevoz za zaposlene, ki ga zagotavljajo nekateri delodajalci kot primer dobre prakse pri
spodbujanju trajnostnih potovalnih navad. Posebno pozornost obcina namenja tudi starejSim in
invalidnim osebam, za katere so organizirani brezplacni prevozi, kar pomembno prispeva k socialni
vklju€enosti in zmanjsevanju mobilnostnih ovir.

Izzivi

Pomembni izzivi na podro¢ju JPP v obcini Sempeter - Vrtojba ostajajo povezani predvsem z
izboljSanjem dostopnosti, frekvence in povezljivosti obstojecih storitev. Kljucno je izboljSanje
mreze mestnega potniskega prometa, ki bi morala bolje pokrivati vsa naselja ter omogocati
ucinkovite povezave do pomembnih javnih ustanov, storitev in zaposlitvenih sredis¢. Prav tako
se pojavlja potreba po povecanju frekvence vozenj avtobusov, zlasti na glavnih linijah in v ¢asu
konic. Se neuresni¢en cilj je vzpostavitev avtobusne linije Nova Gorica - Ljubljana, ki bi vklju¢evala
postajalis¢e v Sempetru, kar bi ob¢anom omogocilo boljso povezavo z glavno drzavno prometno
0sjo brez potrebe po dodatnem prestopanju. Poleg tega obcina stremi k vzpostavitvi cezmejnih
avtobusnih in zelezniskih povezay, ki bi Se okrepile sodelovanje in mobilnost na obmodju Goriske
ter olajsale trajnostno cezmejno potovanje med Slovenijo in Italijo.

Ugajalo bi mi, da bi kaksen avtobus vozil
tudi po 20:00.

Izjava obcanke v anketi za splosno javnost

Priloznosti

Z izboljsanjem dostopnosti, ucinkovitosti in priviacnosti javnega potniskega prometa, ki ga je mozno
doseci s povezovanjem razli¢nih deleznikov na regijskem, drzavnem in meddrzavnem nivoju, bi bilo
moc¢ doseci izboljsano storitev. Posledicno bi bilo vecje zanimanje za javni potniski promet in s
tem povecanje deleza poti opravljenih z JPP. Mestna obcina Nova Gorica, Obcina Gorica in Obcina
Sempeter - Vrtojba bi lahko imele skupen mestni promet, ki bi bil u¢inkovit, prilagojen potrebam
in zeljam uporabnikov ter hkrati ekonomsko vzdrzen. Ponovna vzpostavitve zelezniSke povezave
med Novo Gorico in Gorico, ki vodi skozi obcino, bi lahko Se dodatno povecala moznosti uporabe
JPP. Ponovna aktivacija zelezniske povezave Prvacina - Ajdovscina pa bi lahko zmanjSala pritisk
motornega prometa iz smeri Vipavske doline proti Sempetru in naprej po obvoznici do Nove Gorice.

Prioritete, strateska vodila in ambicije

Obcina bo prioritetno naslavljala izboljSanje dostopnosti in frekvence javnih prevozov, okrepitev
povezav obcine z regijskimi sredisci ter prilagoditev mestnega prevoza dejanskim potrebam.

Vodilo: Javni potniSki promet, ki bo s pogostejSimi voznjami in prenovljeno mrezo mestnega
potniSkega prometa konkurencen avtomobilu.

Ambicija: Povecanje deleza zaposlenih, ki na delo prihajajo z javnim prevozom z 2 % v letu 2024
na 5% v letu 2031.

Ukrepi

Obcina Sempeter - Vrtojba bo $e naprej s koncesionarjem za izvajanje mestnega avtobusnega
potniskega prometa in sosednjimi obcinami poskusala dolociti in uvesti uporabnikom prilagojeno
mrezo linij mestnega potniskega prometa z vecji Stevilom vozenj in uporabnikom prilagojenim in
optimiziranimi voznimi redi. Z Druzbo za upravljanje javnega potniskega prometa si bo obcina
prizadevala izvesti prilagoditev avtobusne linije Nova Gorica - Ljubljana z uvedbo postanka na
enem izmed postajalis¢ na obmogju obcine Sempeter - Vrtojba, kar bo omogocilo boljso dostopnost
prebivalcev do glavnega mesta drzave. Nadalje bo Ob¢ina Sempeter - Vrtojba z Mestno ob¢ino
Nova Gorica in Obcino Gorico nadaljevala aktivnosti za vzpostavitev ¢cezmejnih avtobusnih in
zelezniskih povezay, ki bodo dvignile nivo javnih prevozov ter priblizale JPP prebivalcem vseh treh
obcin in spodbudile vecjo uporabo. Izvedeni bosta tudi novi avtobusni postajalisci pri bolnisnici in
gportnem centru, ki bosta imeli viogo multimodalnih to¢k. Ob tem bo Ob¢ina Sempeter - Vrtojba
Se naprej zagotavljala izvajanje Solskih prevozov.
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Motorni promet — avto da, vendar ne
vedno in poovsod

Nabor ukrepov

J1 | Skoncesionarjem in sosednjimi obcinami doloditi in uvesti uporabnikom prilagojeno mrezo linij Dosezvk‘z'
mestnega potniskega prometa

J2 | Pregled in optimizacija voznih redov proti Novi Gorici

Na podro¢ju motornega in mirujocega prometa je Obcina Sempeter - Vrtojba dosegla vec
; — - , — . — infrastrukturnih izboljSav, ki prispevajo k vecji preto¢nosti, varnosti in urejenosti prometa znotraj

J4 égrriggb_OLJ-ZijfJg;aavgapnéigsjéﬂ?:rﬁﬁg'gg%ggé?goorggfﬁg%f;%Strgf??/(gt'g%;wobusne linije Nova naselij. Med pomembnejsimi dosezki je izgradnja novih krozis¢ na Vrtojbenski obvoznici ter krozisca
N - N ‘ - ‘ o - pri bolnisnici, ki omogocajo bolj teko¢ promet. V preteklih letih je Obcina izvedla projekt vodenja

5 §V“t”oe§j;ﬁiﬁ?ﬁ'ggeﬁﬁiv;kﬁog'gje';agbc'“o Gorico nadaljevati aktivnosti za vzpostavitev cezmejnin tovornega prometa, katerega rezultat je urejena prometna signalizacija, ki vodi tovorna vozila izven
sredis¢a Sempetra in dlje od zgoscene stanovanjske pozidave. S tem je zmanjSala obremenjenost

urbanega prostora s hrupom in izpusnimi plini. Poleg tega so bile urejene enosmerne ulice ter na

J7 | Premestitev zelezniskega postajalisca v blizino bolnig‘,nice, ki vkljucuje tudilpremost‘ite\f}/rtojbicevza s hrupom izpostavljenih obmocjih izvedene protihrupne zas¢ite.
peSce in kolesarje ter vzpostavitev multimodalne tocke skupaj z avtobusnim postajalis¢em in tocko

za izposojo koles

J3 | Skoncesionarjem in sosednjimi obcinami dogovoriti vecje Stevilo avtobusov na avtobusnih linijah

J6 | Preucitev inizvedba novih avtobusnih postajalis¢ ali obracalis¢ pri bolnisnici in Sportnem centru

Na podrodju mirujocega prometa je Obcina izvedla prometno Studijo ter uvedla parkirne rezime.
Obcinarazpolaga z dokaj velikim Stevilom parkirnih mest, kar omogoca zadovoljivo pokritost tako za
prebivalce kot obiskovalce. Eden izmed pomembnejSih dosezkov je tudi uvedba casovno omejenega
parkiranja v modrih conah, ki je bilo med uporabniki dobro sprejeto, saj zmanjsuje dolgotrajno
zasedenost parkirnih mest, zlasti v blizini storitvenih dejavnosti. Pred stavbo Ob¢ine Sempeter
- Vrtojba je bil namescen potopni stebricek, ki preprecuje parkiranje vsem razen zaposlenim v
stavbi, kar je pripomoglo k razbremenitvi obmodja in Coroninijevega dvorca s parkiranimi vozili.
Poleg tega obcina skrbi tudi za potrebe obiskovalcev - v ta namen je bilo urejeno parkirisce za
avtodome v Vrtojbi, ki omogoca ustrezno namestitev teh vozil ter spodbuja razvoj turizma v regiji.

J8 | Izvajanje Solskih prevozov

Izzivi

Kljub infrastrukturnim izboljSavam se obcina -

Sempeter - Vrtojba na podro¢ju motornega I
in mirujoCega prometa Se vedno sooca z
vrsto izzivov. Eden najbolj perecih problemov
ostaja prekoracitev hitrosti motornih vozil in
nespostovanje prometnih predpisov, zlasti v
naseljin, kjer ogroza ranljivejSe udelezence.
Hkrati so prometne povrsine v okolici bolnisnice,
zdravstvenega doma, sol in vrtcev pogosto
preobremenjene, kar povzroca zastoje. Posebno
pozornost zahteva tudi precbremenjenost Trga
lvana Roba v Sempetru, ki zmanjsuje kakovost
javnega prostora na njem. Pomemben izziv
ostaja parkiranje na neprimernih mestih, kot
so ploc¢niki, zelenice ali dostopi do objektoy,
kar slabSa prometno varnost ter onemogoca
nemoten  prehod peScem in  drugim
ranljivim skupinam.
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Priloznosti

Klju¢ne priloznosti so izvajanje prometnih ureditev, ki zmanjsujejo konflikte med vozniki, pesci
in kolesarji, na primer s fizicnimi ukrepi za umirjanje prometa, jasno signalizacijo in pregledno
razporeditvijo povrsin za posamezne skupine. Z doslednim upoStevanjem pravil parkiranja
s strani voznikov motornih vozil ter z izvajanjem nadzora parkirnih povrsin je ze sedaj mogoce
zagotoviti zadostno Stevilo parkirnih mest za prebivalce ter obiskovalce obcine. S tem ni potrebe
po zagotavljanju dodatnih parkiris¢ in se lahko proste povrsine namenja za druge oblike mobilnosti
ali druge dejavnosti, kot so na primer sport in rekreacija.

Prioritete, strateska vodila in ambicije

Obcina bo prioritetno naslavljala zmanjSanje preobremenjenosti in umirjanje prometa v urbanih
obmocjih, povecanje prometne varnosti z ureditvijo prometa ter upravljanje parkiranja.

Vodilo: Zagotavljanje varnosti vseh udelezencev v prometu z umirjanjem prometa in
zmanjSanjem preobremenjenosti urbanih obmocij z motornim prometom.

Ambicija: Zmanjsanje Stevila osebnih vozil (osebnih avtomobilov in potniskih kombijev) na Stevnem
mestu v sredisCu Sempetra na Trgu Ivana Roba za 30 %.

Ukrepi

Obcina bo identificirala in preverila odseke cest in kriticne tocke na cestah, na katerih je potrebno
zaradi povecanja varnost udelezencev v prometu zmanjsati hitrost vozil na 30 km/h. Na teh mestih
bo postavila ustrezno prometno signalizacijo ali pa izvedla prometno urediteyv, katere cilj bo
zmanjsanje hitrosti. Obcina bo v prihodnje ve¢ pozornosti namenila tudi upravljanju prometnih
tokov, kibodo omogocali boljSe in varnejsi dostope do bolnisnice, zdravstvenega doma, Sol in vrtcev,
s poudarkom na zmanjsanju motornega prometa. Upravljanje prometnih tokov bo zajemalo tudi
nadaljnje usmerjanje tovornega in tranzitnega prometa izven naselij, kar bo izboljsalo prometno
varnostin zmanjsalo negativne vplive prometa na ljudiin okolje. Preucitev nove poskusne prometne
ureditve na Trgu Ivana Roba z zmanjsanim delezem motornega prometa bi zelo povecala varnost
najranljivejsin skupin v prometu, nedvomno pa bi se povecala tudi privla¢nost sredis¢a Sempetra
za hojo in kolesarjenje. Preucilo se bo tudi potrebe po izvedbi prometnih ureditev ter podvozov za
kmetijsko mehanizacijo za dostop do kmetijskih zemljis¢ s ciliem razbremeniti sredis¢e Sempetra
z motornim prometom. V okviru ukrepov za mirujoci promet bo Obcina uvedla nadzor nad
neustrezno uporabo parkiris¢ (npr. avtodomi, kombiji, prikolice) ter nepravilnim parkiranjem na
ploc¢nikih, kolesarskih stezah in zelenicah. Preverila bo tudi moznosti uvedbe ¢asovno omejenega
in placljivega parkiranja na obremenjenih obmodjih. V sodelovanju z vedjimi generatorji prometa bo
pripravila mobilnostne nacrte za boljSe upravljanje parkiris¢ in prometnih tokov.
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Nabor ukrepov

M1 | Preveritev odsekov ali kriti¢nih tock ter izvedba omejitve hitrosti na 30 km/h

M2 | Nadzor nad upostevanjem prometnih predpisov

M3 | Upravljanje prometnih tokov in omogocanja dostopov v okolici bolnisnice, zdravstvenega doma, 3ol
in vrtcev v konicah

M4 | Preucitev nove poskusne (zacasne) prometne ureditve na Trgu Ivana Roba z zmanjSanim delezem
motornega prometa

M5 | Izvedba prometnih ureditev za umirjanje prometa

M6 | Izvedba ureditev za zmanjSanje hrupa in drugih negativnih vplivov motornega prometa na okolje ob
hitri cesti in obvoznici

M7 | Preucitev potreb po izvedbi prometnih ureditev ter podvozov za kmetijsko mehanizacijo za dostop
do kmetijskih zemljiS¢ s ciljem razbremenitve sredis¢a Sempetra z motornim prometom

M8 | Usmerjanje tranzitnega prometa ter tovornega prometa izven naselja

M9 | Izvajanje nadzora nad neustrezno uporabo parkirnih povrsin (kombiji, avtodomi, prikolice...)

M10 | Izvajanje nadzora nad nepravilno parkiranimi vozili (plo¢niki, kolesarske steze, zelenice...)

M11 | Preveritev potreb po uvedbi ¢asovno omejenega in placljivega parkiranja

M12 | Upravljanje parkiranja v sodelovanju z velikimi generatorji prometa in priprava mobilnostnih nacrtov

M13 | Redno vzdrzevanje cestne infrastrukture

Akcijski nacrt

Sedemletni akcijski nacrt je orodje za postopno uresniCevanje obcinske celostne prometne
strategije in omogoca ucinkovito izvajanje ukrepov. Zavsak ukrep je dolocena ocena stroska ukrepa
ter zahtevnost in odgovornost za izvedbo. ViSina predvidenih stroskov je ocenjena, saj za doloCene
projekte, ki so vkljuceni v posamezen ukrep, ni na voljo projektne in investicijske dokumentacije oz.
ocena stroskov temelji na trenutnih vrednostih, ki pa se lahko prihodnjih letih bistveno spremenijo.
Navedeno pomeni, da bo morda morala Obcina Sempeter - Vrtojba zagotoviti ve¢ sredstev za
izvedbo projektov v okviru posameznega ukrepa. Financ¢na sredstva bo morala zagotoviti v svojem
proracunu, pridobila pa bo lahko tudi sredstva, ki bodo na razpolago na drzavnih javnih razpisih
s podrocja trajnostne mobilnosti, zelenega prehoda in drugih podrocij. Pogoj za pridobitev teh
sredstev pa je prav sprejeta obcinska celostna prometna strategija. lzvedba posameznih ukrepov
v akcijskem ukrepu ne zahteva financnega vliozka ali pa so sredstva zagotovljena v okviru rednih

sredstev obcinskega proracuna.

Ocena stroskov ukrepov je okvirna in temelji na pregledu obstojecih stroskov ukrepov na letni
ravni in nacrtovanih investicijah (obcinski proracun in NRP - nacrt razvojnih programov), obstojecih
strokovnih podlagah (npr. Celostna prometna strategija Ob¢ine Sempeter - Vrtojba 2017) in
vrednostih primerljivih ukrepov (npr. izvedba prehoda za pesce). Viri za posamezne ukrepe v tem
trenutku Se niso dokoncno doloceni, poleg obcinskega proracuna so to vsaj Se EU sredstva in

sredstva drzavnega proracuna za sofinanciranje.

Zahtevnost izvedbe ukrepov je dolocena na podlagi tehni¢ne zahtevnosti, pri cemer se ukrepi
delijo med tiste z nizko, srednjo in visoko zahtevnostjo za izvedbo. Tako so mehki ukrepi strategije
navadno manj zahtevni za izvedbo, infrastrukturni ukrepi, ki zahtevajo visoke financne viozke
in intenzivno usklajevanje z delezniki pa bolj zahtevni. Odgovornost izvedbe vecine ukrepov
nosi Obcina, v nekaterih primerih pa soodgovornost nosijo sosednje obcine, drzava, druzba za

upravljanje javnega potniskega prometa, koncesionarji, javni zavodi v obcini in podjetja.




Celostno prometno nacrtovanje

Ukrep Ocena Zahtevnost Odgovornost 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | Skupna
stroSka/leto vrednost
N1 | Usklajevanje in dogovarjanje z drzavnimi institucijami v zvezi z | brez stroska srednja 0S-V, RS brez stroska
drzavno prometno infrastrukturo
N2 | Usklajevanje, dogovarjanje in sodelovanje s sosednjimi brez stroska nizka 0S-V, sosednje obcine brez stroska
obcinami na podrodju trajnostne mobilnosti
N3 | Redno spremljanje in vrednotenje izvedenih ukrepov brez stroska nizka 0S-v brez stroska
N4 | Spremljanje in prijave na razpise v povezavi s brez stroska srednja 0S-v brez stroska
trajnostno mobilnostjo
N5 | Predhodna posvetovanja z obcani preko kratkih anket pred brez stroska nizka 0S-v brez stroska
izvedbo klju¢nih ukrepov
N6 | Promocijske aktivnosti za spodbujanje vseh oblik trajnostne 2.000 € nizka 0S-v 16.000 €
mobilnosti (hoja, kolesarjenje, JPP)
Hoja
Ukrep Ocena Zahtevnost Odgovornost 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | Skupna
stroSka/leto vrednost
H1 | Izvedba sklenjenih Solskih poti z ureditvijo povrsin za pesce, 5.000 € srednja 0S-V, SPV 40.000 €
kjer Se niso izvedene in izvedba horizontalna signalizacija
H2 | Priprava Studije za dolocitev ustreznih lokacij za precne 10.000 € visoka 0S-v 20.000 €
povezave preko zeleznice, obvoznice in hitre ceste
H3 | Izvedba dodatnih prehodov za pesce 5.000 € srednja 0S-v 30.000 €
H4 | Vzpostavitev varnih povrsin za pesce v naseljih z omejitvijo 30 | 5.000 € nizka 0S-v 35.000 €
km/h za motorni promet
H5 | Obvezno oznacevanje prometnih povrsin za slepe in 5.000 € nizka oS-V 40.000 €
slabovidne vklju¢eno v vse stratesSke in izvedbene akte
H6 | Redno vzdrzevanje povrsin za pesce strosek opredeljen v | srednja 0S-v strogek
okviru ukrepa M13 opredeljen v
okviru
ukrepa M13
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Kolesarjenje

Ukrep Ocena Zahtevnost Odgovornost 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | Skupna
stroSka/leto vrednost
K1 |lzvedba in oznacitev varnejsih povrsin za kolesarjenje s 5.000¢€ srednja 0S-v 40.000 €
horizontalno signalizacijo
K2 | Priprava Studije za dolocitev ustreznih lokacij za precne 10.000 € visoka oS-V 20.000 €
povezave preko zeleznice, obvoznice in hitre ceste
K3 |lzvedba manjkajocih povezav med obstojecimi povrsinamiza | 50.000 € visoka 0S-v 1.435.000 €
kolesarje v celovito omrezje, vklju¢no s povezavo v Italijo
K4 | lzvedba dodatnih postajalis¢ sistema za 25.000 € srednja 0S-V, zunanji izvajalec 50.000 €
izposojo koles GO2GO
K5 | Vzpostavitev varnih povrsin za kolesarje v naseljih z omejitvijo | 10.000 € nizka 0S-v 70.000 €
30 km/h za motorni promet
K6 | Redno vzdrzevanje povrsin za kolesarje strosek opredeljen v | srednja 0S-V strodek
okviru ukrepa M13 opredeljenv
okviru
ukrepa M13
4 [ D@ [
Favni potniski promet
Ukrep Ocena Zahtevnost Odgovornost 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | Skupna
stroSka/leto vrednost
J1 S koncesionarjem in sosednjimi obc¢inami dolociti in uvesti brez stroska visoka 0S-V, sosednje brez stroska
uporabnikom prilagojeno mreZo linij mestnega potniskega prometa obcine, koncesionar
]2 Optimizacija in pregled voznih redov proti Novi Gorici brez stroska srednja 0S-V, MONG, koncesionar brez stroska
3 S koncesionarjem in sosednjimi obcinami dogovoriti vecje Stevilo brez stroska visoka 0S-V, sosednje brez stroska
avtobusov na avtobusnih linijah obcine, koncesionar
14 Z Druzbo za upravljanje javnega potniskega prometa izvesti brez stroska srednja 0S-V, DUJPP brez stroska
prilagoditev avtobusne linije Nova Gorica - Ljubljana s postajaliscem
na obmocju obcine Sempeter - Vrtojba
J5 Z Mestno obcino Nova Gorica in Obcino Gorico nadaljevati aktivnosti | brez stroska visoka 0S-V, MONG, Ob¢ina Gorica brez stroska
za vzpostavitev cezmejnih avtobusnih in Zelezniskih povezav
J6 Preucitev in izvedba novih avtobusnih postajalis¢ ali obracalis¢ pri 10.000 € srednja 0S-V, koncesionar 20.000 €
bolnisnici in Sportnem centru
J7 Premestitev ZelezniSkega postajalis¢a v blizino bolnisnice, ki vkljucuje | 25.000 € visoka 0S-V, RS, Slovenske Zeleznice 50.000 €
tudi premostitev Vrtojbice za peSce in kolesarje ter vzpostavitev
multimodalne tocke skupaj z avtobusnim postajalis¢em in tocko za
izposojo koles
J8 lzvajanje Solskih prevozov 125.000 € srednja 0S-Vv 875.000 €
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Motorni promet

Ukrep Ocena Zahtevnost Odgovornost 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | Skupna
stroSka/leto vrednost

M1 Preveritev odsekov ali kriticnih tock ter izvedba omejitve 2.000 € srednja 0S-v 4.000 €
hitrosti na 30 km/h

M2 | Nadzor nad upostevanjem prometnih predpisov brez stroska nizka 0S-v brez stroska

M3 | Upravljanje prometnih tokov in omogocanja dostopov v okolici 5.000 € nizka 0S-V, ustanove 10.000 €
bolnisnice, zdravstvenega doma, ol in vrtcev v konicah

M4 | Preucitev nove poskusne (zacasne) prometne ureditve na Trgu Ivana | 200.000 € srednja 0S-v 200.000 €
Roba z zmanj$anim delezem motornega prometa

M5 | Izvedba prometnih ureditev za umirjanje prometa 10.000 € srednja 0S-v 840.000 €

M6 lzvedba ureditev za zmanj$anje hrupa in drugih negativnih vplivov brez stroska visoka 0S-V, RS brez stroska
motornega prometa na okolje ob hitri cesti in obvoznici

M7 | Preucitev potreb po izvedbi prometnih ureditev ter podvozov za 5.000 € nizka 0S-v 10.000 €
kmetijsko mehanizacijo za dostop do kmetijskih zemljis¢ s ciljem
razbremenitve sredis¢a Sempetra z motornim prometom.

M8 Usmerjanje tranzitnega prometa ter tovornega prometa izven naselja | 2.000 € srednja 0S-v 4.000 €

M9 | lzvajanje nadzora nad neustrezno uporabo parkirnih povrsin brez stroska nizka 0S-V, MIR brez stroska
(kombiji, avtodomi, prikolice...)

M10 | lzvajanje nadzora nad nepravilno parkiranimi vozili (plo¢niki, brez stroska nizka 0S-V, MIR brez stroska
kolesarske steze, zelenice...)

M11 Preveritev potreb po uvedbi ¢asovno omejenega in brez stroska nizka 0S-v brez stroska
placljivega parkiranja

M12 | Upravljanje parkiranja v sodelovanju z velikimi generatorji prometa in | 2.000 € srednja 0S-V, zunanji delezniki 4.000 €
priprava mobilnostnih nacrtov

M13 | Redno vzdrZzevanje cestne infrastrukture 1.400.000 € srednja 0S-v 9.800.000 €

*V strodek je zajeto tudi vzdrzevanje povréin za pedce in kolesarje ter zagotavljanje
cestne razsvetljave

Razlaga kratic

0S-v
RS
MONG
DUJPP
SPV
MIR

Obcina Sempeter - Vrtojba

Republika Slovenija

Mestna obcina Nova Gorica

Druzba za upravljanje javnega potniSkega prometa
Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu

Medobcinski inSpektorat in redarstvo
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