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Slika 1: Trg v Kozju

11 Uvod

ObCinska celostna  prometna  strategija (v
nadaljnjem besedilu: OCPS) nadgrajuje in razvi-
ja celostno prometno nacrtovanje v obcini Kozje,
ki je bilo vzpostavljeno z izdelavo prve celostne
prometne strategije leta 2019 (CPS).

Celostno prometno nacrtovanje je strateSki pristop k
dolgoronemu in usklajenemu razvoju prometa, ki
presega tradicionalne pristope ter omogoca ucinkovitejSe
upravljanje prometa in uravnotezen razvoj vseh oblik
mobilnosti. Pri tem upoSteva SirSi druzbeni, gospodarski in
okoljski kontekst, kar omogoca ureni¢evanje dolgorocnih
ciljev prometnega razvoja ter zagotavlja celovito obravnavo
mobilnosti, dostopnosti in prostorskega nacrtovanja. S tem
se vzpostavljajo pogoji za viSjo kakovost bivanja, boljSo
prometno dostopnost ter varno in ucinkovito mobilnost za
vse prebivalce.

S prvo strategijo so bili postavljeni temelji za izboljSanje
prometnega sistema in zmanjSanje odvisnosti od osebnih
avtomobilov in zmanjSanje odvisnosti od osebnih avtomo-

bilov.
} TRADICIONALNO
NACRTOVANJE PROMETA

Nova strategija nadgrajuje te
usmeritve ter prinasa ciljno
usmerjene ukrepe za izboljSanje
prometnih razmer, povecanje
varnosti in spodbujanje okolju
prijaznih oblik mobilnosti. Osrednji
namen ostaja sprememba potovalnih
vzorcev prebivalcev, zmanjsanje
odvisnosti od osebnih vozil ter
boljSa povezanost razlicnih oblik
prevoza.

V sklopu OCPS so bili oblikovani
ukrepi za prihodnjih sedem let,
zbrani v akcijskem nacrtu, ki ga

bo obcina postopno uresnicevala.
Ukrepi, ki jih obCina ne bo uspela
izvesti, bodo sluzili kot usmeritev za
razvoj prometnega sistema v prihod-
nji strategiji.

CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

infrastruktura je osrednji predmet obravnave

infrastruktura je eden od nacinov doseganja SirSih ciljev

projekino nacrtovanje

strateSko in ciljno nacrtovanje

netransparentno odlocanje

transparentno odloCanje z vkljuCevanjem javnosti

osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost

osrednja cilja dostopnost in kakovosti bivanja

investicijsko intenzivno nacrtovanje

osredotocenost na Cloveka

zadovoljevanje prometnega povprasevanja

upravljanje prometnega povprasevanja

osredotoCenost na velike in drage projekte

domena prometnih inzenirjev

osredotoCenost na ucinkovite in postopne izboljSave

interdisciplinamost,
integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

strateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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Diagram 1: Proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje Nacionalne smernice za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije Prenovijena izdaja, usklajena z novo zakonodajo ©Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo april 2023

Slika 2: Kolaz fotografij iz postopka priprave OCPS

“Visja kakovost
Zivljenja in bolj
uspesna
skupnost.”
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2 | Proces priprave

obdinske celostne prometne strategije

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z
nacionalnimi smernicami in je razdeljen na vec
vsebinskih  sklopov. Vsak sklop predstavlja
pomemben korak v procesu oblikovanja strategije,
ki vkljuCuje kljuCne deleznike, javnost in strokovno
podporo.

Proces priprave je potekal od maja 2024 in se zakljucil s
sprejemom  strategije na obCinskem svetu v letu 2025.
Priprava OCPS je potekala v veC vsebinsko zaokrozenih
sklopih, ki so omogoCili sistematiCen razvoj strateSkega
dokumenta. Proces se vodi skladno z nacionalnimi smemi-
cami in vkljuCuje vse kljucne korake, od zaCetnega organi-
ziranja do konCnega sprejema strategije.

OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki
so zagotovile celovit in premiSljen pristop k oblikovanju
prometnega sistema obCine. Strategija zdaj sluzi kot
osnova za izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri
razvoju prometnega sistema.

1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)

Na zaCetku procesa so bili vzpostavljeni temelji za uspesno
pripravo strategije. Dolocena je bila organizacijska struktu-
ra, pristojnosti deleznikov in ¢asovni okvir izvedbe. Obcina
je zagotovila potrebne vire in strokovno podporo za celoten
Proces priprave.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
so imeli kljucno vlogo pri oblikovanju strategije. Dolocene
so bile skupine, ki so sodelovale tekom priprave, vkljutno
Z obCinsko upravo, prometnimi strokovnjaki, predstavniki
razlicnih skupin in SirSo javnostjo. Pripravljene so bile smer-
nice za vkljucevanje prebivalcev in zbiranje mnen;.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanije vizije in
doloCitev ciljev. Na podlagi predhodnih usmeritev in politik
trajnostne mobilnosti so bile definirane kljucne usmeritve za
razvoj prometa v obCini. Ta faza je zagotovila jasno podlago
za nadaljnje korake.

4. ANALIZA STANJA IN IDENTIFIKACIJA I1ZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in obdelani
podatki o prometnem sistemu obcine. lzvedene so bile javne
razprave, anketa splosne javnosti, terenski ogledi, ankete o
potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, kordonsko Stetje
prometa, intervjuji in delavnice s klju¢nimi delezniki, s Cimer
S0 bili prepoznani kljucni dosezki, izzivi in priloznosti v pro-
metnem sistemu.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejSnjih faz, predlogov SirSe
delovne skupine in javnosti so bili oblikovani konkretni
ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k izboljSanju prometnega
sistema v obcini.

6. PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE (SKLOP F)

Zakljuéni del priprave OCPS je vkljuCeval oblikovanje
konCnega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezniki in
predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in vkljuCitvi more-
bitnih dopolnitev je strategijo potrdil obCinski svet, s Cimer
je postala veljaven strateSki dokument obcine.
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Delovne skupine
za pripravo OCPS

V pripravo OCPS so bile vkljucene razlicne delovne
skupine, ki so s svojimi znanji, izkuSnjami in po-
gledi pomembno prispevale k oblikovanju vsebin.
Njihova vloga je zajemala Sirok spekter nalog - od
zagotavljanja organizacijske in strokovne podpore
do oblikovanja vsebinskih izhodiSC in seznanjanja
izvajalca z lokalnimi znacilnostmi.

Grafikon 1: Ponazoritev prepleta delovnih skupin pri pripravi OCPS

IZVAJALEC

lzvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno iz-
vedbo celotnega procesa. Njegove naloge so vkljuCevale
metodoloSko usmerjanje, oblikovanje vizije in strateskih
ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov
ter usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravljal koncno verzijo
strategije.

0ZJA DELOVNA SKUPINA

0zjo delovno skupino so sestavljali ¢lani obCinske uprave, ki
S0 zagotavljali operativno podporo pri pripravi OCPS. Njihova
naloga je bila usklajevanje strategije z lokalnimi politikami,
spremljanje poteka izdelave dokumenta, zagotavljanje po-
datkov ter informacij, ki so kljuCne za analizo in oblikovanje
ukrepov. Prav tako so sodelovali pri administrativnih postop-
kih in organizaciji javnih posvetovanj ter potrditvi strategije
na obCinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, sestavljena iz kljugnih deleZnikov,
je bila vkljucena v veC faz procesa priprave OCPS. Aktiv-
no je sodelovala pri oblikovanju vizije in ciljev strategije,
dolocaniju ciljnih vrednosti, prepoznavaniju kljucnih izzivov in
priloznosti ter oblikovanju strateSkih usmeritev. Poleg tega
je prispevala strokovne in prakticne vpoglede pri oblikovan-
ju konkretnih ukrepov za izboljSanje prometnega sistema v
ob&ini. Sirso delovno skupino so sestavljali predstavniki os-
novne Sole, medobcinskega inSpektorata, obCinskega sveta,
Kozjanskega regijskega parka, policijske postaje Smarje pri
Jel3ah, krajevnih skupnosti in druStva upokojencev.

SPLOSNA JAVNOST

SploSna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovan-
ju strategije upoStevane dejanske potrebe in priakovanja
prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket in drugih par-
ticipativnih procesov. S tem so imeli priloznost soustvarjati
prometne reSitve, ki neposredno vplivajo na kakovost njiho-
vega vsakdana.



Slikd 4: KrozrokriziSee v naselju Kozje

Vizija in cil|i
oris zelenega stanja

Vizija in cilji so temel] vsakega strateSkega
nacrtovanja, saj dolo¢ajo smer razvoja in
dolgorocne prioritete. Vizija predstavlja Zelene
prihodnje razmere, ki jih zelimo doseci, in deluje
kot skupni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so
konkretne usmeritve in merila, s katerimi vizijo
postopoma uresnicujemo. Njihova pomemb-
nost se kaze predvsem v usmerjanju odloCanja in
nacrtovanja, Saj omogocajo, da se ukrepi in
razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z
dolgoroCnimi potrebami.

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi vecstopenjski
proces, ki je vkljuCeval delavnico s SirSo delovno skupino,
javno razpravo in povratne informacije kljucnih deleznikov ter
sploSne javnosti. Po obravnavi zbranih predlogov in mnenj je
bila na sestanku z vodstvom obCine potrjena kontna verzija
vizije in ciljev. Namen tega procesa je bil zagotoviti, da vizija
in cilji odrazajo dejanske potrebe prebivalcev ter razvojne
usmeritve obCine.

Vizija ObcCine Kozje

»Qbcina Kozje bo urejena, varna
in dostopna, z okolju prijaznim
razvojem bo zagotavljala visoko
kakovost Zivljenja in spodbujala
podjetnistvo. Prometni sistem bo
temeljil na trajnostnih nacinih
mobilnosti z dobro povezanostjo
naselij v obCini ter bo prilagojen
potrebam vseh obcanov.«

4.1/ OBRAZLOZITEV VIZIJE

ObCina Kozje stremi k ustvarjanju okolja, v katerem
bodo prebivalci Ziveli kakovostno, varno in povezano
Zivljenje. Kljucno vlogo pri tem ima vzpostavitev pro-
metnega sistema, ki bo izboljsal prometno varnost,
omogoCil lazji dostop do kljucnih dejavnosti in dejavno-
sti ter omogoCil uporabo okolju prijaznih oblik mobilnosti.

Prizadevanja temeljijo na izboljSanju pogojev za pesce in
kolesarje in zmanjSanju Stevila potencialnih konfliktov v
prometu, izboljSanju ponudbe javnega prevoza ter posto-
pnem zmanjSevanju odvisnosti od osebnega avtomobila.
Tak pristop krepi obCutek varnosti za vse udelezence v pro-
metu, izboljSuje dostop do vsakodnevnih storitev ter spod-
buja aktivno vkljuCevanje prebivalcev v druzbeno Zivljenje.

Na ta nacin se bo v obCini postopoma oblikovalo privlac-
no in vkljuCujoce bivalno okolje, ki odraza potrebe vseh
udelezencev v prometu, spodbuja podjetnisko dejavnost ter
prispeva k sploSnemu dvigu kakovosti Zivljenja.

4.2/ CILJI

Z namenom uskladitve ob¢inskih strategij s prizadevanji
na nacionalni ravni je bil v okviru metodologije za izdelavo
OCPS pripravljen nabor sedmih ciljev, ki so bili prevzeti in
razvrSCeni glede na njihovo pomembnost za obcino. Na pod-
lagi njihovega pomena in vpliva na razvoj vizije v ob¢ini so
bili opredeljeni trije prioritetni cilji. Poleg teh so bili po redu
pomembnosti razvrS¢eni tudi preostali cilji, ki bodo skupaj
s prioritetnimi cilji prispevali k celovitemu uresnicevanju
vizije.

] Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

2 lzbolj$ana dostopnost
do osnovnih storitev in aktivnosti

3 lzbolj$ana kakovost Zivljenja
v privlacni, zeleni in povezani skupnosti

4 Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo

5 Vsem dostopen prometni sistem,
ki omogocasocialno vkljucenost

6 Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

7 Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa

11



4.3 / CILINE VREDNOSTI

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajocimi ciljnimi vred-
nostmi, ki temeljijo na analizi obstojeCega stanja in
so usklajene z nacionalnimi ter evropskimi usmerit-
vami celostnega naCrtovanja prometa. S tem se zag-
otavlja sistematiCno spremljanje in prilagajanje strate-
gije glede na dejanske rezultate ter potrebe obCine.

Ciljne vrednosti predstavljajo kljucne uCinke in rezultate, s
katerimi bo obCina spremljala napredek pri uresnicevanju
ciljev strategije. DoloCajo merljive in dosegljive spremembe

Vegja varnost vseh
udeleZencev v cestnem
prometu

Letno povpreéje vseh tipov
prometnih nesre& v
zaporednem obdobju 5 let

na podroCju izbranih ciljev, ter omogoCajo objek-
tivno  vrednotenje  ucinkovitosti izvedenih  ukrepov.

Zanamen spremljanja ucinkov je bil opredeljen ozji izbor ka-
zalnikov. Za leto 2024 so bile izmerjene izhodiS¢ne vrednosti
na podlagi kordonskega Stetja prometa, anket o potovalnih
navadah Solarjev in zaposlenih ter statistiCnih podatkov o ko-
licini prometnih nesrec. Na tej osnovi so bile za leto 2031
oblikovane ciljne vrednosti, ki odrazajo Zelene spremembe
Vv prometu.

CILJNA VREDNOST

Izhodi¥éna
Opis vrednost
v letu 2024

Cilina vrednost
v letu 2031

Znizati povpreéno $tevilo vseh

zabeleZenih prometnih nesre¢

na leto v zaporednem obdobju
5 let

18 na leto 14
(med leti (med leti
2018 - 2022) 2027-2031)

DeleZi otrok, ki v $olo
prihajajo brez spremstva
odraslih

Poveéati delez 3olarijev, ki pri
poteh v $olo uporabljajo aktivne
oblike mobilnosti brez
spremstva odraslih

19%

Izboliana dostopnost do

DeleZi uporabe potovalnih

Zmani$ati delez zaposlenih,

toplogrednih plinov iz
prometa

2. osnovnih storitev in . . ki pri poteh na delo 85%
: ; nadinov pri poteh na delo . :
aktivnosti uporabljajo avtomobil
DeleZi uporabe potovalnih Poveéati delez $olarijev, ki pri
nadinov pri poteh v osnovno |poteh v $olo uporabljajo aktivne 19%
Izboliana kakovost $olo oblike mobilnosti
3; bivanja v privliaéni, zeleni
in povezani skupnosti Deleti in obseg uporabe ot i :
: g,. P Povecati delez uporabe hoje o
prometnih naginov na 4%
’ . v prometu
glavnih prometnicah
. . . .. |Poveéati delez lenih, ki pri
Okreplieno lokalno in DeleZi uporabe potovalnih e e R oy
. regionalno gospodarstvo | naéinov pri poteh na delo pelehinecslopaioblizie L
9 9P prip aktivne oblike mobilnosti
\% dost tni | DeleZi in obse orabe . :
SEM GeSIORS pror?e ! amoe gwup Povedati delez uporabe javnega 5
5. sistem, ki omogoéa prometnih naéinov na 8%
. - . . prevoza v prometu
socialno vklju¢enost glavnih prometnicah
. .. . ... .| Deleziin obse orabe .
Bolj zdravi in bolj aktivni Amoe gwup Poveéati delez uporabe kolesa v o
6. oo prometnih na&inov na 3%
prebivalci R . prometu
glavnih prometnicah
Znizane lokalne emisije g ¢
. . DeleZi in obseg uporabe e .
onesnazeval in ; o Zmanij$ati delez uporabe .
7. prometnih na&inov na 69%

glavnih prometnicah

avtomobila v prometu

Tabela 1: Prikaz ciljev in ciljnih vrednosti

12

4% 3%

uporaba hoje uporaba kolesa

A @'{?w

69%

uporaba avtomobila

L\

8%

uporaba javnega prevoza

6% 5£%

uporaba hoje uporaba kolesa

A LA

62%

uporaba avtomobila

9%

uporaba javnega prevoza

152;)/0 j;o%jiO/o

aktivnih oblik mobilnosti oblik mobilnosti

] 4]

£4,2%0
zaposleni

- samostojno z uporabo - z uporabo aktivnih -z uporabo aktivnih
oblik mobilnosti

Aty

85%

zaposleni
- z uporabo
avtomobila

L\
==

Solarji Solarji
aktivnih oblik mobilnosti oblik mobilnosti

A A1

55%

: o zaposleni
- samostojno z uporabo -z uporaboaktivnih -z uporabo aktivnih
oblik mobilnosti

Bt

79%

zaposleni
-z uporabo
avtomobila

L\
&=

Grafikon 2: Ponazoritev izhodiscnih in ciljnih vrednosti iz Tabele 1 s pikiogrami
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51
Analiza
obstojecega stanja

Analiza obstojeCega stanja vkljuCuje pregled pros-
torskih in  demografskih znacilnosti ter kljucnih
elementov prometnega sistema v obCini Kozje. Namen
analize je prepoznati obstojeCe dosezke in izpostaviti kl-
jucne izzive obstojeCega prometnega sistema ter opre-
deliti priloznosti za njegov nadaljnji razvoj v obcini.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razlicni viri in metode,
kot so kordonsko Stetje prometa, ankete o potovalnih navadah
zaposlenih in Solarjev, anketa sploSne javnosti (N>100),
poglobljeniintervjujiskljucnimidelezniki, javne razpravein terenski
ogledi. Zbrani podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja
kljucnih vzorcev vedenja, ocene dejanskega stanja prometnega
sistema ter poglobljenega razumevanija tezav in potreb, s katerimi
se obCani sreCujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni kljucni dejavniki, ki
vplivajo na oblikovanje prometne politike — med njimi znacilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne
navade v obCini. Poseben poudarek je namenjen prepoznavi ze
ucinkovitih obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter opredelitvi
konkretnih priloznosti za razvoj prometnega sistema.

Vsebine analize pregleda obstojeCega stanja so zdruzene v
naslednja podpoglavja:

A7) ‘*{"‘*ﬁ“‘t\‘ o ?_}
B

UL X 3
NG

il I i PRV @ Kljucni dosezki

2 Kljucni izzivi

3 Kljucne priloznosti




5.1/ SPLOSNI PODATKI 0 OBCINI

ObCina Kozje leZi v jugovzhodnem delu Savinjske statis-
ticne regije in obsega 89,7 km? powrSine, kar jo po
velikosti uvrS¢a med veCje obCine v regiji. Gostota
naseljenosti znaSa 33,8 prebivalca/km?, kar je prece;
manj od slovenskega povprecja (104 prebivalca/km?).
Poselitev je izrazito razprSena, s Stevilnimi manjSimi
zaselki, oblikovanje prostora pa dodatno pogojuje gricevnat
in hribovit relief v osrcju Kozjanskega regijskega parka.

Po podatkih SURS za leto 2023 se ob¢ina sooCa z nega-
tivnim naravnim (-4,0 na 1.000 prebivalcev) in selitvenim
prirastom (-2,0 na 1.000 prebivalcev), kar kaze na sploSen
demografski upad. Povprecna starost prebivalcev je 45,4
leta, kar je nad drzavnim povpreCjem. V obcCini deluje
Vrtec Kozje, ki ga je v Solskem letu 2022/23 obiskoval 101
otrok. OsnovnoSolsko izobrazevanje poteka v Osnovni Soli
Kozje in Osnovni Soli Lesicno, skupaj z okoli 210 ucenci.

ObCina Kozje je izrazito bivalna, saj se vecina delovno ak-
tivnega prebivalstva zaposluje izven obCine. Po podatkih
SURS za leto 2023 je bilo v obcini 1.164 delovno aktivnih
prebivalcev, od katerih jih je 911 (78,3 %) delalo izven
obcine.

1.13%%
1,29%
1,37%
1,55%
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Indeks delovne migracije znasa 44,1, kar pomeni, da vecina
prebivalcev iSCe zaposlitev drugje. NajveC obCanov se vozi
na delo v Celje (125), KrSko (121) in Ljubljano (104). Glede
na oddaljenost do vecjih srediS¢ — Celje (40 km), KrSko (30
km), Brezice (35 km) in Ljubljana (130 km), so vsakodnevne
migracije prebivalcev mocno odvisne od avtomobilskega
prevoza.

Obcina Kozje ima razvejano cestno omrezje, ki obsega
2141 km javnih cest, od tega 34,8 km drzavnih in 179,3
km obCinskih cest. Javne poti predstavljajo 107,4 km
povezav.

Zaradi razprSene poselitve, staranja prebivalstva in inten-
zivnih dnevnih migracij se kaze nujna potreba po kakovost-
nih prometnih reSitvah, ki bodo usklajene z demografskimi
in prostorskimi znacilnostmi obcCine. TakSne resitve bodo
kljucne za izboljSanje dostopnosti, zmanjSanje odvisnosti
od osebnega vozila ter zagotavljanje boljSe povezanosti tako
znotraj obcine kot tudi z regijskimi zaposlitvenimi in storit-
venimi sredisci.

Grafikon 3: Delovna migracija prebivalcev Obcine Kozje po
obcinah zaposlitve za leto 2023. Vir: SURS.

5.2/ POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Potovalne navade odrazajo strukturo vsakodnevne mo-
bilnosti. Z namenom pridobitve informacij o delezu
uporabe prometnih  naCinov na glavni  prometni-
ci v obCini je bilo izvedeno kordonsko Stetje prome-
ta na R2-423/1282 Lesicno-Podsreda ob  Osnovni
Soli Kozje. Z namenom pridobitve informacij o potoval-
nih nacinih pri poteh v Solo ter o delezu otrok, ki v 3olo
prihajajo brez spremstva odraslih je bila izvedena anke-
ta med Solarji na Osnovni Soli Kozje. Z namenom prido-
bitve informacij o potovalnih navadah zaposlenih ter o
dolzinah poti na delu je bila izvedena anketa o potovalnih
nacinih pri poteh na delo med zaposlenimi na Osnovni Soli
Kozje.

Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih
prometnicah v obCini (rezultati kordonskega Stetja prometa
dne 13.6.2024 na regionalni cesti R2 - 423/1282 Lesicno
- Podsreda v ¢asu jutranje in popoldanske prometne konice)

VeCinski deleZz uporabe potovalnih naCinov na glavni
prometnici predstavlja avtomobil z 69%. Delez uporabe
javnega prevoza in delez uporabe organiziranega Solske-
ga prevoza predstavljata vsak po 8%. DeleZ uporabe hoje
predstavlja 4%, medtem ko deleZ uporabe kolesa predstavlja
3%. Preostali delez predstavljajo motorji, potniski kombiji
ter laZja in teZja tovorna vozila. TuristiCnih avtobusov, ob¢as-
nega avtobusnega prevoza in kmetijske mehanizacije se ne
upoSteva pri izraCunu delezev uporabe prometnih nacinov.

4% 3%
Hoja Kolesarjenje
8% 2% 1%
Javni prevoz — mestni ali Tezja tovorna vozila Organiziran prevoz
medkrajevni avtobus (tri osi ali vec) —Solski avtobus
69% 1% 6%

ST,

PRt

Osebni avtomobil Potniski kombi

LazZja tovorna vozila

Grafikon 4: Pikiogrami s prikazom deleZev in obsega prometnih
nacinov na glavnih prometnicah v obcini

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo
(rezultati ankete o potovalnih navadah ucencev 3., 5. in 7.
razreda Osnovne Sole Kozje, izvedene v sredini junija 2024)

VeCinski deleZ uporabe potovalnih nacinov pri poteh v Solo
predstavlja Solski avtobus/kombi z 53%. Sledi deleZ uporabe
avtomobila 28% in deleZ uporabe hoje 19%. Delez uporabe
kolesa pri poteh v Solo ni bil zaznan.

% 53%
ﬁj\X l[jlj[l \

Osebmavtomobll Solski avtobus/kombi
19% .
%0
) j
- o t
Pes, skiro, rolery kotalke ali rolka — Souporaba avtomobila (v istem

sam(a) ali s prijatelji avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 ucenci)

Grafikon 5: Piktogrami s prikazom deleZev uporabe potovalnih naci-
nov pri poteh v osnovno $olo
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Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
(rezultati ankete potovalnih navadah zaposlenih, izvedeni v
mesecu juniju 2024 pri zaposlenih v Osnovni Soli Kozje)

Pri poteh na delo deleZ uporabe avtomobila predstavlja 85%
(kot voznik ali kot sopotnik v avtomobilu), preostalih 15%
predstavlja uporaba hoje. Deleza uporabe kolesa in javnega
prevoza pri poteh na delo ni bilo zaznati.

15%O 70% 15%

\

- -

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka) Avtomobil (voznik)** Avtomobil (sopotnik)

Grafikon 6. Pikiogrami s prikazom deleZev uporabe potovalnih naci-
nov pri poteh na delo med zaposlenimi na Osnovni soli Kozje

Dolzine poti na delo (rezultati ankete potovalnih navadah
zaposlenih, izvedeni v mesecu juniju 2024 pri zaposlenih v
Osnovni Soli Kozje)

Vecina zaposlenih je od dela oddaljena 10km - 30km (40%).
Med 5km - 10km je od dela oddaljenih 25% zaposlenih, 2km

- bkm 10% in manj kot 2km 25%. Zaposlenih od dela oddal-
jeni vec kot 30 km ni.

Delez zaposlenih
10-30km  WALZ) ﬁ
5-10 km 25% ﬁ

RN 10% A

manj kot 2 km 25%

!

Grafikon 7: Prikaz dolZin poti na delo

Kako zadovoljni ste obcani z izvajanjem ukrepov za spodbujanje hoje, kolesarjenja, javnega
potniskega prometa in optimizacijo motornega prometa v obcini?

© O e

F—N

19%

Grafikon 8: Zadovoljstvo obcanov z izvajanjem

19 3%

ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti

vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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5.3 / KLJUGNE UGOTOVITVE

Kljucne ugotovitve predstavljajo strnjen pregled najpomem-
bnejSih spoznanj, pridobljenih z analizo obstojeega stan-
ja in prikazujejo trenutno stanje prometnega sistema skozi
prizmo doseZenih izboljSav, obstojecih izzivov in razvojnih
priloznosti.

Vuvodnem delu so predstavljeni kljucni dosezki, ki ponazarja-
jo napredek na osrednjih podro¢jih mobilnosti v obcini.
Sledi pregled kljucnih izzivov, ki Se vedno vplivajo na neena-
komerno razvitost prometnega sistema in omejujejo njegovo
celovito delovanje. Ti izzivi pa hkrati odpirajo priloZnosti za
cilino usmerjene izboljSave — prav na tistih segmentih, kjer
S0 potrebe najvecje in kjer lahko ukrepi najbolj prispevajo k
bolj uravnotezenemu, dostopnemu in trajnostnemu promet-
nemu sistemu.

Kljucni dosezki

- Sprejet in delno realiziran CPS iz leta 2019

- Vzpostavljene povrSine za pesce in
kolesarje

- Osnovna dostopnost javnega prevoza

- Ustrezno razvejana mreza javnih cest

2 ) Kljucniizzivi

RazprSena poselitev, neugoden relief in slaba
strateSka lega

Nezadostna mreza peSpoti in kolesarskih poti
Neucinkovitost javnega prevoza povecuje
odvisnost od osebnih avtomobilov

ObCutena nizka prometna varnost

3 KljuCne priloznosti
- Razvoj infrastrukture za peSce in kolesarje
- UCinkovit javni prevoz bi lahko predstavljal
alternativo osebnemu motornemu prometu
- Kombiniranje razlicnih oblik mobilnosti in
spodbujanje sopotnistva
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Kljuéni dosezki

Kljucni dosezki pomagajo razumeti trenutno stanje
prometa v obcini in usmerjajo prihodnje nacrto-
vanje. So podlaga za uCinkovito pripravo strategije,
saj pokazejo, kaj ze deluje in kje so Se moznosti za
izboljSave.

SPREJET IN DELNO
REALIZIRAN CPS
IZ LETA 2019

VZPOSTAVLIENE POVRSINE

2 ZA PESCE IN KOLESARJE

OSNOVNA DOSTOPNOST

JAVNEGA PREVOZA

USTREZNO RAZVEJANA
4 MREZA JAVNIH CEST

1/ SPREJET IN DELNO REALIZIRAN CPS
IZ LETA 2019

3 / OSNOVNA DOSTOPNOST JAVNEGA
PREVOZA

ObCina Kozje je Ze leta 2019 s sprejetiem Celostne
prometne strategije prepoznala pomen dolgoroCnega in
trajnostnega prometnega nacrtovanja, kar je pozitivno vpliva-
lo na nadaljnji razvoj prometnega sistema v ob¢ini. Iz ak-
cijskega nacrta so bili do danes delno realizirani nekateri
pomembni ukrepi: urejene so bile varnejSe poti za pesce
in kolesarje, vzpostavljen je bil sistem izposoje e-koles,
postavljene so bile polnilnice za elektriCna vozila, preurejena
sistem Prostofer. Ob¢ina je sodelovala tudi pri skupnih pro-
jektih s sosednjimi ob¢inami.

2 / VZPOSTAVLJENE POVRSINE
ZA PESCE IN KOLESARJE

Obcina Kozje razpolaga z vzpostavljeno osnovno infrastruk-
turo za hojo in kolesarjenje, ki Ze omogoCa varno gibanje
na doloCenih obmocjih in predstavlja dobro izhodisCe za na-
daljnji razvoj. V srediS¢ih naselij in v blizini izobrazevalnih
ustanov so urejeni plocniki v skupni dolzini 5,7 km, zlasti v
naseljih Kozje, Lesitno, Podsreda in BuCe. Mrezo dopolnjuje
vec kot 75 kilometrov oznacenih pohodnih poti, med katerimi
so Grajska pot Podsreda, peSpot Pilstanj, Vodna ucna pot
Lesicno in Stevilne tematske in naravoslovne poti, ki pomem-
bno prispevajo k dostopnosti prostora in spodbujajo aktiven
Zivljenjski slog. Na podrocju kolesarjenja je bila vzpostavl-
jena kolesarska povezava Podsreda—Zelezno, del kolesarske
steze pri 0S Kozje ter sistem izposoje e-koles pri Kozjan-
skem dvoru. Obcina ima tudi servisno postajo za kolesa ter
tematsko kolesarsko 27-kilometrsko krozno traso. ObCinsko
obmocje poleg tega ponuja Stevilne rekreativne kolesarske
poti, ki z dodatno oznacitvijo in izboljSano prometno varnost-
jo predstavljajo pomemben potencial za prihodnji razvoj.

Slika 7: Taktilne oznake za slepe

Obcina Kozje ima vzpostavljen sistem javnega prevoza, ki
zagotavlja osnovno dostopnost za prebivalce. Po obgini je
razvejano omrezje avtobusnih postajalisc, ki jih povezuje-
jo direktne linije do vecjih srediS¢, kot so Celje, Ljubljana
in KrSko. VeCina postajaliS¢ je bila prenovljena v enotni,
estetsko dovrSeni obliki v silhueti jabolka, kar poveCuje
prepoznavnost,  uporabniSko izkuSnjo  in  vizualno
kakovost prostora. Avtobusna postaja v Kozjem je urejena in
funkcionalno umeSCena, s Cimer omogoCa dobro
dostopnost in udobje potnikov. Obcina ima organiziran tudi
ucinkovit sistem Solskih prevozov, ki zagotavljajo varen
prihod uCencev iz oddaljenih krajev ter hkrati zmanjSujejo
prometno obremenitev v konicah. Pomemben ele-
ment dostopnosti za ranljive skupine predstavija storitev
Prostofer, ki od leta 2021 omogoCa brezplacne prevoze
starejSih obCanov. Storitev je med obc¢ani dobro sprejeta in
redno uporabljena.

4 / USTREZNO RAZVEJANA MREZA JAVNIH CEST

Obcina Kozje ima ustrezno razvejano in dobro razvito cestno
omrezje, ki vkljucuje 214 kilometrov javnih cest, od tega 179
kilometrov obcCinskih in 35 kilometrov drzavnih. Pomem-
ben delez predstavljajo javne poti, ki s skupno dolZino ve¢
kot 107 kilometrov povezujejo Stevilna razprSena naselja
znotraj obcine. VeCina prometa se odvija po regional-
nih cestah, prometne obremenitve na kljucnih odsekih pa
ostajajo stabilne ali celo rahlo upadajo. V zadnjih letih so bile
izvedene Stevilne izboljSave, vkljucno z rekonstrukcijo 12
kilometrov drzavnih cest, izgradnjo treh kroZiS¢ ter postavit-
vijo prikazovalnikov hitrosti in obmocij umirjenega prome-
ta v okolici Sol. Tako razvejana in vzdrZzevana cestna mreza
pomembno prispeva k vsakodnevni mobilnosti prebivalcev
in zagotavlja osnovno prometno povezanost vseh obmocij
obCine.

214,097 km
vsef‘:javr}ih
cest v obini

Grafikon 9: Cestno omreZje v ob¢ini Kozje
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Kljuéni izzivi

Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov je
bistveno za uresniCevanje ciljev strategije in
prilagajanje  prometnega sistema  dejanskim
potrebam obCine. Namen njihove obravnave je
prepoznati  kljucne  problematike  trenutnega
prometnega sistema ter zagotoviti podlago za
identifikacijo kljucnih priloznosti.

RAZPRSENA POSELITEV,
NEUGODEN RELIEF IN
SLABA STRATESKA LEGA

NEZADOSTNA MREZA
2 PESPOTI IN KOLESARSKIH
POTI

NEUCINKOVITOST JAVNEGA

ODVISNOST OD OSEBNIH

3 PREVOZA POVECUIJE

AVTOMOBILOV

OBCUTENA NIZKA
PROMETNA VARNOST

1/ RAZPRSENA POSELITEV, NEUGODEN RELIEF
IN SLABA STRATESKA LEGA

Obcina Kozje se sooca z izrazito razprSeno poselitvijo, saj
ima povprecno le 34 prebivalcev na kvadratni kilometer, kar
je obCutno pod slovenskim povprecjem (104 preb./km?).
TakSna razprSenost pomeni veCje razdalje med naselji, kar
otezuje vzpostavitev uCinkovitih in ekonomicnih sistemov
javnega prevoza ter poveCuje odvisnost prebivalcev od
0sebnega avtomobila.

Poleg tega je relief obCine pretezno hribovit, kar do-
datno zmanjSuje moznosti za redno uporabo ak-
tivnih oblik mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje.
Zagotavljanje osnovne prometne infrastrukture v tako razgi-
banem in razprSenem prostoru zahteva visoke stroSke
vzdrzevanja in investicij, kar predstavija izziv za omejen
obCinski proracun. Slaba strateSka lega obCine — velika
oddaljenost od vecjih upravnih in zaposlitvenih sredis¢
Se dodatno krepi prometno izolacijo in poveCuje prevozno
revscino.

Najblizje univerzitetno srediSce je Celje, ki je oddaljeno
skoraj eno uro voznje z avtomobilom. Delovno aktivno pre-
bivalstvo se tako dnevno seli na delo v razlicne kraje, med
drugim v Krsko (10,74 %), Celje (10,40 %), Ljubljano (8,93
%), Rogasko Slatino (7,39 %), Sentjur (7,13 %), Smarje pri
Jel§ah (5,67 %), Podcetrtek (5,50 %) in Brezice (5,41 %),
kar dodatno obremenjuje prometni sistem.

2 / NEZADOSTNA MREZA PESPOTI
IN KOLESARSKIH POTI

Obcina Kozje se sooca z nezadostno razvito mrezo peSpoti
in kolesarskih poti, kar omejuje moznosti za varno, aktivno
in okolju prijazno mobilnost. Plocniki so trenutno vzpostavl-
jeni le v vecjih naseljih — Kozje, Lesi¢no, Podsreda in Buce
— medtem ko v ostalih krajih manjkajo. ObCina ima le eno
urejeno kolesarsko povezavo, kar ne zadoSca za ucinkovito
uporabo kolesa kot alternativnega prometnega sredstva. Med
naselji ni vzpostavljene infrastrukture, ki bi omogocala varno
hojo ali kolesarjenje, manjkajo pa tudi ustrezne povezave do
avtobusnih postajaliSc, kar dodatno zmanjSuje dostopnost do
javnega prevoza. Trenutno stanje tako ne omogoca zanesl-
jivega in vsakodnevnega dostopa do osnovnih storitev znotraj
obCine in onemogoca razvoj hoje in kolesarjenja kot resni
alternativi osebnemu avtomobilu.

Slika 8: Urejena brv za pesce

3/ NEUCINKOVITOST JAVNEGA PREVOZA POVECUJE
ODVISNOST OD OSEBNIH AVTOMOBILOV

Kljub temu, da ima obéina Kozje vzpostavijene direktne
avtobusne povezave do Celja, Ljubljane in KrSkega, je javni
prevoz za Stevilne prebivalce neuCinkovit in ne predstavlja
konkurencne alternative osebnemu avtomobilu. Vozni redi
so redki, zlasti v popoldanskem in veCernem ¢asu ter ob
koncih tedna, ko so posamezne linije skoraj neobstojece.
Poleg tega avtobusi pogosto niso ¢asovno usklajeni z Zel-
jenimi prihodi v upravna in storitvena srediS¢a, zaradi Cesar
potovanje z njimi ni praktiéno. Tudi potovalni ¢as z avtobu-
som je bistveno daljsi v primerjavi z avtomobilom, kar zman-
jSuje njegovo privlacnost in povecuje odvisnost prebivalcev
od osebnega prevoza — zlasti za dnevne migracije na delo, v
Solo ali po opravkih.

4/ OBCUTENA NIZKA PROMETNA VARNOST

V ob¢ini Kozje je prometna varnost pogosto zaznana kot
nezadostna, kar obCani redno izpostavljajo. ObCutek
ogrozenosti se pojavlja predvsem zaradi previsokih hitrosti
vozil, ki so prisotne na skoraj celotnem obmocju obgine. V
procesu priprave strategije so prebivalci opozorili na vec-
je Stevilo kriticnih toCk, kjer se redno pojavljajo nevarne
prometne situacije, zlasti na odsekih brez loCenih povrSin
za peSce ali kolesarje. Pomanjkanje ustrezne infrastrukture
za hojo in kolesarjenje, v kombinaciji z visokimi potoval-
nimi hitrostmi in pogosto dotrajanim vozis¢em, $e dodatno
zmanjSuje ob&utek varnosti in odvraca prebivalce od uporabe
trajnostnih oblik mobilnosti.
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Klju¢ne priloznosti

Prepoznavanje kljucnih priloznosti v prometnem
sistemu je bistveno za uresniCevanje ciljev strate-
gije in prilagajanje dejanskim potrebam obcine.
Namen njihove obravnave je prepoznati kljucne
priloznosti trenutnega prometnega sistema ter za-
gotoviti podlago za opredelitev stratesSkih vodil, ki
doloCajo smeri ukrepanja in opredeljujejo zelene
spremembe.

RAZVOJ INFRASTRUKTURE
ZA PESCE IN KOLESARIE

UCINKOVIT JAVNI PREVOZ
Bl LAHKO PREDSTAVLIJAL ALTERNATIVO
OSEBNEMU MOTORNEMU PROMETU

KOMBINIRANJE RAZLICNIH
OBLIK MOBILNOSTI IN
SPODBUJANJE SOPOTNISTVA

1/RAZVOJ INFRASTRUKTURE ZA PESCE
IN KOLESARJE

Obcina Kozje ima potencial za razvoj infrastrukture za pesce
in kolesarje, zlasti pri povezovanju posameznih naselij ter
vzpostavljanju varnih in neprekinjenih poti ob regionalni
cesti in izbranih lokalnih cestah. Izgradnja kolesarske poti
ob celotni dolzini regionalne ceste bi bistveno izboljSala
dostopnost do osnovnih storitev, ki jih obCina nudi ter
zmanjSala odvisnost od osebnega avtomobila. So¢asno z
razvojem osnovne infrastrukture je pomembno umescati tudi
podporno opremo, kot so pocivaliSca, klopi, stojala za kole-
sa, javna razsvetljava in informativni kazipoti. TakSen celovit
pristop, skupaj z usmerjeno promocijo hoje in kolesarjenja,
predstavlja priloznost za povecanje uporabe aktivnih oblik
mobilnosti tako za vsakodnevne poti kot za rekreacijo, kar bi
pomembno prispevalo h kakovosti bivanja v obini.

2 / UCINKOVIT JAVNI PREVOZ BI LAHKO PREDSTAVL-
JAL ALTERNATIVO OSEBNEMU MOTORNEMU
PROMETU

/a Stevilne dnevne migrante ter dijake in Studente je javni
prevoz edina realna alternativa osebnemu avtomobilu. V
obCini Kozje se s kakovostno izboljSavo obstojecih linij in
predvsem z uskladitvijo ¢asov prihoda in odhodov avtobusov
z urniki Sol, fakultet ter delovnih mest ponuja priloznost za
pomembno povecanje uporabe javnega potniSkega prevo-
za. Bolj zanesljiv, Casovno usklajen in frekvencno okrepljen
javni prevoz bi obCanom omogoCil enostavnejSe in cenejSe
dnevne poti ter hkrati prispeval k razbremenitvi cestnega
omrezja.

Slika 10: Trg Podsreda in grad Podsreda nimata varne kolesarske povezave s Kozjem in ostalimi b//'zvn)'/m/ naselfi

3 / KOMBINIRANJE F{AZLICNIHVOBLIK MOBILNOSTI
IN SPODBUJANJE SOPOTNISTVA

SoCasno z razvojem varnih kolesarskih povezav in izboljsan-
jem ucinkovitosti javnega prevoza se v obCini Kozje ponuja
priloZnost za spodbujanje kombiniranih oblik mobilnosti, ki
bi zmanjSale individualno odvisnost od osebnih avtomobilov.
Ob kljucnih avtobusnih postajaliscih je smiselno vzpostavi-
ti varna stojala za kolesa, ki bi omogoCala kombinirano
uporabo kolesa in javnega prevoza. Poleg tega se lahko na
ustreznih lokacijah vzpostavijo manjSa parkiriS€a, namenje-
na prestopanju iz osebnega vozila na avtobus (sistem park
& ride) ali za dogovorjeno sopotniStvo, kar bi prispevalo k
zmanjSaniju Stevila vozil na cestah, ve€ji prometni u¢inkovito-
sti ter izboljSanju dostopnosti tudi iz bolj oddaljenih naselij.

Slika 9: Unikatno oblikovano avtobusno pbéz‘a/a/1’§ce :
v obliki “Kozjanskega jabolka”

A
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Predstavljena so strateska vodila za vsako od petih vsebinskih
podrocij, skupaj s kvantificiranimi ambicijami, ki omogocajo
spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja strategije po
posameznih stebrih. V nadaljevanju so za vse stebre strate-
gije predstavljeni ukrepi, namenjeni postopnemu izboljSanju
prometnega sistema. Ukrepi, ki v Casu veljavnosti te strate-
gije ne bodo izvedeni, bodo sluzili kot izhodiSCe ter usmer-
itev za pripravo nove OCPS.

Vsebina je razdeljena na dve podpoglavji:
StrateSka vodila
Ukrepi

Smeri ukrepanija so razdeljene
na pet vsebinskih stebrov:

1

2



6.1 / STRATESKA VODILA

/a vsak steber so oblikovana strateSka vodila, ki sluzijo
kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter
doloCajo prednostna podrocja delovanja. Vodila izhajajo iz
vizije in ciljev, temeljijo na analizi obstojeCega stanja ter up-

0Stevajo prepoznane izzive in priloznosti.

Vsako vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicijami,
ki omogocajo spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja
strategije. Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov, ki za-
jemajo podatke o delezih in obsegu uporabe posameznih
potovalnih naCinov na glavni prometnici, pri poteh v Solo in
na delo ter javno dostopnih podatkov o prometnih nesrecah.

KVANITIFICIRANE AMBICIJE
STEBER STRATESKO Izhodigtna | ..
UKREPANJA VODILO Opis B Cilina vrednost KAZALNIKI
2024 2031
Naértovanje prometa,
ilagoj t
priiagojeno po rabam Povelati delez uporabe ..
BRIl trajnostnih oblik mobilnosti BieiEd Imeines
CELOSTNO upostevanju l voramehs uporabe prometnih
PROMETNO razgibanega terena in (sest kZ e b 15% 20% nacinov na glavnih
NACRTOVANJE razpriene poselitve, s Seslevek aelesa tporane prometnicah v
il hod boli hoje, kolesa in javnega béini
jem prehoda na bolj pevieel] ob¢ini
trajnostne oblike P
mobilnosti
Povelati delez zaposlenih, Delezi uporabe
ki pri poteh na delo 15% 20% potovalnih nadinov
Vzpostavitev varne in uporabljajo hojo pri poteh na delo
HOJA dostopne infrastrukture
za pesce na cesti¢ih in o o ) Delei uporabe
izven njih Povelati delez $olarjev, ki sionaliih falitey
pri poteh v $olo 19% 24% pe
L . pri poteh v osnovno
uporabljajo hojo .
Solo
Povelati delez zaposlenih, Delezi uporabe
ki pri poteh na delo 0% 5% potovalnih nadinov
Vzpostavitev varne uporabljajo kolo pri poteh na delo
KOLESARJENJE infrastrukture za
kolesarje za izbolj$ano o L ) Dele¥i uporabe
dostopnost Povecati delez 3olarjev, ki otovalnih naginov
pri poteh na delo 0% 3% pe
s pri poteh v osnovno
uporabljajo kolo %
Solo
Izbolj$anje varnosti, . . Detes in obseg.
JAVNI ssriglins i Povelati dele? uporabe uporabe prometnih
PREVOZ dostopnosti iavneaa javnega prevoza v 8% 9% nacinov na glavnih
P revozl ieg prometu prometnicah v
PIEEES obgini
: ; Znizati povpreéno $tevilo < . :
Razvoj varne in L 18 na leto Stevilo prometnih
dostopne prometne vseh zabelezenih (med leti 14 nalefo nesre¢ v obdobju 5
. prometnih nesre¢ na leto v (2027 - 2037) .
infrastrukture . 2018 - 2022) zaporednih let
OSEBNI zaporednem obdobju 5 let
MOTORNI
PROMET Delezi in obseg
ZmanijSanje deleza Zmani3ati delez 5 o upcv>.rc1be promefn.lh
; ; 69% 62% nacinov na glavnih
avtomobilov v prometu| avtomobilov v prometu .
prometnicah v
ob¢ini

Tabela 2: Prikaz strateSkih vodil in kvantificiranih ambicif
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Slika 12: Kroinokr02/§ée v Kozjem

9.2 / UKREPI

Skozi aktivnosti priprave OCPS so se definirali kljucni izzivi
in doloCile priloznosti ter strateSka vodila, na podla-
gi katerih se je oblikoval nabor ukrepov za izvajanje
v prihodnjih sedmih letih in dolgoroCne usmeritve za razvoj
prometa tudi po poteku veljavnosti strategije. Ukrepi so
razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo nabor projektov
za izvedbo in usmeritve za upravljanje s prometom.

Ukrepi po stebrih strategije:

1 ) |. STEBER Celostno prometno nacrtovanje

- Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

- Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

- Digitalizacija in inovacije

- Sodelovanje v sklopu Evropskegam tedna
mobilnosti

- Vzpostavitev registra nevarnih toCk

- Celovita prenova ulic in trgov skladno z naceli
trajnostne mobilnosti

2 ) Il. STEBER Hoja
- Zagotavljanje urejenih peSpoti
- Zagotavljanje dodatnih in obnavljanje obstojecih
sprehajalnih poti
- Opremljanje povrSin za pesce
- Zagotavljanje dostopnosti za invalide

3 ) Ill. STEBER Kolesarjenje

- Izgradnja kolesarskega omrezja

- Vzpostavitev parkirmnih mest za kolesa, kolesarskih
poCivaliS¢ in servisnih postaj za popravilo koles

- Vzpostavitev 0z. nadgradnja sistema za izp0osojo
koles

- Dodatna promocija in izobrazevanja na podroCju
kolesarjenja

4 ) V. STEBER Javni prevoz

- IzboljSanje ponudbe avtobusnega prevoza

- Prenova avtobusnih postajaliS¢ in vzpostavitev
novih

- Zagotavljanje Solskih prevozov in preucitev
moznosti njihove SirSe uporabe

- Vzdrzevanje in razSiritev obstojeCega sistema
prevozov na klic

5 V. STEBER Osebni motorni promet
- Aktivno vzdrzevanje in rekonstrukcije cestnega
omrezja
- Spremljanje hitrosti in implementacija ukrepov za
umirjanje prometa
- Upravljanje parkiranja
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|. STEBER:

Celostno prometno nacértovanje

Obcina Kozje bo redno spremljala izvajanje prometne strate-
gije ter z letnimi porocCili zagotavljala pregled nad napredkom
in prilagajala ukrepe glede na potrebe. Aktivno bo spodbujala
trajnostne oblike mobilnosti z izvajanjem izobrazevanj, pro-
mocijskih dogodkov in sodelovanja v Evropskem tednu mo-
bilnosti. Z digitalizacijo bo povecala preglednost prometa in
obCanom omogocila boljSi dostop do informacij. Vzpostavljen
bo register nevarnih tock za varnejSe nacrtovanje posegov. Kl-
jucni prostori, kot sta trg v Kozjem in PilStanju, bodo celovito
prenovljeni z upoStevanjem potreb pescev in kolesarjev ter z
izboljSanjem kakovosti javnega prostora.

]

O O A WIIDN

SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

SPODBUJANIJE TRAJNOSTNIH
OBLIK MOBILNOSTI

DIGITALIZACUA IN INOVACIJE

SODELOVANIE V SKLOPU
EVROPSKEGA TEDNA MOBILNOSTI

VZPOSTAVITEV REGISTRA
NEVARNIH TOCK

CELOVITA PRENOVA ULIC IN TRGOV
SKLADNO Z NACELI TRAJINOSTNE
MOBILNOSTI

1/ SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE I1ZVAJANJA OCPS

Obcina Kozje bo po sprejetju obCinske celostne prometne
strategije zagotovila redno spremljanje njenega izvajanja.
Enkrat letno bo pripravljeno poroCilo o napredku in ucinkih
izvedenih ukrepov, v katerem bodo zbrani tako obvezni kazal-
niki, ki jih obCina posreduje pristojnemu ministrstvu, kot tudi
dodatni kazalniki, prilagojeni ciljem obcCinske strategije. Re-
zultati spremljanja bodo predstavljeni tudi SirSi javnosti pre-
ko spletne strani obcine in drugih komunikacijskih kanalov.
Po preteku sedemletnega obdobja bo na podlagi izkusenj in
ugotovitev pripravljen prenovljen dokument OCPS, ki bo na-
dgradil pretekle ukrepe in se prilagodil aktualnim razmeram
ter potrebam obcanov.

2/ SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI

Obcina Kozje bo spodbujala uporabo trajnostnih oblik mo-
bilnosti kot kljucen element prehoda v bolj okolju prijazen
in dolgorocno vzdrzen prometni sistem. UCinkovita mobil-
nost ne temelji zgolj na infrastrukturnih investicijah, tem-
veC tudi na dolgoroCnem spreminjanju potovalnih navad
prebivalcev. V ta namen bo obcina razvijala politike in pro-
grame, ki bodo aktivno spodbujali uporabo javnega prevoza,
kolesarjenja in hoje. Pomemben del ukrepov bodo pred-
stavljali promocijski dogodki, ki ozaveSCajo o negativnih
vplivih prekomerne uporabe osebnih vozil ter prebivalcem
omogocajo preizkus alternativnih nacinov prevoza v prak-
si. ObCina bo organizirala tudi delavnice in izobrazevalne
aktivnosti za obcane, Sole in nevladne organizacije, s kat-
erimi bo trajnostna mobilnost priblizana vsem generacijam.

3/ DIGITALIZACIJA IN INOVACIJE

Obcina Kozje bo z uvajanjem digitalnih orodij in inovacij v
prometno nacrtovanje izboljSala preglednost prometnega
sistema. Eden kljucnih korakov bo priprava interaktivnih zem-
ljevidov, ki bodo prikazovali varne poti za pesce in kolesarje,
lokacije parkiriSC ter omrezje javnega prevoza. Taksni digi-
talni viri bodo prebivalcem olajsali dostop do kljucnih pro-
metnih informacij. Ob¢ina bo preucila tudi razvoj obCinske
aplikacije, ki bi omogocala vpogled v vozne rede, obvestila
0 cestnih zaporah ter enostavno prijavo tezav v prometnem
prostoru.

4 / SODELOVANJE V SKLOPU
EVROPSKEGA TEDNA MOBILNOSTI

ObcCina Kozje bo aktivno sodelovala v kampanji Evropski
teden mobilnosti, ki vsako leto med 16. in 22. septembrom
spodbuja trajnostne oblike mobilnosti. V okviru kampanje bo
obCina organizirala razlicne dogodke, kot so dan brez avto-
mobila, skupinske kolesarske voznje, delavnice o varnem
kolesarjenju ter druge promocijske in izobrazevalne aktivno-
sti.

Sodelovanje v ETM omogocCa neposredno vkljuCevanje
obcanov, krepi zavedanje o vplivu mobilnosti na okolje in
zdravje ter spodbuja spremembo potovalnih navad. Obcina
bo dogodke podprla tudi z uporabo komunikacijskih kanalov,
kot so spletna stran, druzbena omrezja in lokalni mediji, z
namenom C¢im SirSega dosega.

5/ VZPOSTAVITEV REGISTRA NEVARNIH TOCK

Obcina Kozje bo vzpostavila celovit in sistematicen register
nevarnih tock v prometu, ki bo zajemal povrSine za pesce,
kolesarje, javni potniSki promet in motorni promet. S po-
mocjo analize prometnih nesrec, opazanj strokovnih sluzb
ter povratnih informacij ob¢anov bodo evidentirane lokacije,
kjer se pogosto pojavljajo nevarne prometne situacije ali po-
manjkljivosti v infrastrukturi. Register bo sluZil kot orodje za
prioritetno nacrtovanje sanacij in ukrepov za izboljSanje pro-
metne varnosti. Redno posodabljanje podatkov bo omogoci-
lo sprotno spremljanje stanja in ucinkov izvedenih ukrepov
ter zagotavljalo podlago za transparentno in podatkovno pod-
prto upravljanje prometnega prostora.

6 / CELOVITA PRENOVA ULIC IN TRGOV SKLADNO Z
NACELI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Obcina Kozje bo pristopila k celoviti prenovi izbranih ulic in
trgov z upoStevanjem nacel trajnostne mobilnosti, s ciljem iz-
boljSanja prometne varnosti, kakovosti bivanja ter priviacno-
sti javnega prostora. V ospredju bo zagotavljanje dostopnosti
in varnosti za pesce in kolesarje, zmanjSevanje prometnih
obremenitev ter urejanje odprtih povrsin za druzenje in kako-
vostno preZivljanje prostega casa. Prioritetno bosta urejena
dva osrednja trga — trg v Kozjem in trg v PilStanju. V Kozjem
bo spremenjen prometni rezim, ki bo med drugim vkljuceval
zaprtje enosmerne ceste za motorni promet in postopno
zmanjSevanje Stevila parkirnih mest na trgu. S tem bo ust-
varjen vecji, peScem prijazen javni prostor. V PilStanju se
bo izvedla celovita preureditev trga z dodatnimi povrSinami
za hojo in kolesarjenje ter ukrepi, ki bodo povecali udobje in
privlacnost prostora za vse uporabnike.

i —
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Slika 13: Zaprtje enosmerne ulice v Koziem bo pripomoglo k bolj
varnemu in prijetnemu srediscu, saj bodo obiskovalci parkirali izven
trga in se do njega odpravili pes.
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Il. STEBER:
Hoja

Obcina Kozje bo izboljSala pogoje za hojo z izgradnjo novih
in obnovo obstojeCih peSpoti, zlasti v naseljih, pri Solah
in postajalis¢ih javnega prevoza. Ob tem bo zagotovljena
tudi osnovna infrastruktura, kot so klopi, pitniki, razsvetl-
java in ozelenitve. Poseben poudarek bo na dostopnosti za
invalide, s tehniCnimi prilagoditvami in boljSim dostopom
do javnih objektov. Z razvojem in obnovo sprehajalnih poti
bo obcina spodbujala aktivno prezivljanje prostega casa in
trajnostni turizem. Ukrepi bodo celovito izboljSali varnost,
udobje in priviacnost hoje kot vsakodnevne in rekreativne
oblike mobilnosti.

ZAGOTAVLJANJE
.I UREJENIH PESPOTI

ZAGOTAVLIANJE DODATNIH
IN OBNAVLJANJE OBSTOJECIH
SPREHAJALNIH POTI

OPREMLJANJE POVRSIN
ZA PESCE

ZAGOTAVLJANJE
DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

A W IN

1/ ZAGOTAVLJANJE UREJENIH PESPOTI

Obcina Kozje bo postopoma pristopila k izgradnji novih in
rekonstrukciji - obstojecih powrSin za peSce, zlasti na
obmocjih z ve¢jo gostoto prebivalcev ter v blizini Sol, vrtca in
drugih javnih ustanov. Poudarek bo namenjen tudi zagotavl-
janju varnih poti do postajaliSC javnega potniSkega prometa.
Do izgradnje plocnikov bodo uporabljene zacasne reSitve,
kot so SirSe bankine ali makadamske poti. Ob€ina bo aktivno
spodbujala Direkcijo RS za infrastrukturo k gradnji ploCnikov
na relaciji Podsreda—Kozje—Lesi¢no ter dodatno na relaciji
Kozje—BucCe. Poleg tega bo preverjena ustreznost vseh ob-
stojecih prehodov za peSce in pripravljena evidenca lokacij,
kjer so prehodi manjkajoCi, a nujno potrebni.

2 / ZAGOTAVLJANJE DODATNIH IN OBNAVLJANJE
OBSTOJECIH SPREHAJALNIH POTI

ObcCina Kozje bo pri razvoju sprehajalnih poti izkoristila
naravni potencial in razgiban relief svojega obmocja, S
¢imer bo omogocala privlacne poti za rekreacijo, turizem ter
povezovanje med naselji. Namen ukrepa je spodbujanje
aktivnega prezivljanja prostega ¢asa, izboljsanje dostopa do
naravnih in kulturnih znamenitosti ter krepitev trajnostnega
turizma. Poti bodo prilagojene razlicnim ciljnim skupinam
— od krajSih, vsakodnevnih tras do tematskih poti, ki bodo
vkljucevale elemente lokalne dediSCine. V okviru ukrepa bo
ponovno vzpostavljena stara peSpot od PilStanja do starega
trga, hkrati pa se bo preucila moznost izvedbe sprehajalne
poti ob reki Bistrici.

3/ OPREMLJANJE POVRSIN ZA PESCE

Obcina Kozje bo nove in obstojece pes povezave ter druge
javne povrsSine opremljala z ustrezno urbano opremo, ki bo
izboljSala udobje, funkcionalnost in priviacnost prostora za
uporabnike. Oprema bo izbrana glede na namen posamezne
poti in lahko vkljuCuje klopi, pitnike, koSe za odpadke, javno
razsvetljavo ter usmerjevalne table za peSce. Na ustreznih lo-
kacijah bodo urejene dodatne ozelenitve z zasaditvijo dreves
in grmovnic.

4 / ZAGOTAVLJANJE DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

ObCina Kozje bo pri naCrtovanju in urejanju javnega
prostora zagotavljala dostopnost za invalide in druge gibalno
ovirane osebe, z namenom njihove enakopravne vkljucitve
v prometni sistem in vsakdanje Zivljenje. Uvedene bodo
tehnicne prilagoditve, kot so spuSceni robniki, taktilne
oznake za slepe in slabovidne, ustrezno izvedene klancine ter
dostopna avtobusna postajaliSca. Poseben poudarek bo na
nemotenem dostopu do javnih objektov in povrSin za pesce.

Slika 14. Povrsine za pesce ob osnovni Soli Kozje. Za vse Sole in vrice v obCini bi bilo smiselno usmeriti prizadevanja k ureditvi varnih
povrsin ob solah v skladu s prirocnikom “Varneje v Solo”, ki ga je pripravila Agencija za varnost v prometu.

33



[1l. STEBER:
Kolesarjenje

ObCina Kozje bo razvijala varno in povezano kolesarsko
omrezje na relacijah med naselji in se navezovala na sosednje
obcine. V vecjih naseljih in ob javnih ustanovah bodo urejena
varna parkirica za kolesa, poCivaliSca ter servisne postaje za po-
pravila koles. V sodelovanju z okoliSkimi obCinami bo vzpostavl-
jen enoten sistem izposoje e-koles, nadgrajen tudi na obmocju
Kozjanskega parka. Redna izobrazevanja in sodelovanje s Solami
bodo dodatno prispevali k vecji varnosti in uporabi koles kot vsa-

kodnevnega prevoznega sredstva.

.I IZGRADNIJA
KOLESARSKEGA OMREZJA

VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA
KOLESA, KOLESARSKIH POCIVALISC
IN SERVISNIH POSTAJ ZA POPRAVILO
KOLES

VZPOSTAVITEV OZ.
NADGRADNUJA SISTEMA
ZA 1ZPOSOJO KOLES

DODATNA PROMOCIJAIN
IZOBRAZEVANJA NA PODROCIJU
KOLESARJENJA

AT WIIN

1/1ZGRADNJA KOLESARSKEGA OMREZJA

Obcina Kozje bo sistemati¢no pristopila k izgradnji varne in
neprekinjene kolesarske infrastrukture, s ciljem vzpostavitve
povezanega omrezja, ki bo omogocalo vsakodnevno in
rekreativno uporabo kolesa kot konkurencno obliko mobil-
nosti za krajSe in srednje dolge poti. PovrSine za kolesarje
bodo izvedene skladno s tehnicnimi smernicami, ki zagotavl-
jajo gladko, enakomemo in Siroko voziS¢no povrsino, brez
orabljali dvignjeni prehodi in jasna horizontalna ter vertikalna
signalizacija. Kolesarske povezave bodo vzpostavljene na k-
jucnih relacijah: Podsreda — Kozje — Lesi¢no, Kozje — Buce,
Lesi¢no — Doblezice, Podsreda — Bistrica ob Sotli, Lesi¢no —
Zagorje, Podsreda —Koprivnica. Glede na prometne znacilno-
sti in prostorske pogoje bodo povezave izvedene kot loCene
steze ali deljeni prostori na voziS¢u z ustreznim oznacevan-
jem. Ob rekonstrukcijah cest bo obCina zagotavljala Siritev
voziSCa, kjer bo to potrebno za vris kolesarskih pasov.

2/ VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN
SERVISNIH POSTAJ ZA POPRAVILO KOLES

Obcina Kozje bo za izboljSanje pogojev za vsakodnevno in
rekreativno kolesarjenje vzpostavila varna in funkcionalna
parkirna mesta za kolesa, kolesarska pocivalisca in servisne
postaje za osnovno vzdrzevanje. ParkiriSCa za kolesa bodo
urejena v vseh vecjih naseljih ob linijah javnega prevo-
za, predvidoma v neposredni blizini avtobusnih postajalis¢
in javnih ustanov. Predvidene lokacije vkljuCujejo pokriti
kolesarnici v Kozjem (pri avtobusni postaji) in v Podsredi,
stojala v trgu Kozje, LesiCnem, Bucah ter ob obeh osnovnih
Solah. Socasno z razvojem kolesarskega omrezja bo obcina
vzpostavila pocivalisca z urbano opremo in servisnimi posta-
jami za popravilo koles, nameScenih na strateSko izbranih
tockah glede na dolzino, zahtevnost terena in predvideno
intenzivnost uporabe kolesarskih poti.

3/ VZPOSTAVITEV 0Z. NADGRADNJA SISTEMA
ZA 1ZP0S0JO KOLES

Obcina Kozje bo z okoliSkimi obCinami vzpostavila enoten
sistem izposoje e-koles, ki bo kompatibilen z obCinami
znotraj nacrtovanega regionalnega omrezja, zlasti z obcina-
ma PodCetrtek in Bistrica ob Sotli. Sistem bo zasnovan
skladno z znaCilnostmi terena in razdaljami med nasel-
ji, kar utemeljuje uvedbo elekiricnih koles. lzposoja bo
najprej omogocCena v krajih z ze urejenimi in varnimi
kolesarskimi povezavami, postopno pa razsirjena v skladu
z razvojem kolesarske infrastrukture. ObCina bo nadgradila
tudi obstojeci sistem izposoje e-koles na obmoCju Kozjan-
skega parka in s tem prispevala k vecji dostopnosti trajnos-
tnih oblik mobilnosti za vsakodnevne in turisticne namene.

Slika 15: Tour Slovenia, promocija kolesarjenja skozi prireditve

4/ DODATNA PROMOCIJA IN IZOBRAZEVANJA
NA PODROCJU KOLESARJENJA

Obcina Kozje bo za poveCanje varnosti in spodbuditev
uporabe koles kot prevoznega sredstva izvajala redna letna
izobrazevanja za obCane. Ta bodo zajemala teoreticni del
S pojasnili prometnih pravil za razlicne vrste kolesarskih
povrSin (kolesarske steze, pasovi, sharrowi) in prakticni
del z voznjo v realnih prometnih razmerah pod vodstvom
usposobljenih instruktorjev. Poleg tega bo obCina sodelova-
la z lokalnimi Solami pri vkljuCevanju vsebin o kolesarjenju
v izobrazevalne programe, s Cimer bo omogoceno zgodnje
ozaveScanje mladih o varnosti in pravilni rabi kolesarskih
povrsin. Celostni pristop bo prispeval k vecji prometni kulturi
in spodbudil trajnostne oblike mobilnosti.

Bi bili pripravljeni uporabljati sistem souporabe
koles ali sistem izposoje koles za vsakodnevno

rabo - ne le znotraj Kozjanskega parka,
ée bi bil na voljo?

mogoce

da

ne
Grafikon 10: Pripravijenost uporabe sistema za izposojo koles,
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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IV. STEBER:
Javni prevoz

Obcina Kozje bo celovito izboljSala sistem javnega prevoza
z veC vidikov. Poudarek bo na povecanju frekvence avtobus-
nih linij, zlasti proti Celju, tudi v veCernih urah in ob koncih
tedna. Izvedena bo prenova vseh Se neurejenih avtobusnih
postajalis¢ ter vzpostavljena nova postajaliSca v Stirih krajih.
Preucena bo moznost SirSe uporabe Solskih prevozov za druge
obcane, zlasti iz odrocnih obmocij. Nadgradil se bo razvoj
sistema prevozov na klic, ki bo ob morebitni uvedbi placljive
razlicice postal Se dostopnejSi. Ukrepi bodo prispevali k vecji
dostopnosti, varosti in ucinkovitosti javnega prevoza.

‘ IZBOLJSANJE PONUDBE
" AVTOBUSNEGA PREVOZA

PRENOVA AVTOBUSNIH
POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

ZAGOTAVLIANJE SOLSKIH
PREVOZOV IN PREUCITEV
MOZNOSTI NJIHOVE SIRSE
UPORABE

VZDRZEVANJE IN RAZSIRITEV
OBSTOJECGA SISTEMA
PREVOZOV NA KLIC

AT WIIN

1/1ZBOLJSANJE PONUDBE AVTOBUSNEGA PREVOZA

Obcina Kozje bo s ciljem izboljSanja dostopnosti do
delovnih mest, Sol in storitev stremela k razvoju javnega
avtobusnega prevoza, zlasti na relaciji proti Celju. Klju¢na bo
pobuda za povecanije frekvence vozenj, tudi v vecernih urah
inob koncih tedna. V sodelovanju z DUJPP in prevozniki si bo
obCina prizadevala za uskladitev voznih redov z vsako-
dnevnimi potrebami prebivalcev. prebivalcev. V ospredju bo
izboljSanje povezave z regijskimi/urbanimi sredisci, pred-
vsem zaradi potreb dnevnih migrantov, dijakov in Studentov.

2 / PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

3/ ZAGOTAVLJANJE SOLSKIH PREVOZOV IN
PREUCITEV MOZNOSTI NJIHOVE SIRSE UPORABE

Obcina Kozje bo izvedla celovito prenovo vseh Se neob-
novljenih avtobusnih postajaliS¢, z namenom izboljSanja
udobja za uporabnike javnega prevoza. Postajalis¢a bodo
opremljena z nadstreski, klopmi, jasnimi voznimi redi, koSi
za odpadke, stojali za kolesa in ustrezno osvetlitvijo, kar bo
omogocalo prijetnejSe Cakanje ter vecjo varnost, zlasti v
slabsih vremenskih pogojih ali v veCernem Casu. UpoSteva-
na bo tudi dostopnost za gibalno ovirane osebe z urejenimi
klaninami in prilagojenimi povrSinami. Dodatno bo obcina
vzpostavila nova postajaliSca v krajih JeSovec pri Kozjem,
DobleZiCe, Drensko Rebro in Poklek pri Podsredi, kar bo
prispevalo k boljSi pokritosti celotnega obmocja obcine z
javnim potniSkim prometom.

Kako
ocenjujete
ucinkovitost
javnega
zelo dobro prevoza?
javnega prevoza ni
nevem
dovolj dobro
slabo

Grafikon 11: Ocenjevanje ucinkovitosti javnega prevoza,
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)

Obcina Kozje bo Se naprej zagotavljala kakovostne Solske
prevoze. Preucila bo mozZnosti za SirSo uporabo Solskih
prevozov, z namenom izboljSanja mobilnosti prebivalcev,
zlasti tistih iz oddaljenih zaselkov, kjer ni dostopa do red-
nih avtobusnih linij. V sodelovanju z DUJPP bo preverila
moznost integracije katere od Solskih linij v sistem javnega
potniSkega prometa, s Cimer bi optimizirala stroSke Solskih
prevozov. Ukrep bi tudi ostalim obCanom omogocil dostop
do upravnega srediSca in s tem do linij javnega prevoza. Na
ta nacin bi obCina bolje izkoristila obstojece prevozne kapac-
itete ter zmanjSala odvisnost od osebnih avtomobilov. Pred
uvedbo ukrepa bodo opravljene analize potreb in mozno-
sti, spremljala pa ga bo tudi promocija v lokalnem okolju.

4 / VZDRZEVANJE IN RAZSIRITEV OBSTOJECEGA
SISTEMA PREVOZOV NA KLIC

Obcina Kozje bo nadaljevala z vzdrzevanjem in nadgrad-
njo uspesno vzpostavljenega sistema prevozov na klic, ki
pomembno prispeva k mobilnosti starejSih, gibalno oviranih
oseb in prebivalcev oddaljenih zaselkov. Preucena bo tudi
moznost uvedbe placljive razliCice storitve po vzoru modela
ToyotaGo, s Cimer bi se dodatno povecala njena dostopnost.
Obcina bo okrepila obveS¢anje in promocijo sistema, da bi
za storitev izvedelo in jo uporabljalo ¢im ve¢ obCanov. Po
potrebi bo sistem nadgrajen tudi z dodatnim vozilom, kar bo
izboljSalo njegovo ucinkovitost in razpolozljivost.

Slika 16: Avtobusna postaja Kozje - simulacija prenovijene
talne signalizacije.

Zanimivost:

Rezultati ankete so pokazali, da je povpreéna
oddaljenost od doma do najbliZjega avtobus-

nega postajalis¢a kar 1.418 metrov.
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V. STEBER:
Osebni motorni promet

Obcina Kozje bo z rednim vzdrzevanjem in postopnimi
rekonstrukcijami izboljSala stanje cestnega omrezja, pri
cemer bo po moznosti vkljucila tudi povrSine za pesce in
kolesarje. Za veCjo prometno varnost bo uvedla spremljanje
hitrosti z merilniki ter na kriticnih tockah izvajala ukrepe za
umirjanje prometa. Upravljanje s parkiranjem bo izboljSa-
no z uvedbo kratkotrajnega parkiranja na kljucnih lokacijah,
zagotavljanjem parkirnih povrSin namenjenih Park & Ride in
sopotniStvu ter zmanjSanjem Stevila parkirnih mest na trgu
Kozje, s Cimer bo izboljSan javni prostor.

AKTIVNO VZDRZEVANJE
IN REKONSTRUKCIJE
CESTNEGA OMREZJA

IMPLEMENTACIJA UKREPOV

SPREMLJANJE HITROSTI IN
2 ZA UMIRJANJE PROMETA

3 UPRAVLJANJE PARKIRANJA

30

25

20

15

10

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE IN )
REKONSTRUKCIJE CESTNEGA OMREZJA

Obcina Kozje bo redno vzdrzevala in postopno rekonstruirala
dotrajane odseke cestnega omrezja z namenom izboljSanja
varnosti in dostopnosti za vse udelezence v prometu. Po-
leg sanacije poSkodb na voziSCih bo obCina skrbela tudi za
odvodnjavanje, prometno signalizacijo in obcestno infra-
strukturo. Pri rekonstrukcijah bo sistematicno preucevala
moznosti za vkljuCitev povrSin za peSce in kolesarje, kjer
bodo to dopuScale prostorske in tehnicne moznosti.

2 / SPREMLJANJE HITROSTI IN IMPLEMENTACIJA
UKREPOV ZA UMIRJANJE PROMETA

Obcina Kozje bo z namenom izboljSanja prometne varnos-
ti uvedla sistemati¢no spremljanje hitrosti vozil z uporabo
premicnih prikazovalnikov hitrosti. Na podlagi zbranih podat-
kov bo prepoznala najbolj kritine odseke in tam postopoma
uvajala omejitve hitrosti ter dodatne infrastrukturne ukrepe za
umirjanje prometa, kot so hitrostne ovire, optiCne zozitve in
ustrezna signalizacija.

Kako bi se bilo po mnenju obéanov najbolje lotiti
izbolj$anja prometne varnosti?

Postavitev Vedja Boljsa Prikazovalnik ~ Radar Drugo
dodatnih prisotnost osvetlitev  hitrosti

prometnih prometne ceste

znakov policije

Grafikon 12: IzboljSanje prometne varnosti,
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)

3/ UPRAVLJANJE PARKIRANJA

ObCina Kozje bo izboljSala upravljanje s parkiranjem z
uvedbo kratkotrajnega parkiranja na kljucnih lokacijah, kot
je Zdravstveni dom Kozje in ostale kljucne lokacije, kjer bo
s tem omogocen hitrejSi pretok vozil in boljSi dostop do
storitev za tiste, ki storitev potrebujejo. Ob avtobusni posta-
ji bo zagotovila parkiriS¢a za sopotnitvo in sistem Park &
Ride, kar bo omogocilo kombiniranje avtomobila z javnim
prevozom. Na trgu Kozje bo postopoma zmanjSano Stevilo
parkimih mest, da se sprosti veC prostora za pesce in izbol-
jSa kakovost javnega prostora.

Slika 17: Trg Podsreda
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7 | Akcijski nacrt

/a uspesno uresnicevanje obcinske celostne pro-
metne strategije je kljuCen sedemletni akcijski
nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov zno-
traj strateSkih stebrov. Nacrt doloCa ¢asovni okvir
izvedbe, okvirne stroske, odgovorne nosilce, mozne
vire financiranja in oceno zahtevnosti izvedbe in
ucinkovitosti predvidenega ukrepa. Ocene stroSkov
in Casovna umestitev sta okvirna, saj za nekatere
ukrepe trenutno Se ni na voljo projekine ali inves-
ticijske dokumentacije, prav tako veliko projektov
Se ni umescenih v proracun obcine. Pri nacrtovanju
S0 upostevani proracun Obcine Kozje ter proracun
Republike Slovenije.

lzvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih
sredstev, preko prijav na razpise ali v sodelovanju z drugimi
organizacijami in njihovimi viri. Predvideni so tudi ukrepi, ki
ne zahtevajo neposrednih finan¢nih sredstev. Obcina se bo v
prihodnje aktivno prijavljala na razpise pristojnih ministrstev,
gvropske projekte ter druge razpise, da zagotovi dodatna
sredstva za izvajanje strategije.

Slika 18: Trg v Kozjem
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CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti
Digitalizacije in inovacije
Sodelovanje v sklopu ETM

Vzpostavitev registra nevarnih tock

Celovita prenova ulic in trgov skladno z naceli trajnostne mobilnosti

HOJA
Zagotavljanje urejenih pespoti
Zagotavljanje dodatnih in obnavljanje obstojecih sprehajalnih poti
Opremljanje povrsin za peSce
Zagotavljanje dostopnosti za invalide
KOLESARJENJE

lzgradnja kolesarskega omrezja

Vzpostavitev varnih parkirnih mest za kolesa, kolesarskih pocivalis¢
in servisnih postaj za popravilo koles

Vzpostavitev 0z. nadgradnja sistema za izposojo koles
Dodatna promocija in izobrazevanja na podro¢ju kolesarjenja

JAVNI PREVOZ

Izbolj$anje ponudbe avtobusnega prevoza

Prenova avtobusnih postajali$¢ in vzpostavitev novih

Zagotavljanje Solskih prevozov in preucitev moznosti njihove Sir§e uporabe

Vzdrzevanje in raz8iritev obstojecega sistema prevozov na klic

OSEBNI MOTORNI PROMET
Aktivno vzdrZzevanje in rekonstrukcije cestnega omreZja

Spremljanje hitrosti in implementacija ukrepov za umirjanje prometa

Upravljanje parkiranja

Tabela 3: Akcijski nacrt

Opomba: Simbol / pomeni, da Se ukrep v navedenem letu ne izvaja.
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