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Obcinska celostna prometna strategija obcine Duplek je nastala
v okviru razpisa Ministrstva za okolje, podnebje in energijo za
izdelavo Obcinskih celostnih prometnih strategij v slovenskih
obcinah.
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1 1 Uvod

ObCinska celostna  prometna  strategija (v
nadaljnjem besedilu: OCPS) je strateSki dokument,
ki dolgoroCno usmerja razvoj prometa in celovito
obravnava promet ter mobilnost v obCini za
izboljSanje  kakovosti  Zivljenja  prebivalcev.
Namen je vzpostavitev varnega, ucinkovitega in
dostopnega prometnega sistema, ki spodbuja
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniSkega
prometa ter prispeva k spremembi potovalnih
navad in zmanjSanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje ter zdravje ljudi.

Obcina je s sprejetiem CPS Ze naredila pomemben korak
k strateSkemu in trajnostnemu nacrtovanju prometa. /
nadgradnjo v okviru nove OCPS nadaljuje zacrtano pot
in utrjuje temelje za dolgorocno, sistematicno in ciljno
usmerjeno prometno politiko. Njena posebna vrednost
je v vkljuCujoCem in usklajenem pristopu, nastajala je ob
aktivnem sodelovanju prebivalcev, strokovnjakov in klju¢nih
deleznikov, zato odraza dejanske potrebe skupnosti ter
razvojne cilje obcine.

. TRADICIONALNO
NACRTOVANJE PROMETA

OCPS temelji na nacelih celostnega
prometnega nacrtovanja, ki promet
obravnava kot sestavni del SirSega
druzbenega in prostorskega razvoja.
V nasprotju s tradicionalnimi
pristopi, ki se osredotocajo
predvsem na gradnjo prometne
infrastrukture, celostno nacrtovanje
spodbuja uravnotezen razvoj

vseh oblik mobilnosti, zmanjSuje
odvisnost od avtomobila in ustvarja
pogoje za bolj zdravo, prijazno in
povezano skupnost.

CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

infrastruktura je osrednji predmet obravnave

infrastruktura je eden od nacinov doseganja SirSih ciljev

projektno nacrtovanje

strateSko in ciljno nacrtovanje

netransparentno odlocanje

transparentno odlocanije z vklju¢evanjem javnosti

osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost

osrednja cilja dostopnost in kakovosti bivanja

investicijsko intenzivno nacrtovanje

osredotocenost na Cloveka

zadovoljevanje prometnega povprasevanja

upravljanje prometnega povprasevanja

osredotoCenost na velike in drage projekte

domena prometnih inzenirjev

osredotoCenost na ucinkovite in postopne izboljSave

interdisciplinarnost,
integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

strateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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SKLOP D

Diagram 1: Proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje Nacionalne smernice za

pripravo ObCinske celostne prometne Strategije Prenovljena izdaja, usklajena z novo zakonodajo
O©Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo april 2023

2 | Proces priprave

obdinske celostne prometne strategije

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z
nacionalnimi  smernicami in je razdeljen na
veC vsebinskih sklopov. Vsak sklop predstavlja
pomemben korak v procesu oblikovanja strategije,
ki vkljucuje kljuCne deleznike, javnost in strokovno
podporo.

Proces priprave je potekal od maja 2024 in se je zakljucil
s sprejemom strategije na obCinskem svetu v letu 2025.
Priprava OCPS je potekala v veC vsebinsko zaokrozenih
sklopih, ki so omogoCili sistematiCni razvoj strateSkega
dokumenta. Proces se je vodil skladno z nacionalnimi
smernicami in je vkljuceval vse kljucne korake, od zacetnega
organiziranja do konCnega sprejema strategije.

OCPS je bil tako pripravljen skozi veC zaporednih faz, ki
so zagotovile celovit in premisljen pristop k oblikovanju
prometnega sistema obCine. Strategija zdaj sluzi kot osnova
za izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri razvoju
prometnega sistema.

Slika 2: KolaZ fotografij iz postopka priprave OCPS

1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)

Na zaCetku procesa so bili vzpostavljeni temelji za uspesno
pripravo strategije. Dolocena je bila organizacijska struktura,
pristojnosti deleznikov in ¢asovni okvir izvedbe. Obcina je
zagotovila potrebne vire in strokovno podporo za celoten
Proces priprave.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
so imeli kljucno vlogo pri oblikovanju strategije. DoloCene
so bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi dokumenta,
vkljucno z obCinsko upravo, predstavniki razlicnih skupin,
prometnimi strokovnjaki in SirSo javnostjo. Pripravljene so
bile smernice za vkljuCevanje prebivalcev in zbiranje mnen;.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanje vizije in
dolocCitev strateskih ciljev. Na podlagi predhodnih usmeritev
in politik trajnostne mobilnosti so bile definirane kljucne
usmeritve za razvoj prometa v obcini. Ta faza je zagotovila
jasno podlago za nadaljnje korake pri oblikovaniju strategije.

4. ANALIZA STANJA IN IDENTIFIKACIJA 1ZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in obdelani
podatki o prometnem sistemu obcine. |zvedene so bile javne
razprave, anketa splosne javnosti, terenski ogledi, ankete o
potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, kordonsko Stetje
prometa, intervjuji in delavnice s kljucnimi delezniki, s
¢imer so bili prepoznani kljucni dosezki, izzivi in priloznosti
v prometnem sistemu ter doloCene prioritete za razvoj
prometnega sistema.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejSnjih faz, predlogov SirSe
delovne skupine in SirSe javnosti so bili oblikovani konkretni
ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k izboljSanju prometnega
sistema.

6. PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE (SKLOP F)

Zakljuéni del priprave OCPS je vkljuCeval oblikovanje
konCnega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezniki
in predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in vkljucitvi
smiselnih dopolnitev je strategijo potrdil obCinski svet, s
¢imer je postala veljavni strateSki dokument obcine.



Slika 3:KroZno kroZisce v Dupleku
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Delovne skupine
za pripravo OCPS

V pripravo OCPS so bile vkljucene razlicne delovne
skupine, ki so s svojimi znanji, izkuSnjami in
pogledi pomembno prispevale k oblikovanju
vsebin. Skupine so imele Sirok spekter nalog, od
zagotavljanja organizacijske in strokovne podpore
do oblikovanja vsebinskih izhodiS¢ in seznanjanja
izvajalca z lokalnimi znaCilnostmi.

Grafikon 1: Ponazoritev prepleta delovnih skupin pri pripravi OCPS

IZVAJALEC

lzvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno
izvedbo celotnega procesa. Njegove naloge so vkljuCevale
metodoloSko usmerjanje, oblikovanje vizije in strateskih
ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov
ter usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravljal kon¢no verzijo
strategije.

0ZJA DELOVNA SKUPINA

0zjo delovno skupino so sestavljali Clani ob¢inske uprave,
ki so zagotavljali operativno podporo pri pripravi OCPS.
Njihova naloga je bila usklajevanje strategije z lokalnimi
politikami,  spremljanje poteka izdelave dokumenta,
zagotavljanje podatkov ter informacij, ki so kljucne za
analizo in oblikovanje ukrepov. Prav tako so sodelovali pri
administrativnih postopkih in organizaciji javnih posvetovanj
ter potrditvi strategije na obcinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, sestavljena iz kljuénih deleznikov, je
bila vkljuCena v vec faz procesa priprave OCPS. Aktivno je
sodelovala pri oblikovanju vizije in ciljev strategije, dolocanju
ciljnih vrednosti, prepoznavanju kljucnih izzivov in priloznosti
ter oblikovaniju strateSkih usmeritev. Poleg tega je prispevala
strokovne in prakticne vpoglede pri oblikovanju konkretnih
ukrepov za izbolj$anje prometnega sistema v obgini. Sirso
delovno skupino so sestavljali predstavniki osnovnih Sol in
fakultet, MedobCinskega inSpektorata in redarstva, drustev
upokojencev, krajevnih skupnosti, policije, gasilcev in
lokalnih podijetij.

SPLOSNA JAVNOST

SploSna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovanju
strategije upoStevane dejanske potrebe in priCakovanja
prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic in drugih
participativnih  procesov. S tem so imeli priloznost
soustvarjati prometne reSitve, ki neposredno vplivajo na
kakovost njihovega vsakdana.




4 | Viziia in ciljj

oris Zelenega stanja

Vizija in cilji so temelj vsakega strateSkega
nacrtovanja, saj doloCajo smer razvoja in
dolgoroCne nprioritete. Vizija predstavlja Zelene
prihodnje razmere, ki jih Zelimo doseci, in deluje
kot skupni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so
konkretne usmeritve in merila, s katerimi vizijo
postopoma uresnicujemo.

Njihova pomembnost se kaze predvsem v usmerjanju
odloCanja in nacrtovanja, saj omogocajo, da se ukrepi
in razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z
dolgoro¢nimi potrebami.

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi vecstopen;jski
proces, ki je vkljuceval delavnico s SirSo delovno skupino in
javno razpravo. Po obravnavi zbranih predlogov in mnenj je bil
na sestanku z vodstvom obcine potrjen koncni predlog vizije
in prioritetnih ciljev. Namen tega procesa je bil zagotoviti,
da vizija in cilji odrazajo dejanske potrebe prebivalcev ter
razvojne usmeritve obcine.

Vizija ObCine Duplek

»0bCina Duplek,
Zgled povezanega in
uravnotezenega prometnega
sistema, z zavezo k veciji
varnosti in trajnostnemu
razvoju za vse prebivalce.«

4.1/ 0BRAZLOZITEV VIZIJE

ObCina Duplek si prizadeva vzpostaviti  povezan in
uravnotezen prometni sistem, ki bo omogocal varno,
ucinkovito in dostopno mobilnost za vse prebivalce. Z zavezo
k vecji varnosti Zeli obCina ustvariti okolje, kjer se lahko vsak
posameznik giblje brezskrbno, ne glede na izbran nacin
prevoza. Hkrati je v ospredju trajnostni razvoj, saj obcina
stremi k reSitvam, ki varujejo okolje, izboljSujejo kakovost
Zivljenja ter spodbujajo odgovorno ravnanje za dobrobit
sedanjih in prihodnjih generacij. TakSna usmeritev omogoca
oblikovanje prostora, ki je prijeten, varen in dostopen vsem.

4.2/ CILJI

Z namenom uskladitve obcinskih strategij s prizadevanji
na nacionalni ravni je bil v okviru metodologije za izdelavo
OCPS pripravljen nabor sedmih ciljev, ki so bili prevzeti
in razvrSCeni glede na njihovo pomembnost za obcino. V
ospredje razvoja obCinske vizije so postavljeni trije prioritetni
cilji, ki imajo kljucno vlogo pri usmerjanju razvoja na lokalni
ravni. Poleg teh so bili po redu pomembnosti razvrSceni tudi
preostali cilji, ki bodo skupaj s prioritetnimi cilji prispevali k
celovitemu uresniCevanju vizije.

Vsem dostopen prometni sistem,
ki omogoca socialno vkljucenost

Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

IzboljSana dostopnost do osnovnih
storitev in aktivnosti

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

IzboljSana kakovost Zivljenja v priviacni,
zeleni in povezani skupnosti

Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo

oo ORQ

/nizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa
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4.3 / CILINE VREDNOSTI

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajo¢imi ciljnimi vrednostmi,
ki temeljijo na analizi obstojeCega stanja in so usklajene
z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami celostnega
naCrtovanja prometa. S tem se zagotavlja sistematiCno
spremljanje in prilagajanje strategije glede na dejanske
rezultate ter potrebe obcine.

Ciline vrednosti predstavljajo kljucne ucinke, s katerimi
bo obc¢ina spremljala napredek pri uresnicevanju ciljev
strategije. DoloCajo merljive in dosegljive spremembe
na podroCju izbranih ciljev, ter omogoCajo objektivno
vrednotenje ucinkovitosti izvedenih ukrepov.

Za namen spremljanja ucinkov je bil opredeljen oZji izbor
kazalnikov. Za leto 2024 so bile izmerjene izhodiS¢ne
vrednosti na podlagi kordonskega Stetja prometa, anket o
potovalnih navadah Solarjev in zaposlenih ter statisti¢nih
podatkov o koliCini in tipu prometnih nesre¢. Na tej osnovi
s0 bile za leto 2031 oblikovane ciljne vrednosti, ki odrazajo
Zelene spremembe v prometu.

CILJNA VREDNOST

(ol[H]}
PO VRSTNEM REDU KAZALNIK Izhodig&na ar dnost
POMEMBNOSTI Opis vrednost fiina vreanos
v lefu 2024 v letu 2031
% t ..
sem d?s open Delezi in obseg uporabe . . .
prometni sistem, X . Poveéati delez uporabe javnega o o
1. . Y prometnih naéinov na 7% 8%
ki omogota . . prevoza v prometu
. . glavnih prometnicah
socialno vklju&enost
Letno povpreéje vseh Znizati povpreéno $tevilo vseh
tipov prometnih nesreé v| zabeleZenih prometnih nesre¢ 33f8 2.5
. .~ | (med leti 2018- | (med leti 2027-
zaporednem obdobju 5 | na leto v zaporednem obdobju 2022 2031
Vedja varnost let 5 let ) )
2. vseh udeleZencev
v cestnem prometu .. - Poveéati delez Solarjev, ki pri
Dele efrok;, ki v Solo oteh v $olo uporabljajo aktivne
prihajajo brez spremstva P ¥ solo uporabiay W 19% 33%
. oblike mobilnosti brez
odraslih 8
spremstva odraslih
Izboliana dostopnost Delez uporabe Zmanijati delez zaposlenih, ki
3. do osnovnih storitev potovalnih naéinov pri | pri poteh na delo uporabljajo 93% 80%
in aktivnosti poteh na delo avtomobil
. . Delezi i .
Bolj zdravi eleziin ?bsegv.uporobe Poveéati delez uporabe kolesa v
4. . e . .| prometnih na&inov na 1% 3%
in bolj aktivni prebivalci . . prometu
glavnih prometnicah
DeleZi uporabe Poveati delez $olarjev, ki pri
. potovalnih nadinov pri | poteh v $olo uporabljajo aktivne 19% 40%
Izboli$ana kakovost ) ; .
oo T poteh v osnovno $olo oblike mobilnosti
5 bivanja v privlaéni,
’ zeleni in povezani ..
i Delezi in obseg uporabe - . .
skupnosti prometnih natinov na Poveéati delez uporabe hoje v 59 8%
. . prometu
glavnih prometnicah
. Delez uporabe o . e
Okreplieno lokalno . o . | Povelati delez zaposlenih, ki pri
. . potovalnih naginov pri - o o
6. in regionalno R Mt poteh na delo uporabljajo 3% 7%
poteh na delo in dolZine . . . .
gospodarstvo . aktivne oblike mobilnosti
poti na delo
Znizane lokalne v .
emisije onesnazeval Delezi in obseg uporabe Zmani$ati delez uporabe
7. prometnih naéinov na 66% 60%

in foplogrednih plinov

iz prometa glavnih prometnicah

Tabela 1: Prikaz ciljev in cilinih vrednosti
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avtomobila v prometu

Grafikon 2: Ponazoritev izhodis¢nih in cilinih vrednosti iz Tabele 1 s piktogrami

13



51
Analiza
obstojecega stanja

Analiza obstojecega stanja vkljucuje pregled prostorskih
in demografskih znacilnosti ter kljucnih elementov
prometnega sistema v obCini Duplek. Namen analize
je prepoznati obstojeCe dosezke in izpostaviti kljucne
izzive obstojeCega prometnega sistema ter opredeliti
priloznosti za njegov nadaljnji razvoj.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razlicni viri in metode,
kot so kordonsko Stetje prometa, ankete o potovalnih navadah
zaposlenih in Solarjev, anketa splosSne javnosti, poglobljeni inter-
vjuji s kljucnimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbrani
podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja kljucnih
vzorcev vedenja, ocene dejanskega stanja prometnega sistema ter
poglobljenega razumevanja tezav in potreb, s katerimi se obcani
sreCujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni kljucni dejavniki, ki
vplivajo na oblikovanje prometne politike - med njimi znaCilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne
navade v obcini. Poseben poudarek je namenjen prepoznavi ze
ucinkovitih obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter opredelitvi
konkretnih priloznosti v prometnem sistemu.

Vsebine analize pregleda obstojeCega stanja so zdruzene v
naslednja podpoglavja:

5.1 Splo3ni podatki o ob¢ini

5.2 Potovalne navade v ob¢ini

5.3 Kljucne ugotovitve




5.1/ SPLOSNI PODATKI 0 OBCINI

Obcina Duplek meri 40 km? in se nahaja v severovzhodnem
delu Slovenije kot del podravske statisticne regije. Po
povrSini se med slovenskimi ob¢inami uvrsca na 146. mesto,
sestavlja pa jo 10 naselij, najvecji srediSCi sta Spodnji in
Zgornji Duplek.

Sredi leta 2022 je v ob¢ini zivelo priblizno 7.000 prebivalcev
(priblizno enako Stevilo moSkih in Zensk), kar jo po Stevilu
prebivalcev uvrSta na 78. mesto v Sloveniji. Gostota
poselitve znaSa 176 prebivalcev na km? in je tako obCutno
vi§ja od drzavnega povprecja (104 preb./km?). Naravni prirast
je bil v letu 2022 negativen (—0,7 na 1.000 prebivalcev),
medtem ko je bil selitveni prirast pozitiven (4-5,1), tako da je
skupni prirast ostal pozitiven (+4,4 na 1.000 prebivalcev),
Ceprav nekoliko pod drzavnim povprec¢jem. Povprecna
starost obCanov je znaSala 43,8 leta, kar je malenkost pod
povprecjem Slovenije, hkrati pa indeks staranja (132) ostaja
nizji od drzavnega (142), kar pomeni, da se prebivalstvo
stara pocasneje kot v celotni drzavi.

V obCini je visoka vkljucenost otrok v vrtce (88 % med 1-5
let). Delujeta dva vrtca s skupno 288 otroki, osnovne Sole
obiskuje priblizno 660 ucencev, srednje Sole pa okoli 240
dijakov (izven obcine). Med 1.000 prebivalci je 31 Studentov
in 6 diplomantov, kar je pod drzavnim povpre¢jem.

Grafikon 3: Delovna migracija prebivalcev Ob¢ine Duplek po
obcinah zaposlitve za leto 2023. Vir: SURS.

DeleZ delovno aktivnega prebivalstva (15-64 let) znasa
okoli 65 %, kar je nekoliko manj kot slovensko povprecie,
povprecna mesecna bruto placa pa je za 22 % nizja od
drzavnega povprecja. V ob¢ini je registriranih 601 osebnih
avtomobilov na 1.000 prebivalcev, povprecna starost vozil
paje 11 let.

Po podatkih za leto 2023 je v ob¢ini 2.903 delovno aktivnih
prebivalcev (brez kmetov), na obmocju obCine je 920
delovnih mest, od tega jih 477 zasedajo domacini. VecCina
obcanov (2.426 oseb oziroma ve¢ kot 80 % delovno aktivnih)
se dnevno vozi na delo izven obCine, najve¢ v Maribor
(50,2 %), sledijo Ljubljana (7,8 %), Lenart (3,9 %), HoCe—
Slivnica (3,2 %) in Ptuj (3,2 %). Indeks delovne migracije
(31,7) potrjuje, da gre za izrazito bivalno obCino z razmeroma
malo delovnih mest, zaradi Cesar prevladujejo vsakodnevne
delovne migracije. Vse to pomembno vpliva na nacrtovanje
prometa in mobilnosti v obCini Duplek, kjer se ob razprSeni
poselitvi in vecinskem dnevnem migriranju prebivalstva
pojavljajo specifiCni izzivi zagotavljanja kakovostne prometne
infrastrukture in trajnostnih resitev.

Cestno omrezje v obcini Duplek obsega skupno 135,2 km,
od tega 14,8 km drzavnih in 120,4 km obcinskih cest. Obcina
je s svojim cestnim omrezjem dobro povezana z okoliSkimi
obcinami, zlasti z Mestno ob¢ino Maribor na severozahodu
ter obCino Ptuj na jugovzhodu. Najpomembnej§i prometni
povezavi predstavljata regionalni cesti R3-710 (Maribor—
Vurberk—Ptuj) in R3-745 (Janezovci—Dolge njive—Spodniji
Duplek), ki omogocata glavno navezavo na SirSe regijsko in
drzavno prometno omrezje.

ostale obdine

Slovenska Bistrica
Ptuj

Hoce-Slivnica

50,19%

Maribor

5.2/ POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Potovalne navade odrazajo strukturo vsakodnevne mobilnosti.
lzvedeno je bilo kordonsko $tetje prometa pri OS Duplek in
POS Dvorjane. Z namenom pridobitve informacij o potovalnih
nacinih pri poteh v Solo ter o delezu otrok, ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih je bila izvedena anketa med Solarji v
dveh osnovnih Solah, OS Duplek ter 0S Korena. Z namenom
pridobitve informacij o potovalnih navadah zaposlenih ter
dolzinah poti na delo je bila izvedena anketa o potovalnih
nacinih pri poteh na delo pri dveh zaposlovalcih: 0S Duplek
in 0S Korena.

Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih
prometnicah v obCini (rezultati kordonskega Stetja prometa
izvedenega 05. 06. 2024 pri 0S Duplek in POS Dvorjane, v
¢asu jutranje in popoldanske prometne konice)

Vecinski deleZz uporabe potovalnih nadinov na glavni
prometnici predstavlja avtomobil z 66 %. DeleZ uporabe
organiziranega Solskega prevoza predstavlja 14 % in delez
javnega prevoza 7 %. DeleZ uporabe hoje predstavija 5 %
in delez uporabe kolesa 1 %. Preostali delez predstavljajo
motorji, potniski kombiji ter lazja in tezja tovorna vozila.
TuristiCnih avtobusov, obCasnega avtobusnega prevoza in
kmetijske mehanizacije se ne upoSteva pri izracunu delezev
uporabe prometnih naginov.

5% 1%

loja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali Avtomobil (voznik)**
rolka)

2% 14%

QLH DDDQ

e7ja na siali Organiziran prevoz - Solski
vcé) avtobus

DeleZi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno $olo
(rezultati ankete o potovalnih navadah ucencev 3., 5. in 7.
razreda v OS Duplek ter OS Korena, izvedene junija 2024)

Vecinski delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh v Solo
predstavija osebni avtomobil z 49 % in Solski avtobus/
kombi z 32 %. Sledi delez uporabe hoje z 13 % in deleZ
uporabe kolesa, ki znasa 6 %. Deleza otrok, ki pri poteh v Solo
uporabljajo javni prevoz, ni bilo zaznati.
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Grafikon 5: Piktogrami s prikazom delezev uporabe potovalnih
nacinov pri poteh v osnovno solo

Lenart
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Osebni avtomobil

Duplek 16, 43%
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Potniski kombi Lazja tovorna vozila (dve osi)

Grafikon 4: Piktogrami s prikazom delezev prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v obcini
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DeleZi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo (rezultati
ankete o potovalnih navadah zaposlenih, izvedeni v mesecu
junij 2024 med zaposlenimi v OS Duplek in OS Korena)

Pri poteh na delo delez uporabe avtomobila predstavlja 97
% (kot voznik ali kot sopotnik v avtomobilu). Delez uporabe

hoje predstavlja 3 %. Uporaba kolesa ali javnega prevoza ni
bila zaznana.

3%0 92% 5%

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka) Avtomobil (voznik)** Avtomobil (sopotnik)

Grafikon 6: Piktogrami s prikazom deleZev uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo med zaposlenimi na 0OS Duplek in 0S

Koreni)

Dolzine poti na delo (rezultati ankete o potovalnih navadah
zaposlenih, izvedeni v juniju 2024 med zaposlenimi v 0S
Duplek in OS Korena)

Vecina anketiranih zaposlenih je od dela oddaljenih med 10
km in 30 km (46 %). Ve¢ kot 30 km je od dela oddaljenih 12

% anketiranih, med 5 kmin 10 km 15 %, med 2km in 5km 20
% ter manj kot 2km 7 % anketiranih.

Delez zaposlenih
veC kot3okm [EBLL
10-30km 46%
5—10km 15%

EREISU 20%

manj kot 2km A%

Grafikon 7: Prikaz dolzin poti na delo

Kako zadovoljni ste obcani z izvajanjem ukrepov za spodbujanje hoje, kolesarjenja, javnega
potniskega prometa in optimizacijo motornega prometa v ob¢ini?

< O
O O

21%

6% 2%

Grafikon 8: Zadovoljstvo ob¢anov z izvajanjem ukrepov za spodbujanje trajnostne mobilnosti
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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5.3 / KLJUCNE UGOTOVITVE

Kljucne  ugotovitve  predstavljajo  strnjen  pregled
najpomembnejSih  spoznanj,  pridobljenih  z  analizo
obstojeCega stanja in  prikazujejo  trenutno  stanje
prometnega sistema skozi prizmo doseZenih izboljSav,
obstojecih izzivov in razvojnih priloznosti.

V uvodnem delu so predstavljeni dosezki, ki ponazarjajo
napredek na kljucnih podroCjih mobilnosti v obCini. Sledi
pregled izzivov, ki Se vedno vplivajo na neenakomerno
razvitost prometnega sistema in omejujejo njegovo celovito
delovanje. Ti izzivi pa hkrati odpirajo priloznosti za ciljno
usmerjene izboljSave — prav na tistih segmentih, kjer so
potrebe najvecje in kjer lahko ukrepi najbolj prispevajo k bolj
uravnotezenemu, dostopnemu in trajnostnemu prometnemu
okolju.

@ Kijuéni dosezki
- Zagotovljene povrsine za hojo in kolesarjenje
na kljucnih odsekih
- Javni prevoz zagotavlja osnovno dostopnost
v vseh naseljih
- Ustrezno razvejana mreza obcinskih
in drzavnih cest

o @ Kljucni izzivi
- Razgiban relief in razprSena poselitev
- Dotrajane in neurejene povrSine za hojo
in kolesarjenje
- Javni prevoz ne predstavlja ucinkovite
alternative avtomobilu
- Slabo vzdrzevane obCinske ceste

@ Kljucne priloznosti

- Obnova dotrajanih in vzpostavitev novih povrSin
za hojo in kolesarjenje

- IzboljSanje uCinkovitosti javnega prevoza

- |zkoriSCanje ugodne strateske lege obCine

- Obnove cest kot razvojna priloznost

il

Slika 6: Cesta med Spodnjih in Zgornjim Duplekom
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Klju¢ni dosezki

Kljucni  dosezki pomagajo razumeti trenutno
stanje prometa v obCini in usmerjajo prihodnje
naCrtovanje. So podlaga za ucinkovito pripravo
strategije, saj pokazejo, kaj ze deluje in kje so Se
moznosti za izboljSave.

ZAGOTOVLIENE POVRSINE
ZA HOJO IN KOLESARJENIJE

NA KLJUCNIH ODSEKIH

JAVNI PREVOZ ZAGOTAVLIA
OSNOVNO DOSTOPNOST

V VSEH NASELJIH

USTREZNO RAZVEJANA
MREZA OBCINSKIH IN
DRZAVNIH CEST

1/ZAGOTOVLJENE POVR§II\!E ZA HOJO IN
KOLESARJENJE NA KLJUCNIH ODSEKIH

3/ USTREZNO RAZVEJANA MREZA
OBCINSKIH IN DRZAVNIH CEST

V' obCini Duplek so na kljucnih prometnih odsekih
zagotovljene povrsine za hojo in kolesarjenje, kar pomembno
prispeva k ve€ji varnosti in spodbuja trajnostno mobilnost. Ob
drzavni cesti, ki povezuje Maribor z obCinskim srediscem, so
urejene loCene povrsine za peSce in kolesarje, na dolocenih
odsekih celo obojestransko, kar omogo¢a nemoteno in varno
gibanje. V vecini strnjenih naselij so vzpostavljeni plocniki,
ki izboljSujejo dostopnost in varnost lokalnega prebivalstva.
Po obCini poteka tudi nekaj sprehajalnih poti, ki prebivalcem
omogocajo kakovostno vsakodnevno rekreacijo. Obcina je
vkljucena tudi v pomembno regionalno kolesarsko povezavo,
saj skozi njeno obmoCje poteka Dravska kolesarska pot,
ki povezuje Duplek z Mariborom in Ptujem ter ima velik
potencial tako za vsakodnevno mobilnost kot za razvoj
rekreativnega turizma.

2/ JAVNI PREVOZ ZAGOTAVLJA OSNOVNO
DOSTOPNOST V VSEH NASELJIH

Javni prevoz v ob¢ini Duplek zagotavlja osnovno dostopnost
za prebivalce vseh naselij in omogoca povezave z vecjimi
regionalnimi srediSci, zlasti z Mariborom in Ptujem. Poleg
osnovne avtobusne ponudbe ima ob¢ina dobro vzpostavljen
in uCinkovit sistem Solskih prevozov, ki uencem zagotavlja
varen in organiziran dostop do vzgojno-izobrazevalnih
ustanov. Do naselja Zgornjega Dupleka poteka tudi linija
mestnega avtobusnega sistema Maribora, kar predstavlja
dodatno moznost za uporabo javnega prevoza in izboljSuje
dostopnost do regijskega srediSca.

14,80 km
dlltliavnih
cest
- - -
I120 okm

i

135,20 km cest

vseh javnih

cest v obcini

Grafikon 9: Cestno omreZje v ob¢ini Duplek

Obcina Duplek ima ustrezno razvejano mrezo obcinskih
in drzavnih cest, ki omogoca dobro dostopnost znotraj
obcinskega obmocja ter povezljivost z okoliSkimi ob&inami
in regijskimi srediS¢i. Drzavne ceste u¢inkovito povezujejo
naselja z Mariborom, Ptujem in drugimi kraji v regiji,
medtem ko obCinske ceste zagotavljajo osnovno prometno
dostopnost do posameznih zaselkov, stanovanjskih obmocij
in kmetijskih povrSin. Cestna mreza je ve€inoma prevozna
in ustrezno kategorizirana, kar omogoc¢a osnovno prometno
funkcionalnost ter sluzi tako vsakodnevnim kot gospodarskim
prevozom.

Slika 7: Centralno obmocje Dupleka ima zagotovijene povrsine za
hojo in kolesarjenje
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Kljucni izzivi

Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov je
bistveno za uresniCevanje ciljev strategije in
prilagajanje  prometnega sistema  dejanskim
potrebam obcine. Namen njihove obravnave
je prepoznati kljuCne problematike trenutnega
prometnega sistema ter zagotoviti podlago za
identifikacijo kljucnih priloznosti.

RAZGIBAN RELIEF IN
RAZPRSENA POSELITEV

DOTRAJANE IN NEUREJENE
POVRSINE ZA HOJO IN
KOLESARJENJE

JAVNI PREVOZ NE PREDSTAVLIA
UCINKOVITE ALTERNATIVE
AVTOMOBILU

SLABO VZDRZEVANE
OBCINSKE CESTE

DOQOO

1/ RAZGIBAN RELIEF
IN RAZPRSENA POSELITEV

Obcina Duplek ima izrazito dvojen reliefni znacaj: ravninski
del v blizini reke Drave, kjer je gostota poselitve visoka,
ter obseznejSi hribovit del, kjer prevladuje razprSena in
redkejSa poselitev. Ta prostorska raznolikost mo¢no vpliva
na razvoj prometne infrastrukture in mobilnosti. V hribovitem
zaledju so naselja med seboj precej oddaljena, kar zahteva
razvejano cestno omrezje in posledicno visje stroSke
vzdrzevanja obCinskih cest ter druge infrastrukture. Razgiban
relief dodatno otezuje umeScanje novih prometnih resitev,
predvsem za trajnostne oblike mobilnosti, kot so javni prevoz,
hoja in kolesarjenje. TakSne prostorske razmere predstavljajo
dolgoroCen izziv pri zagotavljanju enakomerne prometne
dostopnosti in kakovosti bivanja za vse prebivalce obCine.

2 / DOTRAJANE IN NEUREJENE POVRSINE
ZA HOJO IN KOLESARJENJE

PovrSine za hojo in kolesarjenje v obcini Duplek so na
veC odsekih dotrajane, neustrezno vzdrzevane in pogosto
ne ustrezajo sodobnim standardom varne ter vklju¢ujoCe
prometne infrastrukture. PloCniki so ponekod ozki, z
neurejenimi robovi in poSkodbami, kar otezuje njihovo varno
uporabo, Se posebej za ranljive skupine, kot so starejsi,
0sebe z zmanjSano mobilnostjo in starSi z otroSkimi vozicki.
Kolesarske povrSine so ve¢inoma slabo vzdrzevane in pogosto
neustrezno izvedene. Na Stevilnih mestih ne upoStevajo
nacel prometne varnosti in udobja za kolesarje, saj so ob
prehodih Cez dovoze in prikljuCke speljane z neustreznimi
viSinskimi prehodi, ki vkljuCujejo pogoste dvige in spuste,
kar zmanjSuje pretocnost in udobje voznje. Kolesarska
infrastruktura kolesarjev ne postavlja v prometno prednost
in pogosto ne odraza nacela neprekinjene, enakopravne
obravnave. ObCina prav tako nima nobenega odseka, kjer
bi bilo na voziS¢u ustrezno urejeno souporabljanje prostora
S prometnim rezimom, ki bi kolesarjem omogocal vidnost,
zaSCito in predvidljivo vkljuCevanje v promet. Kolesarjenje
zato ni integrirano kot enakovreden nacin vsakodnevne
mobilnosti. Dravska kolesarska pot, ki poteka skozi obCino, je
na doloCenih odsekih slabo vzdrzevana in redko uporabljana,
kar dodatno kaze na neizkoris¢en potencial te regionalne
prometne in rekreativne povezave.

Slika 8: lzsek slabo vzdrZevane
povrsine za kolesarjenje

3/ JAVNI PREVOZ NE PREDSTAVLJA UCINKOVITE
ALTERNATIVE AVTOMOBILU

Kljub temu da je v ob¢ini Duplek dostopnost do javnega
prevoza zagotovijena v vseh naseljih, ta ne predstavlja
ustrezne alternative osebnemu motornemu  prometu.
Avtobusne linije so zlasti v hribovitem delu obcine redke, kar
pomeni, da so povezave v vecernih urah, ob koncih tedna in
praznikih zelo redke ali celo povsem odsotne. TakSen obseg
storitev ne omogoca zanesljive in fleksibilne uporabe javnega
prevoza za vsakodnevne potrebe, kot so delo, Sola, opravki
ali prosti ¢as. Poleg tega so Stevilna avtobusna postajalis¢a
neurejena, ponekod ne oznacena ali ne nudijo ustreznega
zavetja, pogosto pa niso vzpostavljena v parih, kar potnikom
otezuje orientacijo in naCrtovanje povratnih poti.

4/ SLABO VZDRZEVANE OBCINSKE CESTE

Obcina Duplek se zaradi razvejane in razprSene cestne
mreze sooCa z izrazitim izzivom rednega in kakovostnega
vzdrzevanja obcinskih cest. Velik obseg cestnega omrezja,
ki povezuje Stevilna razprSena naselja, zaselke in kmetijska
obmocja, zahteva stalna vlaganja v sanacije voziS¢, bankin,
prepustov in odvodnjavanja. Omejen obginski proracun
pa ne omogoCa sprotnega, celovitega in sistematicnega
vzdrzevanja vseh cestnih odsekov, zato so Stevilne ceste
dotrajane, poSkodovane in z zmanjSano prometno varnostjo.
Posledi¢no se kakovost prometne dostopnosti slab3a, zlasti
v bolj oddaljenih obmocjih obcine, kar dodatno otezuje
vsakodnevno mobilnost in logisticne tokove lokalnega
prebivalstva ter gospodarstva.
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Kljuéne priloznosti

Prepoznavanje kljucnih priloznosti v prometnem
sistemu je bistveno za uresnicevanje ciljev strategije
in prilagajanje dejanskim potrebam obCine. Namen
njihove obravnave je prepoznati kljucne priloznosti
trenutnega prometnega sistema, zagotoviti podlago
za opredelitev prioritet ter strateSkih vodil, ki
dolocajo smeri ukrepanja in opredeljujejo Zelene
spremembe.

OBNOVA DOTRAJANIH IN
VZPOSTAVITEV NOVIH POVRSIN
ZA HOJO IN KOLESARJENIJE

I1ZBOLJSANJE UCINKOVITOSTI
JAVNEGA PREVOZA

IZKORISCANJE UGODNE
STRATESKE LEGE OBCINE

OBNOVE CEST KOT
RAZVOINA PRILOZNOST

QOO

1/0BNOVA DOTRAJANIH IN VZPOSTAVITEV NOVIH
POVRSIN ZA HOJO IN KOLESARJENJE

/a razvoj prometnega sistema v obcini Duplek se izkazuje
priloznost v nadaljnjem izboljSevanju infrastrukture za hojo in
kolesarjenje, s katerim bi ob¢ina okrepila varnost, dostopnost
in priviacnost trajnostnih oblik mobilnosti. Potrebno bi bilo
zagotoviti nove hodnike za peSce znotraj naselij, zlasti na
povezavah do Sol, vrtcev, avtobusnih postajalis¢ in drugih
pomembnih javnih tock, kjer danes pogosto manjkajo ali pa
S0 neustrezno urejeni. ObstojeCe povrSine bi bilo smiselno
razsiriti ter med seboj povezati v sklenjeno omrezje, ki
omogoca varno in neprekinjeno hojo. Pomembna priloznost
se kaze tudi na podroCju kolesarskega prometa, saj bi bilo
treba nadaljevati z vzpostavljanjem kakovostnih povezav,
predvsem ob drzavnih cestah, kjer so potrebne varne, jasno
loCene in neprekinjene kolesarske povrSine. Na lokalnih
cestah, kjer ni prostora za klasiCne kolesarske steze, pa
bi bilo smiselno razmisliti o ureditvi deljenih prometnih
povrSin, z ustrezno umiritvijo prometa in jasno oznacitvijo,
ki kolesarjem zagotavlja vidnost, varnost in enakovredno
vkljuCevanje v prometni tok.

2 /1ZBOLJSANJE UCINKOVITOSTI JAVNEGA PREVOZA

Javni prevoz bi lahko predstavljal konkurencno alternativo
osebnemu avtomobilu, Ce bi se izboljSala njegova
ucinkovitost. Potrebno bi bilo povecati frekvenco linij in bolje
uskladiti vozne rede z dejanskimi potrebami prebivalcey,
zlasti zaposlenih in Solarjev, ki se dnevno vozijo v regijska
sredisca, kot sta Maribor in Ptuj. Ena izmed priloznosti je
tudi integracija doloCenih Solskih prevozov v sistem javnega
potniskega prometa, s Cimer bi se povecala dostopnost za
prebivalce bolj oddaljenih naselij in hkrati racionalizirali
obCinski stroSki. Poleg tega obstaja potencial za podaljSanje
linije mestnega avtobusa Maribora do Spodnjega Dupleka,
kar bi razSirilo moznosti uporabe mestnega prevoza na Sirse
obmocje obCine. Kljucno pa je tudi zagotavljanje ustrezno
opremljenih in dostopnih avtobusnih postajaliS¢ ter varnih
pes povezav do njih, kar predstavlja predpogoj za ucinkovito
in vkljuCujoCo rabo javnega prevoza.

3/ IZKORISCANJE UGODNE
STRATESKE LEGE OBCINE

in Lenartom, pri Cemer ta urbana srediSCa predstavljajo
pomembne zaposlitvene, izobrazevalne in storitvene centre
regije. Relativno kratke razdalje do teh mest omogocajo, da
bi ob ustrezni nadgradnji javni prevoz postal trajnostna in
privlacna alternativa osebnemu avtomobilu za vsakodnevne
migracije prebivalcev. So¢asno z naraS¢ajoco priljubljenostjo
elektricnih koles pa se za bolj aktivne prebivalce kaze tudi
potencial njihove uporabe za poti na delo in v Solo v okoliska
srediSca.

Zaradi ugodne strateske lege ima ob¢ina Duplek moznost, da
Z ustreznimi prometnimi reSitvami doseze hiter in usmerjen
razvoj prometnega sistema v smeri trajnostne mobilnosti,
ki temelji na dostopnosti, ucCinkovitosti in okoljski
sprejemljivosti.

4 / OBNOVE CEST KOT RAZVOJNA PRILOZNOST

Obcina Duplek lahko izziv dotrajanih in neurejenih obcinskih
cest pretvori v priloznost za celovit razvoj prometnega
sistema, ki bo vkljuCeval vse uporabnike prostora. Zlasti v
naseljih lanko pri rekonstrukcijah cest nacrtuje ureditev
obmocij umirjenega prometa, kjer bodo pesci in kolesarji
enakovredno vkljuceni v prometni rezim, s Cimer se bo
povecala varnost in kakovost bivanja. S povezovanjem teh
posegov z nacrtnim umescanjem pes in kolesarskih povrsin
lahko obcCina ob vsakokratnih obnovah postopoma izgrajuje
manjkajoCe odseke in sklene obstoje¢a omrezja. Tak pristop
omogocCa, da se obstojeCe prometne ureditve nadgradi
v smeri trajnostne mobilnosti, ob hkratnem ucinkovitem
upravljanju z javnimi sredstvi in izboljSanju prometne
dostopnosti za vse prebivalce.

Slika 9: Obnavijanje ceste kot razvojna priloZnost
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Pet stebrov
ukrepanja

V tem poglavju so predstavljeni kljucni stebri
ukrepanja, ki predstavljajo osrednje vsebinske
temelje strategije za doseganje vizije in ciljev
OCPS v ob€ini Duplek. Vsaka smer ukrepanja izhaja
iz ugotovitev analize obstojeCega stanja ter sledi
strateSkim ciljem in opredeljenim prioritetam.

Predstavljena so strateSka vodila za vsako od petih vsebinskih
podrocij, skupaj s kvantificiranimi ambicijami, ki omogocajo
spremljanje napredka in uspeSnosti izvajanja strategije
po posameznih stebrih. V nadaljevanju so za vse stebre
strategije predstavljeni ukrepi, namenjeni postopnemu
izboljSanju prometnega sistema. Ukrepi so zasnovani za
izvajanje v sedemletnem obdobju veljavnosti strategije.
Ukrepi, ki ne bodo izvedeni v tem obdobju, bodo sluzili
kot pomembno izhodiS¢e in usmeritev za prometni razvoj v
prihodniji strategiji.

Vsebina je razdeljena na dve podpoglavji:

6.2 Ukrepi

Smeri ukrepanija so razdeljene
na pet vsebinskih stebrov:

@ | steber: celostno prometno nacrtovanje

@ II. steber: hoja

5 V. steber: osebni motorni promet




6.1 / STRATESKA VODILA

/a vsak steber so oblikovana strateSka vodila, ki sluzijo
kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter
doloCajo prednostna podrocja delovanja. Vodila izhajajo iz
vizije in ciljev, temeljijo na analizi obstojecega stanja ter
upoStevajo prepoznane izzive in priloznosti.

Vsako vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicijami,
ki omogocajo spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja
strategije. Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov, ki
zajemajo podatke o deleZih in obsegu uporabe posameznih
potovalnih nacinov na glavnih prometnicah v obcini ter pri

poteh v Solo in na delo.

PROMET

KVANITIFICIRANE AMBICIJE
STEBER STRATESKO Izhodiséna Cilina
PRIORITETA - KAZALNIKI
UKREPANJA VODILO Opis vrednost vrednost
2024 2031
. N . Poveéati delez
Razvoj prometnega | Celostno naértovanje prometnega . ;
p ST ; i : P uporabe trajnostnih
sistema, ki izhaja iz sistema, ki izhaja iz dejanskih . . . v
A oblik mobilnosti v Delezi in obseg
CELOSTNO potreb lokalnega potreb lokalnega prebivalstva, 4
- . . X ; ¥ prometu o o uporabe prometnih
PROMETNO prebivalstva in naértno spodbuja trajnostne oblike (setievek delét 13% 19% naginov na alavnih
NACRTOVANJE spodbuja uporabo | mobilnosti ter zagotavlja dostopno, ; 'nag 5%
. ) i . . uporabe hoje, prometnicah v obé&ini
trajnostnih oblik varno in kakovostno mobilnost za -
; ; s i kolesa in javnega
mobilnosti vse skupine prebivalcev
prevoza)
Vzpostavitev kakovostnega in Povelati delez Dele;l A obsetg'h
I . povezanega omreZja za pedce, ki uporabe hoje v 5% 8% up<v>.rc € prome n‘|
Izboljganje pogojev za N ] nadinov na glavnih
. ; omogoca varno, neposredno in prometu . ..
hojo z razvojem varne, . . . prometnicah v obé&ini
P prijetno hojo na vsakodnevnih
udobne in priviaéne R .
infrastrukiure fer poteh ter spodbuja hojo kot
HOIJA < 5 privla¢no obliko mobilnosti s
ablikayab|sn omodjo premislienega urejanja
sklenjenega in dobro P 10 premisiieneg 1anie Povedati delez Delezi uporabe
ovezanega omrezja pRoE{aE; Ehol|anetaasiepes Solarjev, ki pri poteh potovalnih naginov pri
P " promocijskih aktivnosti, ki g v s 13% 25%
za pesce e P v 3olo uporabljajo poteh
poudarjajo prednosti hoje za X .
. o T hojo v osnovno $olo
zdravije, okolje in kakovost bivanja
Poveéati delez Delesi b
Vzpostavitev celovitega in dobro | zaposlenih, ki pri . . elezi uporabe
Pospesen razvoj povezanega kolesarskega omrezja, poteh na delo 0% 4% potovalnih nacinov pri
varnega, udobnega in ki povezuje naselja, srediséa, uporabliajo kolo poteh na delo
sklenjenega dejavnosti ter naravne in
KOLESARJENJE k:.?lesorskevgo omrezja, rekrecﬁv.ne‘fo&ke, z namenom . B
ki omogota uporabo spodbujanja kolesarjenja kot Povelati dele? Delezi uporabe
kolesa tako za utinkovite, zdrave in trajnostne | 3olarjev, ki pri poteh &% 55 potovalnih na&inov pri
vsakodnevne opravke | oblike mobilnosti za vse generaciie | v $olo uporabliajo ° ° poteh
kot tudi za rekreacijo | in za namene vsakodnevnih poti in kolo v osnovno %olo
prosto&asnih dejavnosti
Izboljganje dostopnosti | Razvoj uginkovitih in uporabniku
in privlaénosti javnega | prijaznih reditev javnega prevoza,
prevoza z ve&jo ki vkljuéujejo pogosteje in &asovno
frekvenco linij, usklajene linije, povezovanije z Delesi in obse
preutitvijo moznosti regionalnimi in mestnimi Poveéati delez uporabe romefiih
JAVNI PREVOZ navezave na mestni prometnimi sistemi ter urejena, uporabe javnega 7% 8% nzéinov :c lavnih
avitobusni sistem ter varna in dostopna avtobusna prevoza v prometu romemicuhgv obgini
urejanjem ustrezne postajali$&a, s ciliem povedania P
infrastrukture, vkljuéno uporabe javnega prevoza kot
z avtobusnimi konkurenéne in trajnostne
postajalisi alternative osebnemu vozilu
- . Postopen prehod v smeri trajnostne
Zmanij$evanije . . . .
" " mobilnosti z omejevanjem
odvisnosti od osebnega ’ .
K prekomerne rabe osebnih vozil,
avtomobila s - : o i s
speibiidesm spodbujanjem hoje, kolesarjenja in Frontitall daliz Delezi in obseg
OSEBNI MOTORNI L . i , urejanj R orabe prometnih
alternativnih oblik |avnega prevoza, ureaniem uporabe avtomobila 66% 60% up p I

mobilnosti ter ukrepi, ki
prispevajo k izboljganju
prometne varnosti ter
kakovosti bivanija.

nadinov na glavnih
prometnicah v obé&ini

mirujoéega prometa ter
prostorskimi in prometnimi
reditvami, ki prispevajo k bolj
zdravemu in varnemu bivalnemu
okolju.

v prometu

Tabela 2: Prikaz strateSkih vodil in kvantificiranih ambicif
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6.2 / UKREPI

Skozi aktivnosti priprave OCPS so se definirali izzivi in
priloznosti ter doloCile prioritete za vsak steber strategije.
Opredelila so se strateSka vodila, na podlagi katerih se je
oblikoval nabor ukrepov za izvajanje v prihodnjih sedmih
letih. Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo
predviden nabor projektov za izvedbo in usmeritve za
upravljanje s prometom.

Slika 11: Detajl parkirisca v obcini Duplek

Ukrepi po stebrih strategije:

|. STEBER Celostno prometno nacrtovanje

- Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

- Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

- Digitalizacija in inovacije

- Vzpostavitev registra prometno nevarnih tock

- Celovita prenova ulic in cest v obmocja
prijaznega prometa

- Zagotovitev plovnosti reke Drave od Zgornjega
Dupleka do Vurberka

IIl. STEBER Hoja

- Aktivno vzdrzevanije peSpoti

- Zagotavljanje dodatnih hodnikov za pesce

- Zagotavljanje kakovostnih sprehajalnih poti

- Opremljanje povrSin za peSce in zasaditve dreves
- Zagotavljanje dodatnih javnih povrSin

- Zagotavljanje dostopnosti za invalide

- Zagotavljanje varnih prehodov za pesce

- Promocijske aktivnosti na podrocju hoje

(3)) L STEBER Kolesarienje

- Aktivno vzdrzevanje povrSin za kolesarje
- |zgradnja povezane kolesarske mreze
- Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa, kolesarskih
pocivalis¢ in servisnih postaj za popravilo koles
- Vzpostavitev sistema za izposojo koles
- Dodatna promocija in izobrazevanja
na podroCju kolesarjenja

(4 . STEBER Jawni prevoz

- IzboljSanje ponudbe javnega prevoza
Prenova avtobusnih postajalis¢

in vzpostavitev novih

PreuCitev moznosti prikljucitve na mestni
avtobusni sistem Maribora

Spodbujanje kombiniranih oblik mobilnosti
Integracija Solskih prevozov v sistem javnega
potniSkega prometa

Nadgradnja sistema prevozov na klic
Preucitev potrebe po uvedbi turisticnega vlakca
Promocijske aktivnosti na podro¢ju javnega
prevoza

@ V. STEBER (Osebni motorni promet

- Aktivno vzdrZzevanje in
rekonstrukcije cestnega omrezja
- Implementacija ukrepov za umirjanje prometa
- Ureditev okolica OS Duplek
- UCinkovito upravljanje parkiranja
- Izobrazevanja o varni voznji in promocijske
aktivnosti za zmanjSanje uporabe avtomobila
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|. STEBER:
Celostno prometno
nacrtovanje

Obcina Duplek se zavezuje k celostnemu
prometnemu nacrtovanju, ki temelji na
spremljanju in  vrednotenju izvajanja
strategije, spodbujanju trajnostnih oblik
mobilnosti, uvajanju digitalizacije in
inovacij ter sistematicnem izboljSevanju
prometne varnosti. Ob tem daje pomemben
poudarek tudi preoblikovanju javnega
prostora in povezovanju razlicnih oblik
mobilnosti, vkljucno z izkoriSCanjem
naravnih danosti, kot je plovnost reke
Drave.
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SPREMLJANJE IN
VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

SPODBUJANIJE
TRAIJNOSTNIH
OBLIK MOBILNOSTI

DIGITALIZACUA IN
INOVACIJE

VZPOSTAVITEV REGISTRA
PROMETNO NEVARNIH
TOCK

CELOVITA PRENOVA ULIC
IN CEST V OBMOCIJA
PRIJAZNEGA PROMETA

ZAGOTOVITEV
PLOVNOSTI REKE
DRAVE OD ZGORNIJEGA
DUPLEKA DO VURBERKA

1/SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE IZVAJANJA OCPS

Obcina Duplek bo po sprejetju obCinske celostne prometne
strategije zagotovila redno spremljanje njenega izvajanja,
pri Cemer bo enkrat letno pripravila poroCilo o napredku in
ucinkih izvedenih ukrepov, spremljanje pa bo potekalo v
skladu z naCrtom spremljanja in vrednotenja, ki bo zajemal
tako obvezne kazalnike iz nacionalne metodologije kot tudi
dodatne kazalnike, doloCene glede na lokalne prometne
cilie. ObCina bo rezultate redno posredovala pristojnemu
ministrstvu ter javno objavljala kljucne informacije, s Cimer
bo zagotovila preglednost in vkljucenost obCank in obcanov
v spremljanje izvajanja strategije.

2/ SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI

ObcCina Duplek bo z namenom prehoda v bolj trajnostni
prometni sistem spodbujala uporabo okolju prijaznih nacinov
prevoza, kot so hoja, kolesarjenje in javni prevoz, pri cemer
bo poleg razvoja ustrezne infrastrukture izvajala razlicne
promocijske in ozaveScCevalne aktivnosti za spreminjanje
potovalnih navad; obcina bo redno sodelovala v Evropskem
tednu mobilnosti ter v sodelovanju z osnovnimi Solami
in lokalno skupnostjo organizirala aktivnosti, namenjene
otrokom, starSem in obcanom, s Cimer bo spodbujala aktivno
udelezbo in dolgorocne vedenjske spremembe v smeri
trajnostne mobilnosti.

3/ DIGITALIZACIJA IN INOVACIJE

ObcCina Duplek bo z uvajanjem digitalizacije in inovacij v
prometno nacrtovanije izboljSala ucCinkovitost, dostopnost in
varnost prometnega sistema, pri cemer bo kljucen del ukrepa
priprava interaktivnih digitalnih zemljevidov za enostaven
dostop do informacij o varnih poteh, parkiris¢ih in javnem
prevozu, hkrati pa bo obcina preucila moznosti za razvoj
mobilne aplikacije, ki bo uporabnikom omogocala pregled
voznih redov, obvescanje o prometnih motnjah ter enostavno
prijavljanje tezav, s ¢imer bo prispevala k vecji preglednosti,
boljSi  uporabniSki izkusnji in aktivnemu vkljuCevanju
prebivalcev v upravljanje lokalnega prometnega sistema.

4/ VZPOSTAVITEV REGISTRA
PROMETNO NEVARNIH TOCK

ObcCina Duplek bo vzpostavila register prometno nevarnih
toCk, s katerim bo sistematicno evidentirala lokacije z
infrastrukturnimi- pomanjkljivostmi ali pogostimi nevarnimi
prometnimi situacijami za vse vrste udelezencev v prometu,
pri Cemer bo register temeljil na strokovnih analizah,
prometnih podatkih, evidencah prometnih nesrec in povratnih
informacijah ob¢anov ter bo omogocil usmerjeno nacrtovanje
ukrepov za izboljSanje prometne varnosti, ucinkovitejse
odzivanje na izzive v prostoru in dolgorocno zmanjSevanje
tveganj za najranljivejSe skupine udelezencev v prometu.

5/ CELOVITA PRENOVA ULIC IN CEST V OBMOCJA
PRIJAZNEGA PROMETA

ObCina Duplek bo po vzoru dobrih praks postopoma
preoblikovala ulice in ceste v obmocja prijaznega prometa.
Prometni prostor bo namenjen predvsem varnemu in
kakovostnemu gibanju peScev, kolesarjev ter drugih ranljivih
skupin. Prenove bodo temeljile na naCelih celostnega
umirjanja prometa in bodo vkljucevale zagotavljanje povrsin
za hojo in kolesarjenje, ukrepe za zmanjSanje hitrosti,
ozelenitev, namestitev urbane opreme ter spremembe
prometnega rezima, kot so uvedba enosmemih ali slepih
ulic tam, kjer bo to smiselno. Poseben poudarek bo na
oblikovanju prostora, ki spodbuja varnost, druzenje in visjo
kakovost bivanja. V zaCetni fazi bo prenova preizkusena v
izbranem obmocju, ob pozitivnem odzivu lokalne skupnosti
pa se bodo podobne resitve postopoma uvajale tudi drugod.
TakSni posegi se bodo prednostno izvajali v strnjenih naseljih
in umescali v nacrte rekonstrukcij obstojecih cest.

6 /ZAGOTOVITEV PLOVNOSTI REKE DRAVE 0D
ZGORNJEGA DUPLEKA DO VURBERKA

Obcina Duplek bo v sodelovanju z relevantnimi institucijami
spodbujala aktivnosti za zagotovitev plovnosti reke Drave na
odseku od Zgornjega Dupleka do Vurberka. S tem namerava
omogociti razvoj vodnih prometnih poti za rekreacijo,
turizem in povezovanje naselij ob reki. Zagotovitev plovnosti
bo prispevala k vecji dostopnosti in izkoriSCenosti naravnih
danosti Drave, hkrati pa spodbudila trajnostno mobilnost
ter povezovanje lokalne skupnosti in SirSe regije. Pri tem
bo obCina posebno pozornost namenila usklajevanju vseh
naCrtovanih posegov z varstvom okolja ter zagotavljanju
varnosti uporabnikov reke.

Slika 12: Ureditev obstojeCe kolesarske infrastrukture, pozornost naj
se posveti spodbujanju trajnostne mobilnost.
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[l. STEBER:
Hoja

Obcina Duplek si prizadeva za celovit
razvoj hoje kot varne, priviacne in
dostopne oblike vsakodnevne mobilnosti.
S sistematicnim  vzdrzevanjem in
Sirjenjem pespoti, nacrtovanjem
dodatnih hodnikov ter zagotavljanjem
kakovostnih sprehajalnih in javnih povrsin
obcina spodbuja aktiven Zivljenjski slog,
povezanost skupnosti in varnost vseh
peScev. Posebna pozornost je namenjena
zagotavljanju urejenosti, dostopnosti in
promociji hoje kot temeljne sestavine
trajnostne mobilnosti, ki pomembno
prispeva k zdravju in dobremu pocutju
obcanov.

32

> OO0

AKTIVNO VZDRZEVANJE
PESPOTI

ZAGOTAVLIANIE
DODATNIH HODNIKOV
ZA PESCE

ZAGOTAVLIANIJE
KAKOVOSTNIH
SPREHAJALNIH POTI

OPREMLJANJE POVRSIN
ZA PESCE IN ZASADITVE
DREVES

ZAGOTAVLIANJE
DODATNIH
JAVNIH POVRSIN

ZAGOTAVLIANIJE
DOSTOPNOSTI
ZA INVALIDE

ZAGOTAVLIANJE VARNIH
PREHODOV ZA PESCE

PROMOCIJSKE
AKTIVNOSTI NA
PODROCIU HOJE

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE PESPOTI

5 / ZAGOTAVLJANJE DODATNIH JAVNIH POVRSIN

ObCina Duplek bo z namenom zagotavljanja varne in
udobne hoje redno vzdrzevala in sanirala dotrajane pespoti.
Posebno pozornost bo namenila odpravi poSkodb, Sirjenju
preozkih odsekov, odstranjevaniju fizicnih ovir ter izboljSanju
dostopnosti za gibalno ovirane osebe, starSe z voziCki in druge
ranljive skupine. V sklopu vzdrzevanja bo poskrbljeno tudi za
¢isCenje, obnovo talnih oznach in izboljSanje osvetlitve na
kriticnih odsekih.

2 / ZAGOTAVLJANJE DODATNIH HODNIKOV ZA PESCE

Obcina Duplek bo v sodelovanju z drzavo in pristojnimi
sluzbami sistematicno zagotavljala nove hodnike za peSce na
obmocjih, kjer je potreba po varnih in neprekinjenih povrSinah
zapeSce najvecja. Nacrtovanje novih hodnikov bo prednostno
vkljuceno v vecino rekonstrukcij drzavnih in obCinskih cest,
pri Cemer bo obCina skrbela, da bodo v proces vkljucene tudi
potrebe lokalnega prebivalstva in ranljivih skupin. Dodatni
hodniki za peSce bodo zagotovljeni ob drzavnih cestah na
povezavi Spodnji Duplek—Dvorjane, v obmocju pri Osnovni
Soli Duplek in v Spodnjem Dupleku pri Crpalki MOL, prav tako
pa tudi na obCinskih cestah v Zimici, Zapolutkah, Vurberku,
Zgornji Koreni ter drugih lokacijah, kjer je varnost pesScev Se
posebej pomembna zaradi gostejSe poselitve ali povecane
prometne obremenitve. Pri izbiri lokacij in oblikovanju resitev
bo obcina sledila nacelom varnosti, dostopnosti in udobja za
vse skupine uporabnikov, s Cimer bo dolgorocno izboljSala
pogoje za hojo ter povecala prometno varmost v naseljih in
med naselji.

3 / ZAGOTAVLJANJE KAKOVOSTNIH
SPREHAJALNIH POTI

ObcinaDuplek bo nacrtovala in urejala kakovostne sprehajalne
poti, ki bodo omogocale varno, udobno in prijetno gibanje
v naravnem in naseljskem okolju. Sprehajalne poti bodo
povezovale pomembne toCke v obCini ter omogocale
rekreacijo, sprostitev in aktiven prosti ¢as. Pri urejanju bo
obcina zagotovila ustrezno signalizacijo, poCivaliSca, urbano
opremo ter redno vzdrZevanje in urejanje poti. S tem bo
spodbujala zdrav Zivljenjski slog, povezovala skupnost in
povecevala priviacnost obCinskega prostora.

4 / OPREMLJANJE POVRSIN ZA PESCE
IN ZASADITVE DREVES

Obcina Duplek bo povrSine za peSce opremljala z urbano
opremo z namenom poveCanja varnosti, udobja in
priviacnosti javnega prostora. Na ustreznih lokacijah bodo
namescene dodatne klopi, koSi za odpadke, pitniki, ustrezna
javna razsvetljava ter drevesa, ki bodo zagotavljala senco in
prispevala k prijetnejSemu bivalnemu okolju. Oprema bo
umescena premisljeno, tako da ne bo ovirala prehodnosti in
bo omogocala varno ter dostopno uporabo za vse pesce.

ObCina Duplek bo iskala mozZnosti za zagotavljanje
dodatnih javnih povrsin, namenjenih druzenju, sprostitvi in
kakovostnemu prezivljanju prostega €asa. Novi parki, trgi in
zelene povrsine bodo zasnovani tako, da bodo dostopni vsem
generacijam ter bodo spodbujali povezovanije skupnosti. Med
nacrtovanimi reSitvami sta park pred naCrtovanim domom
starostnikov v Spodnjem Dupleku in park pri naCrtovanem
multicentru Baraka, kjer bo obCina zagotovila prijetne, varne
in dostopne prostore za sreevanije, rekreacijo in prosti ¢as v
urbanem okolju.

6/ ZAGOTAVLJANJE DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

Obcina Duplek bo pri nacrtovanju in urejanju javnega prostora
sistematicno zagotavljala dostopnost za invalide in druge
gibalno ovirane osebe. Z uvajanjem tehnicnih prilagoditev,
kot so spuSceni robniki, taktilne oznake, ustrezne klancine,
dostopna avtobusna postajaliSca ter premisljeno oblikovane
nivelete in nakloni, bo omogoCena vecja samostojnost,
varnost in enakovredna vkljucitev v vsakodnevno Zivljenje.
Poseben poudarek bo na zagotavljanju nemotenega dostopa
do vseh javnih objektov, pri ¢cemer bodo morali obstojeCi
objekti, ki Se ne izpolnjujejo predpisanih standardov,
postopoma zagotoviti ustrezne reSitve.

7 / ZAGOTAVLJANJE VARNIH PREHODOV ZA PESCE

ObCina Duplek bo izvedla celovito analizo obstojecih
prehodov za peSce z namenom izbolj$anja prometne varnosti.
Na drZavnih cestah znotraj obCine bo skupaj z upravljavcem
preverila ustreznost cestne razsvetljave, stanje prometne
signalizacije ter moznosti nadgradnje nesemaforiziranih
prehodov z dodatnimi varnostnimi elementi, kot so semaforji
na pritisk tipke. Na obCinskih cestah bo dodatno preverila
osvetljenost, vidnost, preglednost in oznaCenost prehodoy,
da bi zagotovila veCjo zaznavnost in varnost pescev. Poseben
poudarek bo namenjen Cim bolj neposrednemu vodenju
peScev preko prikljuckov, brez nepotrebnih ovinkov ali
konfliktnih tock z motornim prometom.

8 / PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI NA PODROCJU HOJE

Obcina Duplek bo izvajala razlicne promocijske aktivnosti
z namenom spodbujanja hoje kot zdrave, trajnostne in
vsakodnevno uporabne oblike mobilnosti. Poudarek bo
na ozaveScanju otrok, mladine in starSev o pomenu hoje,
pri ¢emer bo obcina v sodelovanju z osnovnimi Solami
organizirala sprehajalne dneve, tematska tekmovanja in druge
dogodke, ki bodo spodbujali varno in redno hojo. Aktivnosti
bodo vkljuCevale tudi SirSo javnost ter razlicne deleznike,
s Cimer se bo krepilo zavedanje o hoji kot kljutnem delu
zdravega Zivljenjskega sloga. Cilj ukrepov je dolgoroCna
sprememba potovalnih navad, izboljSanje javnega zdravja in
veCja prepoznavnost hoje kot temeljne sestavine trajnostne
mobilnosti.
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[Il. STEBER:
Kolesarjenje

Obcina Duplek si prizadeva za celovit
razvoj kolesarstva kot varne, dostopne in
vsakodnevno uporabne oblike mobilnosti.
S sistematicnim vzdrzevanjem
kolesarskih povrSin, izgradnjo povezane
kolesarske mreze in razvojem podporne
infrastrukture spodbuja aktivno mobilnost
ter povezanost obCinskih in medobcinskih
poti. ObCina bo postopno razvijala tudi
sistem za izposojo elektricnih koles ter
izvajala promocijske in izobrazevalne
aktivnosti, ki bodo prispevale k varni in
trajnostni uporabi kolesa med vsemi
generacijami. Na ta nacin se ustvarjajo
pogoji za varno, zdravo in prijetno
uporabo kolesa v vsakdanjem prometu in
prostem ¢asu.
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AKTIVNO VZDRZEVANJE
POVRSIN ZA KOLESARJE

IZGRADNJA POVEZANE
KOLESARSKE MREZE

VZPOSTAVITEV PARKIRNIH
MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC
IN SERVISNIH POSTAJ ZA
POPRAVILO KOLES

VZPOSTAVITEV SISTEMA
ZA 1ZPOSOJO KOLES

DODATNA PROMOCIJA
IN IZOBRAZEVANJA
NA PODROCJU
KOLESARJENJA

1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE POVRSIN ZA KOLESARJE

Obcina Duplek bo izvajala redno in kakovostno vzdrzevanje
obstojecih kolesarskih povrSin z namenom zagotavljanja
varne, udobne in nemotene uporabe za vse kolesarje.
Posebna pozornost bo namenjena ustreznemu vzdrzevanju
Dravske kolesarske poti, ki je ena kljucnih rekreativnih in
povezovalnih kolesarskih tras v obCini. VzdrZzevalni ukrepi
bodo obsegali sprotno sanacijo poSkodb vozisca, koSnjo
zaraSCene vegetacije, CiSCenje poti, obnovo talnih oznach
in prometne signalizacije ter izboljSanje preglednosti
vecji prometni varnosti in spodbudila uporabo kolesa kot
vsakodnevnega in trajnostnega nacina mobilnosti.

2/ 1ZGRADNJA POVEZANE KOLESARSKE MREZE

Obcina Duplek bo zagotavljala razvoj povezane kolesarske
mreze, ki bo omogocala varno, neprekinjeno in udobno voznjo
tako za vsakodnevne kot rekreativne kolesarje. Pri nacrtovanju
novih kolesarskih povezav bo poseben poudarek na ustrezni
vzdolzni in pre¢ni niveleti, kar bo preprecevalo nepotrebne
vzpone in padce na uvozih, prikljuckih ter kriziscih, s Cimer
bo zagotovljena gladka in varna kolesarska povrSina brez
motenj v voznji. Na obCinskih cestah, kjer izvedba loCenih
kolesarskih povrSin ni mogoca, bodo kolesarske povrSine
po potrebi zagotovljene tudi v obliki prostora na voziScu,
ob upostevanju ustreznih varnostnih Sirin in jasne prometne
signalizacije. ObCina bo stremela k vzpostavitvi drzavne
kolesarske povezave D3 v smeri proti Ptuju (Spodnji Duplek -
Vurberk - Ptuj), prav tako pa tudi k rekonstrukciji njenega dela
v smeri proti Mariboru (Spodnji Duplek - Maribor). Prav tako
bo nacrtovala ureditev varnih kolesarskih povrSin v Zgornjem
in Spodnjem Dupleku, s poudarkom na zagotavljanju varnih
poti do osnovne Sole. Dodatno bo ob¢ina stremela k izvedbi
kolesarske povezave z obCino Lenart za dostop do kolesarskih
poti na obmocju Slovenskih goric ter k izvedbi kolesarske
ZiCnice preko reke Drave z navezavo na obCino StarSe in
Dravsko kolesarsko pot na nasprotnem bregu, s ¢imer se
bo Se dodatno izboljSala povezljivost in moznosti za aktivno
mobilnost v SirSi regiji.

3/ VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN SERVISNIH POSTAJ
ZA POPRAVILO KOLES

ObcCina Duplek bo socasno z razvojem kolesarske mreze
vzpostavljala podporno infrastrukiuro za varno, udobno
in funkcionalno uporabo kolesa v vsakdanjem prometu
in prostem Casu. Pokrite kolesarnice bodo nacrtovane v
srediSCu Spodnjega Dupleka in Zgornjega Dupleka, stojala
za kolesa pa bodo namescena tudi na drugih kljucnih toCkah
po obCini. Kolesarska pocivaliS¢a bodo umescena socasno
z razvojem kolesarskega omrezja, v ustreznih razmikih glede
na teren, dolZino poti in pricakovano frekvenco uporabe,

kar bo povecalo udobje in dostopnost daljSih relacij. Na
izbranih lokacijah bodo postavljene tudi servisne postaje
za osnovna popravila ter polnilnice za elektricna kolesa, s
cimer bo dodatno spodbujena uporaba koles kot zanesljive
in trajnostne oblike mobilnosti.

4 /VZPOSTAVITEV SISTEMA ZA 1ZP0S0JO KOLES

Obcina Duplek bo pristopila k vzpostavitvi sistema za
izposojo elektricnih koles, ki bo zasnovan kot del SirSega
in medobcinsko usklajenega omrezja. Sistem bo prilagojen
znacilnostim terena in razdaljam med naselji, kar bo
omogocilo uporabo tako za vsakodnevne potrebe prebivalcev
kot za turisticne namene. Postaje za izposojo bodo umescene
predvsem ob Dravski kolesarski poti in v srediS¢u Spodnjega
Dupleka, s Cimer bo storitev dostopna Sirokemu krogu
uporabnikov. S tem ukrepom bo obcina spodbujala trajnostno
mobilnost, vecjo povezanost naselij ter uporabo elektricnih
koles kot sodobne oblike prevoza.

5/ DODATNA PROMOCIJA IN IZOBRAZEVANJA NA
PODROCJU KOLESARJENJA

ObCina Duplek bo izvajala dodatne promocijske in
izobrazevalne aktivnosti na podrocju kolesarjenja z namenom
spodbujanjavarne, zdrave in trajnostne mobilnosti med vsemi
generacijami. Poseben poudarek bo namenjen izobrazevanju
otrok in mladine o varnem ravnanju v prometu ter pravilni
uporabi kolesarske infrastrukture, v sodelovanju z osnovno
Solo in lokalnimi druStvi pa bodo organizirane prakticne
delavnice, kolesarski dnevi ter tematska tekmovanja. Obcina
bo stremela tudi k vzpostavitvi kolesarskega poligona, ki bo
omogocal varno ucenje in urjenje osnov kolesarjenja ter
izvajanje prometne vzgoje v varnem okolju. S temi ukrepi bo
obcina krepila kolesarsko kulturo, varnost in samostojnost
udelezencev v prometu.

Slika 13: Mednarodna kolesarska povezava Drava bike
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IV. STEBER:
Javni prevoz

Obcina Duplek si prizadeva za razvoj
dostopnega, ucinkovitega in priviacnega
javnega  potniSkega  prometa kot
temeljne oblike trajnostne mobilnosti.
S celovitim izboljSevanjem ponudbe
avtobusnih povezav, prenovo postajaliSc,
spodbujanjem  kombiniranih  oblik
mobilnosti ter nadgradnjo sistemov
prevozov na klic in Solskih prevozov
obCina krepi vlogo javnega prevoza
za vse generacije. Ob tem preuCuje
moznosti za nove povezave z regijskim
srediscem in turisticne reSitve, hkrati
pa z informiranjem in promocijskimi
aktivnostmi  spodbuja  spremembo
potovalnih navad, zmanjSuje odvisnost
od osebnega avtomobila in izboljSuje
povezanost znotraj obCine ter s SirSo
regijo.
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1/1ZBOLJSANJE PONUDBE JAVNEGA PREVOZA

Obcina Duplek bo v sodelovanju z odgovornimi institucijami
prizadevala za izboljSanje kakovosti javnega avtobusnega
prevoza. Prizadevala si bo za pogostejSe, zanesljivejSe in
bolje usklajene povezave, ki bodo prilagojene potrebam
prebivalcev, zlasti dijakov, Studentov in delovno aktivnih.
Poseben poudarek bo na izboljSanju avtobusnih povezav do
zalednih naselij in optimizaciji obstojecih voznih redov, da bo
dostopnost javnega prevoza bolj enakomerno zagotovljena
po celotni obCini. ObCina bo spremljala potovalne navade
in se sproti odzivala z ustreznimi prilagoditvami, hkrati pa bo
poskrbela za dostopno in pregledno informiranje uporabnikov
0 vseh spremembah.

2 / PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

Obcina Duplek bo pristopila k prenovi obstojeCih in
vzpostavitvi novih avtobusnih postajaliS¢ z namenom
povecanja udobja, varnosti in dostopnosti za vse uporabnike.
Postajalis¢a bodo opremljena z nadstreski, klopmi, ustrezno
osvetlitvijo, stojali za kolesa ter preglednimi informacijami
0 voznih redih. Zagotovljeni bodo varni dostopi za pesce in
prilagoditve za gibalno ovirane osebe. Obcina bo preucila
moznosti in potrebe po zgostitvi avtobusnih postajalisc, kjer
jeto smiselno, ter skrbela, da bodo postajaliS¢a urejena v paru
na obeh straneh ceste, kar bo omogocalo boljSo dostopnost
in veCjo uporabnost javnega prevoza v vseh naseljih.

3/ PREUCITEV MOZNOSTI PRIKLJUCITVE
NA MESTNI AVTOBUSNI SISTEM MARIBORA

Obcina Duplek bo preucila moznost vkljuGitve v mariborski
mestni avtobusni sistem, z namenom izboljSanja dostopnosti
in povezav z regijskim srediscem. TakSna resitev bi omogocila
pogostejSi, bolj zanesljiv in prebivalcem prilagojen javni
prevoz, kar bi olajSalo dnevne migracije dijakov, Studentov in
zaposlenih ter zmanjSalo odvisnost od osebnega avtomobila.
Predvidena avtobusna povezava bi potekala do srediSca
Spodnjega Dupleka.

4 / SPODBUJANJE KOMBINIRANIH
OBLIK MOBILNOSTI

Obc¢ina Duplek bo spodbujala kombinirane oblike
mobilnosti, kot sta uporaba avtomobila ali kolesa v povezavi
Z javnim prevozom, z namenom zmanjSevanja odvisnosti
od osebnega vozila na celotni poti. V ta namen bo obCina
spodbujala uporabo parkiriS¢a pri gramoznici v Dupleku, kjer
je omogocen prehod iz avtomobila na javni prevoz. Prav tako
bo stremela k vzpostavitvi varnih in povezanih kolesarskih
poti iz zalednih naselij do srediS€a Zgornjega in Spodnjega
Dupleka, kjer bo zagotovila ustrezne kolesarnice in s tem
omogocCila enostavno prestopanje s kolesa na avtobus. S
temi ukrepi zeli obCina olajSati uporabo trajnostnih nacinov
mobilnosti in povecati povezanost naselij znotraj obcine ter s
SirSim regijskim okoljem.

5 / INTEGRACIJA §0I:SKIH PREVOZOV V SISTEM
JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Obcina Duplek bo preucila moznosti za vkljucitev dolocenih
Solskih prevozov v sistem javnega potniSkega prometa, z
namenom povecanja ucinkovitosti, dostopnosti in financne
vzdrznosti prevoznih storitev. S ¢asovno usklajenimi linijami,
ki bi hkrati sluzile tudi Solarjem, bi bilo mogoce delno ali v
celoti prenesti financiranje na drzavni proracun prek Druzbe
za upravljanje javnega potniSkega prometa (DUJPP). Tak
pristop bi zmanjSal obCinske stroSke, izboljsal izkoriScenost
prevoznih zmogljivosti in povecal uporabo javnega prevoza
tudi izven Solskih terminov. Postopen prehod bo potekal v
sodelovanju z DUJPP in Solami ter bo prilagojen prometnim
in organizacijskim razmeram v obgini.

6 / NADGRADNJA SISTEMA PREVOZOV NA KLIC

Obcina Duplek bo nadaljevala z nadgradnjo sistema prevozov
naklic, ki omogoca prilagodljivo mobilnost za nujne prevoze.
Obcina bo skrbela za ustrezno promocijo storitve ter aktivno
spodbujala njeno uporabo, po potrebi pa bo dokupila vozilo,
da bo sistem Se bolje prilagojen potrebam obcanov. S tem bo
povecala dostopnost in uCinkovitost prevozov ter prispevala
k viSji kakovosti zivljenja in SirSi uporabi trajnostnih oblik
mobilnosti.

7/ PREUCITEV POTREBE PO UVEDBI TURISTICNEGA
VLAKCA

Obcina Duplek bo preucila potrebe in moznosti za nabavo
turisticnega vlakcea, ki bi lahko sluzil kot dodatna turisticna in
rekreacijska ponudba v obCini. Namen tovrstnega prevoznega
sredstva bi bil popestritev turisticne izkuSnje za obiskovalce
in domacine, lazja povezava med pomembnimi tockami
v obCini ter spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti na
obmocjih z vecjim obiskom. Ob¢ina bo v procesu priprave
pridobila mnenja lokalne skupnosti in turisticnih ponudnikov
ter ocenila stroSkovno ucCinkovitost in interes uporabnikov,
na podlagi Cesar bo sprejela odloCitev o morebitni uvedbi
turistiCnega viakca.

8 / PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI
NA PODROCJU JAVNEGA PREVOZA

ObCina Duplek bo izvajala promocijske aktivnosti na
podroCju javnega prevoza z namenom povecanja njegove
prepoznavnosti, uporabe in sprejetosti med obcani. V
okviru teh aktivnosti bo obcCina pripravljala informativne
kampanje o prednostih in moznostih uporabe javnega
prevoza, posodabljala in razSirjala vozne rede ter druge
uporabne informacije. Prav tako bo sodelovala z lokalnimi
organizacijami, izobrazevalnimi ustanovami in drugimi
delezniki pri ozaveScanju razlicnih skupin prebivalstva o
okoljskinh, financnih in prakticnih koristih uporabe javnega
potniSkega prometa. S tem Zeli obCina spodbuditi spremembo
potovalnih navad ter povecati priviacnost in viogo javnega
prevoza v vsakdanjem Zivljenju obcanov.
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V. STEBER:
Osebni motorni
promet

Obcina Duplek si prizadeva za varno,
urejeno in  trajnostno  upravljanje
cestnega omrezja ter prometa. Z
rednim vzdrzevanjem, rekonstrukcijami
izvajanjem ukrepov za umirjanje prometa
izboljSuje prometno varnost, pretocnost
in dostopnost za vse uporabnike.
Obcina spodbuja odgovorno voznjo,
ucinkovito upravlja parkirne povrSine
ter s promocijskimi in izobrazevalnimi
aktivnostmi  zmanjSuje odvisnost od
osebnega avtomobila. Pri vseh posegih
daje poudarek tudi celostni ureditvi
prostora za pesce in kolesarje, s Cimer
ustvarja prijaznejSe in varnejSe prometno
okolje za vse generacije.
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1/ AKTIVNO VZDRZEVANJE IN )
REKONSTRUKCIJE CESTNEGA OMREZJA

ObCina Duplek bo z rednim in ciljno usmerjenim
vzdrzevanjem ter postopnimi rekonstrukcijami cestnega
omrezja zagotavljala varne in kakovostne prometne povezave
tako znotraj naselij kot med posameznimi deli obCine.
Prednost bodo imeli ukrepi za odpravljanje poSkodb voziSc,
izboljSanje odvodnjavanja, urejanje bankin in preglednost
udelezence. Privsaki obnovi cestbo obcina smiselno vkljucila
tudi reSitve za peSce in kolesarje, kjer bodo to dopuScale
prostorske in tehnicne moznosti, s Cimer bo pripomogla k
celostni in trajnostni ureditvi cestnega prostora.

2 /IMPLEMENTACIJA UKREPOV
ZA UMIRJANJE PROMETA

4 / UREDITEV OKOLICE 0S DUPLEK

Obcina Duplek bo za izboljSanje prometne varnosti dokupila
dodatne prikazovalnike hitrosti, s katerimi bo sistematicno
spremljala hitrostne vzorce vozil. Zbrani podatki bodo sluZili
kot podlaga za nacrtovanje in postopno izvajanje ciljno
usmerjenih ukrepov za umirjanje prometa. Na odsekih,
kjer bodo zaznane pogoste prekoracitve hitrosti, bo obcina
uvedla ustrezne tehnicne in organizacijske resitve, kot so
fiziCne ovire, talne oznaCbe, optitne zozitve ali prometna
signalizacija. Posebna pozornost bo namenjena urejanju
okolice Sol, kjer bodo ukrepi izvajani skladno z nacionalnim
programom »Varneje v Solo«, ki spodbuja vecjo varnost
otrok in varne Solske poti. Vzpostavljena bodo tudi obmocja
umirjenega prometa v okolici vzgojno-varstvenih ustanov,
domov za starejSe ter na drugih lokacijah, kjer prometne
razmere in vecja prisotnost ranljivin udelezencev zahtevajo
dodatno zaScito. Na obCinskih cestah z veCjo gostoto
poselitve, kjer ni urejenih lo¢enih povrSin za pesce, pa se
bodo vzpostavljala oziroma razSirjala obmocja omejene
hitrosti, s Cimer bo obCina dodatno prispevala k vecji
prometni varnosti vseh udelezencev.

3 / REKONSTRUKCIJE KRITICNIH KRIZISC

Obcina Duplek bo z namenom izboljSanja prometne varnosti
obCinskem in regionalnem cestnem omrezju. Na regionalni
cesti, ki povezuje Zgornji Duplek in Spodnji Duplek, bosta

TakSna ureditev bo poleg veCje pretoCnosti pomembno
prispevala tudi k umirjanju prometa pred vstopom v srediSce
obCine. Ob rekonstrukcijah bodo vzpostavljene dodatne
povrSing za peSce in kolesarje ter izboljSana prometna
preglednost in osvetlitev, s Cimer bo obCina ustvarila
varnejSe in uporabnikom prijaznejSe prometno okolje.

ObCina Duplek bo pristopila k celoviti ureditvi okolice
Osnovne Sole Duplek z namenom poveCanja prometne
varnosti in izboljSanja dostopa do Sole. Zagotovljen bo nov
cestni prikljucek za varen in pregleden dostop, izvedene
bodo ustrezne talne oznacbe, ki bodo voznike opozarjale na
prisotnost Sole in povecano Stevilo otrok na tem obmocju.
ObCina bo stremela k vzpostavitvi ali razSiritvi obmocja
omejene hitrosti ter zagotovila ustrezne povrSine za pesce in
kolesarje, kar bo omogocilo varno in udobno pot v Solo vsem
ucencem. S temi ukrepi bo okolica Sole postala varnejsa,
preglednejSa in prijaznejsa za vse udelezence v prometu.

5/ UCINKOVITO UPRAVLJANJE PARKIRANJA

Obcina Duplek bo za ucinkovito upravljanje parkirnih povrSin
v srediscih naselij podpirala vzpostavitev kratkotrajnega
parkiranja, namenjenega uporabnikom, ki parkirna mesta
potrebujejo za dostop do storitev ali opravkov. S tem ukrepom
Zeli zagotoviti veCjo dostopnost in zmanjSati dolgotrajno
zasedenost parkirnih mest v najbolj obremenjenih obmocjih.
ObCina bo izvajala tudi redne nadzore nad napaCnim
parkiranjem in s tem prispevala k vecji prometni urejenosti
ter varnosti. Poleg tega bo spodbujala uporabo parkiriSca pri
gramoznici v Dupleku, ki je primerno za sopotniStvo ali kot
Park & Ride toCka, kjer lahko vozniki preidejo na javni prevoz
ali delijo prevoz z drugimi. Na ta nacin bo ob€ina prispevala
k trajnostnemu in urejenemu upravljanju parkirih povrsSin ter
ucinkovitejSemu povezovanju razlicnih oblik mobilnosti.

6 / 1IZOBRAZEVANJA 0 VARNI VOZNJI IN )
PROMOCIJSKE AKTIVNOSTI ZA ZMANJSANJE
UPORABE AVTOMOBILA

Obcina Duplek bo izvajala izobrazevalne aktivnosti za voznike
osebnih vozil, s poudarkom na spoStovanju prometnih
predpisov, odgovorni voznji in vplivu hitrosti na prometno
varnost. Namen teh aktivnosti je povecati zavest o tveganjih
in posledicah neodgovornega vedenja v prometu ter
spodbujati kulturo strpne in varne voznje. Poleg tega bo
obcina z razlicnimi promocijskimi kampanjami prebivalce
spodbujala k premisleku o vsakodnevni uporabi osebnega
avtomobila in jih seznanjala z vplivi prekomerne avtomobilske
mobilnosti na okolje, promet in kakovost bivanja. Aktivnosti
bodo usmerjene v zmanjSanje odvisnosti od avtomobila ter
v spodbujanje preusmerjanja potovanj na trajnostne oblike
mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni prevoz.
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7 | Akcijski nacrt

/a uspeSno uresniCevanje obcCinske celostne
prometne strategije je kljuCen sedemletni akcijski
nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov
znotraj strateSkih stebrov. Nacrt dolo¢a Casovni okvir
izvedbe, okvirne stroske, odgovorne nosilce, mozne
vire financiranja in predvideno stopnjo zahtevnosti
ter uCinkovitosti posameznega ukrepa. Ocene
stroSkov in Casovni okvirji izvedbe so okvirni, saj
za nekatere ukrepe trenutno $e ni na voljo projekine
ali investicijske dokumentacije in niso umesceni
v veljavni proraCun obCine. Pri naCrtovanju so
upoStevani proraun Obcine Duplek ter proracun
Republike Slovenije.

lzvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih
sredstev, drzavnih sredstev, preko prijav na razpise ali v
sodelovanju z drugimi organizacijami in njihovimi viri.
Predvideni so tudi ukrepi, ki ne zahtevajo neposrednih
financnih sredstev. Ob¢ina se bo v prihodnje aktivno
prijavljala na razpise pristojnih ministrstev, evropske projekte
ter druge razpise, da zagotovi dodatna sredstva za izvajanje
strategije. Vsakemu ukrepu sta dodeljeni ocena zahtevnosti
in predvidena stopnja ucinkovitosti, ki sta sluzili kot merili
pri izboru ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe
posameznega ukrepa ter njegov prispevek k uresni¢evanju
ciljev strategije.
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Tabela 3: Akcijski nacrt

Steber Ukrep 2027 2028 2029 Odgovornost Viri financiranja Zahtevnost Stopnja ucéinkovitosti
I CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
1.1 Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS 2.500 2.500 2.500 Obgina Ob¢inski proracun + ++
1.2 ® Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti 5.000 5.000 5.000 Obcina Ob¢éinski proracun ++ +++
13 Digitalizacija in inovacije / / 12.000 Obgina so?::;ii‘:;ﬁ;°;f:;‘;’wa . -
1.4 Vzpostavitev registra prometno nevarnih to¢k 2.500 2.500 2.500 Obcina Obginski proragun ++ +++
1.5 Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti 70.000 100.000 80.000 Obcina so?::;ij:;ﬁ;o:::;’va +++ +++
1.6 Zagotovitev plovnosti reke Drave od Zgornjega Dupleka do Vurbeka 15.000 15.000 / Obcina Obginski proragun ++ ++
II. HOJA
11 Aktivno vzdrzevanje pespoti 4.000 4.000 4.000 Obgina, DRSI QbSinSK I:r'::::: diesvai + ++
2 Zagotavijanje dodatnih hodnikov za pesce 50.000 35.000 30.000 Obeina Sl p’°::;';‘t'vsa°ﬁ"a”°ers"a - bt
1.3 Zagotavljanje kakovostnih sprehajalnih poti 3.500 3.500 3.500 Obcina Obginski proragun ++ ++
1.4 Opremljanje in ozelenitev povrsin za pesce 3.000 3.000 3.000 Obgina Obginski proragun + ++
.5 Zagotavljanje dodatnih javnih povrsin / / / Obcina so?::r:r;setisgo::z;va ++ +H++
1.6 Zagotavljanje dostopnosti za invalide 2.500 2.500 2.500 Obgina Obginski proracun + ++
.7 Promocijske aktivnosti na podrogju hoje 1.000 1.000 1.000 Obgina Obginski proragun + ++
1.8 *  Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti
KOLESARJENJE
1.1 Aktivno vzdrZevanje povrsin za kolesarjenje 6.000 6.000 6.000 Obgina, DRSI GbEinskd sr':::::’ drzavni ++ ++
N2 Izgradnja povezane kolesarske mreze 350.000 25.000 40.000 Obgina so?::f‘gi‘:'si?‘:‘f:g;‘tva - —_—
"3 kolesarskiX;zf’:is\::;iliétfe::np::\i/riznhm::stt:?z?fjsr’avilo koles SOITs SouOy Sl Obcina so?::;zse‘:isi::ssgt’va = =
1.4 Vzpostavitev sistema za izposojo koles / 70.000 35.000 Obcina Ob¢éinski proracun ++ +++
.5 Dodatna promocija in izobraZevanja na podro¢ju kolesarjenja 1.000 1.000 1.000 Obgina/0$ Obginski proragun + ++
.6 *  Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti
IV.  JAVNI PREVOZ
V.1 Izbolj$anje ponudbe avtobushega prevoza Srzgfrt;lznnaiso Srz(:frt;lsnr;iso Srztif:;l:nr;iso Ob¢ina, DUJPP Sredstva niso potrebna ++ +++
V.2 Prenova avtobusnih postajalis¢ in vzpostavitev novih 10.000 25.000 15.000 Obgina Ob¢inski proracun ++ ++
V.3 Preucitev mozZnosti prikljuitve na mestni avtobusni sistem Maribora / / / Obcina, MOM Ob¢éinski proracun + ++
V.3.1 Ob prikljucitvi na Mestni avtobusni sistem Maribora 60.000 60.000 60.000 Obcina, MOM Ob¢inski proracun ++ +++
V.4 Spodbujanje kombiniranih oblik mobilnosti / 30.000 5.000 Obcina Obginski proradun ++ ++
V.5 Integracija Solskih prevozov v sistem javnega potniskega prometa (prikazana cena Solskih prevozov) 220.000 175.000 175.000 Obgina, DUJPP Obginski proracun ++ +++
V.6 Nadgradnja sistema prevozov na klic / / / Obéina Ob¢inski proracun + ++
V.7 Preuditev potrebe po uvedbi turisti¢nega vlakca / / / Obcina Obcinski proracun + ++
V.71 Ob uvedbi turisticnega viakca / / 70.000 Obgina Obginski proracun ++ ++
V.8 Promocijske aktivnosti za spodbujanje uporabe javnega prevoza 1.000 1.000 1.000 Obcina Obcinski proracun + ++
V.9 *  Celovita prenova ulic in cest skladno z nageli trajnostne mobilnosti
V. OSEBNI MOTORNI PROMET
V.1 Aktivno vzdrzevanje cestnega omrezja 650.000 650.000 650.000 Obsina, DRS| Oblinsd ;’r:’rr:::: dezavni e hr
V.2 Implementacija ukrepov za umirjanje prometa 30.000 30.000 30.000 Obgina Obginski proracun ++ et
V3 Rekonstrukeije kritinih kriziss / / 700.000 Obgina, DRSI Obcinski ;’r'::c":: drzavni . e
V.4 Ureditev okolice Osnovne Sole Duplek / 100.000 150.000 Obeina, DRSI Sibinsid ;’:::3:' drzayni air et
V.5 Uginkovito upravljanje parkiranja / 10.000 10.000 Obgina Obginski proracun ++ +++
V.6 |zobrazevanja o varni voznji in promocijske aktivnosti za zmanj$evanje uporabe avtomobila 1.000 1.000 1.000 Obéina Obginski proragun ++ +++
V.7 *  Celovita prenova ulic in cest skladno z nageli trajnostne mobilnosti
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Opomba:
Simbol / oznacuje, da se ukrep v navedenem letu ne izvaja.

Simbol * oznacuje, da gre za celovit ukrep, obravnavan v stebru »Celostno prometno na¢rtovanje«.

Simbol e oznaduje, da je ukrep zaveden v stebru »Celostno prometno nacrtovanje«, s podrobnejsimi opisi navedenimi pri posameznih stebrih. Predvidena letna vrednost v visini 3.000 EUR vkljuc¢uje 1.000 EUR za promocijo vsakega posameznega stebra mobilnosti in 1.000 EUR za potrebe aktivnosti v sklopu Evropskega tedna mobilnosti







