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Spostovane obcanke, spostovani obcani, dragi obiskovalci Kranjske Gore

Obcinska celostna prometna strategija 2025-2032 je nadgradnja Obcinske celostne prometne strategije, ki jo je
obcina Kranjska Gora sprejela leta 2021. Zaradi spremembe zakonodaje smo se odlocili za prenovo strateskega
dokumenta in konec leta 2023 kandidirali na javnem razpisu za sofinanciranje OCPS. Kandidatura je bila uspesna
in spomladi 2024 smo pridobili izvajalca za njeno pripravo. (foto: Nik Bertoncelj)

Obcinska celostna prometna strategija je pomemben dokument, ki usmerja in oblikuje razvoj trajnostne mobilnosti
in izboljsuje kakovost Zivljenja v nasi skupnosti. Dokument je rezultat skupnega nacrtovanja in sodelovanja z
obcani, ki so pri ustvarjanju strategije podajali predloge, sodelovali v anketi in na javnih razpravah. Prav v
sodelovanju z obc¢ani smo Zeleli prisluhniti njihovim potrebam in Zeljam in skupaj poiskati resitve. Poleg ob¢anov
so pri pripravi prometne strategije sodelovale tudi obcinske sluzbe, urbanisti¢ni in prometni strokovnjaki,
gospodarstvo in drugi. Strategija je Ziv dokument, ki se stalno prilagaja, nadgrajuje in predstavlja dolgoro¢no vizijo
preoblikovanja prometnega sistema v obcini Kranjska Gora. Izvajanje ukrepov bomo spremljali in jih prilagajali
glede na doseZene rezultate, odzive javnosti in potrebe.

Z dokumentom Zelimo zacrtati pot do varnega in ucinkovitega prometnega sistema, ki bo spodbujal hojo in
kolesarjenje, bo varnejsi, okolju prijaznejsi, in bo zmanjsal vplive turisti¢nih tokov. Ceprav smo ob¢ini Kranjska Gora
v zadnjih letih na podroc¢ju umirjanja prometa naredili pomembne korake, ostaja Se vedno velik izziv krizno
upravljanje prometnih tokov v poletni in zimski sezoni ter ob velikih dogodkih.

Uspeh Obcinske celostne prometne strategije bo v prvi vrsti odvisen od vseh nas, ki bomo odgovorni v prometu in
se bomo zavedali, da javni in prometni prostor ne pripadata samo voznikom in da je v njem treba upoStevati in
SCititi SibkejSe uporabnike, ter se posluzevali trajnostnih oblik prevoza, ki pozitivno vplivajo na zdravje in okolje ter
na kakovost bivanja vseh.

Sre¢no in varno v prometu.

Henrika Zupan, Zupanja
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Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Obcine
Kranjska Gora je strateski dokument, ki doloca
smernice za trajnostno mobilnost v obcini v obdobju
2025-2032. Gre za posodobitev prve strategije,
sprejete leta 2021, pri cemer dokument uposteva nove
zakonske zahteve ter smernice za celostno prometno
nacrtovanje.

Kljuéni cilji OCPS so izboljSanje kakovosti Zivljenja z
ustvarjanjem varnega in privlatnega okolja za
prebivalce in obiskovalce, zmanjSanje negativnih
vplivov turistiénega prometa s spodbujanjem uporabe
javnega potniskega prometa in trajnostnih oblik
mobilnosti ter povecdanje prometne varnosti, Se
posebej za ranljive skupine.

Glavne izzive predstavljajo velika obremenjenost s
prometom, predvsem v turisticni sezoni, slaba
prometna varnost, zlasti za peSce in kolesarje,
pomanjkanje ustrezne infrastrukture za hojo in
kolesarjenje, nezadostna  dostopnost  javnega
potniskega prometa in visoki stroski prevoza, nizka
frekvenca avtobusnih prevozov in slaba povezanost
bolj oddaljenih naselij z JPP ter velik delez prebivalcev,
ki so odvisni od osebnega avtomobila.

Med predlaganimi ukrepi so gradnja novih plo¢nikov in
izboljSanje obstojecih, ureditev obstojecih in novih
prehodov za pesce z ustrezno osvetlitvijo, razsiritev in
povezava kolesarskih poti, izboljSanje avtobusnih
povezav in povecanje Stevila linij, spodbujanje uporabe
Prostoferja in drugih trajnostnih oblik prevoza,
predvidena je uvedba ukrepov za zmanjsanje prometa
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POVZETEK

v turisticho najbolj obremenjenih obmodjih in

nadaljnje ozavescanje o trajnostni mobilnosti.

Strateski stebri OCPS so:

e celostno prometno nacrtovanje, s ciljem
izboljsati izvajanja ukrepov za trajnostno
mobilnost,

e hoja, kjer je poudarek na urejanju varnih in
udobnih pespoti ter izboljSanju Solskih poti in
infrastrukture,

e kolesarjenje, kjer je najpomembnejsa
vzpostavitev povezanega kolesarskega omreija,
gradnja novih kolesarskih poti in povecanje
varnosti kolesarjev,

e javni potniski promet, kjer se kaZe potreba
po povecanju frekvence avtobusnih linij,
izboljSanju povezljivosti in uvedbi enotnega
placilnega sistema ter

e motorni promet, ki med drugim obravnava
umirjanje prometa, zmanjsanje uporabe
avtomobilov v naseljih, optimizacijo parkirne
politike in izboljsanje pretocnosti prometa.

Strategija predstavlja dolgoroc¢no vizijo preoblikovanja
prometnega sistema v obcini Kranjska Gora. Cilj je
vzpostaviti ucinkovitejsi, varnejsi in okolju prijaznejsi
prometni sistem, ki bo izboljsal kakovost Zivljenja
prebivalcev in zmanjsal negativne vplive turizma.
Izvajanje ukrepov bomo spremljali in ga prilagajali
glede na doseZene rezultate ter odzive javnosti.



NAMEN PRIPRAVE OCPS

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju
OCPS) za na$o ob¢ino ni novost. Ze leta 2021 smo
sprejeli prvo strategijo in se s tem pridruZili ve¢ kot 80
slovenskim obcéinam, ki so se odlocile za nacin
nacrtovanja prometa in mobilnosti, ki v ospredje
postavlja ljudi in kakovost bivanja. Pred vami je torej
prenovljena OCPS, ki nadgrajuje OCPS iz leta 2021.
Obcina Kranjska Gora se je za prenovo odlocila iz vec
razlogov. V tem casu je bil leta 2022 sprejet Zakon o
celostnem prometnem nacrtovanju, ki doloca, da je
OCPS sedemletni temeljni strateski dokument obcine o
usmerjanju razvoja in celostnega upravljanja prometa
na njenem obmocju, kar pomeni, da je treba akcijski
naért za naso obcino prenoviti. Ceprav za nemestne
obcine priprava OCPS ni obvezna, se je Ministrstvo za
okolje, energijo in podnebje (MOPE) odlocilo, da
ponudi sofinanciranje priprave OCPS vsem obcinam.
Obcina Kranjska Gora je konec leta 2023 uspesno
kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje OCPS
ter spomladi 2024 pridobila izvajalca za njeno pripravo.
Obcina Kranjska Gora se je izdelave OCPS lotila z
namenom, da pride do najsodobnejSega dokumenta, ki
bo vseboval usmeritve za varnejSe in udobnejse
prometne povezave na njenem obmodju, pestrejso
izbiro nacinov za dostopanje do najbolj obiskanih ciljev
v obdini ter pogostejso izbiro nacinov, ki krepijo zdravje
in povzrocajo kar najmanj emisij hrupa, onesnaZeval
zraka in toplogrednih plinov. Hkrati je obclina Zelela
izpolniti enega od kljuénih pogojev za mozZnost
kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva EU in
sredstva iz proracuna Republike Slovenije. Namen

IZHODISCA ZA
PRIPRAVO OCPS

prenove pa je tudi ovrednotenje preteklega dela,
ucenje iz uspehov in napak ter ponovni premislek o
tem, na kaksen nacin lahko doseZzemo zastavljene cilje
v okviru danih pristojnosti ter financ¢nih in prostorskih
zmoZnosti.

VLOGA IN POMEN OCPS

Stratesko urejanje podrocja prometa, kot je omenjeno
tudi v Nacionalnih smernicah za pripravo Obcinske
celostne prometne strategije, ne prinasa zgolj bolje
izkoris¢ene prometne infrastrukture, nizjih stroskov za
mobilnost v proracunih prebivalcev in organizacij v
obdini, krajsih zastojev, ucinkovitej$ih nalozb, vecljega
zadovoljstva prebivalcev in manjsega onesnazenja.
Celostna obravnava prometa prinasa tudi merljivo
izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in povecanje
moznosti obcdine za uspesen razvoj. Celostno
nacrtovanje prometa izhaja iz izkuSenj dobro delujocih
praks mnogih evropskih mest, ki z velikim uspehom
uresnicujejo njegova klju¢na nacela. Taksen pristop k
izzivom prometa nadgrajuje obstojece nacrtovalske
prakse s kakovostnim zagotavljanjem raznovrstnosti
prometnih  nacinov, mobilnosti prebivalcev in
dostopnosti obmodij oziroma storitev.

OCPS je strateski dokument, s katerim obcina opredeli
ucinkovito zaporedje ukrepov na podrocju prometa, ki
ji pomagajo uresniciti celostne spremembe in z njimi
izboljsati kakovost bivanja. Proces priprave in
uresnicitve OCPS odlikujejo:



e trajnosten pristop, ki uravnovesa gospodarski
razvoj, socialno pravi¢nost in kakovost okolja;

e integralen pristop, ki uposteva prakse in politike
razli¢nih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmocij;

e uravnoteZen pristop, ki enakovredno obravnava
vse prometne nacine;

e vkljucujoC pristop, ki razlicne segmente javnosti
vkljucuje v vse faze nacrtovalskega procesa;

e jasna vizija in osredotocenost na doseganje
merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega
akcijskega nacrta;

e spremljanje in vrednotenje stanja ter dosezenih
sprememb;

e strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi
metode, preizkusene v mnogih drZavah in mestih.

Priprava OCSP temelji na boljSem vkljucevanju in
obveséanju javnosti. V celoten proces nacrtovanja
aktivno vkljucuje Sirok krog udelezencev, tako splosno
javnost kot ranljive skupine in razlicne organizacije, ki
vplivajo na promet ali ga zaradi svojih interesov in
dejavnosti zelo dobro poznajo. Gre za dokument, ki ga
sooblikujejo razlicni udeleZenci, tudi zainteresirani
obcani. Ti so zaradi tega bolj pripravljeni in motivirani,
da sodelujejo tudi pri njenem uresnicevanju. Zaradi
zaznavanja in upostevanja potreb razlicnih deleznikov
ter njihovega aktivnega vkljucevanja v oblikovanje
vizije, usmeritev in ukrepov se ne izbolj3ajo le tehni¢ni
parametri prometnega sistema, temvec posredno tudi
njegovo upravljanje in prometna kultura.

e Obcani in civilna druzba — njihovo
sodelovanje zagotavlja, da strategija uposteva
resni¢ne potrebe prebivalcev in izboljSuje
sprejemljivost ukrepov.

e Organizacije, gospodarstvo in turizem —
mobilnost delovne sile, dostopnost poslovnih con,
turisti¢nih objektov in atrakcij so kljuc¢ni za
konkurencnost lokalnega gospodarstva.

e Prometni in urbanisti¢ni strokovnjaki —
prispevajo analize, strokovne predloge in
nacrtovanje inovativnih resitev.

e Obcinske in drzavne institucije —
zagotavljajo politicno podporo, pravni okvir in
financna sredstva za izvajanje ukrepov.
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KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS,
SPREJETO LETA 20217

Prva OCPS, sprejeta leta 2021, je na podrocju prometa
in dostopnosti prinesla Stevilne izboljSave za obc¢ane in
obiskovalce. Obcina je s tem z dokumentom zacela
stratesko in premislieno nacrtovanje prometa, z
jasnimi cilji ter enakopravno obravnavo vseh
udelezencev. Ambiciozna OCPS 2021 z obseznim
akcijskim nacrtom je odprla dostop do drzavnih in
evropskih sredstev, brez katerih bi bila izvedba
ukrepov precej otezena.

Pomembno je, da se je ozavescenost odlocevalcev in
javnosti o pomenu trajnostne mobilnosti okrepila.
Zavedanje, da javni in prometni prostor ne pripada le
voznikom, temvec tudi SibkejSim udelezencem,
pozitivno vpliva na varnost, zdravje, varovanje okolja in

kakovost bivanja. Z izvajanjem teh ukrepov

omogocamo dostopnost prometnega sistema za vse in
hkrati izboljSujemo tudi razmerje med stroski in
ucinkovitostjo — zniZzujemo tako neposredne stroske
potovanj kot tudi t. i. zunanje stroske, kot so skoda za
zdravje in okolje. Ob tem se krepi privlacnost in
kakovost urbanega prostora, ki postaja varnejsi in
ponovno prostor srecevanj ter druzabnih dogajanj.

Obcina Kranjska Gora, obdana z neokrnjeno alpsko naravo,
Jje priljubljena destinacija tako kolesarjev kot pohodnikov.



Skupaj z drzavo smo uspesno izvedli vec kljucnih
ukrepov:

v’ Urejanje in oznadevanje ploénikov ter prehodov za
pesce

v’ Urejanje sprehajalnih poti, kot je pot ob Savi
v’ Povelevanje ozave$cenosti o pomenu hoje
v Izbolj$evanje Solskih poti za vejo varnost otrok

v’ Dodatno osvetljevanje prometne infrastrukture na
kljuénih lokacijah

v’ Vzpostavitev mednarodne kolesarske povezave z
Italijo

v' Ureditev kolesarskega parka za rekreacijo

v Oznadevanje kolesarska infrastrukture v naseljih
v’ Povelevanje moznosti za izposojo koles

v" Uvedba storitve Prostofer za brezplaéne prevoze
starejsih in ranljivih skupin

v’ Uvedba turistiénega avtobusa in ski busa

v Digitalizacija voznih redov za bolj$o preglednost
v' Urejanje in obnavljanje avtobusnih postajali$¢

v’ Brezplaéni prevozi za prebivalce na dogodke in
izlete

v Umirjanje prometa na doloéenih obmogjih

v Naértovanje in izgradnja dodatnih parkirnih
povrsin, vzpostavitev oz. ureditev parkiris¢ P+R (in
P+B) ter parkiris¢ za avtodome

v Uvedba pladljivega parkiranja za obiskovalce in
kratkotrajnega parkiranja (modre cone) pred javnimi
ustanovami ter poostren nadzor nad krsitvami

v’ Prilagajanje robnikov in ploénikov ob parkiris¢ih za
gibalno ovirane osebe ter zagotavljanje zadostnih
parkirnih mest za invalide

v Redno obnavljanje obdinskih cest ter vzdrZevanje
in gradnja gozdnih cest

v' Omejevanje individualnega motornega prometa
po gozdnih cestah v zimskem casu

v Umirjanje prometa s prometnimi znaki,
preventivnimi radarskimi tablami, cestnimi grbinami
in plos¢admi ter povecanje nadzora hitrosti na
kriticnih odsekih

v’ Izvajanje ukrepov za zmanj$anje tovornega
prometa

v’ Sirjenje omreZja elektri¢nih polnilnic

v Nakup okolju prijaznih vozil za izvajanje javnih
sluzb

v Upostevanje trajnostnega razvoja kot vodila pri
pripravi strateskih dokumentov

v’ Redno prijavljanje na financiranje ukrepov mehke
mobilnosti

v Podpora ob&anov za uvajanje ukrepov trajnostne
mobilnosti

KAKSNI 1ZZIVI OSTAJAJO ZA NOVO
OCPS?

Ob Sstevilnih Ze izvedenih ukrepih, ostajajo se
neizvedeni oz. drugi izzivi, s katerimi se soo¢amo tudi s
pomocjo nove OCPS, npr. izvajanje nepriljubljenih
ukrepov, kot so umik parkiriS¢ iz obmocja TNP, vaskih
sredis¢, umirjanje prometa idr. Ob tem nas pesti
pomanjkanje  financnih  sredstev  za  vedje
infrastrukturne projekte. Potrebno bo aktivnejse
sodelovanje med razlicnimi delezniki (TNP, DRSI, Mzl,
MNVP, DUJPP, podjetja, turisticni ponudniki, KS idr.).
Parkirno politiko bo treba bolje povezati z javnim
potniskim prometom (ve¢modalne tocke, enoten
placilni sistem). Se naprej si bo treba prizadevati za
izboljSanje kulture sobivanja nasploh in  med
udelezenci v prometu.

Na podro¢ju hoje $e naprej predstavlja izziv
pomanjkljiva infrastruktura, zlasti v vaseh ob drzavni
cesti, kot sta Log in Gozd - Martuljek in do rekreacijskih
destinacij, kot so Zelenci in Planica. lzziv ostajata
onesnazenje zraka in hrup, predvsem v srediscu
Kranjske Gore. PeSpoti niso povsod ustrezno
prilagojene starejsim in gibalno oviranim (plocniki in
prehodi za pesce, npr. na solskih poteh v Ratecah in
Logu). Izziv predstavlja hitra voznja motornih vozil, npr.
ob vrtcu v Ratecah in drugod. Pomanjkljiva je tudi javna
razsvetljava, npr. v Podkorenu, Gozdu - Martuljku ...

Zaradi preobremenjenega sredis¢a Kranjske Gore
prihaja do konfliktov med kolesarji, pesci in avtomobili.
Kolesarske poti so ozke in slabo povezane, npr. na
relaciji Mojstrana—Kranjska Gora, ki trenutno ni
prijazna druzinam, podobno velja za pot v Zelencih ...
Infrastruktura za parkiranje koles npr. v bliZini delovnih
mest in turisticnih tock je Se vedno pomanjkljiva.
Nejasna in neurejena je prometna signalizacija za
kolesa in e-skiroje, pomanjkljiv pa je tudi nadzor.
Gorski kolesarski park je neurejen. Zaskrbljujoc je delez
kolesarskih nesrec, saj je bil njihov delez v obdobju
2018-2022 med vsemi 20 %, med hudimi in smrtnimi
pa celo 56 % ter 48 % med vsemi s poskodovanimi.

Povecati bo treba frekvenco in zanesljivost avtobusnih
prevozov in bolje povezati oddaljenejsa naselja (npr.
Mojstrana, Dovje, Ratece) ter okrepiti turisticne oz.
sezonske linije (Kot, Krma, prelaz Vrsic). Javni potniski
promet (v nadaljevanju JPP) bi bilo treba povezati z
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drugimi oblikami mobilnosti, dobrodosel pa bi bil tudi
integriran placilni sistem v JPP na celotnem obmodju
Julijskih  Alp. TeZavo predstavljajo visoki stroski
vozovnic za daljSe relacije, npr. za Kranj in Ljubljano, Se
vedno pa je omejeno tudi ozavescanje in informiranje.

Izziv na podrocju motornega prometa je njegova velika
gostota v turisticni sezoni, zlasti na glavni cesti na
relaciji HruSica—Ratece, ki povzrola zastoje oz. slabi
pretocnost in povecuje emisije. Prihaja tudi do
neoptimalne uporabe parkirnih zmogljivosti (divje
parkiranje ob neizkoris¢enih prostih parkiriscih).
Prometna ureditev v vaskih sredisc¢ih ni ustrezna za
povecan promet, parkiris¢a so nezadostno opremljena
z infrastrukturo, kot so sanitarije, klopi, oznacene poti
za pesce ipd. Omejiti je treba motorni promet na
obcutljivem obmocju TNP.

Turizem kot glavna gospodarska panoga obcine Kranjska
Gora mocno vpliva na prometno obremenjenost v turisticni
sezoni.
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Prostorska razporeditev izzivov, kot jih zaznavajo obcani.
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METODOLOGIJA IN POSTOPEK
PRIPRAVE OCPS

Priprava strategije je trajala od junija 2024 do junija
2025. Postopek je potekal v skladu z metodologijo v
Nacionalnih smernicah za pripravo Obcinske celostne
prometne strategije in minimalnimi standardi za
ob¢ine z manj kot 6.000 prebivalci, kot jih doloca
sofinancer MOPE. Ker so bile prenovljene smernice
objavljene leta 2023, je bil postopek priprave Strategije
nekoliko drugacen kot v letu 2021. Spremenjen je bil
vrstni red faz priprave, novo je bilo merjenje obveznih
kazalnikov ter dolocitev strateskih vodil, treba je bilo
upostevati obvezne nacionalne cilje itd. Priprava OPCS
je obsegala Sest sklopov: ureditev pogojev za delo,
vzpostavitev postopka, oris Zelenega stanja, analiza
obstojecega stanja, opredelitev smeri ukrepanja ter
priprava in potrditev Strategije. Tako kot za prejsnjo
smo tudi za novo OCPS intenzivno in raznoliko
vkljucevali javnost, kar je vkljucevalo izvajanje anket,
javnih razprav in prireditev (za splo$no javnost) ter
organiziranje delavnic in intervjujev (za klju¢ne
deleznike). Klju¢ni mejniki postopka priprave OCPS so
grafi¢no prikazani na sliki.

SKLOP F

Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne
smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023)

CASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG
OCPS

V okviru OCPS Kranjska Gora so vizija in cilji zastavljeni
dolgorocno, ciljne vrednosti in akcijski nacrt pa so
pripravljeni za obdobje 2025-2032. Sestim sklopom
priprave bo torej od leta 2025 dalje sledil 7., klju¢ni
sklop, izvajanje strategije. Med pomembne naloge
tega sklopa sodi, poleg izvajanja ukrepov, kontinuirano
delo z javnostmi ter obvezno spremljanje napredka in
prilagajanje oviram, kar je zajeto tudi v akcijskem
nacrtu. Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju
oblinam nalaga, da pristojnemu ministrstvu vsako leto
porocajo o Sestih izmerjenih obveznih kazalnikih,
priporoca pa tudi porocanje o neobveznih.

Cetudi OCPS predvsem obravnava obmogje znotraj
obline Kranjska Gora, predvideva tudi ukrepe, ki
zahtevajo usklajeno delovanje s sosednjimi ob¢inami, z
drzavo (zlasti DRSI) in ostalimi organizacijami, kot npr.
Turizem Kranjska Gora.

»Visja kakovost
Zivijenja in
bolj uspeina
skupnost.«

1ZHODISCE

YeNYLS yo33C
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% KAKéNVI OBCIN|
ZELIMO ZIVETI V
PRIHODNJE?

VIZIJA

Vizija nove OCPS je na osnovi ugotovitev in pobud z
delavnice s SirSo delovno skupino in dveh javnih
razprav nekoliko preoblikovana vizija OCPS iz leta
2021. Nova vizija se glasi:

»Obcino Kranjska Gora zaznamuje ucinkovit in trajnosten prometni sistem, ki povezuje kraje in
ljudi Zgornjesavske doline. Varna in dostopna infrastruktura omogoca udobno gibanje pescem,
kolesarjem in uporabnikom javnega prevoza. Umirjen promet v naseljih ter urejene kolesarske
poti prispevajo k vegji varnosti, boljSemu zdravju ter nizjim emisijam, kar ustvarja privia¢no,
zeleno skupnost za kakovostno bivanje v ohranjeni krajini.«

CILJI

Cilji OCPS, ki izhajajo iz ciljev prve OCPS, so za Obcino
Kranjska Gora izbrani na osnovi delavnice, javne
razprave in sestankov z vodstvom obdine, hkrati pa so
v soglasju s cilji, opredeljenimi v nacionalnih
smernicah. Kot prednostni so izbrani trije.

Prednostni cilj OCPS Ciljna vrednost do leta 2032

Izboljsana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in Povecati povprecno vrednost splosnega zadovoljstva na

povezani skupnosti. 60 % (izhodisce »stanje se je izboljsalo oz. ni
sprememb«: 42 %, leto 2024).

ZmanjSevanje negativnih vplivov turisti¢nega Povecati Stevilo prepeljanih potnikov, ki uporabljajo

prometa. razne oblike JPP v obcini za 30 % (izhodiS¢e: Dolina

Vrata: 8.268 (l. 2024), Vrsic: 937 (junij 2024), Prostofer:
162 (1. 2023)).
Opomba: Stetje potnikov za turisti¢ni avtobus, Ski bus,
Krma, Kot se bo izvajalo v prihodnjih letih.

Vedja varnost vseh udeleZzencev cestnega prometa,  Zmanjsati skupno Stevilo prometnih nesrec za 50 %

Se posebej otrok. (izhodisce: 34 vseh nesrec, od tega 2 nesrec s pesci in
19 s kolesariji, v petletnem drsnem obdobju (2018-22)).
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OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje:
e IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in
aktivnosti.

e Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vklju¢enost (zlasti JPP in kolo).

e Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

e Znizane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa.

Kar 72 % obcanov meni, da se je kakovostjo Zivljenja v
obcini v zadnjih letih poslabsala, le 4 % pa, da se je
izboljsala. 74 % jih meni, da promet zdaj povzroca vec
hrupa. 53 %, da je se poslab3ala varnost v prometu ter
48 %, da se je poslabsala kakovost zraka. 65 % je
prepric¢anih, da je zdaj slabsa tudi razpolozZljivost osnovnih
storitev, 69 % pa da so se povecali njihovi stroski za
mobilnost. Za kakovost javnih povrSin za prezivljanje
prostega casa jih 51 % meni, da se je poslabsala, 32 % pa,
da na tem podrocju ni sprememb.

Gibalno ovirani si Zelijo ¢im vecje samostojnosti, zato je prilagajanje infrastrukture kljucno za njihovo nemoteno in varno

mobilnost.



V skladu s prednostnimi cilji OCPS je bila narejena
analiza stanja, v okviru katere so bili izmerjeni
obvezni kazalniki (Stetje prometa, anketa o
potovalnih navadah ucencev OS in zaposlenih),
pregledani statisticni podatki, opravljeni terenski
ogledi, intervjuji, javne razprave, delavnice ipd. Na
osnovi te analize so v nadaljevanju prikazani kljucni
izzivi v prometu v obcini Kranjska Gora.

Polovica obéanov meni, da se je varnost v
prometu poslabsala

53 % obcanov, ki so sodelovali v anketi, meni, da se je
varnost v prometu v zadnjih 5 letih poslabsala, le 16 %
pa da se je izboljSala. 21 % jih ocenjuje, da se je
izboljsala varnost pescev in 35 %, da se je poslabsala,
samo 13 % pa jih meni, da je varnost kolesarjev zdaj
boljsa kot pred 5 leti in kar 41 %, da je slabsa.

V 5-letnem obdobju med 2018 in 2022 je bilo med
skupaj 338 9 nesre¢ z udeleZzenimi pesci in kar 67 z
udelezenimi kolesarji in le v Stirih od teh kolesar ni bil
poskodovan. V 19 nesrecah so kolesarji utrpeli hude ali
smrtne poskodbe, 7 od teh v letu 2019, 5 v letu 2020,
4 vletu 2021 in 1 v letu 2022. V opazovanem obdobju
so bili kolesarji udelezeni v 20 % vseh nesrec in v kar
48 % vseh nesrec s poskodbami.

Potovalne navade Se vedno temeljijo na
pretezni uporabi avtomobila

V obcini prevliaduje uporaba osebnega avtomobila.
Stetje prometa na prerezu Vriigke ceste, severno od
jutranji in popoldanski konici, je pokazalo 87-odsotni
delez osebnega motornega prometa (dobrih 70 %
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osebnih avtomobilov, ostalo motociklov), manj kot pol
odstotni deleZ javnega potniskega prometa in le malo
nad 3-odstotni deleZz aktivne mobilnosti. Na
avtomatskem Stevnem mestu DRSI 777 Kranjska Gora,
ki zajame veclino prometa proti Kranjski Gori oz.
obratno, se je koli¢ina povprecnega letnega dnevnega
prometa v obdobju med letoma 2016 in 2023,
povecala za 14 % (v ¢asu pandemije se je je sicer
zmanjsala, a se je nato stanje hitro normaliziralo),
koli¢ina tovornega prometa, predvsem lahkega, pa kar
za 48 %.

Potovalne navade se vseeno razlikujejo glede na
namen poti. Anketa za splosno javnost je pokazala, da
je najvedji deleZ uporabe avtomobila pri opravljanju
poti na delo (78 %) in po opravkih (83 %) ter na
druzenje (55 %), najmanj pa na rekreacijo (30 %). Z
avtomobilom se vozi tudi 48 % tistih, ki potujejo na
izobraZevanje.

Tudi za poti na izobraZevanje je torej avtomobil
najpogosteje uporabljano prevozno sredstvo (48 %),
sledita avtobus in hoja (po 24 %) ter kolesarjenje (3 %).
Hoja in kolesarjenje sta sicer najbolj priljubljena za
rekreacijo (43 oz. 25 %) in za druZenje (27 oz. 14 %).
Avtobus za poti na delo uporablja le 4 % obcanov, ki so
sodelovali v anketi.

Anketa med 32 zaposlenimi v OS Josipa Vandota
Kranjska Gora in OS Mojstrana razkriva, da jih na delo
91 % prihaja z avtomobilom, 9 % pa pes. Potovalne
navade ucencev 3., 5., in 7. razreda OS Josipa Vandota
Kranjska Gora so bolj trajnostne, kar je posledica
krajSih poti in organiziranega Solskega prevoza. 31 % v



anketi sodelujocih ucencev v Solo pride s Solskim
avtobusom ali kombijem, S 3 % pa z rednim
avtobusom. 35 % jih pripeljejo z avtomobilom, 23 % jih
v Solo pesaci, s kolesom ali skirojem pa prihaja v Solo
9 % ucencev. Na aktiven nacin torej v solo prihaja 32 %
ucencey, si jih pa tega zeli 41 %.

Negativen vpliv motornega prometa na
prometno varnost in kakovost Zivljenja

Na avtomatskem Stevnem mestu DRSI 777 Kranjska
Gora se je torej v letih med 2016 in 2023 PLDP v
povprecju poveceval po priblizno 2 % letno, zlasti lahki
tovorni promet pa kar po 5,8 %. Najvecjo tezavo za
Kranjsko Goro sicer predstavljajo vozila enodnevnih
obiskovalcev. Po podatkih Celostne prometne
strategije za Julijske Alpe, regijo vsako leto obisce
priblizno 1,8 milijona turistov, kar 70 % v poletnih
mesecih (junij—september). Analiza podatkov za
obdobje 2016-2023 kaze, da se je bil v juliju, glede na
PLDP, promet v povprecju vedji za 201 % (najvecji skok,
255 %, je bil zabeleZen leta 2021), v avgustu pa v
povprecju za 239 % (z rekordnim povecanjem 291 % v
letih 2020 in 2021). V zadnjih letih (2022 in 2023) je
sicer vozil v poletnih mesecih manj kot prej, a so
prometne obremenitve v teh mesecih e vedno zelo
visoke.

Cetudi je obcina Kranjska Gora v zadnjih letih
napredovala na podroc¢ju umirjanja prometa, ostaja
najvecji izziv krizno upravljanje prometnih tokov v
poletni in ob posameznih viskih v zimski sezoni.
Poslab$anje razmer v zadnjih letih potrjujejo rezultati
ankete med splosno javnostjo. Kar 73 % vprasanih je
ocenilo, da se je pretoc¢nost prometa v zadnjih 5 letih
poslabsala, 55 % jih je opozorilo na povecano koli¢ino
tovornega prometa, 51 % na slabSe stanje in
vzdrzevanje javnih cest, 44 % na slabSo razpoloZljivost
parkiris¢ za avtomobile, 22 % pa jih je opozorilo na
slabSo razpoloZljivost parkiris¢ za avtodome. Najved]i
izziv predstavljajo prometne obremenitve znotraj
naselij, kjer pogosto ni plo¢nikov ali kolesarskih poti,
kar zmanjsuje varnost vseh udelezencev v prometu.

Obcani glede na izide ankete menijo, da so se
poslabsali tudi drugi vidiki kakovosti Zivljenja. Najvec
nezadovoljstva izrazajo glede ravni hrupa, ki ga
povzroCa promet, stroSkov mobilnosti in splosne
kakovosti Zivljenja. Le 4 % anketirancev meni, da se je

kakovost Zivljenja izboljSala, medtem ko jih 72 %
ocenjuje, da se je poslabsala.

Ozke ceste v vaskih naseljih zahtevajo vecjo pozornost za
varno sobivanje vseh udeleZencev v prometu.

Kljub zapornici prometna gneca v dolini Vrat ostaja izziv za
trajnostno upravljanje obiska.

V anketi so obcani kot najnujnejSe izpostavili te ukrepe:
zmanjsanje Stevila osebnih vozil na cestah in
parkiris¢ih, omejevanje dostopa z osebnimi vozili na
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Vrsic in vzpostavitev novih parkirnih mest ob turisti¢nih
izhodis¢ih. Med vsemi ukrepi je najvec podpore prejel
ukrep umirjanja prometa v naseljih. Podatki ASM 777
Kranjska Gora v naselju Log kaZejo, da hitrostnih
omejitev izven sezone (npr. marca) ne uposteva
priblizno 76 oz. 73 % voznikov (smer Gozd - Martuljek
oz. smer proti Kranjski Gori). V poletnih mesecih (npr.
avgusta) se delez krsiteljev zmanjsa na 74 oz. 68 %, kar
pa Se vedno predstavlja
problem.

pomemben varnostni

Prebivalstvo se stara, motorizacija raste

Stevilo prebivalcev v ob¢ini se je v zadnjih letih
zmanjsevalo, Ceprav je zaradi ukrepov med pandemijo
COVID-19 leta 2021 zacasno naraslo za 43 %. Skupno
Stevilo prebivalcev med letoma 2018 in 2024 se je tako
zmanjsalo za 0,6 %. Dele? starejsih znasa 30,5 %, kar je
vel od slovenskega povprecja (22,0 %) in pomembno
vpliva na nacrtovanje javnega potniskega prometa ter
spodbujanje aktivhe mobilnosti. Stopnja motorizacije v
obcini Kranjska Gora, ki je viSja od slovenskega
povprecja (604 v primerjavi s 587 osebnimi vozili na
1.000 prebivalcev leta 2023), se je med letoma 2018 in
2023 povecala za 5,2 %. Lastnistvo koles je visoko, saj
ima kar 54 % gospodinjstev tri ali ve¢ koles, dodatnih
25 % gospodinjstev pa po dve, kar tem bolj podpira
potrebo po krepitvi alternativnih prevoznih moznosti,
ki niso vezane na avtomobile.

Obcani si Zelijo bolj pogoste avtobusne linije in boljse

povezave do oddaljenih naselij.
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Zdravstveni trendi se nekoliko izboljSujejo, a
izzivi ostajajo

Podatki o zdravju v obcini kaZejo, da sta deleZa
prekomerno hranjenih tako otrok kot odraslih v zadnjih
letih nad slovenskim povprecjem, a se stanje nekoliko
izboljSuje. 74 % obcanov, ki so sodelovali v anketi,
meni, da je hrupa veC kot pred 5 leti, 48 % pa jih
ocenjuje, da je kakovost zraka slabsa. Pozitivno je, da
po podatkih iz ankete 77 % obcanov vsaj nekajkrat na
teden za rekreacijo pesaci, kot oblika mobilnosti pa je
hoja tako pogosta pri 54 %. Kolesarjenja je nekaj, saj jih
za rekreacijo vsaj nekajkrat na teden kolesari 31 %, za
24 % pa je to vsaj nekajkrat tedensko oblika mobilnosti.
Glede na razmeroma veliko Stevilo koles po
gospodinjstvih, bi lahko bilo kolesarjenja vec.

Dostopnost je odvisna tudi od razdalj in
razgibanosti terena

Obcina Kranjska Gora se po povrsini med slovenskimi
obc¢inami uvrséa na 17. mesto, poselitev je zgo$¢ena na
10 relativno strnjenih naselij, razporejenih vzdolz
doline Save Dolinke. 29 % vseh prebivalcev Zivi v
naselju Kranjska Gora, 21 % v Mojstrani ter po 12 % v
naseljih Dovje, Gozd - Martuljek in Ratece. V ostalih
naseljih je manj prebivalcev. Zaradi razgibanega terena
je za nekatere prebivalce hoja omejen nacin dostopa
do storitev. V naseljih z vecjimi vzponi in daljSimi
razdaljami je dostopnost peS manj prirocna ali
izvedljiva, zlasti za starejSe in manj gibalno sposobne
prebivalce. V Obcini Kranjska Gora ima znotraj 10-
minutne hoje dostop do osnovnih storitev, kot so
Zivilske trgovine, 64 % stalno prijavljenih prebivalcev,
znotraj 15-minutne hoje pa 77 % prebivalcev. Delez
prebivalcev z dobro dostopnostjo se med naselji
razlikuje, najvedji delez je v naseljih Kranjska Gora
(91 %), Mojstrana (98 %), Ratece (95 %) in Gozd
Martuljek (55 %), v preostalih naseljih pa je ta delez
nicen.

Po podatkih Statisticnega urada RS dobra tretjina
delovno aktivnih prebivalcev obcine Kranjska Gora
(35 %) dela znotraj obcine, 22 % na Jesenicah, 21 % v
Ljubljani, 5 % v Kranju, 4 % v Radovljici, preostalih 13 %
pa drugje. Anketa je pokazala, da ima 48 % obcanov
delovno mesto ali mesto izobraZevanja oddaljeno vec
kot 20 km od doma, dodatnih 12 % pa med 10 in 20
km. Po drugi strani se 28 % obcanov $ola ali dela v
razdalji do 5 km od doma.



Anketa med zaposlenimi v dveh osnovnih Solah v
obdini Kranjska Gora je pokazala, da 66 % zaposlenih
prebiva vec kot 10 km od svojega delovnega mesta,
medtem ko jih le 13 % Zivi manj kot 5 km stran.

Obcani si zelijo boljSih razmer za hojo in
kolesarjenje

Dobra cetrtina ob¢anov ocenjuje, da so se v zadnjih
petih letih izboljsali urejenost, varnost ter Stevilo
Solskih poti (27 %). Kljub temu jih 34 % meni, da se je
stanje v tem obdobju poslabsalo, zlasti zaradi hitrosti
motornega prometa, ki jo kot tezavo izpostavlja kar
66 % vprasanih. Med nujnimi ukrepi, ki jih obcani
prepoznavajo kot klju¢ne, so prilagoditev prometnih
povrSin za starejSe in gibalno ovirane, izboljSanje
Solskih poti, Siritev povrSin za peSce, umirjanje
prometa, zmanjsanje Stevila osebnih vozil na cestah in
parkiris¢ih ter vecja urejenost javnih povrsin. Dobra
polovica jih podpira tudi povecanje povrsin,
namenjenih kolesarjem, dve tretjini pa vec parkirnih
povrsin za kolesa in skiroje.

Socialna vkljuc¢enost kot posledica
dostopnosti JPP

V anketi je 34 % vprasanih ocenilo, da se je v zadnjih
petih letih poslab$ala dostopna mobilnost za vse
uporabnike, ne glede na starost, zdravje ali socialni
status. Poleg tega je 65 % menilo, da se je poslabsala
razpolozljivost osnovnih storitev, 69 % pa je opozorilo
na poslabsanje glede stroskov mobilnosti. To kaZze na
precejSen deleZ nezadovoljstva med obcani, zlasti
glede dostopnosti in stroskov. Pri interpretaciji teh
rezultatov je treba upostevati, da starejsi obcani, ki so
pogosto bolj ranljivi, v anketi niso bili zadostno
zastopani, kar bi lahko pomenilo e vecjo potrebo po
reSevanju teh izzivov.

Porocilo o prevozni revscini v Sloveniji kaze, da je
Obcina Kranjska Gora leta 2023 spadala med obcine,
kjer ima dobrih 75 % prebivalcev v radiju 1 km od
bivalis¢a postajalise javnega potniskega prometa z
vsaj zadovoljivo pogostostjo voZenj (vsaj 8 parov
vozenj na dan). 12 od 16 avtobusnih postajalis¢ ima
primerno (vsaj 23 parov voZenj dnevno), 4 pa imajo
zadovoljivo pogostost vozenj (med 8 in 22 parov vozenj
dnevno).

Pomanjkanje pogostih avtobusnih prevozov je javnost
izpostavila kot klju¢no tezavo. Obcani so v anketi izrazili

Zeljo po pogostejsih medkrajevnih avtobusnih prevozih
(69 %), pogostejse voznje turisti¢nih avtobusov (61 %),
vzpostavitvi novih linij medkrajevnih avtobusov (73 %)
in vzpostavitvi novih linij turisti¢nih avtobusov (68 %).

Obcina Kranjska Gora nima vec Zelezniske povezave.
Prav tako nima neposrednega dostopa do hitre ceste
ali avtoceste, zato je avtobusni prevoz casovno
konkurencen.

Prevoz na klic Prostofer, vzpostavljen konec leta 2020,
je izboljsal dostopnost za socialno ogrozene obcane in
v najvedji meri omogoca prevoze do zdravstvenih
ustanov.

Obcani si Zelijo infrastrukture, ki bi omogocala varnejso in
udobnejso hojo ter kolesarjenje.
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OCPS Kranjska Gora predvideva pet glavnih
podrocij ukrepanja na poti do uresniCevanja vizie
celostne ureditve prometa v obcini. Krovni steber je
celostno prometno nacrtovanje, ki horizontalno
povezuje preostale stiri stebre: hoja, kolesarjenje,
javni potniski promet in motorni promet.

Vsi strateski stebri so medsebojno povezani in se
dopolnjujejo, saj skupaj tvorijo smiselno celoto, ki vodi
do doseganja ciljev. Vsak strateski steber izpostavlja
glavne izzive in priloZznosti ter doloc¢a tudi strateska
vodila in kvantifikacijo ambicij, ki izhajajo iz vizije in

5.
Motorni
promet

4,

Javni
potniski
promet
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STRATESK]
STEBRI NA POT]
DO DOSEGANJA
CILIEV

ciljev. Z ambicijami, ki so jasne, merljive, navdihujoce,
realne in ¢asovno opredeljene, natan¢no nakazujemo
smer, v katero Zelimo iti. Te ambicije niso pomembne
le za izbiro ukrepov, ampak nam bodo pozneje
omogocale spremljanje ucinkovitosti in uspeSnosti
ukrepov. Vsak steber vsebuje poleg ambicij tudi
ukrepe, ki cilje zasledujejo. Ukrepi so bili skrbno
izbrani, tako da so v skladu s splosnimi cilji in
ambicijami po strateskih stebrih, da so druzbeno
koristni, trajnostni, izvedljivi ter finan¢no smotrni.
Strateski stebri delovanja celostne prometne strategije
v prihodnosti so:

Celostno
prometno
nacrtovanje

3.
Kolesarjenje



Za Obcino Kranjska Gora je ta OCPS druga po vrsti,
vendar izkusnje iz Evrope kazejo, da prave ucinke v
prometnem sistemu in spremembe potovalnih
navad prinasa Sele druga ali tretja generacija
taksnih  dokumentov. Prva strategija obicajno
postavi temelje za drugacen nacin razmisljanja
med obcani, stroko, odloCevalci in Sirso javnostjo.
Naslednje strategije ambiciozneje spodbujajo
alternativhe oblike mobilnosti, ob postopnem
omejevanju  prostora  za  avtomobile  in
zmanjsevanju hitrosti prometa. Z vec izkusnjami
obcina lazje uvaja ucinkovitejse in drznejse ukrepe,
kar dodatno prispeva k vedji uspesnosti vsake
naslednje strategije.

DOSEZK|

S sprejemom OCPS v letu 2021 smo naredili velik korak
k bolj trajnostnemu nacrtovanju prometa. Vsaj delno
smo izvedli 60 % (v celoti 27 %) ukrepov iz omenjene
Strategije, ki so izboljSali pogoje za opravljanje poti pes,
s kolesom in z javnim prometom ter bolje uredili
motorni promet, s c¢imer smo povecali prometno
varnost in kakovost javnega prostora. Strateske
dokumente pripravljamo tako, da sledijo trajnostnemu
razvoju (OCPS, RCPS JA, Strategija Turizma). Redno se
prijavljamo na financiranje ukrepov mehke mobilnosti,
prav tako pa imamo podporo obcanov za uvajanje
ukrepov trajnostne mobilnosti.

|[ZZIVI

Izvajanje nekaterih ukrepov predstavlja izziv, saj jih del
javnosti tezje sprejema, kot so umik parkiris¢ iz TNP in
vaskih jeder ter umirjanje prometa. Ceprav ti ukrepi

PRV| STEBER:
CELOSTNO
PROMETNO
NACRTOVANJE

uzivajo podporo tihe vecine, nasprotovanje
glasnejSega dela javnosti pogosto prevlada. Poleg tega
pomanjkanje  financénih  sredstev  za  vedje
infrastrukturne projekte predstavlja velik izziv pri
izvedbi Stevilnih nujnih ukrepov, kar $e posebej
upocasnjuje njihovo realizacijo v manjsih obc¢inah, kot
je nasa. Kriti¢na infrastruktura je v veliki meri odvisna
od drzavnih institucij kot je Direkcija RS za
infrastrukturo, zato je klju¢no aktivno sodelovanje vseh
deleznikov. Pomembno bo tudi povezati parkirno
politiko z javnim prevozom (vzpostavitev vecmodalnih
tock, enotni placilni sistem) ter izboljsati kulturo
sobivanja.

Delavnica s Sirso delovno skupino o viziji in ciljih OCPS junija
2024
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PRILOZNOST] tako moramo nadalje spodbujati razvoj javnega
prevoza in trajnostne mobilnosti ter vklju¢evanje novih
Ob krepitvi polititne podpore se priloznosti kazejo v tehnologij za spremljanje prometa.
nadaljnjem pridobivanju evropskih oziroma drzavnih .
sredstev za izvajanje zastavljenih ukrepov. Intenzivno STRATESKO VODILO IN AMBICIJE
moramo vkljucevati tako splosno kot strokovno javnost
v nacrtovanje posameznih ukrepov in povezovati
razlicne deleinike, ki imajo kot generatorji prometa
tudi velik potencial za spreminjanje potovalnih navad.
Sodelovanje moramo okrepiti na ravni regije, e
posebej z obc¢inami znotraj obmocdja Julijskih Alp. Prav

Povecanje deleza izvedenih ukrepov in ukrepov v
izvajanju iz akcijskega nacrta OCPS na 75 % do leta
2032 glede na 60 % leta 2024.

Glavni cilj tega stebra je izboljSanje ucinkovitosti
izvajanja ukrepov, kar pomeni, da Zelimo uspesno
izvesti e vedji delez ukrepov, zastavljenih v akcijskem
nacrtu.

Naértovanje in izvajanje ukrepov, ki temeljita na
podatkih in na primerih dobrih praks, ob dobrem
medsektorskem povezovanju ter rednem
sodelovanju in komunikaciji z ob&ani in kljuénimi
deleZniki.

#

e

_ . i /': / {
Pri pripravi OCPS so bile organizirane razlicne oblike vkljucevanja javnosti. Na sliki je javna razprava, ki je septembra 2024
potekala v dvorani Vitranc v Kranjski Gori.

-
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Nacrtovanje in financiranje

V obcini bomo prenovili Obcinsko celostno prometno
strategijo (OCPS), jo redno vrednotiliin posodabljali, da
bo odrazala aktualne prometne potrebe in cilje
trajnostnega razvoja (1.1). Za ucinkovito izvajanje
prometnih ukrepov bomo imenovali koordinatorja za
celostno prometno nacrtovanje, ki bo skrbel za
usklajevanje projektov ter razvoj trajnostne mobilnosti
(1.2).

Za spodbujanje trajnostnih oblik prevoza bomo
zagotovili uravnotezene proracune, ki bodo namenjali
ve¢ sredstev za izboljSanje infrastrukture in
uresnievanje trajnostnih prometnih resitev (1.3).
Hkrati bomo spodbujali pripravo mobilnostnih nacrtov
za klju¢ne obstojeCe generatorje prometa, kot so
obcinske ustanove, Sole, vrtci, zdravstveni domovi,
hoteli in turisticne znamenitosti, s ¢imer bomo
zmanjsali odvisnost od osebnih vozil. Spodbujali bomo
izdelavo mobilnostnih nadrtov za vecje generatorje
prometa (1.4) ter si prizadevali, da bo vsaj en nacrt
pripravlien vsako leto. Ob naslednji prenovi
Obcinskega prostorskega nacrta pa bomo uvedli
obvezno izdelavo mobilnostnih nacrtov tudi za vse
bodoce generatorje prometa (1.5).

Promocijsko-ozavescevalne aktivnosti

Za krepitev ozaveséenosti in znanja kljuénih deleznikov
bomo organizirali izobraZzevalne aktivnosti za obcinsko
upravo, projektante ter druge strokovnjake, ki
sodelujejo pri nadrtovanju prometa. Prizadevali si
bomo, da bo potekal vsaj en tak dogodek letno (1.6).

Poleg tega bomo izvajali razlicne promocijske
aktivnosti za spodbujanje trajnostne mobilnosti, kot so
Teden mobilnosti, Teden varnosti, Pesbus, Bicivlak,
promocijski dnevi umirjanja prometa v alpskih dolinah
ter promocija javnega potniskega prometa. Sodelovali
bomo tudi pri razvoju turisticnih produktov, ki
spodbujajo uporabo JPP, na primer kolesarski vlak.
Vzpostavili bomo sistem za spremljanje ogljicnega
odtisa obiskovalcev in preizkusili razlicne metode
merjenja vpliva turizma na okolje. Prizadevali si bomo,
da bomo izvedli vsaj dva promocijska dogodka letno

(1.7).

Transparentno nacrtovanje,
spremljanje

odlo¢anje in

Za vecjo vkljuCenost javnosti bomo zagotovili
transparentno prometno nacrtovanje, pri ¢emer bodo
vse kljuéne informacije javno dostopne. Obcani bodo
imeli mozZnost aktivnega sodelovanja pri oblikovanju
prometnih resitev, kar bo prispevalo k vecjemu
zaupanju in boljSemu sprejemanju ukrepov. Prizadevali
si bomo, da bo javnost vklju¢ena v prav vse prometne
projekte (1.8).

Sodelovali bomo v regionalnih in evropskih projektih
na temo trajnostne mobilnosti, s c¢imer bomo
omogociliizmenjavo dobrih praks ter pridobili dodatna
finan¢na sredstva za razvoj obcinske infrastrukture
(1.9). Prav tako bomo okrepili sodelovanje s sosednjimi
obcinami, drzavo in drugimi delezniki pri naértovanju
prometnih povezav ter izvajanju skupnih trajnostnih
ukrepov (1.10).

Za zagotavljanje velje varnostiin reda v prometu bomo
poostrili nadzor nad nepravilnim parkiranjem ter
neustrezno uporabo skirojev in koles na neprimernih
povrsinah, kot so ploc¢niki, magistralne ceste in
obmocdja Triglavskega narodnega parka (1.11).

Vzpostavili bomo sistem spremljanja potovalnih navad
prebivalcev in obiskovalcev, ki bo omogocal analizo
uporabe razlicnih nacinov prevoza in optimizacijo
prometa glede na realne potrebe (1.12). Nadaljevali
bomo z vzdrzevanjem in posodabljanjem prometne
infrastrukture, vklju¢no z vozis¢no konstrukcijo,
prometno signalizacijo in geodetskimi podatki, kar
trenutno ureja obcinska komunala (1.13).

Za vecjo preglednost in dostopnost informacij bomo
posodobili in redno vzdrzevali spletno stran, kjer bodo
na voljo podatki o parkiris¢ih, javnem prevozu,
prevozih na klic, zaporah cest, turisticnih tockah in
digitalnih kolesarskih poteh v aplikacijah. Vse klju¢ne
informacije bodo usklajene in povezane s spletnimi
stranmi  Turizma in Obcine, kar bo izboljSalo
uporabnisko izkusnjo (1.14).



Hoja, najosnovnejse Clovekovo gibanje, je del vsake
poti — hodimo tudi, kadar uporabljamo avtomobil
(npr. do ali od parkirnega mesta) ali javni prevoz
(do ali od postaje ali postajalisc¢a). Zato je zelo
pomembno povsod zagotavljati dobro hodljivost.
To ne pomeni le urejenih povrsin za pesce, ki so
bistvene za urbana sredisca in njihove povezave z
bliznjimi naselji, temvec tudi prijetno, Cisto in mirno
okolje za hojo. Pomembne so ozelenitve in senca,
zadostna sirina poti za hojo vstric ali uporabo
vozickov in drugih pripomockov, urbana oprema za
pocitek ali druzenje ter varna mesta za preckanje
cest. Pesci so najranljivejsi udelezenci v prometuy,
zato je nujno, da se prometne ureditve prilagajajo
njim in ne obratno.

Pomanjkanje plocnikov zmanjsuje privlacnost hoje in oteZuje
varno gibanje pescev.
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DOSEZKI
Od sprejema prejSnje OCPS smo uredili in oznacili
Stevilne plo¢nike in prehode za pesSce, uredili

sprehajalne poti, kot je pot ob Savi, povecali splosno
ozaves$cenost o pomenu hoje, izbolj$ali Solske potiin s
tem varnost otrok ter zagotovili dodatno osvetlitev
prometne infrastrukture na klju¢nih lokacijah.

|ZZIVI

Kljuéni izzivi Se naprej ostajajo pomanjkljiva
infrastruktura za pesce, zlasti v vaseh ob drzavni cesti,
kot sta Log in Gozd - Martuljek ter na poteh do
rekreacijskih obmocij, kot so zelenci in Planica.
Pomembne teZave predstavljajo tudi onesnaZzenje
zraka in hrup v vaskih srediscih, predvsem v Kranjski
Gori, neustrezna prilagojenost pespoti, plo¢nikov in
prehodov starejsim ter gibalno oviranim, na primer na
Solskih poteh v Ratecah in Logu. lzziv ostajata tudi
prevelika hitrost motornega prometa, zlasti ob vrtcu v
Ratecah, ter pomanjkljiva javna razsvetljava v
Podkorenu, Gozdu - Martuljku in drugih naseljih.

PRILOZNOST]

Obcina Kranjska Gora je razmeroma majhna in leZi na
razgibanem alpskem obmodju, pri ¢emer so naselja
vedinoma nanizana po Zgornjesavski dolini. Najved;i
med njimi sta Kranjska Gora, ki predstavlja sredisce
storitvenih, trgovskih in drugih dejavnosti, ter
Mojstrana. Zivilske trgovine ni v vseh naseljih, ima pa
hoja v vseh pomembno vlogo. Priblizno dve tretjini
(77 %) vseh obcanov ima dostop do Zivilske trgovine v



plo¢nikov, zlasti na  kriticnih  odsekih, ter
izboljSevanjem prehodov za pesce. Prav tako bi bilo
smiselno nadaljevati urejanje privlacnih pespoti,
lo¢enih od motornega prometa, prilagajanje poti za
gibalno ovirane in starejSe ter izboljSanje razsvetljave
pespoti za vecjo varnost, zlasti med naselji.

15 minutah hoje, medtem ko jih ima 64 % dostop v 10
minutah. Anketa kaZe, da se je v ¢asu po sprejetju prve
OCPS delez prebivalcev, ki hodijo, povecal za 9 %, kar
je lep dosezek in dokaz, da lahko z ustreznimi ukrepi ta
deleZ Se povecamo, zlasti pri poteh poti v solo, na delo
in po opravkih. Nadaljevati bi bilo treba gradnjo

BELCA 2y “\,

,.

‘ Z O FRADGYNA
DISTRANA -/-f
)(
P 4
/’/ Dostopnost Zivilske trgovine v 10 min hoje
g Dostopnost Zivilske trgovine v 10 min hoje

Gospodinjstvo
Meja Obcine KG

L __i Drzavna meja

—— DrZavna cesta

- -+ Zeleznica
Voda

Znotraj 10-minutne pes dostopnosti do Zivilske trgovine Zivi 77 % prebivalcev obcine.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Prioriteta tega stebra bo izboljsanje Solskih poti za

hojo. Ce bo okolje varno za otroke, bo varno tudi za

ostale.

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za hojo v $olo z Po.ve.éanje dele(i)a otrok, ki prihajajo v solo p;eé ali's
urejanjem varnih, udobnih in neposrednih ;g;zjem na 35 % do leta 2032, glede na 26 % leta

povezav, z umirjanjem prometa ter zagotavljanje
dostopnosti za funkcionalho ovirane osebe do

kljucnih ciljev.
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Izgradnja in ureditev povezav za pesce

Za izboljSanje varnosti in dostopnosti bomo gradili
povrsine za pesce znotraj naselij, tako na obcinskih kot
drzavnih cestah. Med nacrtovanimi ureditvami so
odsek v Mojstrani od osnovne Sole do Ulice Jakoba
Aljaza 36, dokoncanje potiv Zgornjih Rutah in izgradnja
v Spodnjih Rutah do avtobusnega postajaliséa v Gozd
Martuljku, povezava od KS Mojstrana do smucisca,
ureditev peSpoti na Belci (zgornji in spodnji del pri
Dovje) ter v Logu. Prizadevali si bomo, da bomo v
sedmih letih uredili vsaj tri takSne odseke (2.1). Hkrati
bomo gradili manjkajoce povrsine za pesce tudi izven
naselij, tako na obcinskih kot drzavnih cestah. Med
nacrtovanimi odseki so ulica Kurirska pot v naselju
Spodnje Rute, obmocje avtobusnega postajalisca
Gobela, odsek med Zunovim mostom in Vlipcovim
mostom ter povezava med Gozd Martuljkom in
Kranjsko Goro. V sedmih letih nacrtujemo ureditev vsaj
dveh taksnih odsekov (2.2).

Za spodbujanje rekreacije in pohodnistva bomo uredili
in nadgradili tematske poti, ki bodo povezovale
naravne in kulturne znamenitosti v ob¢ini. S tem bomo
izboljsali dostopnost do turisti¢nih tock in omogocili
boljSe dozZivetje narave. Med njimi so Slap Pericnik,
Martuljski slapovi, Ledine, Zelenci, Jezero Jasna,
Vrsiska cesta z Rusko kapelico in vrhom Vrsica (kot del
Poti miru in TNP), Pot ez Kamen — pot kulturne
dedisc¢ine, Rutarska pot ob Savi, Pot Triglavske Bistrice,
pot po dolini v Planici, Turisticna pot Tromeja, Tiha
potka na desnem bregu Pisnice (od Kazinoja do Jasne),
Romanti¢na potka na levem bregu Pisnice, Pot
Triglavskih pravljic (Mojstrana—Dovje) ter Tehnic¢na pot
v Fabrki v Mojstrani. V okviru teh prizadevanj bomo
vsako leto uredili vsaj eno izmed navedenih lokacij
(2.3).

Poleg tega bomo izvedli izgradnjo in sanacijo mostov
ter brvi za peSce in kolesarje, kar bo zagotovilo
varnejSe prehode na kljuénih lokacijah. Urejeni bodo
tudi podhodi za dvozivke. Med
ureditvami so na primer brv za KS Mojstrana, brv pri
Peri¢niku, podhod za dvozivke pri Zelencih, Vlipcov
most v Martuljku ter brv Viharnik v Logu. Nacrtujemo,
da bomo vsako leto izvedli vsaj eno tovrstno
premostitev (2.4).

nacrtovanimi

Vecja varnost pescev

Za varnej$o pot v Solo bomo nadgradili Solske poti z
izboljSano oznacbo, osvetlitvijo in drugimi varnostnimi
elementi, da bodo otroci lahko varneje prihajali v Solo
pes. Ukrepi bodo izvedeni na izbranih odsekih, kot so
pot v Kranjski Gori od Borovske 1 do Petacovega
mostu, v Logu, na Kurirski poti v Gozd Martuljku ter v
Prizadevali si bomo, da bomo vsako leto nadgradili vsaj
eno Solsko pot (2.5).

Na obmocjih z gostim prometom bomo uredili in
vzpostavili nove, varnejSe prehode za pesce ter
izboljSali osvetlitev obstojecih, kar bo povecalo
vidljivost in zmanjSalo tveganje za nesrece. Ukrepi
cesti Bezje, na Kurirski poti v Gozd Martuljku, na Cesti
v Srednji Vrh, pri odcepu za Zi¢nico v Martuljku, v Belci
(zgornji in spodnji del pri avtobusnem postajalis¢u), na
v Ratecah. Nacrtujemo, da bomo vsako leto uredili vsaj
en tak prehod (2.6).

Poleg tega bomo dopolnili omrezje javne razsvetljave,
pri ¢emer bomo na kritinih tockah namestili
zasenCene svetilke in senzorje za energetsko
ucinkovito in varno osvetljevanje peSpoti. Nacrtujemo,
da bomo vsako leto uredili vsaj en tak odsek (2.7).

Povecanje privla¢nosti za hojo

Da biizboljsali kakovost bivanja v naseljih, bomo uredili
in ozelenili trge ter vzpostavili nova obmocja za pesce,
ki bodo prispevala k lepSemu in prijaznejSemu
urbanemu prostoru. Ureditve bodo med drugim
vkljuéene pred Gorenjsko banko v Kranjski Gori, pred
dvorano Vitranc ter v obliki Zepnih parkov, na primer
pri avtobusnem postajalis¢u v Ratecah in na drugih
izbranih lokacijah. V sedmih letih naértujemo ureditev
vsaj treh tak$nih trgih ali javnih povrsin (2.8).

Pripravili bomo nov katalog urbane opreme, ki bo
omogocal usklajeno postavitev infrastrukture za hojo
in urbanih elementov, kot so klopi, kosi za smeti in
informacijske table (2.9).

Za povecanje privlacnosti peSacenja bomo na obmocju
celotne obcine izboljsali urbano opremo, postavili
kazipote s casovnimi oznakami ter poskrbeli za
ozelenitev pedpoti. Nacrtujemo, da bomo letno uredili



vsaj dve takSni obmodji, kjer bomo izboljsali
uporabnisko izkusnjo pescev (2.10).

Posebno pozornost bomo namenili tudi urejanju in
vzdrzevanju otroskih igris¢ in izgradnji koloparkov, kot
je na primer predvideni kolopark Proda v Mojstrani, kar
bo prispevalo k boljsi dostopnosti rekreacije za otroke
in mladino. V sedmih letih nacrtujemo izgradnjo vsaj
dveh novih igris¢ ter redno vzdrZzevanje najmanj enega
obstojecega igrisca letno (2.11).

Haonh

Hoja je najpreprostejsa in najbolj naravna oblika premagovanja razdal,.
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Na kratkih razdaljoh je kolo pogosto najhitrejse
prevozno sredstvo, saj se izognemo prometnim
zastojem in iskanju parkirnega mesta. Vecina
naselij v obdcini lezi na ravnini ali zmerno strmih
pobodjih, nekatera pa niso prevec oddaljena od
obcinskega sredisca, kar omogoca, da bi kolo ob
ugodnih  vremenskih  razmerah lahko imelo
pomembnejso viogo pri dostopu do Sol, delovnih
mest, storitev in rekreacijskin povrsin v obcini
Kranjska Gora. Poleg tega zmerno kolesarjenje
prispeva k boljsemu zdravju, ne onesnazuje okolja
in povecCuje energetsko ucinkovitost prometa.
Kolesarjenje je vse bolj priljubliena rekreacijsko-
turisticna dejavnost, za katero obcina ponuja
ugodne naravne pogoje in priviacno okolico. Bolj
ustrezno urejena in  povezana  kolesarska
infrastruktura bi dodatno spodbudila uporabo
koles tako za dnevno mobilnost kot za rekreacijo.
Klju¢na dejavnika pri odlocitvi za kolo namesto
avtomobila pa sta obcutek varnosti med voznjo in
moznost varnega parkiranja koles.

DOSEZK]

Od sprejema prve OCPS smo bogatejsi za mednarodno
kolesarsko povezavo z Italijo, uredili smo kolopark,
oznacili kolesarsko infrastrukturo v naseljih, postavili
stojala za kolesa na klju¢nih lokacijah ter izboljsali
moznosti za izposojo koles.

|[ZZIVI

V  obdini
kolesarskega omrezja, saj so kolesarske poti ozke in
slabo povezane. Preobremenjeno sredis¢e Kranjske
Gore predstavlja poseben izziv, saj tam kolesarji

Se nimamo vzpostavljenega celovitega
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pogosto prihajajo v konfliktne situacije z drugimi
udeleZenci v prometu. Prav tako je infrastruktura za
parkiranje koles pomanijkljiva in pogosto neustrezna,
predvsem v bliZzini delovnih mest in turisti¢nih tock.
Prometna signalizacija za kolesarje in uporabnike e-
skirojev je nejasna, nadzor pa nezadosten. Tudi gorski
kolesarski park ni ustrezno urejen.

Manjkajo&a kolesarska povezava od kampa Spik ¢ez reko
Savo oteZuje varno in neprekinjeno kolesarjenje.

|
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PRILOZNOST]

Kljub  pomanjkljivim  pogojem je kolesarjenje
priljubljena oblika rekreacije, saj je okolje izjemno
privlacno. V Solo trenutno kolesari le 5 %
osnovnosolcev, Ceprav bi si tega Zelelo kar 44 %, pri
cemer ima 79 % gospodinjstev vsaj dve kolesi. Ta
potencial moramo izkoristiti in otrokom ter drugim
prebivalcem omogociti pogoje za varno, zdravo in
samostojno mobilnost — ne le za rekreacijo, temvec
tudi za vsakodnevne poti. Vecina anketiranih ob¢anov
podpira razvoj kolesarske infrastrukture, kot so varne
kolesarske poti, primerne za druZinsko kolesarjenje,

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje
v 8olo z urejanjem varnih, udobnih in
neprekinjenih povezav, umirjenim prometom ter
ustreznimi pogoji za varno parkiranje koles.

UKREPI

Izgradnja in ureditev kolesarskih povezav

V obcini bomo zagotovili varnejSo in bolj povezano
kolesarsko infrastrukturo. Zgradili bomo locene
kolesarske povrsine, ki bodo omogocale udobnejse in
varnejse povezave tako znotraj obcine kot z okoliskimi
kraji. Med nacrtovanimi odseki sta na primer kolesarski
»obvoznici« od smucis¢a Mojstrana do Savskega mosta
ter mimo Kranjske Gore ter kolesarska povezava
Kranjska Gora—Erika. Do leta 2032 nacrtujemo ureditev
vsaj enega takSnega kolesarskega odseka (3.1).

Za boljSo dostopnost bomo vzpostavili nove prikljucke
na obstojece kolesarske poti, ki bodo omogocili
enostavnejsi in varnejsi prehod med posameznimi
obmogji, na primer pri Kampu Spik, v Podkepi/Dovjah
ter v Gozd Martuljku. V sedmih letih nacrtujemo
ureditev vsaj treh taksnih prikljuckov (3.2).

Obnovili bomo tudi obstojeCo drzavno daljinsko
kolesarsko pot med Mojstrano in Kranjsko Goro, kar bo
izboljSalo povezave med naselji in prispevalo k vedji
varnosti ter udobju kolesarjev (3.3).

Za boljse upravljanje kolesarske infrastrukture bomo
izvedli prenos lastniStva obcinskih zemljis¢ za drzavne

veC parkiris¢ s kakovostnimi stojali ter integracija
kolesarjenja v sistem mobilnosti. K vecji uporabi koles
bi prispevale tudi polnilnice in varovane kolesarnice za
e-kolesa, ki so zaradi razgibanega terena v obcini vse
bolj priljubljena izbira.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje Solskih poti
za kolesarjenje. Varni pogoji za kolesarjenje otrok
pomenijo tudi varno okolje za kolesarjenje starejsih,
gibalno oviranih in tudi vseh, ki ne sodijo med
ranljivejSe udeleZzence v prometu.

Povecanje deleza otrok, ki kolesarijo v Solo na 20 %
do leta 2032, glede na 5 % leta 2024.

kolesarske poti na drzavo, kar bo omogocilo lazje
vzdrZzevanje in nadgradnjo teh poti (3.4).

Vedja varnost kolesarjev

Za veljo varnost kolesarjev v prometu bomo uredili
kolesarske pasove ter oznake »sharrow« na voziscih,
kjer ni mogoce zagotoviti loCenih kolesarskih stez — na
primer skozi Mojstrano. S tem bomo povecali vidnost
kolesarjev in izboljsali njihovo zaséito v mesanem
prometu. Nacrtujemo, da bomo vsako leto uredili vsaj
en tak odsek (3.5).

IzboljSanje infrastrukture za kolesarje

Za lazjo dostopnost in varno shranjevanje koles bomo
postavili dodatna parkirna mesta ter ostalo urbano
opremo, ki bo namenjena kolesarjem. Parkiris¢a bodo
predvsem na lokacijah z veliko obiskanostjo, kot so
Sole, trgovine, knjiznica, lekarna, krajevne skupnosti,
Sportne in kulturne ustanove, turisticne tocke in
avtobusna postajaliS¢a. Nacrtujemo, da bomo vsako
leto uredili parkiris¢a s kapaciteto vsaj 50 koles (3.6)
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Ponekod so Ze namesceni ustrezni nasloni za kolesa, marsikje
pa jih ni ali pa so stojala neprimerna. Stojala, kot ta na sliki,
onemogocajo varno priklepanje in lahko poskodujejo kolesa.

Kolesarjenje je priljubliena oblika rekreacije, kar pomeni, da lahko postane tudi pogostejsa oblika splosne mobilnosti..
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Javni prevoz Stevilne koristi

prinasa
posameznikom, skupnostim in lokalnemu gospo-

darstvu.  Klju¢no prispeva k dostopnosti in
mobilnosti vseh prebivalcev, ne glede na starost,
zdravstveno stanje ali financni polozaj. Ocenjuje se,
da vec kot 30 % prebivalcev ne sme ali iz razlicnih
razlogov ne more voziti avtomobila, zato javni
prevoz igra klju¢no viogo pri zagotavljanju socialne
vkljuCenosti in zmanjsevanju prevozne revscine. Z
vidika kapacitete je javni prevoz veliko ucinkovitejsi
od osebnega avtomobila, cbenem pa prispeva k
zmanjsanju emisij izpusnih plinov in hrupa. Kljub
temu, tako kot drugod po Sloveniji, tudi v nasi obdini
osebni avtomobilski promet mocno previaduje. Z
rednimi avtobusnimi linijami se vozi le majhen delez
obcanov, predvsem dijaki in Studenti, organiziran
Solski prevoz pa uporablja le slaba tretjina
osnovnosolcev.

DOSEZKI

V zadnjih letih smo uspeli povecati moznosti uporabe
javnega prevoza. Uvedli smo storitev Prostofer, ki
omogoca brezplacne prevoze za starejSe in ranljive
skupine, ter turisti¢ni avtobus in »ski bus«. Za boljSo
preglednost smo digitalizirali vozne rede ter uredili in
obnovili ve¢ avtobusnih postajaliS¢. Poleg tega smo
organizirali brezplacne avtobusne

prebivalce na razlicne dogodke in izlete.

| ZZIV1

prevoze za

Obstojeci avtobusni promet v obcini ni konkurencen
avtomobilskemu, saj manjkajo povezave do oddaljenih
naselij (npr. Mojstrana, Dovje, Ratece) in turisti¢nih
sezonskih linij (npr. Kot, Krma, prelaz Vrsic).

CETRTI STEBER:
JAVNI POTNISKI
PROMET

Medkrajevni avtobusi so nezanesljivi zaradi zamud in
nepredvidenih odpovedi, kar ob Ze tako nizki frekvenci
voZenj dodatno oteZuje uporabo. Javni potniski
promet tudi ni ustrezno povezan z drugimi oblikami
mobilnosti, ne omogoca prevoza koles, sistem
placevanja pa ni poenoten za celotno obmocje Julijskih
Alp. Poleg tega so vozovnice drage, zlasti za daljSe
relacije, kot sta Kranj in Ljubljana, ozave$canje in
informiranje o JPP pa je pomanijkljivo.

Slabo urejena postajalisca odvracajo uporabnike javnega
prometa.

PRILOZNOST]

Kljub izzivom obstajajo priloZnosti za izboljSave, saj
oblani v anketah mocno podpirajo pogostejse
avtobusne prevoze. Uporabnisko izku$njo izboljSujejo

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE KRANJSKA GORA 2025-2032 29



aplikacije za spremljanje prevozov v realnem gasu, STRATESKO VODILO IN AMBICIJE
digitalno placevanje in integrirane vozovnice. Obcina o _ L
spodbuja prevoz koles z avtobusi ter uporabo Glavna prioriteta tega stebra bo skrb za izboljSanje

nizkopodnih avtobusov, ki izboljSujejo dostopnost za kakovosti vseh oblik JPP za vecjo dostopnost.

invalide in ranljive skupine. Za ucinkovitejse uvajanje
izboljSav sodeluje z drugimi obcinami v Julijskih Alpah
in nadalje podpira prevoze na klic Prostofer.

Izboljganje ponudbe razliénih oblik javnega Povecanje skupnega Stevila potnikov z razli¢nimi
oblikami JPP za 30 % do leta 2032, glede na leto

prevoza do kljuénih ciljev, z boljSim povezovanjem 2024

vseh naselij, z rednimi in pogostimi odhodi z
urejenih postajalisc ter s sprejemljivim potovalnim
¢asom.

Obcina je vzpostavila Stevilna parkiris¢a P+R, kjer lahko obiskovalci parkirajo in nadaljujejo pot z organiziranim prevozom

30 OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE KRANJSKA GORA 2025-2032



UKREPI

IzboljSanje povezav in dostopnosti javnega
prevoza

V obcini bomo izboljsali dostopnost in povezljivost
javnega prevoza med klju¢nimi turisti¢nimi in lokalnimi
sredisCi. Zavzemali se bomo za nove hitre avtobusne
linije med Ratecami, Jesenicami, Kranjem in Ljubljano
ter tudi za ezmejne povezave v sistemu JPP (npr. Most
na SoCi-Bovec-Trbiz—Kranjska Gora, Jesenice-Kranjska
Gora—Beljak) (4.1).
Nadaljevali bomo izvajanje poletnih turisti¢nih
"shuttle" prevozov in »ski busov«, ki bodo povezovali
kljuéne destinacije, kot so Mojstrana, Kranjska Gora,

Planica, Vrata in drugi pomembni turisticni kraji (4.2).

Za Se boljSo dostopnost bomo vzpostavili dodatne
poletne turisticne prevoze, kot so Kr. Gora—Vrsi¢ in
Mojstrana—Peric¢nik, ki bodo obiskovalcem omogocili
okolju prijazne prevozne moznosti (4.3).

V sistem enotne vozovnice IJPP bomo vkljucili vse
trenutne in bodoce prevoznike, kar bo poenostavilo
uporabo javnega prevoza in omogocilo enotno tarifno
politiko (4.4).

Pristopili bomo k skupnemu organiziranju javnega
sezonskega prevoza na ravniJulijskih Alp, s ¢imer bomo
vzpostavili ucinkovito in trajnostno povezovanje
SirSega obmocja (4.5).

Za izboljsanje mobilnosti ranljivih skupin bomo podprli
sistem prevoza na klic, kot je Prostofer, ki bo omogocal
prilagojen prevoz za starejSe in manj mobilne obc¢ane
(4.6).

Prilagoditev infrastrukture in trajnostni razvoj

Za vecjo dostopnost bomo za gibalno in senzori¢no
ovirane osebe prilagodili vozila javnega prevoza in
postajalis¢a ter zagotovili ustrezno infrastrukturo za
enostavno in varno uporabo (4.7).

Spodbujali bomo trajnostne oblike prevoza, zato bomo
prilagodili vozila javnega prevoza in postajalis¢a za
prevoz koles (parkiris¢a na avtobusnih postajalis¢ih so
zajeta v ukrepu 3.6), s ¢imer bomo omogocili boljse
povezave med kolesarskimi in javnimi prevoznimi
sistemi. Nacrtujemo, da bo vsaj 30 % vozil v poletnem
Casu prilagojenih za prevoz koles, prav tako bomo
povecali Stevilo prilagojenih postajalis¢. Podprli bomo

tudi razvoj podporne logistike na kolesarskih poteh
proti dolini Sole ter v okviru ¢ezmejnih povezav med
Slovenijo, Italijo in Avstrijo, z vkljuéevanjem prevozov
koles z vlakom z Jesenic ter na avtobusnih linijah (4.8).

Za zmanjsanje okoljskega vpliva bomo prilagodili vozne
parke turisti¢nih avtobusov, ki bodo postopoma presli
na elektri¢ni ali vodikov pogon. S tem bomo prispevali
k zmanjSanju emisij in izboljSanju kakovosti zraka. Do
leta 2032 Zelimo zagotoviti, da bo vsaj 20 % turisti¢nih
avtobusov uporabljalo okolju prijazne pogone (4.9).

Digitalizacija in

mobilnosti v turizmu

spodbujanje  trajnostne

Z digitalnimi prikazovalniki na postajalis¢ih, aplikacijo
za sledenje vozilom ter jasno oznacitvijo vozil javnega
prevoza bomo izboljsali informiranost potnikov in
olajsali nacrtovanje poti. Za ucinkovito delovanje
sistema bomo zagotovili tudi ustrezno opticno
infrastrukturo, ki bo omogocala zanesljiv in hiter
prenos podatkov (4.10).

V' okviru mobilnosti in  turizma bomo uvedli
mobilnostno-turisticno kartico, ki bo obcanom in
obiskovalcem omogocala uporabo obclinskega javnega
prevoza, turisticnih avtobusov, ski busov, Zi¢nic ter
razlicne ugodnosti, kot so popusti za muzeje in

turisti¢ne storitve (4.11).



Kljub Stevilnim prednostim voznje z avtomobilom je
njegova pretirana uporaba prinesla  Stevilne
tezave. Narascanje prometa povzroca hrup, slabsi
zrak in zastoje, kar pogosto vodi v zahteve po Siritvi
prometnih povrsin in  dodatnih javnofinancnih
izdatkih. V naseljih se zaradi motornega prometa
spreminja namembnost javnih povrsin - zelena in
druzabna obmodja postajajo parkirisc¢a. Previada
avtomobilov in neprilagojene hitrosti zmanjsujejo
varnost hoje in kolesarjenja. Starsi otroke zaradi
nevarnosti vozijo v solo, s Cimer dodatno prispevajo
k prometni obremenitvi. Posledi¢no so otroci manj
samostojni in se manj gibljejo, kar negativno vpliva
na njihovo zdravje. Nasa dolznost je omogoditi
varno gibanje vsem udelezencem in dati prednost
tistim, ki ne obremenjujejo prostorain prometa. Tak
pristop koristi tudi voznikom, saj vedji delez
alternativnih oblik mobilnosti izboljsuje pretocnost
in varnost.

DOSEZK]

V zadnjih letih smo za umirjanje motornega prometa
na glavni cesti in v nekaterih naseljih namestili
prometne znake, preventivne radarske table in cestne
grbine. Na kriticnih odsekih smo okrepili nadzor
hitrosti. Obiskovalcem smo uvedli placljivo parkiranje
ter uredili dodatne parkirne povrsine, pri ¢emer smo
poudarek namenili sistemom P+R in P+B ter
parkiris¢em za avtodome. Poleg tega izvajamo ukrepe
za zmanjsanje tovornega prometa.
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PETI STEBER:
MOTORNI

PROMET

i

.

Aplikacija EasyPark omogoca hitro in preprosto placilo
parkirnine brez gotovine.

|ZZIVI

Najvecji izzivi v obcini so prekomerna gostota prometa
v turisti¢ni sezoni, zlasti na glavni cesti Hrusica—Ratece,
prometni zastoji ter povecane emisije izpusnih plinov



in hrupa. Prometna ureditev v vaskih srediscih je
neustrezna za povecan promet, dodatne teZave pa
povzroCa neupostevanje parkirnin zmogljivosti, saj
vozniki pogosto parkirajo na neurejenih povrsinah
namesto na urejenih parkiris¢ih. Hkrati Stevilna
parkiris¢a Se vedno nimajo osnovne infrastrukture, kot
so koSi za smeti, sanitarije, klopi in oznacene poti za
pesce. Poseben problem predstavlja motorni promet
na obcutljivih obmocjih TNP. Ob tem Stevilni ob&ani Se
vedno uporabljamo avtomobile za kratke razdalje, ki bi
jih lahko opravili pes.

PRILOZNOSTI

Za premagovanje izzivov na podrocju prometa je zelo
dobrodosla in pomembna podpora skupnosti

Zagotavljanje urejene in varne cestne
infrastrukture, zmanj$anje preobremenjenosti
obcutljivih obmocij ter spodbujanje uporabe
parkiris¢ P+R.

UKREPI

Urejanje cestne infrastrukture in parkiris¢

V obcini bomo vzpostavili trajnostno parkirno politiko,
ki bo spodbujala uporabo parkiris¢ zunaj naselij in
trajnostne oblike prevoza. V okviru tega bomo uvedli
parkirne kartice Gost Julijskih Alp, ki bodo vklju¢ene v
celovit sistem parkiranja (5.1).

Za boljSe upravljanje prometa bomo uvedli
digitalizirano spremljanje zasedenosti parkiriS¢ in
informacijske sisteme, ki bodo omogocali rezervacije in
prikaz kljuénih podatkov o prometu v realnem casu.
Tako bodo obiskovalci laZzje nacrtovali svoje poti in
parkiranje (5.2).

Nacrtovali bomo zelene parkirne povrsine, ki bodo
skladne s sistemom P+R in P+B, kar bo zmanjsalo vpliv
prometa na okolje. Pri tem bomo sledili nacelu
ozelenitve parkiris¢ in izboljSanja prostorskega videza.
Nacrtujemo, da bomo vsako leto uredili vsaj eno
taksno zeleno parkirno povrsino (5.3).

Za izbolj$anje dostopnosti bomo uredili in optimizirali
obstojec¢a parkiris¢a, vkljucno s parkiris¢éi P+R v
Mojstrani, Ratecah, Kranjski Goriin Gozd Martuljku. Na

umirjanju in omejevanju motornega prometa, kar
vkljuuje dodatne omejitve hitrosti v naseljih, omejitev
motornega promet na Borovski cesti skozi sredisce
Kranjske Gore, omejevanje prometa na Vrsic¢ idr. Prav
tako bo dobrodoslo uvajanje omejitev dostopa v
sredisc¢a vasi za tezke tovornjake in turisti¢ne avtobuse,
prenova obcinskih cest, vzpostavitev dodatnih
parkiris¢ P+R na strateskih lokacijah in vec redarskega
nadzora nad hitrostmi ter nepravilnim parkiranjem
avtomobilov (npr. pred Mercatorjem v centru Kranjske
Gore) in avtodomov.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljSanje urejenosti
in digitalizacije parkirnih povrsin.

Skupno Stevilo parkirnih mest z leta 2024
(1.607 PM) se ne povecuje do leta 2032.

ta nac¢in bomo zmanjsali prometne obremenitve v
sredis¢ih naselij. Nacrtujemo, da bomo vsako leto
izvedli optimizacijo vsaj enega parkirisca P+R (5.4).

V Kranjski Gori bomo, na primer pri Policiji ali pred
Obcino, zgradili garazno hiSo z mobilnostno tocko.
Parkirna hisa bo postavljena na mestu obstojecih
povrsinskih parkirnih mest, s ¢imer se skupno Stevilo
parkirnih mest v ob¢ini ne bo povecalo; obenem bomo
lahko ukinili razprSena parkiris¢a na terenu in bolje
uredili prostor. Ta resitev bo prispevala k razbremenitvi
obstojecih parkiris¢ ter izboljSala dostopnost do
turisti¢nih lokacij in storitev javnega prevoza (5.5).

Dodatno bomo uredili parkiris¢a za avtodome in
avtobuse, s ¢imer bomo omogocili boljSe pogoje za
turiste ter zmanjsali neredno parkiranje v obcini.
Parkiri¢a za avtodome bodo urejena ob smuciscu
Vitranc in pri Koroni, parkiris¢e za avtobuse pa pod
starim FIS-om (5.6, 5.7).

V skladu z obcinskimi nacrti bomo izvajali redno
obnovo in vzdrzevanje obcinskih in gozdnih cest, ki so
klju¢ne za prometno povezanost krajev in dostop do
naravnih znamenitosti (5.8, 5.9).
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Za izboljSanje preto¢nosti prometa bomo izvedli nov
cestni prikljucek v blizini bencinskega servisa, ki bo
izbolj$al dostop do komercialnih obmocij in zmanjsal
prometne zastoje (5.10).

Za izboljsanje dostopnosti bomo prilagodili robnike in
plocnike ob parkiris¢ih ter zagotovili dovolj parkirnih
mest za invalide, s ¢imer bomo omogocili enakopravno
mobilnost vsem skupinam prebivalcev. Cilj je, da so vse
prilagoditve izvedene v celoti (5.11).

Umirjanje prometa in dostopa v naseljih

Za izboljsanje varnosti in urejenosti prometa bomo
uvedli in upravljali nove prometne rezime na klju¢nih
turisti¢nih in zavarovanih obmocjih, kot so cestni odsek
na Vrsi¢, Vrata, Krmo, Karavanke, Tromejo idr. To bo
vklju¢evalo omejitve prometa in prilagoditve dostopa
glede na prometne obremenitve, pri cemer
nacrtujemo uvedbo vsaj enega novega prometnega
rezima na izbranem obmocdju vsako leto (5.12).

Vzpostavljali bomo obmocja prijaznega prometa ter
prometne reZime za varno dostopnost pescev,
kolesarjev in uporabnikov javnega prevoza. Z
omejevanjem tranzita in kratkih voZenj z osebnimi

vozili bomo razbremenili lokalne ceste in izboljsali
preto¢nost. Poseben poudarek bo na srediscih naselij,
kot so Kranjska Gora (Borovska cesta, Smerinje),
Ratece, Mojstrana, Podkoren in Dovje. V sedmih letih
bomo te ukrepe izvedli vsaj na treh obmocjih (5.13).

Za vecjo varnost in prijetnejSe bivalno okolje bomo
promet umirjali s signalizacijo in fizicnimi ovirami, kot
so hitrostne ovire, dvignjeni prehodi za pesce ter drugi
ukrepi za zmanjsanje hitrosti. Ukrepi bodo med drugim
uvedeni na Belci (dva prometna otoka), na Gobeli v
Gozd Martuljku (omejite 20 km/h), v dolini Radovne,
na cesti ez mokrisce Ledine (zaradi zascite dvozivk), v
Planici ter v Ratecah pred vrtcem in gasilskim domom.
Omejili bomo tudi uporabo elektricnih vozil na
kolesarskih poteh in gozdnih cestah (5.14).

Spodbujanje trajnostne uporabe motornih
vozil

V podporo razvoju trajnostne mobilnosti bomo redno
vzdrzevali in po potrebi nadgradili obstojece polnilnice
za elektricna vozila na klju¢nih lokacijah, kot so
parkiriS¢a, prestopne tocke, turisticne znamenitosti ter
namestitveni in gostinski obrati, pri cemer bomo vsako
leto zagotovili vsaj tri taksne nadgradnje (5.15).

PriloZnosti za ureditev motornega prometa na Borovski cesti v sredis¢u Kranjske Gore.
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AKCIISKI NACRT

S svetlo zeleno barvo so oznaceni ukrepi z najvecjo
prednostjo izvajanja. Zahtevnost ukrepa zdruZuje
kljuéne dejavnike izvedbe — financ¢ne stroske, Stevilo
in raznolikost deleZnikov, organizacijsko in tehni¢no
kompleksnost, potrebna dovoljenja ter ¢asovni okvir.

Zap K k uk Viri h Q128N HD
v Ukre Strosek ukrepa ) .. |Zahtevnost|Odgovornost| o | | |0 | |3 |3 | &
st. P P financiranja g NN SN[ QQIQ

PRV| STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Nacrtovanje in financiranje

Zagon, vrednotenja in prenova Vrednotenje: Obcina KG, ) Obcmel kG,
1.1 0CPS 2.000 €/leto, drsava. EU Srednja |zunaniji
’ prenova: 30.000 €/7 let ’ izvajalec

Imenovanje koordinatorja za

" ) Redno poslovanje
1.2 |celostno prometno nacrtovanje P J

Obcina KG Nizka  |Obcina KG

; ) Obcine KG
(trajnostno mobilnost).
Priprava uravnotezenih
13 pror?éunov S poveéanjem Redno Eoslovanje Obgina KG Vicoka  |Obtina KG
deleZa sredstev za trajnostno Obcine KG
mobilnost.

Spodbujanje izdelave

) ) . .. Redno poslovanje
1.4 |mobilnostnih nacrtov za vecje P J

Obcina KG Nizka  |Obcina KG

A Obcine KG

generatorje prometa.

|zdelava mobilnostnih nacrtov Obcina KG, ) Obcmzi KG,
1.5 .. ; 10.000 €/leto . Srednja |zunaniji

za vecje generatorje prometa. drZava, EU o

izvajalec

Promocijsko-ozavescevalne aktivnosti

IzobraZevanje obcinske uprave Obcina KG,
1.6 |in drugih kljucnih deleznikov, ki 1.000 €/leto drzava, EU in Nizka  |Obcina KG

upravljajo s prometom. donatorji

v . . Obcina KG,

Izvajanje akcij ozavescanja na Obcina KG, éolglr:/itec

1.7 |temo trajnostne mobilnosti in 5.000 €/leto drzava, EU in Nizka M !
L . - Turizem KG,
spreminjanja potovalnih navad. donatoriji Mzl

Transparentno nacrtovanje, odlo¢anje in spremljanje
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prehodov za pesce znotraj
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prehod za pesce
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Transparentno prometno

1.8 nac.rtvovanjle ‘ v'ecnm S Redno EOS|OV8nJe Obcina KG Nizka  |Obcina KG
vklju¢evanjem javnosti in javno Obcine KG
dostopnimi informacijami.

1o [rorne oS i posonmie | v dtos | eI

= | evropskin projeictin i Obtine KG Obtina KG ) -
trajnostne mobilnosti. partnerji
PO\v/fazove)nJevs sos.ednjlm! . Obgina KG,
obcinami, drzavo in drugimi Redno poslovanje sosednje

1.10 delezmkl.prl nacrtov.anJu Obgine KG Obcina KG Srednja obcine, DRS|

prometnih povezav in ukrepov idr
trajnostne mobilnosti. ’
Medobcinsko
11 pareirania mvonio skiojerin | Recmoposiverle | Obtina kG, | RN
s e ! J Obtine KG MIR, Policija e
kolesarjev. Komunalni
nadzor,
Vzpostavitev sistema
sprtvemljanja potgvalnlh navad Obéina KG, ' Obcmz.al KG,
1.12 |(pescev, kolesarjev, 1.500 €/leto . Srednja |zunaniji
) ) ) ) drzava, EU o
uporabnikov JPP in voznikov) in izvajalec
analiza zasedenosti parkirisc.
VzdrZevanje sistema Obcina KG,
1.13 [spremljanja stanja 5.000 €/leto Obcina KG Srednja |zunanji
infrastrukture. izvajalec
Posodobitev in vzdrzevanje

114 [SPI€tne straniz vsemi 1.000 €/leto ObinakG | Srednja |26 KG,
informacijami na temo Turizem KG
prometa v obcini.

DRUGI STEBER: HOJA

Izgradnja in ureditev povezav za pesce
- f;g?rgj_an‘;izlrﬁ'(”nzao‘;?g:kih . |260.000 €/km plocnika, | Obina kG, | . . |Obtina kG,

L [znotra) hasell 100.000 €/km pepoti | driava, EU DRSI
drZavnih cestah).

- S;Zgg’;vrzs?::gl’i?'(:sows'” “1260.000 €/km plognika,| Obgina KG, Visoka |0PEINKG,

obcinskih in drzavnih cestah). 100.000 €/km pespoti | drzava, EU DRSI
) o ) .. Obcina KG,
53 UredlteY obstgemh in novih 30.000 €/leto Obvcma KG, Srednja  |zunanji
tematskih poti. drZava, EU T
izvajalci
Izgradnja/sanacija mostov in ..
24 brvi za pesce in kolesarje ter 50.000 €/sanacija, Obcina KG, Visoka Zoubrf;?ﬁ kG,
" |izgradnja podhodov za 300.000 €/novogradnja| drzava, EU o y )
< izvajalci
dvoZivke.
Vecja varnost pescev
.Nadgrgdnja SO|SkIfj.pOtI (talne Obéina KG, . Obgina KG,
2.5 |in vertikalne oznacitve, 10.000 €/leto . Majhna < )
) drzava OS, vrtci
osvetlitev ...).
Ureditev in vzpostavitev novih
varnejsih prehodov za pesce 5.000 €/varen prehod o
v.. ) N .. Obcina KG,
(na obmodjih velike frekvence za pesce, Obcina KG, ) N

2.6 e o “ Srednja |DRSI, zunaniji

prometa ter povecanje Stevila 30.000 €/dvignjen drzava izvajalci
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kolopark oz. »pumptrack«.

7.000 €/vzdrievanje

TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Zap‘ . V|r| N [(s} ~ 0|l | O - N
. Ukrep Stroek ukrepa " |zahtevnost|Odgovornost| S | S| S (|83 (3 |33
§t. financiranja NN N|S|IN[S[QN

Dopolnitev omreZja javne ..

2.7 |razsvetljave po potrebi z 15.000 €/leto Obcina KG Srednja ggg:na KG,

zasencenimi svetilkami.

Povecanje privlaénosti za hojo

.. Obcina KG,
2.8 |Ureditev in ozelenitev trgov. 300.000 €/trg Obvcma KG, Nizka  |zunanji
drzava, EU o
izvajalci

2.9 |12delava novega Kataloga 30.000 € ObtinakG | Nizka |Obtina KG

urbane opreme.
Izboljsanje infrastrukture za
pO\V/evcan.Je privlacnosti za Obtina KG, . B
2.10 |pesacenje (urbana oprema, 40.000 €/leto . Visoka |Obcina KG
vy L ) drzava, EU
kaZipoti s Casovnimi oznakami,
ozelenitev).
Urejanje in vzdrZzevanje ) .
2.11 |otroskih igris¢, izgradnja 40.000 €/izgradnja, Obcina KG Nizka  |Obcina KG

Izgradnja in ureditev kolesarskih povezav
Gradnja povrsin za kolesarje Obcina KG, ) Obcina KG,

= locenih od glavnih cest. 1.500.000 €/odsek drzava, EU Visoka DRSI
Vzpostaviti nove prikljucke na I Obcina KG, _ |Obcina KG,

3.2 kolesarsko pot. 200.000 €/prikljucek drZava, EU Srednja DRSI
Po§9dob|tev obstojece <T‘Irzavne Upostevano pri ukrepu| Obcina KG, ) Obcina KG,

3.3 |daljinske kolesarske poti med . Visoka

) } 3.2 drzava, EU DRSI
Mojstrano in KG.
Pren?fvlastvmstva obcinskih Redno poslovanje Obcina KG, ) Obcina KG,

3.4 |zemljis¢ drzavne kolesarske .. “ Visoka

. . Obcine drzava DRSI
poti na drzavo.
Vecja varnost kolesarjev
Zaris kolesarskih pasov in .. ..
3.5 [»shrarow« oznak na voziscu 10.000 €/odsek Obaf]a KG, Nizka Obina KG,
S drZava DRSI
kjer ni kolesarske steze.

IzboljSanje infrastrukture za kolesarje
Postavitev parkirisc za kolesa
o il owire | owenarin

36 kolesa zlasti ob javnih objektih, 10.000 €/leto institucije, srednja idnrstcigtici'e
turisticnih tockah in avtobusnih drzava, EU )
postajaliscih.

CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

IzboljSanje povezav in dostopnosti javnega prevoza
Izboljsanje povezav oz. Redno poslovanje Mzl, )

41 frekvenc med turisti¢nimi kraji. Obcine KG koncesionar Visoka | Mzl (DUJPP)
Nadaljevanje obstojecih

49 orgam}lrar}}h polet:nh 300.000 €/leto Obaf]a KG, Srednja Oticma KG,
turisti¢nih "shuttle" prevozov drzava drzava
in ski bus.

43 V290§an|tﬁv nowh”poletmh 250.000 €/leto Obaf]a KG, Srednja Oticma KG,
turisticnih "shuttle" prevozov. drzava drzava
Vkljucitev vseh trenutnih in ) MZ[_(DUJPP)’

.. ) ) Redno poslovanje . ) Obcina KG,
4.4 |bodocih prevoznikov v sistem y. drzava Visoka ..
. Obcine KG Obcine v JA,
enotne vozovnice [JPP. . .
koncesionarji
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Pristop k skupnemu
organiziranju javnega Redno poslovanje .. ) Obcina KG,
45 sezonskega prevoza na ravni Obcine KG Obcina kG Visoka Obcine v JA
Julijskih Alp.
46 Pgdpora sistemu prevoza na 4.000 €/leto Obuvna KG, Srednja  |Obgina KG
klic. drzava
Prilagoditev infrastrukture in trajnostni razvoj
P:g\a/i(z)glit:v \o/;)tzél';ﬁ\é/giia Redno poslovanje Obcina KG, Obcina KG,
4.7 P P ) P J drzava, Srednja |DRSI,

gibalno in senzori¢no ovirane
osebe.

Obcine KG

koncesionariji

koncesionariji

2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032

Prilagoditev voznih parkov za Redno poslovanje drzava, _|drZava,

4.8 .. ) .| Srednja ; .
prevoz koles. Obcine KG koncesionariji koncesionariji
Pr||iag.ovd|.tev voznih parkov Redno poslovanje drzava, . |drzava,

4.9 |turisti¢nih avtobusov glede na .. . .| Srednja . .

) Obcine KG koncesionariji koncesionarji
okoljske standarde.
Digitalizacija in spodbujanje trajnostne mobilnosti v turizmu
Y . ) . . MzI (DUJPP),

410 El;oljsanje prikaza informacij o 500. 000 € OZC:;:VEG, Nizka  |Obtina KG,

’ Obcine v JA

411 Mobllvnostho—turlstlcna kartica 10.000 €/leto (za Obuvna KG, Vioka  |Obtina KG
za obcane in obiskovalce KG. promet) drzava

PETI STEBER: MOTORNI PROMET

Urejanje cestne infrastrukture in parkirisé¢

51 Spre!etje in izvajanje trajnostne| Redno Eoslovanje Obgina KG Nizka Obina KG
parkirne politike. Obcine KG

59 Dlgltall.zac.ua us.merjanJa in Upostevano pri ukrepu Obéina KG Visoka Obéina KG
spremljanje obiska. 1.11
Nacrtovanje zelenih parkirnih
povrsin s poudarkom na - .. ) ..

53 sistemu P+R in P+B (projektna 25.000 €/parkirisc¢e Obcina KG Nizka Obcina KG
dokumentacija).

30.000 €/ureditev
(pesceno) Obcina KG Obcina KG
Izgradnja/ureditev/optimizacija| 150.000 €/ureditev C”l? ’ ) C”l? !
5.4 oy ) ) Obcina Visoka Obcina
parkiris¢ (tudi P+R). (asfalt, tlakovci ...) ) )
Jesenice Jesenice
50.000 €/nakup
zemljis¢a (Ratece)
lzgradnja garazne hise Kranjska 36000 £/projektna Obina KG, Obtina KG,

5.5 |Z8radnjaga hran dokumentacija EU, zasebna | Visoka zasebni

Gora z mobilnostno tocko. - - o
1.000.000 €/izgradnja | sredstva izvajalec
lzgradnja/ureditev parkiris¢ za Obina KG, Obtina KG,

5.6 g ) P 100.000 €/parkirisce zasebna Visoka zasebni
avtodome. o

sredstva izvajalec

57 Izgradnja/ureditev parkiris¢ za |UpoStevano pri ukrepu Obtina KG Nizka Obtina KG
avtobuse. 5.10

5.8 |Obnove obcinskih cest. 500.000 €/leto Obcina KG Visoka Obcina KG

59 VzdrZevanje in gradnja gozdnih 80.000 /leto Obuvna KG, Vicoka Obuvna KG,
cest. drzava drzava
Izgradnja novega cestnega 350.000 € (skupaj s ..

ey RN oy .. ) Obcina KG,
5.10|prikljuc¢ka v neposredni bliZini parkiris¢em za Obcina KG Visoka
. ) Mzl (DRSI)
bencinskega servisa. avtobuse)
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Prilagoditev robnikov in
plocnikov ob parkiriscih za Redno poslovanie
5.11 |gibalno ovirane osebe in pv' J Obcina KG Nizka Obcina KG
) ) . Obcine
zagotovitev zadostnih parkirnih
mest za invalide.
Umirjanje prometa in dostopa v naseljih
Mzl (DRSI),

5 iz | Deelon ln Upr e Toees 100.000 €/kos ObeinakG, |\, o | ObEinakg,

rezima. drZava Obcina Gorje
(Krma)
Izdelava nacrtov vodenja

513 |Prometain uvedba obmotij o, 0 100 €/obmotie| ObcinakG | Visoka | MZL(PRSI)

prijaznega prometa v srediscih Obcina KG
naselij.
Umirjanje prometa s prometno ..

; P .. Obcina KG, ) Mzl (DRSI),

5.14 S|gnal|;aC|Jo in fizicnimi 2.500 €/obmocje dr¥ava Nizka Obgina KG

ovirami.

Spodbujanje trajnostne uporabe motornih vozil

5.15 Xé‘:{éevame polnilnic za e- 2.000 €/polnilnico | Ob&inakG | Nizka | ObtinaKG

OBCINSKA CELOSTNA PROME

2029

NA STRATEGIJA OBCINE KRANJSKA GORA 2025

2030

2032

2031

2032
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Uresnicevanja ciljev ne zagotavljata le participativno
oblikovana strategija in vizija, temvec tudi dosledno
izvajanje ukrepov ter njihovo sprotno vrednotenje. K
rezultatom bodo prispevala redna revidiranja v ¢asu
izvajanja ukrepov, s katerimi bomo spremljali
napredek in preverjali, ali se pribliZujemo zacrtanim
ciliem. Ocena rezultatov bo osnova za morebitne
nadgradnje ali prilagoditve strategije.

Vse aktivnosti spremljanja in vrednotenja bomo
izvajali v skladu z Nacrtom spremljanja kazalnikov, ki
je bil pripravljen ob oblikovanju OCPS. Obcina
Kranjska Gora mora, skladno s Pravilnikom o vsebini,
obliki, nacinu priprave, odstotku in  viSini
sofinanciranja  obdinskih  celostnih  prometnih
strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podpori in poro¢anju (UL RS St.
76/2023), pristojnemu ministrstvu za prometno
politiko porocati o enotnih kazalnikih ucinka (pet
obveznih kazalnikov) in enotnih kazalnikih izvedbe
(delez izvedenih ukrepov iz akcijskega nacrta). O
kazalnikih ucinka izvajanja OCPS bo Obcina porocala
vsako leto do 15. marca za preteklo leto, medtem ko
bo o kazalnikih izvedbe, skupaj z realiziranimi
vrednostmi, porocala do 15. marca v tretjem, petem
in sedmem letu po sprejetju OCPS.

S tem bomo zagotovili transparentno spremljanje
rezultatov in pravocasno prilagajanje strategije, kar
bo omogocilo ucinkovito izvajanje trajnostnih
prometnih ukrepov v obcini Kranjska Gora.
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