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Uvodni nagovor Zupana

Spostovane obcanke,
spostovani obéani!

Veseli me, da je Obcinska Celostna Prometna
Strategija (OCPS) pripravljena na nacin, da
vkljucuje predloge, Zelje in potenciale
obmocja strokovne in lai¢ne javnosti. Ob¢ina
Bovec zdruZuje izjemne naravne danosti,
bogato kulturno dedisc¢ino ter pomembne
turisti¢ne in rekreacijske potenciale, a

se sooca tudi z izrazitimi prostorskimi
omejitvami, zahtevnim gorskim reliefom ter
prometnimi izzivi, povezanimi z razprSeno
poselitvijo in sezonskimi pritiski turizma.
Vse te elemente OCPS uposteva zahvaljujo¢
mojim sodelavcem, ki so znali k sodelovanju
pritegniti zainteresirane prebivalce Bovskega,
posamezne institucije in drustva ter seveda
izvajalcu, Arco d. o. 0. Nova Gorica, ki je
vodil in pripravil res kompleksen dokument.
Preprican sem, da je dokument odli¢no
izhodiSce za izboljSanje kakovosti Zivljenja,
zmanjSanje onesnazevanja zraka zaradi
prometa in drugih dejavnikov, vecjo varnost
vseh udeleZencev cestnega prometa, je pot do
bolj zdravega in aktivnega prebivalstva,
prispeva k vedji socialni vkljucenosti, ponuja
aktivnosti za izboljSanje dostopnosti do
osnovnih storitev in k aktivni krepitvi
lokalnega in regionalnega gospodarstva.
Iskrena hvala vsem, ki ste prispevali k
pripravi tako kakovostnega dokumenta!

VALTER MLEKUZ, Zupan Ob¢ine Bovec Slika 2: Dolina Soce. Foto: Jost Gantar.
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1 Obcina Bovec

Vloga trajnostne mobilnosti pri
razvoju ob¢ine Bovec

Obcina Bovec, ki leZi v skrajnem
severozahodnem delu Slovenije, v

osrcju Zgornjega Posocja ob reki Soci in

v Triglavskem narodnem parku (TNP),
zdruZuje izjemne naravne danosti, bogato
kulturno dedis$¢ino ter pomembne turisti¢ne
in rekreacijske potenciale. Obenem se

sooca z izrazitimi prostorskimi omejitvami,
zahtevnim gorskim reliefom ter prometnimi
izzivi, povezanimi z razprseno poselitvijo in
sezonskimi pritiski turizma.

Ze izdelana Celostna prometna strategija
(CPS, 2018) predstavlja temelj prizadevanj
obcine za izboljSanje trajnostne mobilnosti,
ki jo obcina z njeno novelacijo in izvajanjem
nadgrajuje v smeri celostnega prometnega
nacrtovanja. To temelji na povezovanju vseh
oblik mobilnosti, zmanjSevanju odvisnosti od
osebnega avtomobila ter krepitvi dostopnosti
in povezanosti, tako znotraj obc¢ine kot v
sodelovanju s sosednjimi ob¢inami in SirSim
regijskim prostorom. Trajnostno nacrtovanje
mobilnosti je eden osrednjih vzvodov

za zmanjSanje prometnih obremenitev,
izboljSanje dostopnosti in zagotavljanje
dolgorocne kakovosti Zivljenja v Bovcu.

Demografska in poselitvena slika

Demografski podatki kazZejo, da se obCina
Bovec sooca z demografskimi izzivi. V zacetku
leta 2025 je v njej Zivelo priblizno 3.004
prebivalcev (po SURS), kar jo uvrs¢a med
manjSe obCine. PovprecCna gostota poselitve

je leta 2023 znasSala le 8,2 prebivalca na km?
(368 km? povrsine), kar je pod drzavnim
povprecjem. Prebivalstvo se postopoma stara.
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Povprecna starost je 49,1 leta (1. 7. 2023,
SURS) in tako presega slovensko povprecje.
Selitveni prirast je bil v zadnjem letu
pozitiven (okoli + 4,9 na 1.000 prebivalcev),
vendar naravni prirast ostaja negativen (-
1,3 na 1.000 prebivalcev). Naselja v obcini
so razprSena, Stevilne vasi so oddaljene od
storitvenih centrov. Oskrba z osnovnimi
storitvami se vse bolj centralizira, zaradi
Cesar se zmanjSuje lokalna samooskrba,
hkrati pa narasca potreba po mobilnosti. Prav
razprSena poselitev in oddaljenost od vecjih
urbanih srediS¢ ustvarjata pogoje za moc¢no
odvisnost od osebnega avtomobila — zlasti
tam, Kjer je javni potniSki promet redek ali
povsem nedostopen.

Potovalne navade in prometne
obremenitve

Obcina Bovec, podobno kot druge obcine

v regiji Julijskih Alp, Se vedno temelji

na pretezno avtomobilski mobilnosti.

Leta 2024 je bilo v Sloveniji v povprecju
registriranih 579 osebnih avtomobilov na
1.000 prebivalcev, v ob¢ini Bovec pa kar 605,
kar kaZe na visoko stopnjo motorizacije.
Povprecna starost vozil je znaSala 11,3 leta.

Vecina prebivalcev za vsakodnevne poti
uporablja osebni avtomobil, saj druge
moznosti pogosto niso na voljo. Javni potniski
promet (JPP) ostaja v kraju Bovec omejeno
razvit: frekvence vozenj so nizke (npr. le Stiri
dnevne povezave proti Ljubljani), avtobusna
postajalis¢a na podeZelju so skromno
opremljena, nekatera razprSena naselja pa

z organiziranim prometom (razen Solski
prevozi) sploh niso dostopna.
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Zaradi pomanjkljivih povezav in dolgotrajnih
potovalnih ¢asov JPP Se ne predstavlja
konkurencne alternative osebnemu vozilu.

Dodatno obremenitev za prometno
infrastrukturo in kakovost bivanja prinaSa
turizem. Vecina obiskovalcev v dolino Soce
Se vedno prihaja z avtomobilom, zlasti v
poletnih mesecih. Na obmocju okoli Bovca in
Tolmina se promet ob koncih tedna povzpne
na od 7.000 do 10.000 vozil dnevno. Te
izrazito sezonske obremenitve povzrocajo
prometne konice, slabSajo prometno
varnost, obremenjujejo obcutljivo okolje

in zmanjSujejo privlacnost prostora, tudi s
parkiranjem vozil.

Prostorski izzivi in pomanjkanje
dostopnosti

Gorski relief, razprSena naselja in nizka
gostota prebivalstva omejujejo razvoj
prometne infrastrukture. Gostota cestnega
omreZja znasa le 0,38 km/km?2. Gradnja
novih cest in kolesarskih povezav je tehni¢no
zahtevna in finan¢no intenzivna, stroski
vzpostavitve rednega javnega prevoza pa
visoki.

Poleg neustrezne prometne povezanosti

je velik izziv tudi prostorska dostopnost.
Pomanjkanje varnih povrsin za peSce in
kolesarje, neurejene Solske poti do avtobusnih
postajalis¢ izven Bovca ter manjkajoci
ploc¢niki in kolesarske steze pomembno
vplivajo na vsakodnevno aktivno mobilnost
prebivalcev — e posebej otrok, starejsSih ljudi
in ljudi z oviranostmi.

Jasno se kaze potreba po celovitem urejanju
varnih pesSpoti znotraj naselij in med njimi,
pogoji za hojo so boljSe vzpostavljeni v
mestu Bovec, v ostalih manjSih naseljih pa
je ta segment zapostavljen. Izpostavljene so
bile tudi pobude za ureditev manjkajocih
pes povezav (npr. Cezsoca) ter obnova in
ustrezna prenova obstojecih poti z rednim
vzdrzevanjem. Pogosto se omenja zapiranje

srediS¢a mesta Bovec za tranzitni promet.

V ospredje je treba postaviti tudi promocijo
hoje kot zdrave in socialno povezovalne
oblike mobilnosti, in to prek Solskih sistemov
ter ozaveScevalnih kampanj.

Na podrocju kolesarjenja ima Bovec potencial
predvsem v smeri rekreativnega kolesarjenja,
kjer je kljuCno ozaveScanje o kulturi in
varnosti kolesarjenja. Zaradi manjsih razdalj
med nekaterimi naselji (npr. Cezso¢a — Bovec)
pa je obmocje primerno tudi za vsakodnevno
kolesarjenje (npr. Bovec — Pluzna - Virje).
Vendar pa trenutno manjkajo varne,
sklenjene, vzdrZzevane in dobro oznacene
kolesarske poti. Zato je nujen razvoj celostne
kolesarske infrastrukture, ki vkljucuje tudi
sistem izposoje koles, stojala za kolesa,
e-polnilnice, kolesarnice in servisne tocke.

Vizija in strateski premik

Ob upostevanju vseh izzivov in okolis¢in je
obcCina Bovec ponovno prepoznala potrebo
po strateski preusmeritvi. Izdelava obc¢inske
celostne prometne strategije (OCPS) pomeni
kontinuiteto izvajanja ukrepov trajnostne
mobilnosti in zavesten odmik od zastarelega
pristopa »predvidi in zagotovi, ki se je
osredotocal predvsem na Siritev cest, k
modelu »odlodi in zagotovi, ki postavlja v
ospredje kakovost bivanja in ¢loveka kot
uporabnika prostora.

Neposredni (obvezni) cilji OCPS:

> izboljSana kakovost Zivljenja v privlac¢ni,
zeleni in povezani skupnosti,

> zniZane lokalne emisije onesnazeval in
toplogrednih plinov iz prometa,

> ve(ja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa,

> bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,

> vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljucenost,

> okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo,

> izboljSana dostopnost do osnovnih storitev
in aktivnosti.



Posredni cilji OCPS:

Ucinkovito naslavljanje obveznosti, kot

so Direktiva o kakovosti zraka Evropske
komisije ali nacionalni predpisi glede nadzora
nad hrupom. Celostna obravnava podrocja
prometa omogoca nastanek nove, celovite,
premisljene, dolgorocne vizije zagotavljanja
mobilnosti. Celostna prometna strategija
lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so

na voljo za inovativne resitve, in poveca
konkurencnost obcine pri prijavah na razpise
za nacionalna in evropska financ¢na sredstva.

Obc¢ina si Zeli dolgoro¢no zagotoviti
povezljivost in dostopnost celotnega obmocja,
tako za stalne prebivalce kot tudi za turiste.
Prednostna naloga je ustvarjanje varnega,
okolju prijaznega in socialno vkljuc¢ujocega
prometnega sistema, ki bo podprl
policentri¢ni razvoj regije in zmanjSal pritisk
na obcutljivo okolje Julijskih Alp.

Sklepna misel

Mobilnost ni zgolj vprasanje
transporta, temvec tudi enakosti,
zdravja in prihodnosti. S pomocjo
OCPS Zeli Obcina Bovec ustvariti
prostorsko, prometno in socialno
okolje, ki bo omogocalo kakovostno
Zivljenje vsem — ne glede na starost,
kraj bivanja ali fizicne zmoZnosti.
Kljucno vodilo ostaja: trajnostna
mobilnost kot temelj zdrave, povezane
in odporne skupnosti.
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Slika 3: Trg golobarskih Zrtev, Bovec. Foto: David Stulc Zornik.
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Z Priprava dokumenta

Sofinancerji in izdelovalci

Izdelavo Obcinske celostne prometne
strategije obc¢ine Bovec (OCPS) je narocila
Obcina Bovec, sofinancira jo Republika
Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega
sklada.

Obcina Bovec se je decembra 2023 prijavila
na javni razpis za sofinanciranje obc¢inskih
celostnih prometnih strategij (JR OCPS) v
okviru Programa evropske kohezijske politike
v obdobju 2021-2027 v Sloveniji, prednostne
naloge 5 »Trajnostna (¢ez)regionalna
mobilnost in povezljivoste, specificnega

cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev trajnostne,
pametne in intermodalne nacionalne,
regionalne in lokalne mobilnosti, odporne
proti podnebnim spremembam, vklju¢no

z boljSim dostopom do omreZja TEN-T in
Cezmejno mobilnostjo«.

Marca 2024 je bila Obcina Bovec s sklepom
obvescena o nepovratnih sredstvih kohezijske
politike.

Proces priprave OCPS je vodilo podjetje Arco
d.o.o. Nova Gorica.

Pri pripravi dokumenta so bile upoStevane
Nacionalne smernice za pripravo Obcinske
celostne prometne strategije: Potovali bomo
udobneje, Ziveli bomo bolje (Ministrstvo

za okolje, podnebije in energijo, 2023),
Nacionalne smernice za vkljuCevanje
javnosti v pripravo Ob¢inskih celostnih
prometnih strategij: S Siroko podporo do
optimalno povezane skupnosti (Ministrstvo
za infrastrukturo, 2022), Pravilnik o vsebini,
obliki, nacinu priprave, odstotku in viSini
sofinanciranja obc¢inskih celostnih prometnih
strategij, nacinu spremljanja in merilih

za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih,
metodologiji ter o informacijski podpori in
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porocanju (Uradni list RS, §t. 76/23, z dne 12.
7.2023), Pravilnik o spremembi Pravilnika

o vsebini, obliki, nac¢inu priprave, odstotku
in viSini sofinanciranja ob¢inskih celostnih
prometnih strategij, nac¢inu spremljanja

in merilih za presojo kakovosti, enotnih
kazalnikih, metodologiji ter o informacijski
podpori in porocanju (Uradni list RS, St.
109/23, z dne 27. 10. 2023), Metodologija za
izvajanje analiz za spremljanje obveznih
kazalnikov za potrebe priprave in
spremljanja ucinkov Obc¢inskih celostnih
prometnih strategij ter nacin porocanja
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2021) in
Minimalni standardi za izdelavo OCPS po
Stevilu prebivalcev v obcini in odstopanja od
minimalnih standardov za izdelavo OCPS,
kadar jih izdeluje vec sosednjih obcin skupaj
(MOPE, 2024).

Okvirni ¢asovni nacrt OCPS obcine Bovec

je bil opredeljen s projektno nalogo, v
sklopu priprave dokumenta je bil v zacetnih
fazah oblikovan Se podrobnejsi ¢asovni
nacrt s podrobno opredeljenimi sklopi in
dejavnostmi.

V zacetnih fazah vzpostavitve procesa
priprave Strategije in ureditve pogojev za
delo je bila zagotovljena politi¢na podpora,
namen in cilji priprave dokumenta so bili
predstavljeni na ob¢inskem svetu, sledila je
pridobitev zunanje strokovne podpore ter
dogovor o vodenju in izdelava delovnega
nacrta. Oblikovala se je ¢asovnica priprave
dokumenta, opredelilo obmocje obravnave
ter izvedla ocena pripravljenosti obcine.
Potekale so uvodne medsektorske dejavnosti,
namen in cilji OCPS so bili predstavljeni
obcinski upravi, opredelil se je tudi nacin
sodelovanja s sosednjimi ob¢inami.

Ob¢inska celostna prometna strategija Obc¢ine Bovec

SKLOP f

Slika 4: Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave celostne prometne strategije.
Vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje: Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije,
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, april 2021.
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Trajnostni prometni sistem, ki izpolnjuje
potrebe prebivalstva, lahko doseZemo le

z aktivnim vkljucevanjem javnosti, tako v
procesu priprave kot izvajanja Strategije,
zato so v vseh fazah izdelave dokumenta
sodelovali sektorji na obcini, klju¢ni delezniki
ter splo$na javnost. Tako smo dosegli
transparentnost, dialog, sprejemljive cilje

za vse, podporo, racionalnost, premisljenost
in nenazadnje kakovost in uspeSnost
dokumenta, kar bo omogoc¢ilo hitrejSo in
laZjo izvedbo zastavljenih ukrepov. V Nacrtu
vkljucevanja javnosti so doloCene metode

in aktivnosti za vkljuCevanje javnosti z
opredeljeno casovnico, opredeljeni so tudi
nacini obvescanja.

Uvodnim aktivnostim je sledil oris Zelenega
stanja z oblikovanjem vizije in opredelitvijo
ciljev OCPS obcine Bovec z izvedbo delavnice
s klju¢nimi delezniki, javne razprave ter
potrditve zasnovane vizije in razvrScenih
ciljev OCPS obc¢ine Bovec v 0Zji delovni
skupini. Oblikovana vizija in opredeljeni

cilji OCPS obcine Bovec so bili v februarju in
marcu 2025 javno razstavljeni na prostem, na
drsali$¢u pred Kulturnim domom v Bovcu.

Po opredelitvi Zelenega stanja in viziji
razvoja prometnega sistema v ob¢ini Bovec

v prihodnjem obdobiju se je izvedla obsezna
analiza stanja prometnega sistema v ob¢ini.
Pregledana je bila obstojeca dokumentacija

s podrocja urejanja prometa in prostora,
izvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa ter
terenski ogledi, kjer so bili ocenjeni pogoji

za pesce, kolesarje, uporabnike javnega
potniSkega prometa in motornega prometa.
Posebna pozornost je bila namenjena
razumevanju prometnih znacilnosti obcanov,
zato so bili izvedeni intervjuji s klju¢nimi
delezniki, ankete o potovalnih navadah
osnovnoSolcev in zaposlenih ter anketa za
splosno javnost, kjer so obcani lahko podali
svoje mnenje o delovanju prometnega
sistema v obcini, izpostavili so izzive in
predlagali reSitve.

Namen analiticnega dela je bil pridobiti
celovit vpogled v delovanje prometnega
sistema, prometne navade obfanov in
priloZnosti, ki se ponujajo.
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Glede na zbrane podatke analiticnega dela so
bili opredeljeni kljucni izzivi in priloznosti ter
ciljne vrednosti za vsak posamezen kazalnik.

Smer ukrepanja je bila dolocena z
oblikovanjem strateSkih vodil, ki izhajajo iz
predhodno opredeljenih klju¢nih izzivov,
priloZnosti, prioritet in ciljev OCPS ob¢ine
Bovec. Oblikoval se je seznam moZnih
ukrepov. Glede na razpolozljive kadrovske
kapacitete in sredstva ter pomembnost
izvedbe ukrepa je sledilo oblikovanje moznih
scenarijev izvajanja ukrepov. Prednosti in
slabosti vsakega so bile tako preverjene
med c¢lani SirSe delovne skupine. Le-te je v
nadaljevanju prevetrila na delavnici Se oZja
delovna skupina.

Slika 5: Trg golobarskih zrtev, Bovec. Foto: Jost Gantar.
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Preverila se je uravnoteZenost seznama
ukrepov ter kasneje podpora s strani

SirSe javnosti. Sledila je priprava akcijsko-
financnega nacrta z opredelitvijo
odgovornosti za izvedbo, zahtevnostjo
izvedbe, stroSkov ukrepa, virov financiranja
in rokov izvedbe. Vsebino akcijskega nacrta
sta preverili in potrdili oZja in SirSa delovna
skupina, direktor obcinske uprave in Zupan
obcine Bovec.

Vsem predhodnim korakom in oblikovanemu
akcijskemu nacdrtu je sledila priprava

in potrditev dokumenta Strategije. V

Casu priprave Strategije je bila kakovost
dokumenta dvakrat presojana s strani

ministrstva, in sicer prvic¢ po opredelitvi
strateSkih vodil in drugic po pripravi
predloga dokumenta.

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo je
obakrat izdalo pozitivino mnenje o ustreznosti
gradiva in kakovosti vsebine OCPS ob¢ine
Bovec.

Strategija je bila potrjena s sprejemom na
obcinskem svetu oktobra 2025. Zastavljena je
kot fleksibilen dokument, ki ga bo potrebno
redno preverjati in posodabljati ter vsakic
znova preverjati ustreznost, u¢inkovitost in
smotrnost izvedenih ukrepov.
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3 Casovni horizont
dokumenta

V Casovnem nacrtu OCPS,; ki je bil izdelan

v zaCetnih fazah priprave Strategije, je
opredeljen ritem izvajanja in priprave
dokumenta. Akcijsko-finan¢ni nacrt vsebuje
podroben seznam ukrepov za naslednje
7-letno obdobje (do leta 2032) in je osnova za
uresnicevanje zastavljenih ciljev OCPS obcine
Bovec.

Obcina mora pristojnemu ministrstvu
porocati o izvedenih ukrepih iz akcijskega

nacrta sprejete OCPS obcine Bovec in
spremljanju obveznih kazalnikov, ki so
opredeljeni v Nacrtu spremljanja kazalnikov,
in sicer tretje (2028), peto (2030) in sedmo
(2032) leto po sprejetju OCPS.

Posodobitev OCPS je predvidena do leta 2032,
zajemala bo pregled akcijsko-finanénega
nacrta in morebitno prilagoditev nabora
ukrepov. Spremljalo se bo obvezne kazalnike
ucinka in izvedbe OCPS obcine Bovec.

Slika 6: Obcina Bovec iz zraka. Foto: Damjan Leban (vir: https://sl.m.wikipedia.org/wiki/Slika:Bovec_aerial_view.jpg).
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4 Obmocje obravnave

Obdinski prostorski naért (0PN - TP 2023) > Namanska raba

e Lt

Wt ursganls prastien (1)

o
marts || J9998 refarendna beaja

Slika 7: OPN — Namenska raba (vir: Ob¢inski prostorski nacrt Obcine Bovec (Uradni list RS, St. 119/08 in 43/14)).

Obcina Bovec se nahaja v Zgornjem Posocju,
v dolinah rek Soce in Koritnice in pod
vrhovi Julijskih Alp, kot so Kanin, Rombon
in Polovnik in sega v obmocje Triglavskega
narodnega parka (TNP). Obc¢inska celostna
prometna strategija (OCPS) obravnava
celotno obmocje ob¢ine Bovec, s posebnim
poudarkom na mestu Bovec kot osrednjem
turisticnem, Sportno-rekreacijskem in
gospodarskem srediScu. Pri naértovanju

so upoStevani tudi prometni vplivi SirSega
obmocja, vkljucno z vplivi sosednje obc¢ine
Kobarid ter povezavami proti Italiji in
Gorenjski regiji.

Na zavarovanem obmocju TNP (razen
osrednjih varstvenih obmocij) obstaja
razmeroma ustrezno prometno omrezje,

a z razli¢no kakovostjo. Promet se zgosca

v dolinah, na prelazih in ob naravnih
znamenitostih, kjer povecan obisk povzroca
teZave prebivalcem in obiskovalcem ter
pritiske na okolje. V turisti¢nih konicah
pogosto prihaja do preseganja nosilne
sposobnosti prostora, kar se kaZe v hrupu,

s v

.....

onesnazenosti zraka.

Zaradi cestnega prometa so v ob¢ini Bovec
najbolj obrmenjena obmocja ob vrsiski cesti
(drZavna cesta VrSi¢-Trenta), Dolina Trenta
(regionalna cesta Trenta-Bovec), predelska in
mangartska cesta ter alpske doline (Zadnja
Trenta, Zadnjica, Lepena in LoSka Koritnica).

Obcina Bovec se poleg razgibanega reliefa,
redke in razprSene poselitve sooca z
dotrajano in ponekod neustrezno cestno
infrastrukturo, pomanjkanjem varnih poti za
pesce in kolesarskih povezav izven naselij,
omejeno dostopnostjo do javnega potniSkega
prometa ter obremenitvami mirujoCega
prometa v turisticno najbolj obiskanih delih
obCine, zlasti poleti. Poleg tega se kaZe kot
smiselna vecja ozavescenost prebivalstva

in turistov o pomenu trajnostne mobilnosti
in postopnem spreminjanju potovalnih
navad, ki bodo dolgoro¢no omogocile

bolj kakovostno in varno bivanje tako
prebivalcem kot obiskovalcem obc¢ine Bovec.
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V tem smislu se lahko izpostavijo problemi
in razvojni izzivi tudi na podrocju (cestnega)
prometa v zavarovanem obmocju TNP.
Nara3cajoc je trend prometa z motornimi
vozili, ki je neposredno povezan s turizmom
in obiskovanjem (projekcija kaze na 3 do 5
% rast v poletni sezoni). Neenakomerne so
obremenitve prometa: najvecje v poletnih
mesecih (avgust) ter v ¢asu izvajanja
prostocCasnih dejavnosti in prireditev. SlabSa
je dostopnost oddaljenih vasi oziroma
zaselkov s stalno poselitvijo: zatrepi alpskih
dolin in hribovska naselja (npr. Zadnjica,
Vas na Skali, MiSja vas, Lepena, Bavsica ...),
ki pa se z obnovo cest v zadnjem obdobju
bistveno izboljSuje. Premalo je vecjih
izhodiS¢nih parkiriS¢ (P+R) in slabsa je
urejenost obstojecih parkirnih povrsin
(parkiriSca so veCinoma slabSe opremljena,
brez sanitarij), kar se deloma popravlja (npr.
ureditev parkirnih povrsin v Zadnjici in
Zadnji Trenti, gradnja parkiriS¢a na Ravnem
Lazu - pred KluZami. Negativni vplivi na
zavarovano obmocje pa so predvsem posegi
v naravo zaradi infrastrukturnih posegov,
fragmentiranost prostora (tudi habitatov),
onesnazevanje zraka, vode, tal ter predvsem
obremenjevanje s hrupom. Slednji je najbolj
problematicen v razgibanem gorskem

svetu (usmerjenost prostora, strmina
pobodij, konfiguracija terena — alpske doline
znacilnega U prereza, smer prostora). Na
obmocju Se vedno prevladuje individualni
motorni promet (osebni avtomobili, motorna
kolesa, avtodomi ...), Se posebej v povezavi

z obiskovanjem v poletni sezoni, k temu
prispeva tudi slabo razvit javni prevoz, kjer
se izkazuje nujnost prometnega nacrtovanja
na ravni regije.

Za obmocje obCine Bovec je pomemben tudi
zraCni promet: panoramski in Sportni leti,
aerosnemanja ter dejavnosti z jadralnimi
in ultralahkimi letali obremenjujejo zracni
prostor nad parkom. Dejavnost jadralnega
padalstva je slabo regulirana (vzletiSca,
pristajaliS¢a, koridorji), pogosta pa je tudi
uporaba dronov, kljub uradni prepovedi
zaradi varstva narave.
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Problematicni so turisti¢ni helikopterski

leti in preleti letal (»aerotaxi«) v poletni
sezoni — zaradi pogostosti letov, predvsem pa
hrupa, obremenjujocCe vpliva na doZivljanje
obiskovalcev, Se posebej pa negativno (tudi
ogrozajoce) vpliva na nekatere prostozivece
zivalske vrste, za katere so zaradi njihove
ranljivosti opredeljena mirna obmocja.

V obcini Bovec je zaznati postopno staranje
prebivalstva, hkrati pa priseljevanje in
turizem prinasata dolo¢ene demografske
spremembe, ki vplivajo na spreminjajoce se
potrebe po mobilnosti. To se kaZe predvsem v

v ve(ji potrebi po varnih, dostopnih in
raznolikih oblikah prevoza, ki ustrezajo tako
starejSim prebivalcem kot tudi sezonsko
prisotnim obiskovalcem.

Poselitev je najbolj zgoScena v mestu Bovec
ter v vecjih vaseh, kot so Srpenica, Zaga,
Cezsoca, Kal-Koritnica in Log pod Mangartom,
medtem ko Stevilna viSje leZeca in odroc¢nejsa
naselja ter zaselki (npr. SoCa, Lepena, Trenta,
Pluzna, Podklopca, Log Cezsoski, Bavsica,
Jablanca, Vodenca, Vas na Skali) ostajajo
prometno teZje dostopna in moc¢no odvisna
od osebnega avtomobila. Zaradi razprSene

poselitve in zahtevnega gorskega reliefa je
eden kljuc¢nih izzivov zagotavljanje dobre
prostorske in prometne dostopnosti za vse
prebivalce. Smiselno je zato nova obmocja

za stanovanjski razvoj umescati tam, kjer so
mozne boljSe povezave z javnim prevozom,
osnovno oskrbo, izobraZevalnimi ustanovami
ter drugimi storitvami, hkrati pa upoStevati
tudi sezonske prometne obremenitve, ki jih
povzroca turizem.

Slika 8: Trg golobarskih Zrtev, Bovec. Foto: Sasa Suhadolnik (vir: https://www.finance.si/subvencije/bovec-do-evropskega-denarja-za-spodbujanje-tradicionalnih-obrti/a/8855252).

Ob¢inska celostna prometna strategija Obc¢ine Bovec
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5 Trajnostno
nacrtovanje prometa

Trajnostno nacrtovanje prometa je pristop
k sooCanju z izzivi v prometu, ki ne zavraca
obstojecih nacrtovalskih praks, temvec jih
nadgrajuje. Osredotoca se na kakovostno
zagotavljanje raznolike prometne ponudbe,
vecjo mobilnost prebivalcev ter boljSo
dostopnost razlicnih obmodij in storitev.

Cilj je spreminjanje potovalnih navad v
obcini, izboljSanje pogojev za pesce, kolesarje
in uporabnike javnega potniSkega prevoza ter
spodbujanje razvoja in uporabe alternativ,

ki zmanjSujejo obseg motornega prometa.
Trajnostno nacrtovanje prometa daje
prednost mehkim ukrepom, ki ne zahtevajo
novih gradenj, ter trajnostnim potovalnim
nacinom, ki nadomescajo uporabo
avtomobila.

Kljuc¢ni korak v zasledovanju smeri trajnostne
mobilnosti in celostnega prometnega
nacrtovanja je ponovna priprava Obcinske
celostne prometne strategije (v nadaljevanju:
OCPS), ki je strateSki dokument, s katerim
obcina opredeli u¢inkovito zaporedje
ukrepov na podroc¢ju prometa, ki ji pomagajo
uresnicevati celostne spremembe in
posledi¢no dosegati boljSo kakovost bivanja.
Obcina Bovec je prvo Celostno prometno
strategijo (CPS) sprejela leta 2018, v letu

2024 pa je obcina pristopila k pripravi druge
Obcinske celostne prometne strategije (OCPS)
obcine Bovec.

V zadnjih nekaj letih je Evropska komisija
izdala priporocila, usmeritve in spodbude na
temo celostnega prometnega nacrtovanja ter
Celostnih prometnih strategij. Na podoben
nacin Ministrstvo za infrastrukturo Ze nekaj
let obCine spodbuja k izdelavi in izvajanju
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Strategij. Obe instituciji dodelitev sredstev za
nalozbe v promet vse pogosteje pogojujeta
prav z obstojem podrocnega strateSkega
dokumenta v ob¢ini.

Strategija pomembno prispeva k merljivemu
zmanjSanju uporabe avtomobilov in vpliva
prometa na okolje ter preoblikovanje obcine
v bolj konkuren¢no oziroma privla¢no okolje.

Obcina Bovec sega tudi v obmocje TNP

in je za namen zasledovanja konceptov
trajnostnega nacrtovanja prometa, kljucno
tudi upoStevanje varstvenih in upravljalskih
usmeritev, saj je Slovenija podpisnica
Konvencije o varstvu Alp (ratifikacija

v 1. 1995). Alpska konvencija je pravno
zavezujoca mednarodna pogodba za
ohranitev in varstvo Alp. Zato se pri pripravi
dokumenta OCPS za obCino Bovec upoSteva
tudi:

> sploSna nacela in obveznosti, ki izhajajo

iz Okvirne konvencije (2. Clen: j. Promet —
nacrtovanje in izvajanje ukrepov » ... s ciljem
zmanjSevanja obremenitve in nevarnosti v
prometu ¢ez Alpe in znotraj njih do mere,

ki je znosna ¢loveku, Zivalim, rastlinam ter
njihovim Zivljenjskim prostorom. ...« );

> protokol Promet z doseganjem ciljev na
podrodju Trajnostnega prometa in mobilnosti
(razvijanje prometne politike, s katero se
omejijo obremenitve in tveganja za okolje,
vplivi na ekosisteme in naravne vrednote,
vplivi na naravne cikluse Zivalskih vrst,
rastiS¢a zavarovanih rastlinskih vrst ...) in na
podrocju JPP (spodbujanje in vzpostavitev
uporabnikom prijaznih in okolju primernih
sistemov javnega prometa, ki bodo prispevali

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 9: Bovska kotlina. Foto: David Stulc Zornik.

k ohranitvi in izboljSanju poselitvenih in
gospodarskih razmer lokalnega prebivalstva
kakor tudi k usmerjenemu vzdrZznemu
razvoju rekreacijskih in prostocasnih
aktivnosti na prostem);

> v povezavi s protokolom Turizem so drZave
pogodbenice Alpske konvencije zavezane
tudi k ukrepom za zmanjSanje obremenitev
okolja zaradi letalskega prometa, vklju¢no

z letalskim hrupom, prav tako pa tudi k
sprejemanju ustreznih ukrepov za ¢asovno
in lokalno omejitev nemotoriziranega
prostocasnega letalskega prometa.

Opredeljena klju¢na upravljavska cilja za TNP
za podrocje prometa sta:

> uvedba konceptov trajnostne mobilnosti,

s katerimi se bo iskalo reSitve za umiritev
prometa, prednostno v najbolj obremenjenih
delih narodnega parka;

> ureditev javnega prevoza, ki bo dostopen in
prilagojen potrebam lokalnega prebivalstva
in obiskovalcev.

Resitve na podrocju celovitega upravljanja
prometa neposredno in posredno vplivajo
torej tudi na vzdrzni razvoj narodnega parka.
Z njimi se spodbuja:

> prijazen turizem, tj. ekoturizem,;
> trajnostna mobilnost in raba energije;

> aktivnosti, ki prispevajo k ublaZitvi posledic
podnebnih sprememb, torej razvojne
usmeritve, s katerimi se skladno z Zakonom
o Triglavskem narodnem parku (Uradni

list RS, §t. 52/10, 46/14-ZON-C, 60/17, 82/20

in 18/23-ZDU-10 - dolocbe prvega odstavka
10. ¢lena) zagotavljajo cilji varstva okolja in
vzdrZznostnega razvoja.
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6 Vizija in cilji
razvoja prometa

»Obcino Bovec oznacuje visoka kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani
skupnosti, predvsem zaradi zmanjsanja tranzitnega in mirujocega prometa

v srediScu kraja ter vseh podeZeljskih naseljih. Tranzitni promet je speljan na
obrobje kraja, po obvoznih cestah in do tock P+R, kar prispeva k varovanju
okolja, CistejSemu zraku in mirnemu okolju za vse prebivalce. Ucinkovite in
pogoste avtobusne povezave ter druge oblike prevozov na klic omogocajo boljso
socialno vkljucenost ter dostopnost do raznolikih storitev v obcini in sosednjih
obcinah. Prometna ureditev oZjega sredis¢a Bovca podpira umirjanje prometa

in razbremenitev prostora z motornimi vozili, kar krepi socialni utrip kraja

ter lokalno in regionalno gospodarstvo. Na obrobju in ob turisti¢nih tockah so
urejena P+R parkirisca, povezana z manjsimi busi in e-kolesi. Vecjo varnost vseh
udelezencev v prometu, predvsem otrok in starejsih, omogocajo urejene, udobne
in varne pes, rekreacijske ter kolesarske povezave v obcini in SirSe, kar spodbuja
aktivnost prebivalcev in njihovo dobro pocutje. Prebivalci so vkljuceni v procese
odlocanja, s ¢cimer je zagotovljen participacijski in celostni pristop k razvoju kraja,
vsem dostopnega prometnega sistema in gospodarstva za privlacno okolje za vse
generacije«.

Vizija in cilji OCPS obcine Bovec so bili oblikovani na delavnici SirSe delovne skupine, javnosti
predstavljeni na javni razpravi, potrjeni z vodstvom ob¢ine in javno razstavljeni na prostem, na
drsali$¢u pred Kulturnim domom v Bovcu, februarja in marca 2025.

Koncni osnutek vizije je potrdil Zupan obcine Bovec, g. Valter Mlekuz.

Slike 10, 11, 12: Javna razprava in delavnica, 17. 10. 2024. Foto: Arco d.o.o. Nova Gorica.
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Ovrednoteni strateski cilji:

Cilj 1: Varna in udobna hoja za vse skupine
pescev v srediScu in med naselji v ob€ini, s
poudarkom na varni Solski poti.

Cilj 2: Varno in udobno kolesarjenje v
srediScu in med naselji v ob¢ini ter v
sosednje obcine.

Spodbujanje prebivalcev k aktivnemu
Zivljenju (s peSacenjem, kolesarjenjem ipd.)
prispeva tako k CistejSemu okolju kot tudi k
zdravju posameznikov.

Cilj 3: Povezan in ucinkovit JPP (z
moznostjo prevoza koles in kajakov) tudi
v turisticne namene (povezava med P+R,
turistiénimi tockami in srediS€em obcine
ter vseh naselij v ob¢ini).

Cilj 4: Privlacen in dostopen JPP znotraj
obcine in v sosednje ob¢ine.

Cilj je zagotoviti, da ima vsak prebivalec,

ne glede na socialne, ekonomske ali fizi¢ne
omejitve, dostop do prometnega sistema in
moznosti potovanja. To vkljucuje dostop do
cest, kolesarskih povezav, peSpoti, avtobusnih
postajalis¢ ter omogoca Solarjem, zaposlenim,
starejSim, tistim z oviranostmi in prebivalcem
brez prevoznih sredstev ali vozni$kega izpita
enake moznosti mobilnosti. Namen je tudi
zagotoviti univerzalno dostopnost (to je
dostopnost za vse obcane) do vseh osnovnih
storitev in dejavnosti, kot so oskrba, delovno
mesto, izobrazZevanje, zdravstvo ipd.

Cilj 5: ZniZanje lokalnih emisij onesnaZeval
in toplogrednih plinov iz prometa
(razbremenitev sredisca, vaskih jeder in
turisti¢nih to¢k motornega prometa).

Cilj je zmanjSati onesnaZevanje zraka, ki
nastane z uporabo motornega prometa, ter

s tem prispevati k bolj ¢istemu in zdravemu
okolju.

Cilj 6: Vec¢ja varnost vseh udeleZencev
cestnega prometa.

Cilj je zagotoviti varne poti za vse udelezence
prometa, predvsem pa za najSibkejSe (peSce
in kolesarje), ter zmanjsati Stevilo prometnih
nesrec.

Cilj 7: IzboljSana kakovost Zivljenja v
privlaéni, zeleni in povezani skupnosti.

Cilj je ustvariti prostor po meri ¢loveka, z
visokim bivalnim ugodjem, ki bo omogocal
veliko mero povezovanja tako med ljudmi kot
ljudi s krajem.

Cilj 8: Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

Z ukrepi trajnostne mobilnosti Zelimo
prispevati k razvoju gospodarstva tako v
lokalni skupnosti kot na SirSem, regionalnem
prostoru.

Prioritetni obvezni cilji za ob¢ino
Bovec so:

> izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti;

> vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljucenost;

> ve(ja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa.

Opredeljena vizija in cilji so temelj za
vse naslednje korake, saj zagotavljajo
okvir in smernice za pripravo OCPS
obcine Bovec. Delujejo kot merilo za
oceno ustreznosti vhodnih podatkov
ter usmerjajo proces priprave OCPS,
vkljucno z analizo trenutnega stanja.
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7 Ciljne vrednosti

Hoja

Iz Ankete o prometu v ob¢ini Bovec, 2024 je iz spodnjega grafa razviden potencial za povecanje
deleza hoje, predvsem na krajSih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni kraj$e razdalje (do 2 km - do 25 minut hoje)
namesto z avtomobilom opraviti pes? Moznih je ve¢ odgovorov.

Te poti 2e sedaj obifajnofvedinoma opravljam pes.

D&, &e bi bile poti bolj urejene (senca, ustrezna Sirina
ploénika ipd.).

Da, £e bi bile poti bolj smiselno umeiéene in
itrejge.

Da, fe bi bilo to varneje.

Ne, ostal/a bom pr uporabi avtomobila tudi na krajée
razdalje.

D, &e bi imel/-a teZave s parkiramjem avtomaobila na
lokaciji/cilju.
Drugo:

Da, fe bi mi to priporotil zdravnik/-ca.

n= 127

Graf 1: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajse razdalje namesto z avtomobilom pripravljeni opraviti
pes. (Vir: Anketa o prometu v ob¢ini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica).

> Povecati deleZ hoje na glavnih prometnicah
v obcini vsaj na 20 % do leta 2032 (izhodiS¢na
vrednost leta 2024 je 17,9 %);

> povecati deleZ osnovnoSolcev, ki v Solo
prihaja pes brez spremstva odraslih na 50 %
do leta 2032 (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je
43 %);

> povecati deleZ hoje pri poteh na delo na 13

% do leta 2032 (izhodis¢na vrednost leta 2024
je 10 %).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o Slika 13: Primer ozave$canja prvosolcev 0 varnosti v
poteh v Solo v ob¢ini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica. prometu. Foto: Milan Stulc, arhiv Obc¢ine Bovec.
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Kolesarjenje

Iz Ankete o prometu v ob¢ini Bovec, 2024 je iz spodnjega grafa razviden potencial za poveCanje
deleZa kolesarjenja, predvsem na krajsih razdaljah do 2 km.

Ali bi bili vi osebno pripravljeni voZnjo zavtomobilom na krajse razdalje
(do 2 km - do 10 minut voZnje s kolesom) nadomestiti z voZnjo s kolesom?

Te poti 22 sedaj obitajno/vedinoma opravljam s kolesom.

Da, e bi bile poti bolj urejene ﬂfelnca, L;cstr;zna ._Eg:;n)a
olesarske steze ipd.).

Da, ée bi bilo to varneje.
Da, €e bi bile poti bolj smiselno umeiéene in

hitrejée.
MNe, ostal/a bom pri uporabi avtomobila tudi na kmFe
razdalje.

Da, fe bi imel/-a teZave s parkirarjem avtomabila na
lokacijifcilju.

) Da, ¢e bi bil na voljo sistem za zposojo (e-)koles
cziroma &e bi bilo v sistemu za izposojo (e-)koles vel ..

Da, ¢e bi bila obstajala varna javna kolesamica v
sredifcu obdine.

Drugo:

D&, e bi bila vama javna kolesamica na avtobusni
postajl.

Da, ¢e bi mi to priporoéil zdravnik/-ca. 0%
n=126

Graf 2: Prikaz, kaj najbolj vpliva na odlocitve, da so uporabniki krajse razdalje namesto z avtomobilom pripravljeni
opraviti s kolesom. (Vir: Anketa o prometu v ob¢cini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica).

> Povecati deleZ kolesarjev na glavnih
prometnicah v obcini vsaj na 5 % do leta 2032
(izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 3 %);

> povecati delez kolesarjev pri poteh v
osnovno Solo vsajna 1 % do leta 2032
(izhodiS¢na vrednost oktober 2024 je 0 %);

> povecati deleZ kolesarjev pri poteh na delo
na 4 % do leta 2032 (izhodiS¢na vrednost
oktober 2024 je 2 %).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o Slika 14: Primer urejanja varnih kolesarskih povezav v
poteh v Solo v obcini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica. obcini Bovec. Foto: Milan Stulc, arhiv Ob¢ine Bovec.
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Javni potniSki promet

Iz ankete o poteh v $olo - Potovalni nacini u¢encev v OS v ob¢ini Bovec, 2024, je iz spodnjega grafa
razviden potencial za povecCanje deleza uporabe osnovnoSolcev, ki se v Solo pripelje z avtobusom ali
kombijem.

Potovalni nacin u¢encev v OS

Javni prevoz (avtobus ali viak) 0

Solski avtobus ali kombi
Avtomobil, sam/a ali $e z enim $olarjem
Avtomobil, skupaj 3 3olarji . 2%
0

Kolo, v spremstvu starSev oz. odraslih

Kolo, sam/a ali s prijatelji 0
Skiro, rolka, rolerji v spremstvu starsev ali... 0
Skiro, rolka, rolerji, sam/a ali s prijatelji 0

Pes, v spremstvu starSev oz. odraslih

,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Graf 3: Graficno prikazan deleZ uporabe potovalnih nacinov za prihod v osnovno Solo za vse v anketirane ucence na
OS. Vir: Anketa o poteh v Solo — Potovalni nacini uc¢encev v OS v obcini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica.

> Povecati deleZ uporabnikov JPP na glavnih
prometnicah v obcini vsaj na 10 % do leta
2032 (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 4,7 %);

> povecati deleZ osnovnosolcev, ki se v
Solo oz. obSolske dejavnosti pripeljejo z
avtobusom ali kombijem na 50 % do leta 2032,
(izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 37 %);

> povecati deleZ uporabnikov JPP pri poteh
na delo na 2 % do leta 2032 (izhodiS¢na
vrednost leta 2024 je 0 %);

> povecati Stevilo uporabnikov Hop ON / Hop
OFF prevozov: Stevilo uporabnikov vsaj na
605 (izhodiS¢na vrednost leta 2024/mesec
(julij) je 587 uporabnikov);

Slika 15: Ob¢inski kombi Hop ON / Hop OFF prevozi.
Foto: Arhiv Ob¢ine Bovec.

> povecati Stevilo odhodov avtobusov Hop ON
/ Hop OFF v obcini za 1 odhod/prihod vec leta
2032 (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je: 3 linij
1. 7. do 31. 8. 25 (B1-B3); postaja Bovec: B1 -7
x odhod/prihod, B2 - 4 x odhod/prihod, B3 -8
x odhod/prihod).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o
poteh v Solo v obcini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica.
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Motorni promet

Iz ankete o uporabi potovalnih nacinov za prihod na delo, 2024, je iz spodnjega grafa razvidena
potreba po zmanjSanju deleZa zaposlenih, ki se na delo pripeljejo z avtomobilom.

Drugi potovalni nadini -

Wlak

Motor

Kolo (tudi e-kolo in e-skira)

Hoja (tudi skiro, rolerji, rolka)

Avtobus

Avtomobil (kot sopotnik)

Avtomobil (kot voznik, pripeljem tudi sopotnika/-e)

Avtomabil (kot voznik)

m S-krat ali veé na teden  m 4-krat na teden 0 3-krat na teden

100%

22%
n= 144

W 2-krat nateden m 1-krat nateden m Redko (1- do 3-krat na mesec)

® Obéasno (man] kot 1-krat na ... Nikoli

DeleZi uporabe potovalnih nacinov za prihod na delo, 23. 9. 2024 do 27. 11. 2024. Vir: Anketa o poteh na delo v ob¢ini Bovec,

2024. Arco d.o.o. Nova Gorica.

> Zmanj3ati deleZ motornega prometa na
glavnih prometnicah v ob¢ini vsaj na 64,8 %
do leta 2032 (izhodiS¢na vrednost leta 2024 je
67,8 %) in zmanjsati delez tovornega prometa
na glavnih prometnicah v obcini vsaj na 4,9 %
do leta 2032 (izhodi$¢na vrednost leta 2024 je
5,9 %);

> zmanjSati delez osnovnoS$olcev, ki se v Solo
pripeljejo z avtomobilom na 10 % do leta 2032
(izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 12 %);

> zmanjSati delez zaposlenih, ki se na delo
pripeljejo z avtomobilom na 78 % do leta 2032
(izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 88 %).

Vir: Kordonsko Stetje, anketa o poteh na delo in anketa o
poteh v Solo v ob¢ini Bovec, 2024. Arco d.o.o. Nova Gorica.

Slika 16: Primer odsotnosti varnih pe$ in kolesarskih poti.
Foto: Arhiv Obcine Bovec.
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‘ Celostno prometno
nacrtovanje v obcini

Bovec

a. Celostno prometno nacrtovanje
b. Hoja

c. Kolesarjenje

d. Javni potniski promet

e. Motorni promet

Obcina Bovec ima Ze izdelano Celostno
prometno strategijo (CPS, 2018) in si z

njeno novelacijo ter doslednim izvajanjem
prizadeva izboljSati trajnostno mobilnost na
svojem obmocju. Poleg pripravljenosti obCine
in Zelje po uvedbi celostnega prometnega
nacrtovanja v svojo politiko, delovanje in
okolje je spodbuden podatek, da so ob¢ani
pri pripravi Strategije pricakovano aktivno
sodelovali in posledi¢no pomembno
prispevali k oblikovanju pestrega nabora
ukrepov, ki jih javnost podpira.

Zelja Ob¢ine Bovec in njenih prebivalcev
ter namera slediti najnovejSim smernicam
razvoja je klju¢na osnova, ki vodi k
odlo¢nim korakom na poti k spremembam
in predstavlja dobro podlago za uveljavitev
sodobnih, trajnostnih pristopov pri urejanju
prometnega sistema z izvajanjem tako
mehkih kot tudi trdih ukrepov.

Na kakovost bivanja v ob¢ini Bovec vpliva
vrsta razli¢nih dejavnikov, med katerimi
ima pomembno vlogo zagotavljanje ustrezne
dostopnosti, ki je rezultat usklajenega

urejanja prostorskega in prometnega sistema.

Prvi korak k oblikovanju ucinkovitih ukrepov
je bila temeljita analiza obstojeCega stanja, ki
je omogocila poglobljen vpogled v trenutno
prometno in prostorsko sliko obcine.
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Obcinska celostna prometna
strategija (OCPS) zajema pet stebrov
celostnega prometnega nacrtovanja:
celostno prometno nacrtovanje, hoja,
kolesarjenje, javni potniski promet in
motorni promet. Za vsakega izmed
nastetih stebrov so v nadaljevanju
opredeljeni prednostni izzivi,
priloZnosti in prioritete.

Zbrani so bili tako objektivni kazalniki
(dostopnost do storitev, mobilnost,

kakovost bivalnega okolja, opremljenost z
infrastrukturo, oddaljenost delovnih mest,
dostop do javnega prevoza ipd.) kot tudi
subjektivni (zadovoljstvo, ob¢utek varnosti in
splosno ugodje prebivalcev ipd.).

Analiza je razkrila ve¢ pomembnih izzivov,

s katerimi se srecuje Obcina Bovec pri
prometnem nacrtovanju, med katerimi
izstopajo razprSena poselitev, zahtevna
topografija, slaba pokritost z javnim
prevozom in prekomerna odvisnost od
osebnih avtomobilov. Velik del obCine obsega
gorata in hribovita obmocja, ki omejujejo
prostorske moznosti za razvoj prometne
infrastrukture. Nizka gostota prebivalstva
na podezelju dodatno vpliva na stroskovno
neucinkovitost vzpostavitve javnega
potniSkega prometa in drugih trajnostnih
reSitev mobilnosti, kar povzroca tezave pri
zagotavljanju rednih in dostopnih prevoznih
storitev za vse prebivalce, zlasti v oddaljenih
naseljih.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 17: Cezmejno celostno prometno nacrtovanje in intermodalne storitve potniskega prometa.
Foto: Jost Gantar (vir: https://www.prc.si/projekti/crossmoby).

Za manjSe kraje, kot je Bovec, je celostno
prometno nacrtovanje tesno povezano z
ohranjanjem poselitve, lokalnih delovnih
mest in kakovosti Zivljenja, saj vse to
neposredno vpliva na zmanjSanje potrebe
po mobilnosti prek obcinskih oziroma
regijskih meja. Trajnostna mobilnost v
severni Primorski, tudi v ob¢ini Bovec,
predstavlja poseben izziv — ne le zaradi
naravnih omejitev, temvec tudi zaradi
pomanjkljivega medsektorskega in
medobcinskega usklajevanja na regionalni
ravni. Posebnosti slovenskega podezelja
predstavljajo tudi velik izziv pri zagotavljanju
enakovredne dostopnosti za vse prebivalce.
V Sloveniji je izpostavljena tudi najvisja
raven izdatkov za osebno mobilnost

med drZavami EU (Eurostat, 2016), kar je
pogosto posledica navezanosti na uporabo
osebnega avtomobila, nezadostne ponudbe
alternativnih oblik prevoza in dejstva, da
je avtomobil pogosto edina realna izbira za
vsakdanje poti.

Povecan motorni promet negativno vpliva

na okolje, zdravje ljudi in kakovost prostora,
poleg tega zaseda dragocen prostor in zahteva
drago infrastrukturo za svojo podporo. Visoki
stroSki mobilnosti Se dodatno prispevajo k
druzbeni neenakosti, saj si vsi prebivalci

ne morejo enako privosciti potovanj z
avtomobilom. V tem kontekstu je tudi v
obcini Bovec vse bolj aktualna tema prevozna
revscina, ki jo je treba obravnavati celostno
-z ukrepi znotraj prometnega sistema, pa
tudi s prostorskimi in socialnimi politikami,
ki bodo naslovile potrebe najbolj ranljivih
skupin prebivalstva.
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a. Celostno prometno nacrtovanje

Celostno prometno nacrtovanje pomeni
usklajeno obravnavo vseh prometnih oblik
ter potreb prebivalcev, gospodarstva in
obiskovalcev z namenom ustvariti u¢inkovit,
varen in dostopen prometni sistem. Gre

za dolgorocen pristop, ki zdruzZuje razvoj
infrastrukture, organizacijo prevoznih
storitev in spremembo potovalnih navad, pri
Cemer se upoStevajo tudi okoljski, prostorski
in druzbeni vidiki.

Trajnostno naértovanje in mobilnost sta v
tem okviru kljucna, saj zmanjSujeta odvisnost
od avtomobila ter krepita alternativne
oblike prevoza, ki so prijaznejSe do okolja

in izboljSujejo kakovost bivanja. Tak sistem
zmanjsuje emisije, prometne zastoje in hrup
ter krepi socialno vkljuenost vseh skupin
prebivalcev. Za obcino Bovec ima to poseben
pomen, saj jo zaznamujejo razgiban relief,
majhna naselja in razprSena poselitev, kar
oteZuje organizacijo javnega prevoza in
gradnjo infrastrukture. Poleg tega turizem
ustvarja sezonske pritiske, ki povecujejo
prometne obremenitve. Kljub temu ima
obcina veliko mozZnosti za razvoj mehkih
oblik mobilnosti - peSacenja, kolesarjenja

in skupnostnih prevozov. Z izboljSanjem
kolesarskih povezav in varnosti poti bi lahko
zmanjsali kratke voZnje z avtomobilom,
inovativne oblike prevoza na klic ter manjsi
elektri¢ni minibusi (npr. Hop ON / Hop OFF)
pa bi izboljsali dostopnost razprsenih naselij.

Pomembno je tudi povezovanje z regionalnim
prometom. Bovec kot prometno vozlisce
lahko okrepi sodelovanje z avtobusnimi
sistemi ter uvede ve¢modalne reSitve, kot so
manjSa parkiriSc¢a P+R, s ¢imer bi zmanjSali
pritisk na naselja in povecali prometno
varnost. V turizmu pa je pomembno
spodbujati trajnostne oblike obiska, kot so
kolesarjenje, pohodniStvo in organizirani
prevozi do turistiénih znamenitosti (npr. Hop
ON / Hop OFF prevozi, e-kombi TNP).
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Trajnostno nacrtovanje z ustreznimi
ukrepi trajnostne mobilnosti v Bovcu

tako ni le prometno vprasanje, temvec
razvojna strategija, ki omogoca zmanjSanje
obremenitev, ohranjanje kakovosti zraka
in vec¢jo povezanost skupnosti, hkrati pa
prispeva k bolj uravnoteZenemu soZitju
prebivalcev, obiskovalcev in narave.

Usmeritve upravljalca TNP za podrocje
nacrtovanja prometne infrastrukture:

> strategija naj se osredotoca na ukrepe

za zmanjSanje prometnih obremenitev,
izboljSanje dostopnosti, varovanje narave
in ohranjanje kakovosti Zivljenja za

lokalne prebivalce. Klju¢ni poudarek je na
spodbujanju trajnostnih oblik mobilnosti,
kot so hoja, kolesarjenje in uporaba javnega
prevoza, ter na zmanjSanju odvisnosti od
osebnih vozil;

> vecja pozornost naj se nameni informiranju,
izobraZevanju, ozaveS¢anju in predstavitvi
okolju prijaznih oblik prometa, kar bo
prispevalo k uveljavitvi mehke mobilnosti.

V okviru Celostne prometne strategije (CPS)
za ob¢ino Bovec, izdelane leta 2018, je bila
obcina uspes$na pri uveljavljanju nekaterih
sprememb na podrocju prometa. Med
doseZke sodijo ozaveScanje obc¢inske uprave o
pomenu celostnega prometnega nacrtovanja,
vzpostavitev sistema vkljucevanja javnosti
ter promocijske aktivnosti za spodbujanje
trajnostne mobilnosti (javni razpisi,
prireditve, Evropski teden mobilnosti,
razstave). Obcina sprotno usklajuje
prostorsko politiko z naceli celostnega
prometnega nacrtovanja, skrbi za pripravo
uravnoteZenega obc¢inskega proracuna za
izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti ter
bolj aktivno sodeluje s sosednjimi ob¢inami.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 18: Kolesarjenje po bovski kotlini. Foto: Arhiv obcine Bovec.

Kljuéni izzivi

> nizka vkljuCenost javnosti in klju¢nih
deleZnikov,

> omejena razpolozljivost finan¢nih sredstev,
> pomanjkanje ustreznega kadra v ob¢inski
upravi,

> pomanjkljivo sprotno spremljanje in analiza
stanja,

> negotovost glede politicne podpore.

Prioriteta

Ozavescanje prebivalcev in turistov
0 pomenu trajnostne mobilnosti in
negativnih vplivih avtomobilskega
prometa na okolje; zagotovitev
politicne podpore ter aktivno
vkljucevanje vodstva obcine in
javnosti.

PriloZnosti

> ozavesSCanje o pomenu trajnostnih
prometnih ureditev in sobivanju razli¢nih
udeleZzencev v omejenem prometnem
prostoru, v sodelovanju s ponudniki
turisti¢nih storitev (npr. na Trgu golobarskih
Zrtev v Bovcu),

> vklju€evanje javnosti in klju¢nih deleznikov
z javnimi razpravami, anketami in
delavnicami (npr. v sklopu ETM),

> aktivno vkljuCevanje vodstva obCine v
proces priprave OCPS,

> upoStevanje ukrepov OCPS pri pripravi
proracuna obcine.
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Povezava s cilji OCPS

Celostno prometno nacrtovanje ima pomembno vlogo pri oblikovanju privlacne,
zelene in povezane skupnosti, saj omogoca boljso kakovost bivanja, spodbuja
aktivnost prebivalcev ter pozitivno vpliva na njihovo zdravje in dobro pocutje

ter kakovostno doZivljanje turisticne destinacije. Prinasa tudi Stevilne okoljske in
druzbeno-ekonomske koristi: manj onesnazevanja in prometnih zastojev, vecjo
prometno varnost, privlacnejso podobo naselij, izboljSano mobilnost in dostopnost
ter niZje strosSke mobilnosti za prebivalce. Tako zmanjSuje prevozno revscino in
prispeva k uspesnejsi in vkljucujoci skupnosti. Poleg tega odpira prilozZnosti za
razvoj novih politicnih vizij in spremembo potovalnih navad, omogoca ucinkovito
izpolnjevanje lokalnih in nacionalnih okoljskih obveznosti ter olajsuje dostop do
financ¢nih sredstev za naloZbe v prometno infrastrukturo. Tako postavlja temelje
za dolgorocno vzdrzZen prometni sistem ter hkrati krepi lokalno in regionalno

gospodarstvo.

Strateska vodila

Spremembe, ki jih Zelimo doseci v stebru Hoja, povzemajo strateSka vodila. Vsako vodilo je
opremljeno s kvantifikacijo ambicij, kjer je upoStevan razkorak med danasnjim stanjem v ob¢ini

in postavljeno vizijo ter cilji.

cilji

Strateska vodila

Kvantificirane ambicije

Cilj 7:

IzboljSana kakovost Zivljenja
v privlacni, zeleni in povezani
skupnosti.

Cilj 8:
Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo.

Zagotovitev politicne
podpore, kadrovskih in
finan¢nih pogojev za koncept
celostnega prometnega
nacrtovanja ter spodbijanje
sodelovanja sektorjev na
obcini, vkljucevanje kljuénih
deleznikov, sploSne javnosti
in sodelovanja s sosednjimi
obc¢inami.

OzavescCanje za razumevanje
in uposStevanje novih
prometnih ureditev, ukrepov
in pristopov trajnostne
mobilnosti.

Vsaj 1 komunikacijska
aktivnost letno ter
vsakoletno vkljucevanje
ukrepov OCPS v pripravo
obcCinskega proracuna.
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b. Hoja

Mesto Bovec je dovolj majhno in kompaktno,
da so kljucne javne storitve (Sola, vrtec,
zdravstveni dom, ob¢ina in trgovine)
dosegljive pe§ v manj kot 15 minutah hoje.
Vendar pa je poselitev v okoliskih vaseh,

kot so Cezsoca, Kal Koritnica, Log pod
Mangartom, Zaga, Srpenica, Pluzna, So¢a in
Trenta, redkejSa, razprSena in odmaknjena
od ponudbe storitev, kar pomeni, da je
trajnostna prometna povezanost teh vasi z
obcinskim srediS¢em eden osrednjih izzivov.

Podatki merilnih postaj kazejo, da je kakovost
zraka v Bovcu razmeroma dobra (AQI okoli
64, CAQI v zelenem obmocju), kar dodatno
spodbuja mozZnosti za peSacenje. Obcinska
celostna prometna strategija (OCPS) zato
izpostavlja pomen hoje kot enega klju¢nih
nacinov trajnostne mobilnosti. Hoja
zmanjSuje prometne zastoje, emisije in
stroske prevoza, hkrati pa krepi prometno
varnost, zdravje prebivalcev ter privla¢nost
naselja. Obcinska celostna prometna
strategija (OCPS) zato spodbuja trajnostno
mobilnost, ki prispeva k izboljSanju kakovosti
bivanja in zdravja prebivalcev. Ukrepi
aktivnih nacinov premikanja, kot sta hoja in
kolesarjenje, zmanjSujejo onesnazenost zraka,
prometne zastoje in stroSke prevoza, hkrati
pa dvigujejo prometno varnost in zmanjSujejo
tveganje prometne izkljucenosti. Poleg
pozitivnih vplivov na okolje kraj pridobi
urejeno in privla¢nejSo podobo, obenem pa
se ustvarjajo pogoji za okrepljen lokalni in
regionalni razvoj ter povezano skupnost.

Rezultati ankete o prometu v ob¢ini Bovec
(2024) potrjujejo, da prebivalci hojo razumejo
kot pomembno vrednoto in je izboljSanje
pogojev za peSacenje pomemben ukrep pri
nacrtovanju prometa. Najpogosteje se peSaci
po rekreacijskih poteh in v srediSce obcine,
nekoliko manj pa do trgovin in storitev ter

v sluzbo. Kljub temu so prebivalci izrazili
nezadovoljstvo z obstojeco infrastrukturo.

Vecina jih poudarja potrebo po povecanju
varnosti in udobja za peSce, vecina se jih
tudi strinja, da je treba obstojeca obmocja

za peSce razsiriti in oblikovati nova. Med
klju¢nimi tezavami so mestoma neurejeni,
slabo izvedeni ali nevzdrZevani plocniki,
pomanjkanje javne razsvetljave, ozka grla
brez plo¢nikov ter nezadostna dostopnost za
starejSe, gibalno ali senzori¢no ovirane ljudi.
Poseben problem predstavljajo tudi varne
Solske poti, ki so ponekod slabo oznacene,
nevzdrZevane in zunaj Bovca premalo
razvite. Otroci iz okoliSkih naselij so tako

Se posebej prometno izpostavljeni. V ¢asu
turisti¢ne sezone so pes povrsine pogosto
obremenjene z dejavnostmi in infrastrukturo,
potrebno za namen izvajanja turisticne
ponudbe (npr. gostinski vrtovi, oglaSevalne
table, elementi za vodne Sporte idr.).

Za prihodnost se kot priloZnost kaZe
sistemati¢na gradnja novih peSpoti in
varnih koridorjev, tudi v okviru sanacij
cest, ter delno zaprtje srediS¢a Bovca za
motorni promet z namenom Kkrepitve pes
in kolesarskih povrSin. Redno vzdrZevanje,
obnova in gradnja novih peSpoti (npr.

v Cezso¢i) bi izboljsali kakovost bivanja
prebivalcev in zadovoljili tudi potrebe
turistov. Pomembna je tudi promocija hoje
kot zdravega in varnega nacina mobilnosti
— tako preko Solskih programov (npr. varne
Solske poti, u¢ne poti) kot z lokalnimi
ozaveScevalnimi akcijami (TIC Bovec),
denimo ob »Dnevu brez avtomobila«.

Usmeritve upravljalca TNP za podrocje
nacrtovanja infrastrukture za hojo:

- v tretjem varstvenem obmocju se nadgradi
zasnova peSpoti (pohodniske, turisti¢ne,
kulturne, gozdne: u¢ne, zgodovinske,
parkovne in druge poti), ki povezujejo
poselitvena, turisti¢na in rekreacijska
obmocja ter omogocajo dostop do privlacnih
krajinskih prizoriSc¢ in delov narodnega
parka, ki se uredijo za ogledovanje in
obiskovanje.
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Z urejanjem varnih, uporabniku prijaznih,
sklenjenih in oznacenih peS poti,
pohodniskih, turisti¢nih, kulturnih in gozdnih
poti pa lahko postane hoja realna alternativa,
tako za vsakodnevno mobilnost prebivalcev
kot tudi za Bovec z okolico v smislu privlacne
destinacije za rekreacijo in turizem, za vse
starosti in sposobnosti. Tako hoja v ob¢ini
Bovec ne bo le trajnostni na¢in premikanja,
temvec tudi socialni, zdravstveni in druzbeni
dejavnik, ki povezuje skupnost in pomembno
prispeva k oblikovanju bolj privla¢nega
okolja.

V okviru izdelane Celostne prometne
strategije (CPS 2018) je bila obcina Bovec
uspesna pri uveljavljanju nekaterih
sprememb na podrocju hoje. Med doseZke
sodijo nadgradnja varnih peSpoti v srediS¢u
kraja, tudi v Solo, povecanje privlacnosti
pespoti (nova tlakovanja, urbana oprema),
postavitev smerokazov z oznacitvijo ¢asa do
glavnih ciljnih tock ter ureditev in oznacitev
rekreacijske, turisti¢ne in tematske peSpoti
v obcini. Ob¢ina bo tudi v prihodnje teZila k
razSiritvi in dopolnitvi omreZja peSpoti ter
vzpostavitvi pe$ cone z morebitnim zaprtjem
in ureditvijo oZjega srediS¢a Bovca.

Razmere v ob¢ini kazejo, da:

> rezultati ankete za sploSno javnost o
podrocju urejanja prometa v obc¢ini kazZejo,
da je potrebno izboljSati varnost in udobje
pesScem (85 %); 65 % anketirancev se strinja
0z. popolnoma strinja, da je potrebno
povecati in uvesti nova obmocja za pesce;
anketiranim je pri naértovanju prometa zelo
pomembna varnost ljudi (79 %) in izboljSanje
pogojev za hojo (61 %); 49 % anketirancem

je pomembno tudi zagotavljanje prijetnih
mestnih predelov po meri Cloveka;

> je glede na kordonsko Stetje deleZ peScev
znasal 17,9 %,

> 43 % osnovnoSolcev prihaja v Solo pes,

kar je zadovoljivo in se kaZe potencial za
povecanje deleZa hoje za 3 %;

> 17 % anketiranih zaposlenih Zivi na razdalji
do 2 km od dela, kar je primerna razdalja za
hojo, v sluzbo pa jih hodi le 10 %j;
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> najvec anketirancev je v anketi za sploSno
javnost (53 %) odgovorilo, da Ze zdaj obicajno
vecino poti do 2 km opravi pes; 35 %
anketirancev je odgovorilo, da bi do 2 km poti
opravili peS, Ce bi bile poti bolj urejene; tu se
kaZe potencial za poveCanje deleZa hoje na
razdaljah do 2 km za 5 %.

Kljuéni izzivi

> pomanjkljivo urejene, nesklenjene in slabo
oznacene poti in povrSine za peSce (pes pot
Residence Soca—Korita, pe$ poti mimo hotela
Kanin proti centru, plo¢nik vzdolZ obvoznice
Bovec, plo¢nik med hotelom Mangart-Mahle
idr);

> nizka stopnja varnosti peScev v naseljih
(npr. Log pod Mangartom) in na peSpoteh,
ki povezujejo naselja s srediS¢em (npr.
odsek Boka-Log Cezsoski, pot do kampa
Adrenalincek, Vodenca);

> slaba dostopnost pe$ povrsin za starejse,
gibalno ali senzori¢no ovirane (npr. soSki
prodniki na Trgu golobarskih Zrtev, Trg
golobarskih Zrtev mimo Kavarne v smeri
proti Mali vasi);

> pomanjkljivo vzdrZevanje varnih Solskih
poti izven srediSca kraja.

PriloZnosti

> promocija peSacenja za povecanje deleza
pescev in boljsi izkoristek potenciala hoje,

> z ureditvami, ki povecujejo varnost in
udobje peScev, spodbuditi uporabo tega
potovalnega nacina,

> urejanje vsem dostopne peS infrastrukture
za bolj zdrav Zivljenjski slog.

Prioriteta

Zagotovitev varnih, sklenjenih
in udobnih pespoti z namenom
izboljsanja pogojev za hojo in
promocijo njene koristi za zdrav
Zivljenjski slog.

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 19: Dostop do trdnjave KluZe. Foto: Ziga Koren, arhiv Turizem Dolina Soce.

Povezave s cilji OCPS

Spodbujanje varne in udobne hoje za vse skupine peScev — tako v srediscu kot med
naselji v obcini, s poudarkom na varnih Solskih poteh — prispeva k bolj aktivnemu
Zivljenjskemu slogu, boljsi dostopnosti, spreminjanju potovalnih navad, visji
kakovosti bivanja, manj onesnaZevanja in hrupa, privlacnejsi podobi kraja ter
vedji socialni vkljucenosti. Z urejenimi povrsinami za pesSce hkrati pomembno
izboljSujemo prometno varnost.

Strateska vodila

Spremembe, ki jih Zelimo doseci v stebru Hoja, povzemajo strateSka vodila. Vsako vodilo je
opremljeno s kvantifikacijo ambicij, kjer je upoStevan razkorak med danasnjim stanjem v obcini
in postavljeno vizijo ter cilji.

Cilji StrateSka vodila Kvantificirane ambicije
Cilj 1: Zagotavljanje bolj Povecati deleZ hoje pri poteh na delo za 3 % v
Varna in udobna | varnih, udobnih Casu izvajanja OCPS (do leta 2032); izhodi$¢na
hoja za vse in povezanih ter vrednost leta 2024 je 10 %.
skupine peScevv | opremljenih pes
sredi$¢u in med poti za povecanje Povecati deleZ hoje pri poteh v Solo (pes, s
naselji v ob¢ini, deleZa hoje vseh skirojem, rolko ali rolerji) za 7 % v €asu izvajanja
s poudarkom na udeleZencev v obcini, | OCPS (do leta 2032); izhodiS¢na vrednost leta 2024
varni Solski poti. tudi pri poteh na je 43 %.

delo in v Solo, s

promocijo hoje. (Vir: Anketa o poteh na delo in anketa o poteh v

Solo).
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c. Kolesarjenje

Obcina Bovec ima velik potencial za
kolesarjenje, tako v samem srediScu kot tudi
na obmocju okoliskih naselij. Bovec je dovolj
kompaktno naselje, da so vse pomembne
javne storitve dosegljive v priblizno 10
minutah voznje s kolesom. Sosednja naselja,
kot so Cezsoca, Zaga in Log pod Mangartom,
so dostopna v 15-20 minutah, predvsem z
elektri¢nimi kolesi, ki omogocajo udobno
premagovanje krajSih vzponov. DolZina in
raznolikost kolesarskih poti na obmocju
Bovca sta dobro dokumentirani, kar regijo
uvrsSca med primerna obmocja za rekreativno
kolesarjenje.

Podnebje v dolini SoCe je razmeroma blago in
omogoca kolesarjenje vecino leta. Povprecne
dnevne temperature se gibljejo med 1 °C
pozimi in 22 °C poleti, najvec¢ padavin (okrog
150 mm) pa pade v pomladnih in poletnih
mesecih, medtem ko so zime hladne in
obcCasno snezene. Zaradi ugodnih geografskih
in klimatskih pogojev ima Bovec odli¢ne
moznosti za razvoj kolesarske mobilnosti.
Kolesarjenje je hitro, dostopno in primerno za
vsakodnevne potrebe, Se posebej z uporabo
elektri¢nih koles. Strategija OCPS obcine
Bovec lahko ta potencial v prihodnje nadgradi
z razvojem kolesarske infrastrukture

(sistem izposoje e-koles, polnilne postaje,
oznacbe ipd.), promocijskimi dejavnostmi

in sodelovanjem z lokalnimi turistiénimi
ponudniki. Kolesarjenje v obcini predstavlja
okolju prijazno in cenovno dostopno obliko
prevoza, primerno tako za lokalne prebivalce
kot tudi za turiste.

Z razvojem elektricne mobilnosti (e-kolesa)
lahko postane kolesarjenje realna alternativa
za vsakodnevno mobilnost prebivalcev,
Bovec z okolico je namrec Ze privlacna
destinacija za rekreativne in turisti¢ne
kolesarje. Na ta nacin se bo krepila lokalna
mobilnost, gospodarstvo in kakovost Zivljenja
prebivalcev v ob¢ini Bovec.
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Kolesarjenje je v obCini Bovec prepoznano
kot pomemben steber trajnostne mobilnosti,
kar potrjujejo tudi rezultati izvedene ankete.
Med glavnimi izzivi anketirani prebivalci kot
najpomembnejSe izpostavljajo zagotavljanje
varnosti in ustreznost prometnih ureditev za
vse uporabnike. Veliko vprasanih je navedlo,
da poti, krajSe od 2 km, Ze danes opravijo s
kolesom, nekateri pa bi kolesarili pogosteje,
Ce bi bile poti bolje urejene (npr. Sirse, locene
kolesarske steze), in voZnja zato varnejsa.
Anketiranci so izrazili nezadovoljstvo z
obstojecimi kolesarskimi povezavami in
menijo, da je nujno izboljsati pogoje za
kolesarje. Ob tem je bila posebej poudarjena
potreba po vecji ozaveScenosti in promociji
kolesarjenja ter po vkljucevanju obCanov v
procese odlocanja.

Pri obvladovanju sezonskih pritiskov in
turisti¢nih pricakovanj se kot nujni ukrepi
kaZejo ozaveSCanje vseh kolesarjev o kulturi
in varnosti v prometu, redno vzdrZevanje
obstojecih kolesarskih poti, njihova obnova
ter gradnja novih povezav — npr. vzdolz
obvoznice in v Cezsoti - tudi kot locenih
tras od glavnih prometnic. Kljuéni sta tudi
vzpostavitev varnih parkiris¢ za kolesa in
e-kolesa ter razvoj sistema izposoje koles in
e-koles. Glavni izziv obline Bovec ostajajo
manjkajocCe in nesklenjene kolesarske
povezave, ki uporabnike pogosto odvracajo
od kolesarjenja kot potovalnega nacina
zaradi pomanjkljive varnosti in udobja

(npr. drzavna kolesarska povezava: Bovec

- Cezsoc¢a — Log Cezsoski — Srpenica —
Trnovo ob Sodi (v izvajanju), Bovec — Log
pod Mangartom — Predel (poteka po glavni
drZavni cesti), Bovec — Trenta — VrSic -
Kranjska Gora (poteka po glavni drZavni
cesti), Zaga — UCja (povezava na Italijo
Tarcento/Centa ali Rezija oziroma povezava
preko planine BoZca v Kobarid)). V tem smislu
je pomembno aktivno sodelovanje obcine
Bovec z DRSI s ciljem smiselnega umescanja,
priprave, usklajevanja in izvajanja omenjenih

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 20: Ureditve za trajnostno mobilnost na obmocju Dvor — Brdo — Kot — sredi$ce Bovca. Foto: Arhiv Ob¢ine Bovec.

kolesarskih povezav. Ukrepi OCPS so zato
usmerjeni v vzpostavitev varnih kolesarskih
povezav znotraj obCine in v regiji, ureditev
povrsin za kolesarje v Bovcu in vaseh,
zagotavljanje novih parkiris$¢ in kolesarnic
za varno shranjevanje Kkoles ter postaj za
e-kolesa in servisnih tock, tako za potrebe
vsakodnevne mobilnosti prebivalcev, kot
tudi za namen rekreativnega in turisticnega
kolesarjenja do turisti¢nih tock.

Usmeritve upravljalca TNP za podrocje
nacrtovanja infrastrukture za kolesarjenje:
> v tretjem varstvenem obmocju, tj. robnem
obmocdju narodnega parka, se spodbuja
izgradnja celovite mreZe kolesarskih poti, ki
bo povezovala obmocja znotraj narodnega
parka (kjer je to mogoce) in turisti¢na
srediSca parkovnih lokalnih skupnosti z
narodnim parkom. Kolesarsko omrezje v
narodnem parku naj se navezuje na glavne,

regionalne in daljinske kolesarske povezave.
Glede na prostorske moznosti in razpolozljivo
cestno infrastrukturo se za kolesarske

poti prednostno izkoristijo obstojece
prometnice, ki z motornim prometom niso
obremenjene ali pa so obremenitve manjse.
Nove kolesarske poti se gradijo tam, kjer

teh mozZnosti ni oziroma se zgradijo krajSe
prevezave, ki omogocajo vzpostavitev
kroZnega sistema.

V okviru izdelane Celostne prometne
strategije (CPS 2018) je bila Ob¢ina Bovec
uspesna pri uveljavljanju nekaterih
sprememb na podrocju kolesarjenja, kot

npr. z izgradnjo kolesarskih parkiriSc¢ pri
javnih ustanovah in povecanjem privlac¢nosti
nekaterih kolesarskih poti (z urbano

opremo in oznacevanjem). Izvedla se je tudi
kolesarska povezava iz Bovca do Cezsoce z
vso potrebno spremljajoc¢o infrastrukturo
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(sofinanciranje prek Dogovora za razvoj regij,
evropska kohezijska sredstva). Ob¢ina bo tudi
v prihodnje tezila k razsiritvi in dopolnitvi
omrezZja peSpoti ter vzpostavitvi peS cone z
morebitnim zaprtjem in ureditvijo ozZjega
sredi$ca Bovca.

Razmere v ob¢ini kazejo, da:

> je 12 % anketiranih zaposlenih od doma do
dela oddaljenih od 2 do 5 km, kar je primerna
razdalja za kolesarjenje, na delo jih kolesari 2
%, potencial za povecanje deleza kolesarjenja
med zaposlenimi je 1 %;

> anketirani osnovnosolci ne prihajajo v Solo
s kolesom, Ceprav si jih 33 % anketiranih to
Zeli;

> je glede na kordonsko Stetje deleZ kolesarjev
znasa 3,0 %;

> rezultati ankete za sploSno javnost o
potovalnih navadah kazejo, da se veCina
anketirancev strinja oz. popolnoma strinja,
da je potrebno izboljSati pogoje za kolesarje
(89 %); poti do 2 km s kolesom Ze opravlja

36 % anketirancev, glede na rezultate ankete
bi lahko delez kolesarjev povecali za 10 % v
primeru, da se uredijo poti in zagotovi vecja
varnost.

Kljuéni izzivi

> pomanjkljiva kolesarska infrastruktura

v ob¢ini Bovec, za dnevno mobilnost in
rekreacijo ter turizem (npr. kolesarske
povezave med naselji Bovec — Cezso¢a — Log
Cezsoski — Srpenica - Trnovo ob Soci, Bovec

— Trenta — Vrsi¢ — Kranjska Gora, Zaga — U¢ja
via Tarcento/Rezija ali planina BoZca-Kobarid,
Bovec — Log pod Mangartom — Predel — Trbiz);
> slabo urejene in nevzdrZevane poti in
povrsine za kolesarje (npr. Bovec — PluZzna -
Virje);

> ni koles v javni lasti in sistema za izposojo
obcinskih koles (npr. Bovec, Cezsoca, Kal
Koritnica, Virje, Log Cezsoski), polnilnic za
e-kolesa (npr. Bovec, Cezsoca, Trenta, Log pod
Mangartom), pomanjkanje parkirnih stojal za
kolesa in servisnih tock za kolesa.
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PriloZznosti

> promocija kolesarjenja za povecanje deleza
kolesarjev,

>z urejanjem kolesarskih povezav
(medkrajevnih in medobcinskih), ki so varne,
udobne in oznacene, se spodbuja uporaba
tega potovalnega nacina,

>z vzpostavitvijo ustrezne kolesarske
infrastrukture (nakup koles v javni lasti za
namen izposoje, stojala za kolesa, izposoja
koles, polnilnice za e-kolesa, servisne tocke
ipd.) se spodbuja kolesarjenje kot zdrav
Zivljenjski slog.

> aktivna vloga obcCine Bovec pri urejanju,
umescanju in izgradnji ter opremi kolesarske
infrastrukture (sodelovanje z DRSI).

Prioriteta

Zagotovitev varnih, urejenih in
udobnih kolesarskih poti z namenom
izboljSanja pogojev za kolesarjenje in
promocijo njegovih koristi za zdrav
Zivljenjski slog.

Povezava s cilji OCPS

Varno in udobno kolesarjenje v
srediScu obcine, med naselji ter

proti sosednjim ob¢inam omogoca
slog, boljse zdravje in visjo kakovost
Zivljenja. Obenem prispeva k
cistejSemu okolju, niZjim stroSkom
mobilnosti ter izboljsani dostopnosti,
kar spodbuja trajnostne potovalne
navade, dolgoroc¢ne spremembe v
vedenju uporabnikov in bolj trajnostne
oblike turizma.

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 21: Kolesarjenje z razgledom na bovsko kotlino. Foto: David Stulc Zornik.

Strateska vodila

Spremembe, ki jih Zelimo doseci v stebru Kolesarjenje, povzemajo strateSka vodila. Vsako vodilo
je opremljeno s kvantifikacijo ambicij, kjer je upoStevan razkorak med danasnjim stanjem v
ob¢ini in postavljeno vizijo ter cilji.

cilji

Strateska vodila

Kvantificirane ambicije

Cilj 2:

Varno in udobno
kolesarjenje v
srediScu in med
naselji v ob¢ini ter
v sosedne obcine.

Zagotavljanje kakovostnih
pogojev za kolesarjenje z
bolj varnimi in udobnimi
ter enotno nacértovanimi in
sklenjenimi kolesarskimi
povezavami za povecanje
deleZa kolesarjev v ob€ini
in v sosednje ob¢ine, tudi
pri poteh na delo in v Solo,
s promocijo kolesarjenja.

Povecati deleZ kolesarjev pri poteh na delo
za 2 % med izvajanjem OCPS (do leta
2032); izhodis¢na vrednost leta 2024 je 2 %.

Povecati deleZ kolesarjev pri poteh v Solo za
1 % med izvajanjem OCPS (do leta 2032);
izhodiS¢na vrednost leta 2024 je 0 %.

(Vir: Anketa o poteh na delo in anketa o
poteh v $olo).

41



d. Javni potniSki promet

Trenutno stanje javnega potniskega prometa
(JPP) v obcini Bovec ni optimalno. Avtobusne
povezave so redke (npr. na relaciji Bovec —
Ljubljana), urniki pa niso vedno prilagojeni
dejanskim potrebam prebivalcev in
obiskovalcev (npr. Bovec — Kranjska Gora

— Bled). Frekvenca voZenj je nezadostna,
Stevilna avtobusna postajaliSca so slabo
oznacena ter pogosto brez osnovne opreme,
kot so nadstreski, razsvetljava in sedezZi.
Obc¢ina nima ucinkovitih in konkurencnih
povezav z bliznjimi srediSci, kar Se posebej
vpliva na mobilnost starejsSih, mladih in vseh,
ki nimajo lastnega prevoza.

Razprsena poselitev, znacilna za obmocje
obCine Bovec, dodatno oteZuje zagotavljanje
rednega in ucinkovitega JPP. Povezave s
sosednjimi ob¢inami, kot so Tolmin, Kobarid,
Kranjska Gora in sosednjimi italijanskimi
obéinami Trbiz, Tarcento/Centa in Rezija, so
kljucne za funkcionalno povezanost regije,
a trenutno premalo razvite in neusklajene.
Pomanjkljiva integracija z ZelezniSkim
prometom v dolini (Most na Soci, Jesenice,
Nova Gorica) dodatno omejuje dostopnost
SirSega sistema javnega prevoza. Pogosta
teZava so tudi dolgi potovalni Casi, zaradi
katerih JPP ni konkurencen v primerjavi z
osebnimi vozili, kar vodi v njegovo nizko
uporabo in povecano odvisnost prebivalcev
od avtomobila.

Rezultati ankete o prometu v obcini potrjujejo
pomanjkljivost medobcinskih povezav in
kazejo, da se vecina anketirancev strinja, da
je izboljsanje JPP nujno. Med pomembnimi
izzivi so premalo frekventne linije, ki niso
usklajene z delovnimi urniki uporabnikov
in ne omogocajo dovolj fleksibilne uporabe.
Anketiranci so izpostavili tudi potrebo po
vecji promociji javnega prevoza ter krepitvi
alternativnih oblik mobilnosti, kot sta
sopotnistvo in prevozi na klic.

Pomembni ukrepi vkljucujejo vzpostavitev
novih avtobusnih postajaliS¢, prenovo in
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ureditev obstojecih ter zagotovitev varnih
dostopnih poti do njih. Za lajSanje sezonskih
obremenitev naj se okrepi ponudba
fleksibilnih sistemov, kot so shuttle prevozi s
kombiji (npr. e-kombi TNP) in prevozi na Klic,
z manjSimi elektri¢nimi vozili ali minibusi,
ki bi povezovali odrocnejSa naselja z Bovcem
in regijskimi vozli$¢i. Poseben potencial ima
nadgradnja sezonskega turistiCnega prevoza
po modelu Hop ON / Hop OFF, ki bi lahko
omogocil kroZne prevoze in dostope do
glavnih znamenitosti v ob¢ini.

OCPS obcine Bovec zato poudarja pomen
razvoja integriranega, veCmodalnega
prometnega sistema. Ta vkljucuje
kombinacijo kolesarjenja in JPP, spodbujanje
uporabe elektri¢nih vozil, ozaveScevalne
aktivnosti za spodbujanje trajnostne
mobilnosti ter vzpostavitev sodobnih
informacijskih sistemov (digitalne table,
mobilne aplikacije, zemljevidi). Velik
poudarek bo v prihodnje namenjen
spodbujanju digitalne podpore, ki bo
omogocala usmerjanje obiskovalcev in
turistov, posredovanje podatkov v realnem
Casu ter spremljanje prometa.

Z izboljSano ponudbo, optimizacijo javnega
potniSkega prometa ( npr. organizacija
prevozov s kombiji) ter promocijo te oblike
mobilnosti lahko ob¢ina Bovec z okolico
ucinkovito naslovi vsakodnevne potrebe
lokalnega prebivalstva in hkrati sezonske
obremenitve, ki jih prinasa turizem. Na

ta nacin se spodbuja trajnosten nacin
premikanja po obcini in do turisticnih
tock, ob tem pa se zmanjSuje prometna
obremenitev ter krepi privla¢nost destinacije.

Usmeritve upravljalca TNP za podrocje
nacrtovanja infrastrukture za JPP:

> ohranjajo naj se obstojecCe linije javnega
prevoza (tudi s subvencijami); spodbuja
naj se uvedbo novih linij, prednostno na
obmodjih s povecanim turisticnim obiskom
(sezonsko) in na obmodjih, kjer so zaradi

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Slika 22: Linijski prevozi otrok z e-kombijem TNP. Foto: Milan Stulc, arhiv Ob¢ine Bovec.

demografske sestave potrebe po javnem
prevozu vedje (starejSa populacija, vecje
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev, ucencev,
dijakov ...). Uvajajo naj se alternativne oblike
prevoza (prevozi z manjSimi vozili, javni
prevoz na poziv, P+R, nacrtovanje voznih
redov naj se prilagodi razlicnim interesnim
skupinam ...;

> pospesuje naj se izvajanje Ze izdelanih
programov in nacrtovanih ukrepov za
umirjanje prometa z uvajanjem oziroma
dopolnitvijo javnih prevozov (npr. hop
on-hop off, sezonske avtobusne linije, vecja
frekvenca vozenj, »shuttle« prevozi, prevozi
na klic), alternativnih, naravi prijaznejSih
nacinov mobilnosti, urejanje vecjih parkirisc
na vstopih v narodni park z oblikovanjem
ponudbe alternativnih oblik prometa,
zapiranje stranskih alpskih dolin;

V okviru izdelane Celostne prometne
strategije (CPS 2018) se je Obc¢ina Bovec
zavzemala za optimizacijo medkrajevnega
JPP in integracijo s sistemom mestnega JPP,
vkljucitev sistema enotne vozovnice (kolesa,
mestni JPP, parkiranje in druge javne storitve)
ter izgradnjo avtobusnih postajali$¢ z vso
spremljajoco infrastrukturo v mestu Bovec.
Obcina je uspesSno vzpostavila javni prevoz po
sistemu »na klic«.

Konc¢ni cilj obCine Bovec je izboljsati
dostopnost do vseh naselij v obcini in do
kljucnih tock — krajevnega sredisS¢a, naravnih
znamenitosti, turisti¢nih tock, nastanitvenih
kapacitet ter izobraZevalnih ustanov - na
trajnosten nacin, brez nujne uporabe
osebnega avtomobila.
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Razmere v obé€ini kazejo, da:

>javnega potniSkega prometa za pot na

delo zaposleni ne uporabljajo, delez tistih,

ki za pot na delo premagujejo razdaljo vecjo
od 5 km, je 71 % zaposlenih, potencial za
povecanje deleza uporabe javnega prevoza
med zaposlenimi je kar 71 %;

> 37 % anketiranih osnovnosolcev se pripelje
v Solo s Solskim avtobusom ali kombijem;

> podatki kordonskega Stetja kazejo, da je 1,6
% potnikov potovalo z avtobusom.

PriloZznosti

> promocija za povecanje deleZa uporabe
javnega potniSkega prometa;

> promocija brezpla¢nih prevozov za starejSe
in alternativnih mobilnostnih storitev za vse
uporabnike;

> izboljSati ponudbo javnega potniSkega
prometa;

> optimizacija sistema Hop ON / Hop OFF;

do postajaliS¢ spodbuditi uporabo tega
potovalnega nacina.

Povezava s cilji OCPS

Kljuéni izzivi

> nizka frekvenca voZenj javnega potniSkega
prometa med naselij, turisti¢nimi tockami in
v regiji (npr. Bovec - Vrsi¢ — Kranjska Gora,
Bovec — Tolmin - Idrija — Ljubljana);

> nizek deleZ uporabe javnega potniskega
prometa, ki je neprilagojen potrebam
uporabnikov in sezonskosti (npr. Mala korita,
Zgornja Zaga);

> slabo urejena in opremljena postajalica
(predvsem izven mesta Bovec);

> omejene financ¢ne in kadrovske zmogljivosti
za Siritev JPP;

> slabe povezave z ZelezniSko in avtocestno
infrastrukturo, sploh za potrebe turizma
(npr. vzpostavitev veCmodalnega vozliSca

za Bohinjsko progo z integracijo avtobusnih
povezav v smeri Bovca ter povezav z
ZelezniSkim in avtocestnim vozliS¢em na
Trbizu).

Prioriteta

Izboljsanje ponudbe JPP, zagotovitev
primerno urejenih avtobusnih
postajalisc ter promocija te oblike
mobilnosti.

Vecja uporaba javnega potniskega prometa je neposredno odvisna od dobre
povezanosti naseij in primerne pogostosti voZenj. Ucinkovit in privlacen JPP
prispeva k nizjim stroSkom mobilnosti ter posledicno zmanjsuje deleZ prevozne
revscine. S tem se izboljSuje splosna dostopnost do storitev, spodbuja se vecja
aktivnost prebivalcev, povecuje prometna varnost in kakovost bivanja, hkrati pa
se dolgorocno vpliva tudi na spreminjanje potovalnih navad v smeri trajnostne
mobilnosti. Povezan in sodobno zasnovan JPP, ki vkljucuje moznost prevoza koles,
ima velik potencial tudi v turisticne namene. Klju¢nega pomena je povezovanje
parkiriS¢ P+R, turisticnih tock, sredis¢a obcine in posameznih naselij znotraj
obcine. Enako pomembna je dobra dostopnost in privlacnost JPP tudi v smeri
sosednjih obcin, kar omogoca trajnostno mobilnost tako prebivalcem kot

obiskovalcem regije.
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Slika 23: Uporabniki javnega prevoza. Foto: Milan Stulc, arhiv Ob¢ine Bovec.

Strateska vodila

Spremembe, ki jih Zelimo doseci v stebru Kolesarjenje, povzemajo strateSka vodila. Vsako vodilo
je opremljeno s kvantifikacijo ambicij, kjer je upoStevan razkorak med dana$njim stanjem v
ob¢ini in postavljeno vizijo ter cilji.

cilji

Strateska vodila

Kvantificirane ambicije

Cilj 3:

Povezan in uéinkovit
JPP (z moZnostjo
prevoza koles in
kajakov) tudi v
turistiécne namene
(povezava med P+R,
turistiénimi tockami in
srediS¢em obcine ter
vseh naselij v ob¢ini).

Cilj 4:

Privlacen in dostopen
JPP znotraj ob¢ine in v
sosednje obcine.

Izboljsanje ponudbe razli¢nih
oblik javnega prevoza do
kljuénih ciljev ter boljSe
povezovanje s podeZeljem

na nacin, ki zagotavlja redne
in dovolj pogoste povezave
med urejenimi postajalisci

s potovalnim ¢asom, ki je
konkurencéen osebnemu
avtomobilu, z moZnostjo
kombiniranja in povezovanja
razli¢nih oblik mobilnosti
(ve¢modalnost), za povecanje
deleZa uporabnikov JPP v
obcini, tudi pri poteh na delo
in v Solo.

Povecati Stevilo odhodov avtobusov
Hop ON / Hop OFF v ob¢ini za 5

% med izvajanjem OCPS (do leta
2032); izhodiS¢na vrednost leta
2025 je: Hop ON / Hop OFF: 3 linije
—1.7. do 31. 8. 25 (B1-B3), postaja
Bovec: B1 - 7 x odhod/prihod; B2 -
4 x odhod/prihod, B3 - 8 x odhod/
prihod.

Povecati Stevilo potnikov na
avtobusih Hop ON / Hop OFF v
obcini za 3 % med izvajanjem
OCPS (do leta 2032); izhodiS¢na
vrednost leta 2024/mesec (julij) je
587 oseb.
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e. Motorni promet

Mobilnost v severnoprimorski regiji, kamor
spada tudi ob¢ina Bovec, temelji predvsem
na osebnem avtomobilu. Stopnja motorizacije
v ob¢ini je nad slovenskim povprecjem, kar
potrjujejo tudi podatki o potovalnih navadah
prebivalcev: kar 83 % ljudi pri vsakodnevnih
poteh na delo uporablja osebni avtomobil

kot vozniki, dodatnih 4 % pa kot sopotniki
(Splosna anketa o stanju v prometu za obc¢ino
Boveo).

Prometno obremenjenost dodatno povecujejo
turisti in dnevni obiskovalci, saj vecina Se
vedno prihaja z osebnim avtomobilom. V
poletnih mesecih to povzroca prometne
konice in zastoje, zlasti na obmocjih naravnih
znamenitosti, ki so hkrati tudi najbolj
obcutljiva naravovarstvena obmocja. Najbolj
obremenjene ceste vkljucujejo dolino Lepene,
prelaz Vrsic ter mangartsko in predelsko
cesto. Ceprav so te obremenitve izrazito
sezonske in lokalizirane, pomembno vplivajo
na kakovost bivanja, varnost in okolje.

Prebivalci za vecino vsakodnevnih poti,

pa tudi za potovanja v sosednje obcine,
uporabljajo osebni avtomobil. Kljub temu 54
% vpraSanih meni, da bi bilo smiselno omejiti
dostop avtomobilov v srediSCe Bovca. Mnenja
so bolj razdeljena glede gradnje novih cest,
Sirjenja parkiris$¢ in omejevanja hitrosti,
vecina pa nasprotuje zmanjSanju obstojecih
parkirnih mest. Poseben izziv predstavljajo
prometne in parkirne obremenitve

v turisti¢ni sezoni, zato so za njihovo
obvladovanje nujni ukrepi u¢inkovitega
upravljanja motornega prometa, spodbujanja
uporabe alternativnih pogonov ter krepitve
trajnostnih oblik mobilnosti.

Med predlaganimi reSitvami izstopajo:
postavitev novih radarjev in prestavitev
obstojecih na vstopne tocke v naselje,
razmislek o enosmernem prometu skozi
srediS¢e Bovca v ¢asu visoke sezone, uvedba
elektri¢nih kombijev med srediS¢em in
manjSimi P+R to¢kami (tudi do kljuénih
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turisti¢nih tock), popolna ali delna zapora
srediS¢a Bovca za motorni promet v poletnih
mesecih ter dodatni ukrepi za umirjanje
hitrosti (sankcije, prometne ovire). Med
predlogi so bili tudi uvedba ekoloSke
pristojbine za onesnaZevanje zaradi izpustov
motornih vozil, zlasti za turistiCne agencije
in podjetja, ter prepoved voZnje avtodomov
v srediSce Bovca. Potrebno je tudi aktivno
sodelovanje z DRSI za omejitev tranzitnega
in tovornega prometa (vozila s prikolicami)
skozi nekatera naselja (npr. Log pod
Mangartom).

Parkirna politika zahteva optimizacijo
parkirnega rezima, predvsem izven turisti¢ne
sezone, in casovno omejitev dostav v
mestnem jedru. KljuCna ukrepa sta izgradnja
vecmodalnih vozliS¢ (P+R) na obrobju naselja
in pri izletniskih izhodi$¢ih ter organiziran
prevoz do centra mesta in glavnih turisti¢nih
tock. Prav tako je treba zagotoviti parkiriSca
za motorje ter loCena parkiriSca za avtodome.

Obcina Bovec se zaveda pomena teh ukrepov
in si prizadeva povecati prometno varnost,
zmanjSati odvisnost od avtomobila ter
spodbuditi uporabo okolju prijaznejsih
prevoznih sredstev. Poseben potencial imajo
delo na daljavo, ki zmanjSuje potrebe po
dnevnih migracijah, mreZa polnilnic za
elektri¢na vozila in spodbujanje prevoza

na alternativne pogone (e-busi, e-kombiji,
e-kolesa ipd.). Pomembno vlogo ima tudi
ozaveScanje prebivalcev in turistov o
okoljskih vplivih prometa ter spodbujanje
trajnostnih oblik mobilnosti Ze od zgodnjega
otroStva.

Javnost je jasno izpostavila potrebo po
preusmerjanju tranzitnega sezonskega
prometa z mestnih ulic na obvoznico, saj

je oblikovanje krajevnega srediS€a po meri
ljudi povezano z zmanjSanjem hrupa, vecjo
varnostjo in izboljSano kakovostjo bivanja.
Med pomembnimi izzivi ostajajo tudi
pomanjkanje ustrezne prometne
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infrastrukture ter odsotnost veCmodalnih
vozlis¢, kjer bi obiskovalci lahko prestopili
na javni prevoz ali druga trajnostna sredstva
mobilnosti.

Usmeritve upravljalca TNP za podrocje
nacrtovanja infrastrukture za motorni in
mirujoci promet:

> nove ceste ali odseki cest viSjega reda

naj se naceloma v narodnem parku (Se
posebej v osrednjem obmocju) ne nacrtujejo,
prednostno naj se izvedejo rekonstrukcije

in vzdrzZevalna dela na obstojeci cestni
mreZi. Povsod tam, kjer je stanje cest z

vidika zagotavljanja varnosti in prevoznosti
slabo, naj imajo prednost pri rekonstrukceiji
(obnovi) ceste, ki so pomembne za lokalno
prebivalstvo. Pri tem naj se upostevajo
prepletenost posameznih vrst prometa
(uvajanje intermodalnosti), npr. navezovanje
kolesarskih stez na postajalisca JPP in
parkirne povrSine za motorna vozila,
povezovanje omreZja pespoti s kolesarskim
omreZjem, socasna izgradnja kolesarskih stez
in plo¢nikov, peSpoti ob obnovi ali
rekonstrukciji obstojecih cest, in znacilnosti
narodnega parka;

>umeScanje in urejanje novih prometnih
povezav (Kjer so utemeljeno potrebne)
oziroma rekonstrukcija in vzdrzevanje
obstojecih ne smejo vplivati na ugodno
stanje zivalskih in rastlinskih vrst, njihovih
habitatov, habitatnih tipov oziroma naravnih
vrednot na obmocju narodnega parka;

> parkiriSca se prednostno urejajo na vstopih
v narodni park, znotraj poselitvenih obmocij,
vKklju¢no z ureditvijo enotnega oznacevalnega
sistema. VecCja parkiriS¢a se nacrtujejo zunaj
meja narodnega parka (v neposredni bliZini
lokalnih srediSc) — na teh prometnih vozlis¢ih
se uredijo ter ponudijo razli¢ne oblike
prometnih sredstev in prevoza v narodnem
parku;

> v vecjih naseljih narodnega parka in
njegovem vplivnem obmocju se spodbuja
ureditev mreZe polnilnih postaj za vozila na
elektriéni in hibridni pogon;

> nacrtuje naj se umirjanje prometa s
prepovedjo ali z omejevanjem individualnega
avtomobilskega prometa (primera dobre
prakse sta cesta v Zadnjico in ob ustreznejSem
nadzoru tudi mangartska cesta)

in predvsem hrupnega prometa z motornimi
kolesi ter z uvajanjem uporabe okolju
prijaznih oblik prometa — preusmeritev
izletniSkih obiskovalcev na alternativne
moznosti (hoja, kolesarjenje, javni promet:
dolinski avtobusi, prevozi na poziv; uvajanje
vozil s pogonom na alternativne vire energije
oziroma prevoznih sredstev z majhnim
vplivom na okolje);

> tranzitni tovorni promet naj se ne izvaja na
regionalnih (npr. omejitve na predelski cesti)
in lokalnih cestah v narodnem parku.

Glede na ukrepe v Celostni prometni strategiji
(CPS 2018) je obcina Bovec pristopila k
pripravi Studije optimizacije parkirne
politike, leta 2024 je obcina sprejela Odlok o
prometnem rezimu na obmocju ob¢ine Bovec,
ki se sprotno dopolnjuje, s spremembami

za prilagoditev prometnega omreZja

ciljem trajnostne mobilnosti, tudi v smislu
nacrtovanja manjSih parkiris¢ P+R (P+Bus,
P+Bike, P+Walk) ob socasni uvedbi ukrepov
za umirjanje prometa. Sprotno posodabljanje
Odloka se bo tudi v prihodnje izvajalo glede
na ugotovitve in ukrepe v okviru OCPS 2025.

Kljub trenutni prevladi osebnega avtomobila
v obCini je zaznati interes prebivalcev za
alternativne oblike mobilnosti. Zato bo v
prihodnje klju¢no povecati ozave$cenost,
razviti nove storitve in posodobiti
infrastrukturo, da se omogoci postopni
prehod k bolj trajnostnim prometnim
reSitvam in izboljSa kakovost bivanja v Bovcu.

Kljuéni izzivi

> visok deleZ motornega in tranzitnega
prometa,

> preobremenjenost naselij s tranzitnim
in tovornim prometom (npr. Log pod
Mangartom, srediS¢e Bovca),

> manj ustrezna prometna varnost in
pomanjkljivi ukrepi za umirjanje prometa
(npr. Log pod Mangartom, srediSCe Bovca),
> neucinkovita parkirna politika s
pomanjkljivim nadzorom (npr. kamp
prikolice, avtodomi in motorji).

47



PriloZznosti Prioriteta

> promocija drugih potovalnih nacinov

in posledi¢no zmanjSanje deleZa uporabe
motornega prometa,

> posodabljanje parkirne politike,

> omejevanje hitrosti na kriticnih obmodjih,
>uvedba ekoloSke takse za Bovec v ¢asu
turisti¢ne sezone,

>izgradnja manjSih veCmodalnih vozli$¢ in
P+R parkiriSc izven naselja,

> digitalizacija.

Zmanjsanje deleZa motornega prometa
in umiritev hitrosti za vecjo varnost z
ustvarjanjem manj ugodnih pogojev za
motorni promet.

Povezava s cilji OCPS

Z vzpostavitvijo ustrezne podporne infrastrukture za hojo, kolesarjenje in javni
potniski promet ter s sistematicnim ozavescanjem o pomenu trajnostne mobilnosti
se lahko deleZ avtomobilskega prometa bistveno zmanjsa. To neposredno

prispeva k vecji prometni varnosti, boljsi dostopnosti in vecdji telesni aktivnosti
prebivalstva. Zmanjsanje uporabe osebnih avtomobilov hkrati vodi v niZjo stopnjo
motorizacije v obcini in zniZuje stroske mobilnosti za gospodinjstva. Ob zmanjSanju
motornega prometa se izboljsuje kakovost zraka, kar pozitivno vpliva na zdravje
ljudi, zmanjsSuje se okoljske obremenitve in prispeva k visji kakovosti bivanja.
Razbremenitev krajevnih srediSc, vaskih jeder in turisticnih tock vodi k zmanjsanju
lokalnih emisij onesnaZeval in toplogrednih plinov iz prometa, kar je kljucno za
blaZitev podnebnih sprememb in ohranjanje obcutljivega naravnega okolja. Vse
nasteto ustvarja pogoje za dolgorocne spremembe potovalnih navad v smeri
trajnostne, varne in vkljucujoce mobilnosti za vse skupine prebivalcev.

Strateska vodila

Spremembe, ki jih Zelimo doseci v stebru Motorni promet, povzemajo strateSka vodila. Vsako
vodilo je opremljeno s kvantifikacijo ambicij, kjer je upoStevan razkorak med danasnjim stanjem
v ob¢ini in postavljeno vizijo ter cilji.

Cilji StrateSka vodila Kvantificirane ambicije

Cilj 5: ZniZanje Zagotavljanje varnosti | ZmanjSati delez avtomobilskega prometa

lokalnih emisij vseh udeleZencev v za 3 % med izvajanjem OCPS in tovornega

onesnazeval in prometu ob zmanjSanju | prometa za 1 % med izvajanjem OCPS (do

toplogrednih velike koli¢ine in leta 2032); izhodiS¢na vrednost leta 2024 je

plinov iz prometa hitrosti prometa v za avtomobilski promet 67,8 %, za tovorni

(razbremenitev krajih, z ustvarjanjem | promet 5,9 %.

srediSca, vasSkih jeder |manjugodnih pogojev [ (Vir: kordonsko Stetje).

in turisti¢nih tock za tranzitni in tovorni

motornega prometa). | promet skozi naselja. Manj krsitev prekoracitve max. dovoljene
Umirjanje prometa in hitrosti (- 0,1 %) na istem merilnem mestu.

Cilj 6: Vecja varnost promocija trajnostne (Vir: merilci $t. prometa in hitrosti - Via

vseh udeleZencev mobilnosti. count II).

cestnega prometa.
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9 Akcijsko-financni

nacrt

a. Celostno prometno nacrtovanje
b. Hoja

C. Kolesarjenje

d. Javni potniski promet

e. Motorni promet

Akcijsko-finanéni nacrt je izkupicek
predhodnih korakov izdelave OCPS obcine
Bovec, ki jih je vodila strokovna ekipa za
pripravo OCPS, dejavno so bili v proces
vkljuceni tudi predstavniki obcine, kljuéni
deleZniki ter sploSna javnost.

Akcijsko-finanéni naCrt zajema aktivnosti

s katerimi bo Obc¢ina Bovec v obdobju
sedmih let (od 2025 do 2032) naslavljala vse
potovalne nacine in je osnova za ucinkovito
izvajanje Strategije.

V akcijsko-finanénem nacrtu so opredeljene
naloge, nosilci, roki, viri in tveganja. Vire
financiranja ukrepov zagotovi Obc¢ina Bovec,
Republika Slovenija, Triglavski narodni park
in Evropska unija. Predvideno sofinanciranje
je oznaceno med opombami v tabelah pri
posameznih ukrepih.

1z opredeljenih strateSkih vodil so oblikovani
ukrepi za celostno prometno nacrtovanje,

ki so razdeljeni po stebrih in medsebojno
oblikovani v sveZnje, saj so tako sinergi¢no
povezani in medsebojno okrepljeni, zato
lahko doseZejo vecje Stevilo ciljev hkrati.

Slika 24: Shema trajnostnega urejanja prometa. Foto: Arco d.o.o. Nova Gorica.



a. Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

SvezZenj 1: Izvajanje, posodobitev in
prenova OCPS

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) obcine Bovec velik pomen pripisuje
vkljuevanju javnosti v vse faze nacrtovanja.
Izdelan je bil Nacrt spremljanja kazalnikov
OCPS obcine Bovec, ki opredeljuje nacin
spremljanja kazalnikov izvedbe in ucinka ter
porocanje ministrstvu. Redno spremljanje
kazalnikov OCPS bo zagotovilo pomembne
podatke in usmeritve za posodobitev OCPS,
poleg tega omogoca ucinkovito ucenje iz
izkuSenj in prepoznavanje tako ukrepov,

ki se v obCini obnesejo, kot tistih, ki se ne.
Nacrtovano je sprejetje, zagon revizije in
posodobitev OCPS ter vsakoletna priprava
uravnoteZenega proracuna za investicije v
posamezne potovalne nacine.

SvezZenj 2: Usposabljanje ob&inske
uprave

IzobraZevanje odgovornih za promet

in sorodnih sektorjev na obc¢ini o novih
pristopih in dobrih praksah na podrocju
trajnostne mobilnosti je redna aktivnost in
eden izmed osnovnih pogojev za uspesno
izvajanje trajnostne mobilnosti.

Svezenj 3: Integracija sektorjev in
ravni upravljanja

Spremljanje novih pristopov in praks,
upostevanje sodobnih principov trajnostne
mobilnosti tudi na drugih podrodjih,
vkljucevanje ukrepov OCPS v prostorske
akte ter tesno povezovanje in sodelovanje

z obc¢inami v regiji in drZavo so klju¢ni
dejavniki trajnostnega razvoja ter izboljSani
kakovosti bivanja.
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SveZenj 4: Izvajanje celovitih
ukrepov na podrocju mobilnosti

Obcinska celostna prometna strategija
(OCPS) obcine Bovec velik pomen pripisuje
vkljuevanju javnosti in povecanju

varnosti za vse udeleZence v prometu za
boljSe sprejemanje izvedenih ukrepov, za
domacine in turiste. Za uspesno izvajanje
celovitih ukrepov na podroc¢ju mobilnosti bo
Obcina Bovec aktivno izvajala promocijske,
ozaveScevalne in izobraZevalne akcije ter se
vkljucevala v EU projekte na temo trajnostne
mobilnosti. Prostorski in prometni razvoj bo
potekal soCasno in integrirano, dejavnosti se
bodo umescale smiselno in premisljeno, za
vecjo kakovost bivanja vseh Jjudi.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgorocni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
MOPE - ministrstvo za okolje, podnebje in energijo,
MZI - Ministrstvo za infrastrukturo,

OB - Ob¢ina Bovec,

OPN - obcinski prostorski nacrt,

PRC - Poso$ko razvojni center.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Celostno prometno nacrtovanje - 1. steber

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

ROKIZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

CPN

SveZenj 1: Izvajanje, posodobitev in prenova CPS

1.1.1 * Spremljanje kazalnikov

redna aktivnost

. i : OB, zunanji : * zahtevano
OCPS in porocanje MOPE/ MZI. brez majhna izvajalec ;70%131328131% po pogodbi
1.1.2 Koordinacija izvajanja s redna aktivnost
1.000 € : OB, zunanji :
OCPS. srednja i v obdobju 2025-
/naleto * izvajalec 2032
1.1.3 *Sprejetje, zagon revizije
in posodobitve OCPS, vklju¢no 7.000 €
z vzpostavitvijo sistema n & i) 7 OTR, e redna aktivnost *moznost
spremljanja ucinkov investicij e srednja il ci] v obdobju sofinanciranja
ter ukrepov na potovalne g J 2025-2032 ministrstva
navade (peScev, kolesarjev, jpp
uporabnikov in voznikov).
1.1.4 Priprava uravnoteZenih :
5 " redna aktivnost
proracunov s povecanjem : :
deleZa sredstev za trajnostno e sl @2 ZO%};ESS%%
mobilnost.
SveZenj 2: Usposabljanje obé¢inske uprave
1.2.1 Redno izobrazevanje
odgovornih za promet in :
sorodnih sektorjev na ob¢ini /11'1%01%&) . Lo OB red&gbagg(ﬁost
o novih pristopih in dobrih ) 202 5_20]32
praksah na podrocju trajnostne
mobilnosti.
SveZenj 3: Integracija sektorjev in ravni upravljanja
1.3.1 * Integracija OCPS in
prostorskih aktov z OCPS, z *v okviru
organizacijo ob¢inske uprave rednih
v smislu izvajanja trajnostne sprememb
mobilnosti in uskladitvijo : prostorskih
prostorske politike z naceli 30.000 € T OB, zunanji red;1gbaé<gg{ﬁost aktov
celostnega prometnega za 7 let* ) izvajalec 202 5_20%2
nacrtovanja in upostevanjem *moznost
smiselnega in premisljenega sofinanciranja
prostorskega umescanja ministrstva.
dejavnosti (ob sprejemanju
OPN).
1.3.2 * VKkljucevanje principov : * v okviru
S ! : redna aktivnost M .
nacrtovanja trajnostne : : ~| nacrtovanja
mobilnosti v okviru nacrtovanja brez majhna e v Obdgggi e in izvajanja
drugih sektorjev v OB. ukrepov
1.3.3 * Aktivno sodelovanje z
drzavo (MZI, MOPE; DRSI idr.), s
sosednjimi ob¢inami in drugimi *sofi S
delezniki v regiji pri naértovanju . redna aktivnost | SOTanclrane
prometne infrastrukture / 1?501%2 0€ " srednja Oi]i’v?:&aeﬂll v obdobju 2025- ;rslgﬁsl’irg}t;é?nn‘;
povezav za urejanje prometa in ) 2032 ]
izvajanje ukrepov YL
trajnostne mobilnosti ter
pripravi regijskih CPS.
SveZenj 4: Izvajanje celovitih ukrepov na podro¢ju mobilnosti
1.4.1 *Vzpostavljanje sistemov
za vkljucevanje javnosti * ;
Z namenom promocije na‘é/r?;:/’;rr?' a
in ozaveS€anja pomena g an']a
trajnostne mobilnosti s e ) ov]
promocijskimi, ozaveScevalnimi e elmesi p
in izobraZevalnimi akcijami 7.000 € SREshR OB, zunanji v obdobiu 2025- SleE
za vse stebre mobilnosti in /na leto * ) izvajalec 20132 Ly Pudi
vse starostne skupine (tudi za - st%bru Hoia
izboljSanje varnosti v prometu T en']e >
in boljSe sprejemanje izvedenih JPR, M o]t oriﬂy
ukrepov, za domacine in turiste) ’r e
(npr. Evropski teden mobilnosti, P .
Dan brez avtomobila idr.).
1.4.2 Sodelovanje pri EU
projektih in razpisih na temo 1.000 € redna aktivnost
trajnostne mobilnosti za / na leto srednja OB, PRC v obdobju 2025-
zagotavljanje dodatnih virov 2032

financiranja.
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b. Hoja - 2. steber

Svezenj 1: IzboljSanje infrastrukture
za hojo

Osnova za izboljSanje infrastrukture za

hojo bo gradnja novih peS poti, dograditev
manjkajocih odsekov peS poti, pesS con
(center v Bovcu) in poti izven glavnih cest, s
prenovo in gradnjo manjkajoc¢ih plo¢nikov
znotraj naselij in med naselji, odpravljanje
nevarnih mest (npr. soSki prodniki na Trgu
golobarskih zZrtev) in redno vzdrZevanje

pes povrsin za zagotavljanje varnih peSpoti
za vse udeleZence v prometu, tudi varnih
Solskih poti. Stremi se k vzdrZevanju in
prenovi obstojece infrastrukture za hojo,
ureditev varnih prehodov za peSce in javne
razsvetljave povrSin za peSce ter zagotovitvi
sklenjene mreZe pesS povezav, ki je ustrezno
oznacena in dostopna za vse.

Eden izmed zastavljenih prioritetnih ukrepov
je izgradnja plocnika na relaciji Boka —

Log Cezso3Ki, pot do kampa Adrenalincek,
Vodenca, pot Residence Soca — Korita, pes
poti mimo hotela Kanin proti centru Bovca,
ploc¢nik vzdolZ obvoznice Bovec, plo¢nik
med hotelom Mangart — Mahle, peS povezava
spodnji in zgornji Log pod Mangartom, pes
pot Bovec — Pluzna - Virje, vse z namenom
umestitve ustreznih povrsin za peS promet.
Znotraj naselij naj se peS povrsine urejajo po
principu, ki je vzpostavljen na obmocju Bovec
center — Dvor. Pri¢akuje se, da bodo ukrepi
ustvarili dobre pogoje za izvajanje preostalih
ukrepov trajnostne mobilnosti, ustvarili
sinergijo in omogocili izpolnjevanje vec ciljev
OCPS hkrati.
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SveZenj 2: Promocijske in
izobrazevalne aktivnostio
prednostih hoje

Promocijske in izobraZevalne aktivnosti

bodo potekale redno za vse ciljne skupine
prebivalstva. Za otroke v vrtcih in Solah ter
posledi¢no njihove starSe bodo potekale
aktivnosti v sklopu akcij kot so pes-bus, bici-
vlak, za ostale ciljne skupine pa so nacrtovane
dejavnosti z argumenti zdravstvenih koristi
hoje.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na Cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoroc¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
OB - Obcina Bovec,

0S - osnovna $ola,

RS - Republika Slovenija.

** Stro$ki ne zajemajo objektov v upravljanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Hoja - 2. steber

VODER | UKREP STROSEK ODGOVOR: ROK OPOMBE/VIRI
MOB. -
UKREPA | ZAHTEVNOST | Nyogr IZVEDBE | FINANCIRANJA
HOJA SveZenj 1: IzboljSanje infrastrukture za hojo
2.1.1 * Infrastruktura za pesce: Studije * moznost
z gradnjo novih pes poti (tudi med sofinanciranja
naselji) in peS povrsin za druzZenje ministrstva
(morebitno zaprtje srediS¢a v Bovcu oz.
uvedba enosmernega prometa) ter pes ** Studije,
poti loc¢enih od glavnih cest (npr. pot 20.000 € dlo e projektna
do kampa Adrenalincek, Vodenca, pot /na leto ** visoka OB, RS 2032 dokumentacija
Residence Soca — Korita, pe$ poti mimo in/ali urejanje
hotela Kanin proti centru, plo¢nik vzdolz zemljiSkih
obvoznice Bovec, plo¢nik med hotelom razmerij,
Mangart — Mahle idr.) v Bovcu. vrednost izvedbe
bo znana v
prihodnje
2.1.2 * Studije s prenovo obstojece ) oo
infrastrukture za hojo in gradnjo . oﬁrl'g(r)lzcrill?asrtr a
manjkajocih plo¢nikov znotraj naselij o strstva]
in med naselji, Se posebej do glavnih
ciljev potovanj, z ureditvami in opremo w* studiie
obstojecih povrsin za peSce (npr. preozki 15.000 € redna s ekt% A
ploc¢niki, slaba preglednost, dotrajanost /na'leto ok el OB, DRSI 0z. | aktivnost dollzu n]1 EEtE
zg. ustroja, vzdrzevanje, varni prehodi RS v obdobju in/ali urej an']e
za pesce, urbana oprema, odpravljanje 2025-2032 2 eml'iéf(ih]
ovir na javni infrastrukturi, prilagoditve razrrll s
za osebe s posebnimi potrebami in T izv]é dbe
omejitvami pri gibanju) (npr. odsek T PRI &
Boka - Log Cezsoski). prihodnje
2.1.3 Celovita preureditev ulic in cest: redna
Studija in odprava nevarnih mest za 2.000 € S OB, zunanji | aktivnost
pesce (npr. soski prodniki na Trgu /naleto ) izvajalec v obdobju
golobarskih Zrtev ...). 2025-2032
2.1.4 * Infrastruktura za peSce: Redno
vzdrZevanje infrastrukture za pesce
za ureditev varnejsih pe$ povrsin
(tudi varne poti v Solo), z odstranitvijo
ovir s povrsin za peSce in ureditvijo
prometne opozorilna signalizacije 10.000 € redna
(sploh za ranljive skupine udelezencev / na leto * T OB, zunanji | aktivnost | * vkljucuje tudi
v prometu), javne razsvetljave (tudi ) izvajalci v obdobju | zimsko sluzbo
v srediS¢u Bovca na obmocju cone 2025-2032
30 km/h) in oznacevanja (krajevno
in ¢asovno) ob pes poteh z obvezno
izvedbo ustreznih taktilnih in
talnih oznak, z ukrepi zagotavljanja
dostopnosti za vse.
2.1.5 * Izdelava Studije ‘Nacrt " * moznost
dostopnosti’ za obéin]o Bovec. ALLEY E srednja UL, 2t LR sofinanciranja
za 7 let izvajalec 2032 o -
SveZenj 2: Promocijske in izobraZevalne aktivnosti o prednostih hoje
2.2.1 *Promocijske in izobraZevalne ukrep
aktivnosti za odrasle in otroke, z zapisan tudi
organizacijo dogodkov, ki podpirajo y redna v stebru CPN,
nacela trajnostne mobilnosti. OB, OS in aktivnost Kolesarjenje in
* majhna zunanji w ol JPP.
izvajalec 2025_20%2
* ovrednoten
v stebru CPN
(1.4.1).
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c. Kolesarjenje - 3. steber

SvezZenj 1: Razvoj omrezja
kolesarskih povezav

Temelj za razvoj omreZja kolesarskih povezav
bo izdelava in posodobitev zasnove omreZja
kolesarskih povezav v Bovcu z zaledjem.

K izboljSanju infrastrukture za kolesarje

bo prispevala zagotovitev sklenjene mreze
kolesarskih poti, tako z gradnjo novih
odsekov, kot dograditvijo manjkajocih
odsekov (npr. kolesarske povezave Bovec —
CezsoCa — Log Cezso3ki - Srpenica — Trnovo

ob Sodi, Bovec - Trenta, U¢ja — Zaga, Bovec -
Log pod Mangartom — Predel — TrbiZ, Trenta

- Vrsi¢ do Kranjske Gore), sistemati¢nim
odpravljanjem nevarnih odsekov, rednim
vzdrzevanjem lokacij za kolesarje in
ureditvijo javne razsvetljave ter ustrezne
prometno opozorilne table (npr. Kolesarji

na cesti proti Trenti in Kal Koritnici) in
usmerjevalna signalizacija.

Eden izmed zastavljenih ukrepov je tudi
izgradnja kolesarske povezave med spodnjim
in zgornjim Logom pod Mangartom ter
regijska povezava: Bovec — Cezsoca — Jablanca
—most KrSovec — Soca Trenta (proti Lepeni ali/
in Vasi na Skali), most KrSovec — Kal Koritnica
— Kuk¢ - Ravni laz (do Bovca ali Loga pod
Mangartom).

SvezZenj 2: Zagotavljanje drugih
storitev za kolesarjenje

Predvidena je uvedba sistema izposoje koles
ter ureditev polnilnice za e-kolesa. Poleg tega
se bodo pri kljuénih poteh v Bovcu uredila
parkirisca za kolesa vkljucno s servisnimi
to¢kami.

54

SveZenj 3: Promocijske in
izobrazevalne dejavnosti o
prednostih kolesarjenja

S ciljem kolesarjenje pribliZati ¢im ve¢ ciljnim
skupinam bodo potekale promocijske in
izobraZevalne aktivnosti za vse generacije,
organizirane bodo akcije za dnevno
kolesarjenje na delo.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na cas
trajanja in prioriteto:

Dolgorocni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
OB - Obcina Bovec,

OPN - obcinski prostorski nacrt,

PRC - Posos$ko razvojni center,

RS - Republika Slovenija.

** Stro$ki ne zajemajo objektov v upravljanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Kolesarjenje - 3. steber

STEBER
MOB.

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

ROKIZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

KOLO

SveZenj 1: Razvoj omreZja kol

esarskih povezav

3.1.1 Izdelava registra nacrta
kolesarskega omreZzja v ob¢ini z
zaledjem ter razSiritev omrezja
in dograditev manjkajocih
kolesarskih povezav skladno z
nacrtom.

30.000 €
za 7 let

visoka

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

3.1.2 *Redno vzdrZevanje
infrastrukture za kolesarjenje
(npr. Bovec - Cezsoca), z

ureditvijo potrebne horizontalne
in vertikalne signalizacije (npr.
opozorilne table proti Trenti in Kal
Koritnici idr.), usmerjevalnih

tabel in javno razsvetljavo ob
kolesarskih poteh.

5.000 €
/ na leto **

visoka

OB v sodelovanju
z DRSI oz. RS

redna aktivnost
v obdobju 2025-
2032

* vkljucuje tudi
zimsko sluzbo

3.1.3 *Gradnja novih, dograditve
manjkajocih odsekov ali
rekonstrukcija obstojecih
kolesarskih povrsin in poti

skupaj s plocnikom v sklopu
rekonstrukcije ali gradnje ceste ter
tudi samostojnih, varnih (do OS),
locenih od glavnih cest, tudi
medkrajevnih in medobcinskih,
daljinskih (npr. Bovec - Cezsoca

- Log CezsosKi - Srpenica —
Trnovo ob Soci, Bovec - Log pod
Mangartom - Predel, Bovec —
Trenta — Vrsi¢ — Kranjska Gora,
Ucja — Zaga, Bovec - Pluzna - Virje
idr.).

vrednost
izvedbe bo
znana v
nadaljnih
fazah
nacrtovanja
*%

visoka

OB v sodelovanju
z DRSI oz. RS

redna aktivnost
v obdobju 2025-
2032

* moZnost
sofinanciranja
ministrstva

SveZenj

2: Zagotavljanje drugih storitev za kolesarjenje

3.2.1 *Infrastruktura za kolesarje:
Uvedba sistema izposoje koles (tudi
e-kolesa), (npr. Bovec, Cezsoca,

Kal Koritnica, Virje, Log Cezsoski,
pri glavnih javnih inStitucijah; za
potrebe prebivalcev in turistov).

70.000 €
za 7 let*

srednja

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

3.2.2 *Ureditev polnilnic

za elektri¢na kolesa. (npr.
Bovec, Cezsoca, Trenta, Log
pod Mangartom; za potrebe
prebivalcev in turistov).

20.000 €
za 7 let*

srednja

OB, zunanji
izvajalci

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

3.2.3 *Infrastruktura za kolesarje:
Ureditev parkiris¢ za kolesa

pri klju¢nih poteh, vklju¢no s
servisnimi tockami (za potrebe
prebivalcev /OS/ in turistov).

20.000 €
za7let*

srednja

OB, zunanji
izvajalci

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

SveZenj 3: Promocijske in izobraZevalne dejavnosti o prednostih kolesarjenja

3.3.1 * Promocijske in
izobrazZevalne aktivnosti za
odrasle (kolesarjenje na delo) in

redna aktivnost

ukrep zapisan
tudi v stebru
CPN, Hoja in JPP.

otroke, z organizacijo dogodkov, @ majhna Ogv ?;‘éﬂji W Obdcz’g%‘; 2025-
ki podpirajo nacela trajnostne ) *ovrednoten
mobilnosti. v stebru CPN
(1.4.1).
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d. Javni potniSki promet - 4. steber

SvezZenj 1: Preucitev moznosti
izboljsav (frekvence, uéinkovitost)
JPP

Prirazvoju javnega potniSkega prometa v
obcini Bovec je nujno spodbuditi in preuciti
moznosti za vzpostavitev uporabnikom
prijaznega sistema. NaCrtovana je krepitev
(regijskega) aktivnega sodelovanja z DUJPP
(Druzba za upravljanje javnega potniskega
prometa) in Regijskim centrom mobilnosti
Severne Primorske, pri oblikovanju predlogov
za izboljSanje delovanja JPP z optimizacijo
linij medkrajevnega avtobusnega prometa,
podajanje pobud za izboljSanje delovanja
in povecanje pogostosti linij avtobusnega
prometa (tudi Hop ON / Hop OFF) ter
usklajevanje z dejanskimi potrebami.
Pomembno je tudi izvajanje in optimizacija
Solskega prevoza, s prilagoditvijo potrebam.

SvezZenj 2: IzboljSanje ponudbe JPP

Z namenom povecanja uporabe javnega
potniSkega prometa je predvideno
zagotavljanje boljSih pogojev za njegovo
uporabo, s sodelovanjem pri informatizaciji
za posodabljanje objav voznih redov z
optimizacijo in morebitno Siritvijo Hop

ON / Hop OFF prevoza, digitalizacijo in
vzpostavitvijo veCmodalnosti (npr. pri
letaliScu) z vso potrebno infrastrukturo, s
spodbujanjem in razvojem storitve ‘prevoza
na Kklic’, za bolj trajnostno mobilnost.
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SveZenj 3: Promocijske in
izobrazevalne aktivnosti o ponudbi
in koristih JPP

Informiranje prebivalcev v obcini o
izboljSani ponudbi javnega potniSkega
prometa (tudi Hop On / Hop OFF) ter
spodbujanje in promocija javnega potniSkega
prometa, alternativnih mobilnostnih

storitev, kombiniranega nacina potovanj

in brezplacnih prevozov za starejSe

lahko pomembno prispevata k Sirjenju
uporabe tovrstnih potovalnih nacinov.

Hkrati je pomembno aktivno sodelovanje

pri oblikovanju strategije za izboljSanje
delovanja JPP za uskladitev voznih redov in
frekvenc JPP z dejanskimi potrebami. Klju¢ne
so promocijske in izobraZevalne dejavnosti za
odrasle in otroke z organizacijo dogodkov, ki
podpirajo nacela trajnostne mobilnosti.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na cas
trajanja in prioriteto:

Dolgorocni ukrep

Prioritetni ukrep

DRSI - Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
DUJPP - Druzba za upravljanje javnega potniSkega
prometa,

OB - Ob¢ina Bovec,

PRC - PosoSko razvojni center,

TDS - Turizem Dolina Soce,

TNP - Triglavski narodni park.

** StroSki ne zajemajo objektov v upravljanju RS.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

Javni potniski promet - 4. steber

STEBER
MOB.

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

ROKIZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

PP

SveZenj 1: Preucitev moZnosti izboljSav (frekvenca, ucinkovitost) JPP

4.1.1 Okrepitev regijskega
sodelovanja z DUJPP in Regijskim
centrom mobilnosti Severna
Primorska (PRC) za vzpodbujanje
in aktivno sodelovanje pri
oblikovanju predlogov izboljsav,
za pripravo strategij oziroma
Studij izboljSav delovanja JPP in
optimizacije linij medkrajevnega
avtobusnega prometa (potek,
vozni red, visje frekvence,
poenostavitev uporabe), s
pobudo o povecanju pogostosti
linij avtobusnega prometa

med tednom in med vikendi

ter prazniki, z usklajevanjem z
dejanskimi potrebami.(npr. hitre
avtobusne linije Bovec — VrSic -
Kranjska Gora, Bovec — Tolmin

- Idrija — Ljubljana, z manj$imi
vozili).

3.000 €
/ na leto

srednja

OB, DUJPP

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

4.1.2 Sodelovanje ob¢ine z
DUJPP za optimizacijo Solskega
prevoza (integracija Solskih
prevozov z rednimi linijami JPP),
s prilagoditvijo potrebam.

1.000 €
/ na leto

srednja

OB, DUJPP

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

SveZenj 2:

IzboljSanje ponudbe JPP

4.2.1 Optimizacija in morebitna
Siritev ‘Hop ON / hop OFF’
prevoza ali podobno (tudi za
namen povezav obrobnih naselji
z Bovcem).

50.000 €
/ na leto

visoka

OB, TNP, PRC, TDS

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

4.2.2 Sodelovanje pri
informatizaciji JPP, tudi s

‘Hop ON / Hop OFF’, v okviru
aplikacije, ki

omogoca integracijo

ob¢cinskih / sezonskih prevozov
v nacionalno platformo in
vklju€evanje v turisti¢no kartico
Julijske Alpe / Dolina Soce.

5.000 € *
za 7 let

srednja

OB, TNP, TDS

do leta 2032

*moznost
sofinanciranja
ministrstva

4.2.3 *Ureditev namenskih
povrsin za JPP: Izdelava
dokumentacije in ureditev
avtobusnih postajalisc¢

(npr. Kal-Koritnica, KrSovec,
Zaotoki ...)

30.000 €
za 7 let **

srednja

OB, DRSI

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva
ali prenos
projektiranja
in izvedbe na
DRSI

4.2.4 *Aktivna podpora pri
nacrtovanju novih veémodalnih
vozlis¢ z vso potrebno postajno
infrastrukturo (avtobus, kolo idr.)
ter zagotavljanje dostopnosti do
vozlisca. (npr. pri LetaliS¢u).

20.000 € *
za 7 let

visoka

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

* skupaj z
ukrepom
zapisanim v
stebru Motorni
promet (5.3.4)

4.2.5 *Spodbujanje in razvoj
storitve ‘prevoza na klic’.

30.000 €
/naleto *

srednja

OB, TNP

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva
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SveZenj 3: Promocijske in izobraZevalne aktivnosti o ponudbi in koristih JPP

4.3.1 Spodbujanje razvoja
alternativnih mobilnostnih
storitev: taksi sluzba, lokalno

sopotnistvo, redna
mobilnostno svetovanje, 1.000 € OB, TNP, javne aktivnost
vkljuCevanje / iy e srednja ustanove in v obdobju
neizkoriSc¢enih obéinskih, zunanji izvajalec 2025-2032
drustvenih in poslovnih vozil v
izposojo in podpora inovacijam
drugih alternativnih oblik
prevozov.
4.3.2 Informiranje o ponudbi in
spodbujanje uporabe brezpla¢nih . redna
prevozov za starejie (npr. 20.000 € srednja OB, zunanji aktivnost
Prostofer, vozilo za oskrbo /naleto izvajalec v obdobju
starejsih). 2025-2032
4.3.3 *Promocijske in *ukrep zapisan
izobrazevalne aktivnosti za tudi v stebru
odrasle in otroke, z organizacijo redna CPN, Hoja in
dogodkov, ki podpirajo nacela . T OB, zunanji aktivnost JPP.
trajnostne mobilnosti. ) izvajalec v obdobju
2025-2032 * ovrednoten
v stebru CPN
(1.4.1).
4.3.4 Aktivno ozavescanje wadina
aungtov o I'I'II)OZI'IOSU Ob};ka 1.000 € srednia OB, zunanji aktivnost v
RIMETS D LT3 STl o1 /na leto ) izvajalec obdobju 2025
osebnega motornega prometa. -2032

58

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Bovec

e. Motorni promet - 5. steber

SveZenj 1: Nadgradnja in
vzdrZevanje cesthega omrezja

Z Zeljo ustvarjanja prostora za trajnostne
oblike mobilnosti bo urejanje motornega
prometa usmerjeno v omejevanje uporabe
osebnega motornega prometa za ustvarjanje
boljsih pogojev za pesce, kolesarje in
zmanjSanje tranzitnega in tovornega prometa
skozi naselja. Klju¢no je redno vzdrZevanje
obstojecCe infrastrukture in rekonstrukcija
cest 0z. sanacija dotrajanih voziSc, z
ureditvijo povrSin oz. pogojev za ostale
nacine mobilnosti in elementi umirjanja
hitrosti za zagotavljanje ¢im boljSe varnosti
za vse udelezence v prometu.

SvezZenj 2: Umirjanje motornega
prometa z ukrepi za zmanjSevanje
ogljicnega odtisa

Skladno z Zeljo po umirjanju in omejitvi
motornega prometa je predvidena
vzpostavitev administrativnih in fizi¢nih
ukrepov za zniZanje hitrosti (npr. postavitev
tabel za omejitev tranzitnega prometa
tovornih vozil s prikolicami v Logu pod
mangartom). Predvideno je dosledno
izvajanje nadzora krsitev na problemati¢nih
mestih, tudi v sodelovanju s sosednjimi

obCinami (npr. Kranjska Gora), TNP in drZavo.

Z Zeljo resitve s prometom preobremenjenega
kraja v srediSc¢u Bovca se predvideva izdelava
strokovnih podlag za vzpostavitev obmocij
brez prometa in obmocij omejitve hitrosti v
obcini, z uposStevanjem sezonskih prometnih
obremenitev (npr. uvedba vinjete za ekolosko
takso), z naCrtovanjem in vzpostavitvijo
prilagojenega prometnega reZima, vkljucno s
cestnimi zaporami in ¢asovnimi omejitvami
za individualni motorni promet. Spodbuja se
prehod na alternativna goriva in postavitev
e-polnilnic za uporabo okolju prijaznejsih
vozil (npr. vrsiska cesta, mangartska cesta,

alpske doline Vrata, Zadnja Trenta, Zadnjica,
Lepena ...), s ciljem zmanjSati vplive prometa
in hrup.

Svezenj 3: Upravljanje mirujocega
prometa

Upravljanje mirujocega prometa je Ze
opredeljeno v Nacrtu parkirne politike
Bovca. Predvidena je posodobitev ter
prilagoditev parkirne politike, z doslednim
izvajanjem nadzora krsitev parkirnega
reZzima. Nacrtovana je vzpostavitev sistema
vodenja mirujoCega prometa z vzdrZzevanjem
obstoje¢ih prometnih in parkirnih povrSin za
kvalitetni javni prostor, kjer naj se vzporedno
skrbi tudi za vzpostavljanje novih oziroma
ohranjanje zelenihh povrSin in zasaditev.
Pomembna je tudi Studija zasnove obmocij
za parkiranje motorjev ter zasnova za
vzpostavitev ve¢modalnega vozlis¢a s P+R
(npr. pri LetaliS¢u Bovec).

SvezZenj 4: Promocijske in
izobrazevalne dejavnosti o varnosti
v prometu

Prebivalce se bo aktivno obvesc¢alo in
spodbujalo k uporabi in sprejemanju
izvedenih ukrepov. S ciljem izboljSanja
varnosti v prometu bodo organizirane
promocijske in izobraZevalne akcije,
prilagojene razli¢nim skupinam uporabnikov.

Ukrepi so opredeljeni tudi glede na cas
trajanja in prioriteto:

Dolgoroc¢ni ukrep

Prioritetni ukrep

OB - Ob¢ina Bovec
** Stroski ne zajemajo objektov v upravljanju RS.
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Motorni promet - 5. steber

STEBER
MOB.

UKREP

STROSEK
UKREPA

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

ROK IZVEDBE

OPOMBE/VIRI
FINANCIRANJA

5.3.4 Aktivna podpora za
vzpostavitev sistema vodenja

MOTO-
RNI
PROMET

SveZenj 1: Nadgradnja in vzdrZevanje cestnega omreZja

5.1.1 *Redno vzdrZevanje
obstojece infrastrukture in
rekonstrukcija cest oz. sanacija
dotrajanih vozis¢, z ureditvijo
povrsin oz. pogojev za ostale
nacine mobilnosti.

250.000 €
/na leto *

srednja

OB, Komunala
Tolmin

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

* vkljucuje tudi
zimsko sluzbo

SveZenj 2: Umirjanje motornega prometa z ukrepi za zmanjSevanje ogljicnega odtisa

i 1.000 € : OB, zunanji
mirujocega prometa (npr. srednja P do leta 2032
usmerjevalne table za /maleto 1zvajalec
parkirisca).
5.3.5 Redno vzdrZevanje e
obstojecih javnih parkirnih 20.000 € OB. z % :

2. A J 5 , Zunanji aktivnost v
povrsin (tudi yldeo. nadzor, /naleto srednja izvajalec] obdobju 2025
javna razsvetljava idr., npr. -2032
obmocje Velika Korita).

5.3.6 Studija za zasnovo
obmocja za parkiranje motorjev, 20.000 € . OB, zunanji
tudi v sklopu P+R, z nadzorom. za 7 let szl izvajalec Ll a2z

5.2.1 *Celovita preureditev

ulic in cest: Nacrtovanje,
vzdrZevanje in posodabljanje
ukrepov za celovito umirjanje
prometa, tudi fizicnih ukrepov
(npr. dvignjeni prehodi za
pesce, svetlobna in prometna
ter opozorilna signalizacija,
prilagoditev cestnih profilov,
oZanje voziS€a, prometni rezim,
radarji — npr. Soca, Trenta)

na obmocju Sol in vrtcev in
drugih javnih ustanov, na
obmogdju srediSca kraja, na
obmodju naselij in vasi, s
preventivni ukrepi in doslednim
izvajanjem nadzora krsitev

na problemati¢nih mestih (v
sodelovanju z redarstvom in
policijo ter drZavo — npr. odsek
med srediS¢em proti Mali vasi).

40.000 €
/naleto **

visoka

OB, zunanji
izvajalec

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

SveZenj 4: Promocijske in izobraZevalne dejavnosti o varnosti v prometu

5.4.1 *Redne promocijske
in izobrazevalne akcije za
izboljSanje varnosti v prometu.

majhna

OB, zunanji
izvajalec

redna
aktivnost v
obdobju 2025
-2032

ukrep zapisan
tudi v stebru
CPN, Hoja in JPP.

* ovrednoten
v stebru CPN
(1.4.1)

5.2.2 *Spodbujanje prehoda na
alternativna goriva

(postavitev e-polnilnic, ob¢inska
e-vozila idr.).

10.000 €
za 7 let *

srednja

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

* moznost
sofinanciranja
ministrstva

5.2.3 Izdelava strokovnih
podlag za vzpostavitev obmocij
brez prometa (tranzitnega),
umirjenega prometa (dolina
Soce) in omejitev hitrosti

v ob¢ini, z upoStevanjem
sezonskih prometnih
obremenitev (npr. uvedba
vinjete za ekolosko takso,
gozdne ceste, zapornica Trenta —
Vrsic¢ - Kranjska Gora).

10.000 €
za 7 let

srednja

OB, Zunanji
izvajalec

do leta 2032

SveZenj 3: Upravlj

anje mirujocega prometa

5.3.1 Dosledno izvajanje
nadzora krsitev parkiranja.

brez

majhna

zunanji
izvajalec

redna
aktivnost v
obdobju 2025
- 2032

5.3.2 *Posodobitev nacrta
celostne parkirne politike z
izvajanjem in upravljanjem

(z vzdrzevanjem), za celovito
urejanje parkiranja (uskladitev
prostorskih aktov z naceli
trajnostne mobilnosti — parkirni
standardi, tudi za gibalno
ovirane, npr. vzdolZ reke

Soce), ter prilagoditev parkirne
politike (sezonskost, ¢asovna in
prostorska conacija, dinami¢ne
tarife glede na sezono idr.).

20.000 €
za 7 let

srednja

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

* skupaj z
ukrepom
zapisanim v
stebru CPN
1.3.1)

5.3.3 *Studija za ureditev
manjSih vecmodalnih vozlis¢
kraja za zmanjSanje pritiska
motornega prometa (npr. P+R
pri Letalis¢u, Industrijska
cona Bovec, obmocja ob Soci,
Boka), tudi za namen krajSih
postankov.

%k

visoka

OB, zunanji
izvajalec

do leta 2032

* ovrednoteno
v ukrepu
zapisanim v
stebru JPP (4.2.4)
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