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Nagovor zupana

Tomaz Vencelj, zupan Obcine Idrija

Spostovane obcanke in obcani,

pred vami je Celostna prometna strategija
Obcine Idrija - dokument, ki predstavlja naso
skupno vizijo razvoja mobilnosti in urejanja
prostora. Njegov namen je izboljSati varnost,
dostopnost in kakovost zivljenja v nasi obdini,
pri Cemer posebno pozornost namenjamo
pescem, kolesarjem, javnemu prevozu ter
ranljivim skupinam.

Idrija se sooCa z razprSeno poselitvijo,
zahtevnim reliefom in veliko odvisnostjo od
avtomobila. Prav zato je pomembno, da nacr-
tujemo premisljeno in dolgoroc¢no. Strategija
ponuja ukrepe, s katerimi bomo postopoma
ustvarili bolj varne Solske poti, razvili kolesar-
sko mrezo, izboljsali javni prevoz in oblikovali
javne prostore, ki bodo prijaznejsi za vse gen-
eracije.

Dokument je nastal s sodelovanjem strokovn-
jakov, obcinske uprave in vas, obcank in
obcanov, ki ste s svojimi predlogi pomembno
prispevali k njegovi vsebini. To sodelovanje je
zagotovilo, da strategija odraza resnicne po-
trebe in priloznosti nase skupnosti.

Verjamem, da bomo z vztrajnostjo, sodelo-
vanjem in jasnimi cilji Idrijo razvijali v smeri
varne, dostopne in trajnostno naravnane
obcine.

zupan Tomaz Vencel]
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Vloga in proces
obcinske celostne

prometne strategije



Vloga obcinske celosthe prometne
strategije

Novi koraki ob preteklih izkusnjah

Prva Celostna prometna strategija Obcine Idrija, pripravijena leta 2017, je postavi-
la izhodiS¢a za prehod v trajnostno mobilnost. Z njo so bili prepoznani glavni pro-
metni izzivi in oblikovani zacetni ukrepi za njihovo obvladovanje. Nova Obcins-
ka celostna prometna strategija (OCPS) nadaljuje to pot, nadgrajuje obstojece
izkusnje, poglablja analize ter sistematicno usmerja prihodnji razvoj mobilnosti v obdini.

Glavni namen OCPS je ustvariti varnejsi, ucinkovitejsi in okolju prijaznejsi prometni sistem,
ki upoSteva vse nacine mobilnosti in spodbuja trajnostne potovalne navade. S celostnim
pristopom strategija omogoca dolgoro¢no nacrtovanje prometa ter povezovanje prometne
infrastrukture z razvojnimi cilji obcine.

Dokument je pripravljen skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo obcinskih celost-
nih prometnih strategij, ki jih je v prenovljeni razlicici izdalo Ministrstvo za okolje, podnebje
in energijo leta 2023. Smernice temeljijo na sodobnih nacelih urejanja prometa, ki dajejo
prednost hoji, kolesarjenju, javnemu prevozu ter ostalim trajnostnim oblikam mobilnosti.
Cilj je prispevati k CistejSemu zraku, boljsemu zdravju, vedji prometni varnosti in visji kako-
vosti bivanja za vse prebivalce.

Celostna prometna strategija tako predstavlja pomemben korak k urejanju prometa na
nacin, ki se odmika od tradicionalnega poudarka na avtomobilu in se usmerja v bolj vkljucu-
joc in trajnostno naravnan sistem mobilnosti.

Tradicionalno naErtovanje prometa Celostno naErtovanie prometa

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od naginov doseganja sirsih ciljev

Projektno nafriovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje Transparentno odloganje Z vkljudevanjem javnosti

Osrednja cilja sta preto£nost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Osredotodenost na avtomobile Osredotocenost na Eloveka

Investicijsko intenzivno nacriovanje Stroskovno uginkovito nacriovanje

Zadovoljevanje prometnega nacriovanja Uveljavljanje prometnega povprasevanja

Osredotodenast na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljsave

Damena prometnih inZenirjey Interdisciplinarmost, integracija s sektorji za zdravje, oko-lje,
prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskin presoj Strateske prescje moznosti glede na zastavljene cilje




Potek priprave strategije

Pristopi in nacela

Postopek izdelave Obcinske celostne pro-
metne strategije Obcine Idrija je potekal od
aprila 2024 do junija 2025. Proces je obse-
gal sedem sklopov aktivnosti, ki so potekale s
sledecimi pristopi in naceli:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa
gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in
kakovost okolja,

* integralen pristop, ki upoSteva prakse
in politike razli¢cnih sektorjev, ravni oblasti in
sosednjih administrativnih obmocij,

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno
obravnava vse prometne nacine,

* vklju€ujo€ pristop, ki razlicne
segmente javnosti vkljuCuje v vse faze
nacrtovalskega procesa,

* jasna vizija in osredotocenost na
doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta,

* spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb,

* strokovnost in kakovost, ki temeljita
na uporabi metode, preizkusene v mnogih
drzavah in mestih.

MNaconalne Tmsmices I3
popravo Obdirske colostne
promeire sirategie

e |




Aktivnhosti

Prvi sklop je bil namenjen pridobitvi
polititne podpore in dolocitvi odgovornos-
ti za vodenje procesa znotraj obcinske up-
rave. Obcina je hkrati zagotovila zunanjo
strokovno podporo ter izdelala prvo oceno
prometnih razmer na obmocju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in SirSa
delovna skupina. Ozjo so sestavljali clani
obcinske uprave, Sirso pa predstavniki lo-
kalnih skupnosti, zavodov, drustev, podjetij
in drugi dlezniki. V tem sklopu so bili izvede-
ni intervjuji s kljucnimi delezniki; predstavni-
ki Sole, podijetij, drustev in zavodov v obcini.
Pripravljen je bil nacrt za vkljuCevanje javno-
sti.

V okviru sklopa C je obcina preoblikovala
obstojeco vizijo razvoja prometa. Oblikovan-
je koncne vizije in dolocitev kljucnih ciljev je
temeljilo na dialogu z obcinsko upravo, ¢lani
delovnih skupin ter Sirso javnostjo, ki je bila
vkljuCena prek delavnic in javne razprave.
Tako je bila sprejeta vizija, ki skladno z nace-
i trajnostne mobilnosti odraza usmeritev
obcine.

Za boljSe razumevanje potovalnih navad in
prometnih razmer v obcini Idrija je bila v ok-
viru analize stanja v sklopu D izvedena vrsta
aktivnosti, delavnic, intervjujev, ogledov ter-
ena, anket in javnih razprav.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splos-
no javnost, za Solarje in za zaposlene v jav-

nem zavodu. Ob tem je obcina izvedla tudi
kordonsko Stetje prometa v srediscu naselja
Idrija. Zbrane informacije so bile analizirane
z vidika prometne varnosti, navad prebival-
cev in obstojeCe prometne infrastrukture.
Ugotovljeni so bili kljucni izzivi in priloznosti.
Socasno je potekalo vec¢ delavnicin srecan;j z
delovnimi skupinami, na katerih so delezni-
ki sooblikovali prve smernice in dopolnjevali
kljuCne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen vkl-
ju€evanju javnosti. Za ta namen je bil vz-
postavljen digitalni zemljevid na temo pro-
metnih izzivov in predlogov ukrepov.

V sklopu E so bila v okviru delavnice z 0zjo
in Sirso delovno skupino oblikovana strates-
ka vodila OCPS ter opredeljene ambicije za
posamezne stebre trajnostne mobilnosti.
Sledila je priprava konc¢nega nabora ukrepov
ter oblikovanje in potrditev akcijskega nacr-
ta.

Sklop F je bil namenjen pripravi kon¢nega
besedila dokumenta. Ta je bil dopolnjen in
potrien s strani ozje in SirSe delovne sk-
upine. Po zadnjih uskladitvah strategijo po-
trdi Obcinski svet Obcine Idrija, kar pomeni
tudi formalni zakljucek priprave dokumenta
ter podlago za njegovo izvajanje v naslednjih
letih.

Zakljuéno fazo, sklop G, tako predstavlja
izvajanje strategije. UspeSnost izvajanja
strategije je odvisna predvsem od sodelo-
vanja vseh deleznikov in navsezadnje nas
samih, saj smo s trajnostnimi navadami lah-
ko najlepsi zgled ljudem okoli nas in prihod-
njim generacijam.



SKLOPE

S

N V%
oot q‘%

2

\@
Aofiopyas afuerod

‘;O

»Visja kakovost
Zivljenjain
bolj uspesna
skupnost.«

onidd

fsounet
Bfuepzonipi™
gent
no)t!‘ﬂa\av
nip sfuen®

Suenoys

IZHODISCE

Yy

Hsoupait
Yy
8)15paad O

nsouzo\\Jld
! Ao zz) eouepYA
e

efuels ozte”
€2 Acyepod afuelt

Acyiuezey, FOHP

a e
e;amo.ld 'ﬂ“?o’p:sod‘l-l\
elueys pfuefuivids noWe

Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave
Obcinske celostne prometne strategije






2

Oris zelenega stanja



Vizija

Vizija obcinske celostne prometne strategije Obcine Idrija predstavlja dolgoroc¢no usmer-
itev razvoja prometnega sistema, ki odraza zeleno stanje v prihodnosti.

V procesu priprave strategije smo skupaj z 0zjo in Sirso delovno skupino ter obcani preob-
likovali obstojeco vizijo razvoja prometa obcine. Vizija izraza ambicijo po trajnostnem pro-
metnem sistemu, ki bo prijazen in dostopen vsem, medgeneracijsko povezoval obcinsko
skupnost ter prebivalcem zagotavljal visokokakovostno zivljenje.

Vizija Obcine Idrija se glasi:

“Obcina Idrija z uporabnikom prijaznim javnim prevozom in urejeno infra-
strukturo spodbuja trajnostni razvoj gospodarstva, turizma in kakovostne-
ga bivanja po meri obcanov. Okolju prijazni alternativni nacini mobilnosti

omogocajo dostopnost tudi prebivalcem na oddaljenih in hribovitin obmoc-

jih. Sredisca naselij so urejena kot varna, pescem prijazna obmocja z javnimi
prostori, ki ustrezajo potrebam vseh uporabnikov. Posebna pozornost je
namenjena socialni vkljuCenosti, varnosti in dostopnosti za vse prebivalce.
Idrija se razvija kot zelena in povezana regija, privlacna za zivljenje, delo in

investicije.”




Cilji in ciljne vrednosti

Cilji predstavljajo klju¢ne usmeritve za uresnicevanje vizije trajnostnega razvoja mobilnosti.
Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega pristopa k nacrtovanju prometnega
sistema, ki temelji na nacelih trajnostne mobilnosti ter prispeva k izboljSanju kakovosti Zivl-
jenja in podpori gospodarskemu ter druzbenemu razvoju.

Za lazje in ucinkovitejSe delo obcin je bil na nacionalni ravni pripravijen zbir sedmih ob-
veznih ciljev, ki omogoca uskladitev obcinskih strategij z nacionalnimi prizadevanji. Na tej
podlagi so v strategiji opredeljeni cilji, ki konkretizirajo razvojne ambicije obc¢ine na podroc-
ju mobilnosti ter sluzijo kot podlaga za spremljanje izvajanja in vrednotenje ucinkov. Pov-
ezanost med vizijo, cilji in posameznimi ukrepi vzpostavlja logicno in strukturirano osnovo

za usklajeno, postopno in dolgoro¢no uspesno izvajanje trajnostne mobilnosti.
Glede na stanje in potrebe v obcini so bili obvezni cilji razvrs¢eni po naslednjem redu:

1. Vsem dostopen in urejen prometni sistem z izboljSanim javnim potniSkim pro-
metom ter povezavami z zaledjem in preostalo Slovenijo

Razvoj javnega potniSkega prometa omogoca vzpostavitev zanesljive, dostopne in cenov-
no ugodne mobilnosti za vse prebivalce, tudi v bolj oddaljenih naseljih. 1zboljSanje pove-
zav z okoliskimi kraji in SirsSim drzavnim prostorom prispeva k zmanjSevanju prometne iz-
kljuCenosti, krepi prostorsko povezanost ter izboljSuje dostop do kljucnih storitev, zaposlit-
venih priloznosti in izobrazevanja.

Cilina vrednost: Stevilo odhodov vozil javnega prometa se poveca za 9 odstotkov. (Izhodis¢-
na vrednost: 52 prevozov na dan- Cilj: 5 prevozov ve¢ na dan.)

2. Vedja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa

Prometna varnost ostaja temelj kakovostne mobilnosti. Z umirjanjem prometa, izboljSa-
no infrastrukturo ter vecjo prometno kulturo se ustvarjajo pogoji za varno gibanje vseh, s
posebnim poudarkom na zasciti ranljivin skupin.

Ciljna vrednost: Delez otrok, ki v Solo prihaja peS brez spremstva se poveca na 55 odstot-
kov. (Izhodis¢na vrednost: 50,79%.)

3. IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti

Dostop do klju¢nih storitev - kot so zdravstvo, izobrazevanje in oskrba - mora biti zago-
tovljen tudi brez uporabe osebnega avtomobila. S spodbujanjem sopotniStva in izboljSano
lokalno povezanostjo se zmanjSuje prometna odvisnost in krepi enakost moznosti za vse
prebivalce.

Ciljna vrednost: Storitve sopotnika se povecajo za 5 odstotkov. (Izhodis¢na vrednost: 446
prevozov na leto.)

4. I1zboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti

Z zmanjSanjem prometnih obremenitev in urejanjem javnega prostora v prid pescem, kole-
sarjem in skupnosti se izboljSuje kakovost bivanja. Zeleni prostori, varne poti in dostopna
infrastruktura prispevajo k bolj zdravemu, prijetnemu in povezanemu bivalnemu okolju.

v

Ciljna vrednost: Delez in obseg motornega prometa na glavnih cestah v obcini se zmanjsa
za 4 odstotke.(Izhodis¢na vrednost: 83,91%.)



5. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

Ucinkovit in dostopen prometni sistem je kljucni dejavnik gospodarskega razvoja. S spod-
bujanjem trajnostne mobilnosti delovne sile, boljSo povezanostjo krajev in izboljsano do-
stopnostjo do storitev se krepijo pogoji za razvoj lokalnih dejavnosti, rast malih podjetij ter
nastanek novih delovnih mest.

Ciljna vrednost: Indeks delovne migracije se poveca na 104. (Izhodis¢na vrednost: 102,6.)

6. Bolj zdravi in aktivni prebivalci

Spodbujanje hoje in kolesarjenja kot sestavnega dela vsakodnevnih potovalnih navad
pomembno prispeva k izboljSanju javnega zdravja in sploSnega dobrega pocutja prebivalst-
va. Vzpostavitev varne, neprekinjene in kakovostno zasnovane infrastrukture za aktivno
mobilnost spodbuja telesno dejavnost, zmanjsuje negativne ucinke sedecega zivljenjskega
sloga ter krepi trajnostno vedenje na podrocju mobilnosti.

Ciljna vrednost: Delez in obseg hoje in kolesarjenja na glavnih prometnicah v obcini se po-
vecCa za 3 odstotke. (IzhodiS¢na vrednost: 29,28%.)

7. ZniZane lokalne emisije iz prometa

ZmanjSevanje uporabe osebnih vozil in prehod na okolju prijaznejSe nacine prevoza vodi
Vv nizje emisije, Cistejsi zrak in blazitev podnebnih sprememb. To je pomemben korak k
trajnostno naravnani, zeleni in odporni lokalni skupnosti.

Ciljna vrednost: Stopnja motorizacije se zmanjSa za 1 odstotek. (Izhodis¢na vrednost: 6.551
registriranih vozil.)
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Stanje, i1zzivi In
priloznosti v
obcini Idrija



Stanje, izzivi, priloznosti

Obcina Idrija z okoli 12.000 prebivalci lezi v osrcju alpskega in predalpskega sveta. Razprse-
na poselitev in razgiban relief obcine Idrija oblikujeta posebne prometne razmere, v katerih
ima avtomobil pomembno vliogo pri vsakdanji mobilnosti prebivalcev. Taksne znacilnosti
prostora vplivajo na dostopnost, kakovost bivanja in okolje, hkrati pa ponujajo priloznost za
razvoj novih reSitev. Obcina se zato usmerja v spodbujanje dostopnih in trajnostnih oblik
mobilnosti ter s tem dolgorocno izboljSanje pogojev zZivljenja in povezanost vseh naselij in
skupnosti.

Temelj analize stanja prenovljene strategije so podatki, pridobljeni s terenskim delom, an-
ketami med razlicnimi skupinami deleznikov, intervjuji, strokovnimi delavnicami, javnimi
razpravami ter analizo statisticnih virov. Na tej osnovi so bili prepoznani kljucniizzivi, ki vpli-
vajo na ucinkovitost, varnost in dostopnost, hkrati pa tudi priloznosti in razvojne prioritete,
ki usmerjajo nadaljnje nacrtovanje. Ti so predstavljeni v nadaljevanju.




Hoja kot temelj mobilnosti

Hoja je osnovna in najbolj dostopna oblika
mobilnosti v obcini Idrija, ki pomembno vp-
liva na zdravje in kakovost bivanja. Najbolj
razSirjena je med otroki — veC kot polovica
osnovnosolcev (50,2 %) v Solo prihaja pes,
kar kaze, da ima hoja ze zdaj pomembno
mesto v vsakdanjem zivljenju mladih. Tudi
med odraslimi je delez pescev opazen - 13,8
% zaposlenih se v sluzbo odpravi pes, pred-
vsem tisti, ki zivijo v blizini delovnega mesta.

Kljub temu je infrastruktura neenotno ure-
jena. PovrSine za pesce vecina prebivalcev
ocenjuje kot zadovoljive ali dobre, Cetrtina
pa jih vidi kot slabo urejene. Posebej izsto-
pajo Solske poti, ki so na splosno pozitivho
ocenjene, a se na posameznih odsekih po-
javljajo nevarnosti, kot so manjkajoci ploc¢ni-
ki, nepregledni odseki in vecje prometne
obremenitve. Pogoste tezave so previsoki
robniki, slabo umescena urbana oprema in
nezadostno vzdrzevanje. Najve¢ nezadovolj-
stva povzroca osvetlitev, saj skoraj polovica
prebivalcev pesSpoti ocenjuje kot slabo ali
zelo slabo osvetljene, kar zmanjSuje obcutek
varnosti v veCernem casu.

Osebe v osebnih
avtomobilih
62,50%

Rezultat kordonskega Stetja prometa

Izzivi: Nevarni odseki Solskih poti, manij-
kajoCi plocCniki ob prometnih cestah, ne-
pregledni odseki in pomanjkanje urejenih
prehodov. Poseben izziv je dostopnost za
starejSe, gibalno ovirane in starse z vozicki.
Slaba razsvetljava in nezadostno vzdrzevan-
je zmanjSujeta obcutek varnosti, zlasti v
vecernem casu.

PriloZznosti: Hoja ima velik potencial -
primerna je za Stevilne vsakodnevne poti,
prebivalci pa izrazajo zeljo po varnejsih
peSpoteh, boljsi osvetlitvi in veC rekreacij-
skih poteh. To kaze, da je pripravijenost za
spremembo navad visoka, obcina paima do-
bro izhodisCe za razvoj aktivne mobilnosti.

Prioritete: Ureditev varnejsih Solskih poti,
odprava nevarnih odsekov, izboljSanje os-
vetlitve peSpoti in odprava fizi¢nih ovir, kot
so visoki robniki ali slabo umescena urbana
oprema. Poseben poudarek bo namenjen
ranljivim skupinam in rednemu vzdrzevanju
povrsin.

Kolesarji
3,76% Motoristi

1,13%

Potniki
avtobusov
11,84%

Tovorna vozila
2,65%



Kolesarjenje - izzivi danes, priloznosti za jutri

Kolesarjenje se v Idriji postopno uveljavija,
vendar v prometni sliki Se nima vecje teze.
Po podatkih Stetja predstavlja le okoli 3,8 %
vseh potovanj, kar pomeni, da ga prebival-
ci redkeje uporabljajo za vsakodnevne poti.
Posebej nizka je uporaba pri Solarjih, Ceprav
jin Cetrtina izraza zeljo, da bi se v Solo vo-
zili s kolesom, Ce bi bile poti bolj varne.

Obcina ze ima nekaj osnovne infrastruk-
ture — novi kolesarski povezavi med Idrijo
in Spodnjo Idrijo ter Idrijo in Podrotejo, na
voljo pa je tudi sistem izposoje elektricnih
koles, ki prebivalcem pomaga pri premago-
vanju razgibanega terena. A stanje Se vedno
ni zadovoljivo. Stevilne povezave so prekin-
jene, kolesarske poti pogosto niso dovolj
varne ali dobro oznacene, pomanjkanje pa
je tudi varnih kolesarnic in parkiris¢. Anke-
ta je pokazala, da vec kot 40 % anketirancev
kolesarske poti ocenjuje kot slabo urejene,
kar potrjuje potrebo po izboljSavah.
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Med kraji v obéini

Kako bi ocenili obstojece moznosti prevoza s kolesom?

BN Zadovelive [l Slabo M Zelo slabo

Do vedjih krajev v sosednjih obéinah

Izzivi: Najvelja tezava je pomanjkanje ne-
prekinjenih, varnih in dobro oznacenih kole-
sarskih poti. Kriticni so predvsem posamezni
odseki na obstojecih povezavah, kjer so
kolesarji bolj izpostavljeni prometu. Pomani-
kljiva so tudi varna parkirisca in kolesarnice,
Stevilo koles in polnilnic za elektricna kole-
sa pa je omejeno, kar zmanjsuje privliacnost
uporabe.

PriloZnosti: Obcina ima dobro izhodisCe za
nadaljnji razvoj — obstojedi sistem e-koles se
lahko razsiri na dodatne lokacije, prebivalci
izrazajo veliko zanimanje za bolj varne poti,
kolesarjenje pa je ze prepoznano tudi v tur-
isticni ponudbi. To omogocCa povezovanje
vsakodnevne mobilnosti z rekreacijo in ak-
tivnim turizmom.

Prioritete: Vzpostavitev varnih, povezanih
in preglednih kolesarskih poti, ureditev ne-
varnih odsekov ter Siritev sistema e-koles z
dodatnimi polnilnicami in parkirisci. Klju¢na
je tudi izboljSana prometna signalizacija in
spodbujanje kulture sobivanja med kolesar-

ji, pesci in vozniki.

Po rekreacijskih poteh



Na poti do boljSega javhega prevoza

Javni potniski promet ima v Idriji pomembno
vlogo, a ga uporablja le majhen del prebival-
cev. V strukturi potovanj previaduje osebni
avtomobil (vec kot 60 %), javni prevoz pa se
uporablja redkeje.

Med zaposlenimi se z avtobusom na delo
vozi le 2,3 %, vendar vec kot Cetrtina izraza
pripravljenost za uporabo JPP, Ce bi bil bolj
dostopen, pogost in cenovno ugodnejsi.

Z mestnim avtobusom so prebivalci
nacCeloma zadovoljni, zlasti s postajalisci in
Casovnimi intervali, a pogosto izpostavljajo
visoke cene vozovnic. Pri medkrajevnih pov-
ezavah so ocene manj spodbudne - vec kot
tretjina prebivalcev jih ocenjuje kot slabo
urejene.

Najvedje tezave so nizka frekvenca vozenj,

slaba povezanost s sosednjimi kraji in neza-
dostna cenovna dostopnost.

Obcina pa se Ze odziva na potrebe prebival-
cev z uvajanjem proznejsih oblik mobilnos-
ti, med katerimi je prevoz na klic - Sopotnik,
namenjen ranljivejSim skupinam in prebiv-
alcem na podezelju. Ta oblika dopolnjuje
klasicne avtobusne linije in predstavlja korak
k vedji fleksibilnosti sistema.

[Easovni intervali voZen] medkrajevnega avtobusa]

Zndavaljun

Skt

Izzivi: Slaba povezanost podezelskih naselij
z Idrijo, pomanjkanje rednih linij in usklajenih
voznih redov ter visoke cene vozovnic. Ran-
ljive skupine imajo pogosto omejen dostop,

saj storitve ne pokrivajo vseh obmocij in
casovnih terminov.

PriloZnosti: ProznejSe oblike mobilnosti,
kot je prevoz na klic, so primerne za raz-
prseno poselitev. Obstojece storitve se lah-
ko nadgradijo in razsirijo. Moznost uvajanja
manjsih vozil namenjenih javnemu prometu
prinasa dodaten potencial.

Prioritete: IzboljSanje povezljivosti podezel-
skih naselij, nadgradnja prevoza na klic, op-
timizacija voznih redov, povecanje frekvence
vozenj in cenovna dostopnost storitev. Po-
leg tega je pomembna promocija JPP in jas-
no obvescanje uporabnikov.
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Motorni in mirujoCi promet

Motorni promet ima v obcini Idrija Se ved-
no prevladujo¢o viogo. Osebni avtomobil
predstavija 62 % vseh potovanj, povprecna
zasedenost vozila je nizka - le 1,3 potnika na
avtomonbil.

Med zaposlenimi se kar 77 % na delo
vozi z avtomobilom, med osnovnosol-
Ci pa skoraj petina. TakSna odvisnost od
avtomobilov prinasa Stevilne posledice:
prometne  zastoje,  preobremenjenost
cest in pomanjkanje parkirnih  povrsin.

V zadnijih letih so bile izvedene dolocCene iz-
boljSave, denimo spremembe prometnega
rezima v mestnem jedru, ki so zmanjsale
obremenitve in prinesle bolj prijeten javni
prostor. Vendar tezave ostajajo.

Prebivalci pogosto izpostavljajo pomanjkan-
je parkiris¢ na bolj obremenjenih lokacijah,
nepravilno parkiranje na plo¢nikih in mestih
za invalide ter nezadostno vzdrzevanje cest.
Rezultati ankete potrjujejo to sliko - 42 %
prebivalcev je dostopnost parkiris¢ ocenilo
kot slabo ali zelo slabo, vec kot polovica pa je
slabo ocenila stanje javnih cest, zlasti tistih,
ki vodijo do bolj oddaljenih naselij.

-
»-

Izzivi: Velike obremenitve cest v urbanem

sredisCu, pomanjkanje parkiris¢ in nepravil-
no parkiranje. Slabo stanje cest, zlasti proti
bolj oddaljenim obmocjem obcine.

PriloZnosti: Umirjanje prometa, zlasti v

blizini Sol in stanovanjskih obmocij. Ureditev
parkirnega rezima, zlasti v srediSCu obcine.
Razvoj souporabe vozil in sopotnistva lahko
zmanijSa stevilo individualnih vozen;.

Prioritete: ZmanjSanje uporabe osebnih
avtomobilov, zlasti za kratke poti. Ureditev
parkirnega rezima in parkiris¢, vedji nad-
zor nad nepravilnim parkiranjem in red-
no vzdrzevanje cest. Spodbujanje alter-
nativnih oblik mobilnosti ter ozaveScanje.
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Nacrtujemo promet, gradimo skupnost

Celostno prometno nacrtovanje je v Idri-
ji prepoznano kot klju¢no orodje za razvoj
trajnostne mobilnosti. Gre za pristop, Ki
povezuje prometne, prostorske, okoljske in
druzbene vidike ter omogoca usklajevanje
ukrepov med razlicnimi oblikami mobilno-
sti. Namenjen je oblikovanju dolgorocne
vizije, ki presega posamicne projekte in
vodi v bolj uravnotezen prometni sistem.

Obcina si prizadeva za vkljuCevanje razlicnih
deleznikov in prebivalcev v proces nacr-
tovanja ter za promocijo trajnostnih oblik
mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
prevoz. S tem zeli vplivati tudi na spremem-
bo potovalnih navad in povecati razumevan-

je koristi, ki jih trajnostna mobilnost prinasa
zdravju, okolju in kakovosti zivljenja.

Izzivi: Pomanjkanje financnih sredstev, ome-
jeno sodelovanje med obcinskimi sluzbami,
javnimi zavodi, gospodarstvom in skupnost-
jo ter slabo razvita kultura sobivanja med ra-
zli¢nimi udelezenci prometa. Premalo je tudi
komunikacijskih aktivnosti, ki bi dolgoro¢no
vplivale na spremembo potovalnih navad.

PriloZnosti: Moznost pridobivanja evropskih
sredstev za razvoj trajnostne infrastrukture
in podpornih ukrepov. Sistemati¢na promo-
Cija hoje, kolesarjenja in javnega prevoza
lahko Dbistveno prispeva k spremem-
bi navad. Podpora prebivalcev je do-
bra osnova za nadaljnje ukrepanje.

Prioritete: Okrepitev sodelovanja med
delezniki, velje vkljuCevanje prebivalcey,
stalna promocija trajnostne mobilnosti in
dolgorocno nacrtovanje, ki presega posa-
mezne projekte. Cilj je oblikovati varen,
ucinkovit in prijazen prometni sistem za vse
generacije.

Vase mnenje Steje! Sodelujte pri pripravi Obcinske
celostne prometne strategije Obcine Idrija.

RESITE ANKETO O VNESITE IZZIV IN
STANJU PROMETA PREDLAGAJTE UKREP



A

Pet stebrov ukrepanja



Hoja

Stratesko vodilo

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za hojo z ureditvijo varne in udobne infrastrukture ter
izboljSanjem pogojev za dostopnost za vse prebivalce.

Kvantifikacija ambicij

Povecanje deleza odraslih oseb, kiv sluzbo in po opravkih pesacijo. (povecanje hoje na delo
na 20%, povecanje hoje za vsakodnevne opravke na 30%)

Predlagani ukrepi izhajajo iz strateSkega vodila, ki zasleduje zagotavljanje varnih, udobnih
in dostopnih pogojev za hojo ter izboljSanje moznosti za vse prebivalce. Na tej podlagi so
oblikovani ukrepi, usmerjenivizboljSanje infrastrukture, nacrtovanje in vzdrzevanje ter oza-
vesSCanje, katerih namen je ustvariti povezano in varno mrezo pespoti ter spodbuditi hojo
kot trajnostno obliko mobilnosti v obdini Idrija.

Sveznji izvajanja urepov
Varne pes poti

IzboljSanje varnosti na prehodih za pesce
Ureditev prehodov za pesSce (utripajoca svetila)
Ureditev spuscenih robnikov in taktilnin oznak
Prepoved voznje za kolesa na Rakah

Cilj sveznja je povecativarnost pescev z izboljSanjem infrastrukture in prometne signalizaci-
je na kriticnih tockah. Ukrepi vkljuCujejo ureditev prehodov za peSce z utripajoco signal-
izacijo, spusCene robnike, taktiine oznake ter prepoved voznje s kolesi na Rakah. S tem se
zmanijSuje tveganje za nesrece in povecuje obcutek varnosti v javnem prostoru.



Dostopna in povezana pes infrastruktura

Izgradnja plo¢nikov za pesce v Crnem vrhu (v centru mesta in proti pokopalis¢u)
Ureditev peSpoti proti Spodniji Idriji ob glavni cesti
Celostna ureditev Arkove ulice

Ureditev in osvetlitev stopnisc in poti

Svezenj naslavlja ureditev novih in izboljSanje obstojecih pespoti z namenom vzpostavitve
povezanega, varnega in dostopnega omrezja za hojo. Predvideni ukrepi vkljucujejo gradnjo
plo¢nikov na nevarnih odsekih cest ter celovito prenovo izbranih ulic. S tem se izboljSuje
infrastrukturna dostopnost in spodbuja samostojna mobilnost vseh skupin prebivalstva,
zlasti ranljivin, kot so otroci, starejsi in osebe z oviranostmi. Ukrepi v tem sveznju vkljucujejo
namestitev ali nadgradnjo razsvetljave ob obstojecih peSpoteh ter na pomembnih pove-
zovalnih stopniscih in prehodih. S tem se izboljSuje dostopnost in uporabnost prostora ter
spodbuja celodnevna, varna in privliacna raba javnih povrsin.

Kolesarjenje

Stratesko vodilo

Vzpostavitev kakovostnih pogojev za kolesarjenje z zagotavljanjem varnih, udobnih in ne-
prekinjenih kolesarskih poti v naseljin in med njimi, Sirjenjem mreze za izposojo e-koles ter
povecanjem Stevila kolesarskih parkirnih mest.

Kvantifikacija ambicij

Povecanje deleza kolesarjev pri poteh na delo na 5%, po opravkin na 10%, pri Stevilu iz-
posojenih e-koles za 100% do leta 2032.

Predlagani ukrepi za kolesarjenje izhajajo iz strateskih vodil in njihovih kvantifikacijskih cil-
jev, ki usmerjajo razvoj varne, dostopne in trajnostne kolesarske mobilnosti v obdini Idrija.
Zasnovani so v dveh sveznjih: ureditev osnovne infrastrukture s signalizacijo in osvetlitvijo,
vzpostavitev varnih kolesarskih povezav, prilagoditev enosmernih ulic za dvosmerni kole-
sarski promet ter spodbujanje uporabe e-koles z razsiritvijo sistema izposoje, kolesarnic
in polnilnic. Skupaj ti ukrepi omogocajo postopno uresnicevanje strateskih ciljev ter vecjo
privlacnost kolesarjenja kot trajnostne oblike mobilnosti.
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Sveznji izvajanja urepov
Sklenjena in varna kolesarska infrastruktura

Ureditev in oznacitev kolesarske infrastrukture (talne oznacbe, o§vet|itev)

Vzpostavitev kolesarskih poti in prehodov za kolesarje (mimo TUS-a in Na vasi v Spodnji
|driji)

Preureditev enosmernih ulic za dvosmerni kolesarski promet

Svezenj ukrepov bo poskrbel za bolj varno in pregledno kolesarsko infrastrukturo. Vkljucuje
talne oznacbe in osvetlitev, vzpostavitev novih poti ter prehodov in preureditev enosmernih
ulic za dvosmerni kolesarski promet. Ukrepi bodo povecali dostopnost, izboljsali povezave
in spodbudili redno uporabo kolesa v vsakodnevnem prometu.

Podporna infrastruktura in storitve

RazSiritev mreze za izposojo e-koles ter izgradnja novih kolesarnic
Postavitev elektricnih polnilnic za kolesa

Namen sveznja je spodbujanje Sirjenja trajnostne mobilnosti z elektricnimi kolesi kot
ucinkovito alternativo motoriziranemu prometu. Z nadgradnjo in Siritvijo sistema za izposo-
jo e-koles, izgradnjo varnih in vremensko zascitenih kolesarnic ter namestitvijo dodatnih
polnilnih postaj se povecuje funkcionalni doseg in privlacnost kolesarjenja, zlasti na daljsih
razdaljah.

Javni potniski promet

Stratesko vodilo

IzboljSanje dostopnosti in kakovosti javnega prevoza do kljuc¢nih ciljevizven obcine ter zago-
tovitev ucinkovitih in trajnostnih resitev za mobilnost na podezelju, ob hkratnem urejan-
ju kakovostnega javnega potniskega prometa znotraj naselja, da omogoc¢imo boljSo pove-
zanost in vec¢jo mobilnost za vse prebivalce.




Kvantifikacija ambicij

Povecanje Stevila potnikov za 5%.

Predlagani ukrepi za javni potniski promet izhajajo iz strateskih vodil in njihovih kvantifikacij-
skih ciljev, katerih namen je zagotoviti dostopen, ucinkovit in vkljuCujo¢ prometni sistem v
obcini Idrija. Usmerjeni so v dva sveznja: prvi zajema razSiritev avtobusnih linij in izboljSanje
povezav znotraj obcine ter z regijskim in nacionalnim omrezjem, drugi pa se osredotoca
na udobno, varno in vkljucujoco infrastrukturo z modernizacijo postajalis¢ ter razsiritvijo
prilagojenih prevozov za ranljive skupine. Skupaj ti ukrepi krepijo dostopnost, varnost in
priviacnost javnega potniSkega prometa ter prispevajo k trajnostnemu razvoju mobilnosti
v obdini.

Sveznji izvajanja urepov
Dostopen in povezan javni potniski promet

Povecanje Stevila avtobusnih vozenj in prilagoditev voznih redov glede na potrebe pre-
bivalcev (Ajdovscina, Nova Gorica)

Namen sveznija je izboljSati dostopnost javnega potniskega prevoza z vedjim Stevilom avto-
busnih vozenj in prilagoditvijo voznih redov vsakodnevnim potrebam prebivalcev. Poveca-
no Stevilo vozenj in ¢asovno usklajene povezave bodo javni prevoz naredile uporabnejsi za
delovne migracije, Solske poti in vsakodnevne opravke ter zmanjsale odvisnost od osebnih
avtomobilov.

Udobna, varna in vkljuCujoca javna prevozna infrastruktura

Ureditev in modernizacija avtobusnih postajalis¢
RazSiritev mreze prevozov za ranljive skupine na obmocju obcine

Svezenj vkljuCuje ukrepe za fizicno posodobitev in funkcionalno prilagoditev javnega pot-
niSkega prometa, s posebnim poudarkom na potrebah ranljivin skupin. Modernizacija in
ustrezna ureditev avtobusnih postajalis¢ prispevata k vedji varnosti, udobju in uporabniski
izkusnji. Razsiritev mreze prilagojenih prevozov pa izboljSuje dostopnost do storitev za ran-
ljive skupine, kar krepi vkljuCujocCost in pravicnost prometnega sistema.
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Motorni in mirujocCi promet

Stratesko vodilo

IzboljSanje cestnih povezav za zagotavljanje varnosti vseh udelezencev v prometu, ob
hkratnem umirjanju prometa, zmanjSevanju uporabe avtomobilov za kratke poti in ureditvi
parkirnih rezimov.

Kvantifikacija ambicij

Zmanjsanje deleza avtomobilov za 1%.

Predlagani ukrepi za motorni in mirujoC promet, oblikovani skladno s strateskim vodilom,
so zdruzeni v Stiri sveznje. Usmerjeni so v umirjanje prometa in vecjo varnost, preobliko-
vanje mestnega jedra v prijetnejSi javni prostor, izboljSanje prometne varnosti otrok ter
ucinkovitejSo rabo cestnega omrezja z ukrepi za boljSo povezljivost in spodbujanje alterna-
tiv avtomobilskemu prometu.

Sveznji izvajanja urepov
Umirjanje prometa in izboljSanje varnosti

Uvedba enosmernih ulic in obmocij omejene hitrosti
Ukrepi za umirjanje prometa

Namen sveznja je zmanjsanje hitrosti motornega prometa in izboljSanje prometne varno-
sti, zlasti na obmodjih z izrazito prisotnostjo pescev, otrok in drugih ranljivin udelezencev.
Osrednja ukrepa v okviru sveznja sta uvedba enosmernih ulic, ki omogoca boljSo organi-
zacijo prometa in sprostitev prostora za druge nacine mobilnosti ter izvedba ukrepov za
umirjanje prometa in izboljSana prometna signalizacija.

Prometna varnost otrok in mladih

Ureditev okolice Sol (talne oznake, “poljubi in odpelji”)

Svezenj je usmerjen v izboljSanje prometne varnosti in urejenosti v okolici vzgojno-izo-
brazevalnih ustanov. Z izvedbo talnih oznacb, vzpostavitvijo obmocdij »poljubi in odpelji« ter
prilagoditvami cestne infrastrukture se ustvarjajo pogoji za varnejse vklju€evanje otrok v
promet, hkrati pa se spodbuja uporaba trajnostnih nacinov prihoda v Solo, kot sta hoja in
kolesarjenje.




Celovito upravljanje parkiranja

Priprava Odloka o urejanju prometa
Ureditev parkirisc¢
Vzpostavitev parkirnih rezimov

Namen sveznja je vzpostaviti jasen, pregleden in pravicen parkirni rezim v Idriji. Ukrepi
vkljuCujejo pripravo prometnega odloka, ureditev obstojecih parkiriS¢ tervzpostavitvijo
parkirnih rezimov. Tako se zagotavlja boljSa dostopnost, vec reda v prostoru in ucinkovite-
jSa raba parkirnih povrsin.

Usmerjanje, souporaba in nove povezave

. Postavitev usmerjevalnih tabel in kazipotov
. Spodbujanje sopotnistva, vzpostavitev portala
. Izgradnja mostu pri Kolektorju

Svezenj ukrepov je usmerjen v povecanje preglednosti in dostopnosti ter optimizacijo upo-
rabe osebnih vozil v vsakodnevni mobilnosti. Svezenj vkljucuje tako infrastrukturne ukrepe,
kot je izgradnja novega mostu za zmanjSanje razpremenitve posameznih ulic, kot tudi me-
hke pristope, med njimi promocijo sopotnistva in spodbujanje delitve prevozov za zman-
jsanje prometnih obremenitev ter povecanje izkoris¢enosti vozil.




Celostno prometno nacrtovanje

Stratesko vodilo

Zagotoviti ustrezna financna sredstva, spodbujati razvoj kulture sobivanja ter povecati

poudarek na promociji, 0zavescanju in spodbujanju trajnostnih resitev v mobilnosti.

Kvantifikacija ambicij

Stevilo akcij ali dogodkov na podrocju ozaves¢anja se poveca vsaj za 1.

Predlagani ukrepi izhajajo iz strateskih vodil in kvantifikacijskih ciljev ter so usmerjeni v
pregledno, stabilno in vkljuCujoce nalrtovanje trajnostne mobilnosti v obcini Idrija. Vkljucu-
jejo spremljanje in vrednotenije izvajanja strategije, promocijo in izobrazevanje prebivalcev,
zagotovitev stabilnega financiranja, regijsko sodelovanje ter aktivno vkljucevanje javnosti.
Skupaj ti ukrepi krepijo ucinkovitost prometnega sistema in omogocajo dolgorocen prehod
k trajnostni mobilnosti.

Sveznji izvajanja urepov
Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

Letno spremljanje kazalnikov Obcinske celostne prometne strategije
Priprava rednih porocil o napredku in doseganju cilje

Za zagotovitev ucinkovitosti in transparentnosti izvajanja Celostne prometne strategije je
kljucno sistematicno spremljanje kazalnikov uspesnosti. Svezenj vkljucuje letno zbiranje
in analizo podatkov, pripravo porocil o napredku ter posodabljanje strateskin usmeritev
glede na dosezene rezultate. TakSen pristop omogoca pravocasno prepoznavanje izzivov,
krepitev medsektorskega usklajevanja ter ucinkovito porabo razpoloZljivih sredstev.



Promocija in vkljucevanje javnosti

Izvajanje promocijskih, ozaveScevalnih in izobrazevalnih akcij
Organizacija dogodkov, kot je Evropski teden mobilnosti
Zagotovitev vkljuCevanja javnosti v vseh fazah priprave vedjih projektov

Spremembe potovalnih navad zahtevajo dolgoro¢no promocijo in ozavescanje vseh skupin
prebivalcev. Svezenj vkljuCuje izvajanje kampanj, delavnic in dogodkov, kot je Evropski teden
mobilnosti, namenjenih predstavitvi koristi trajnostne mobilnosti. Poseben poudarek je na

sodelovanju Sol, lokalnih skupnosti in organizacij civilne druzbe, ki s svojimi aktivhostmi po-
magajo ustvarjati kulturo varne, zdrave in okolju prijazne mobilnosti.

Proracunsko upravljanje za izvedbo ukrepov

Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za sistematicno izvajanje ukrepov traj-
nostne mobilnosti
Dolocitev prednostnih podrocij za vlaganja v okviru proracunskega cikla

Ucinkovito izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti zahteva ustrezno proracunsko nacr-
tovanje. Svezenj vkljuCuje pripravo uravnotezenega obcinskega proracuna, ki prednost-
no obravnava ukrepe OCPS. Cilj je dolgorocno zagotoviti stabilna finan¢na sredstva za
vzdrzevanje infrastrukture, razvoj storitev in podporne dejavnosti, ob hkratnem izkorisc¢an-
ju nacionalnih in evropskih financnih mehanizmov.

Regijsko in medobcinsko sodelovanje

Aktivno sodelovanje pri oblikovanju regijske celostne prometne strategije
Usklajevanje ukrepov z drugimi obcinami in regionalnimi akterji

Mobilnost pogosto presega obcinske meje, zato je klju¢no usklajevanje z regijskimi in sosed-
njimi obcinami. Svezenj vkljuCuje sodelovanje pri pripravi in izvajanju regijske celostne pro-
metne strategije, usklajevanje ukrepov na podrodjih javnega prometa, kolesarskih povezav
ter prometne varnosti. Krepitev regionalnega sodelovanja povecuje ucinkovitost posa-
meznih ukrepov in izboljSuje mobilnost v Sirsem prostoru.

Preoblikovanje mestnega jedra in celostna ureditev ulic

Zaprtje mestnega jedra in ureditev javnih povrsin

Celostna ureditev Arkove ulice
Namen sveznja je nadgradnja mestnega jedra v prijetnejsi in varnejsi javni prostor, ki daje
prednost hoji, druzenju in vsakodnevnim opravilom pred motornim prometom. Z ome-
jitvijo dostopa za motorna vozila ter ustrezno ureditvijo povrsin se izboljSujejo pogoji za
aktivno mobilnost, povecuje kakovost bivanjskega okolja ter spodbuja uporaba mestnega
prostora na nacin, ki krepi socialno povezanost in lokalno identiteto. Celostna ureditev ulic
pa vkljuCuje prenovo peSpoti, umirjanje prometa ter dodajanje urbane opreme in zelenih

elementov, kar ustvarja varnejSe in priviacnejse ulice za vse.
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Akcijski nacrt
obcinske celostne
prometne strategije



Za doseganje ciljev obcinske celostne prometne strategije so bili oblikovani trije mozni
scenariji razvoja trajnostne mobilnosti, ki so se razlikovali po hitrosti uvajanja in obsegu
ukrepov. Analize so pokazale, da hitra uvedba zgolj mehkih ukrepov brez infrastrukturnih
izboljSav prinasa le omejene rezultate, medtem ko zgodnje obsezne investicije pomenijo
veliko financno obremenitev in zmanjSano prilagodljivost na dejanske potrebe.

Obcina Idrija se je zato odlocila za uravnotezen pristop - postopno izvajanje mehkih in
infrastrukturnih ukrepov v sedemletnem obdobju. TakSna zasnova omogoca stabilno fi-
nanciranje, usklajenost z drugimi razvojnimi dokumenti ter sprotno prilagajanje novim
razmeram in potrebam prebivalcev.

Ukrepi so predstavljeni po posameznih stebrih in povezani v sveznje. Za vsak ukrep so
doloceni zahtevnost ukrepa, predviden cas izvedbe, stroSek izvedbe, mozni viri financiranja
ter nosilca ukrepa, ki nosi odgovornost za njegovo izvedbo.

Zahtevnost izvedbe ukrepa je dolocena na podlagi tehni¢ne zahtevnosti, pri Cemer en (+) v
tabelah pomeni nezahteven ukrep, trije (+++) pa zelo zahteven ukrep za izvedbo. Tako so
mehki ukrepi strategije navadno manj zahtevni, infrastrukturni ukrepi, ki zahtevajo velike
financ¢ne vlozke in intenzivno usklajevanje z delezniki pa bolj zahtevni.

NajpomembnejsSi vir financiranja ukrepov je obcinski proracun, pomembna vira sredstev za
realizacijo pa so tudi drzavna in evropska sredstva.

ViSina predvidenih stroskov je okvirno ocenjena, saj za doloCene projekte ni na voljo pro-
jektne in investicijske dokumentacije 0z. ocena stroskov temelji na trenutnih vrednostih,
ki pa se lahko v prihodnjih letih bistveno spremenijo, zato so ocene stroskov za neka-
tere (dolgorocne) ukrepe okvirno podane. Izvedba posameznih ukrepov v akcijskem ukrepu
ne zahteva finan¢nega vliozka ali pa so sredstva zagotovljena v okviru rednih sredstev obcin-
skega proracuna.

Odgovornost izvedbe vecine ukrepov nosi Obcina, v nekaterih primerih pa nosi odgo-
vornost drzava (Ministrstvo za infrastrukturo, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo),

Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa, prevozniki JPP, podjetja in drugi zunanji
izvajalci.



Hoja

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost

Ureditev prehodov za peSce (utripajoca svetila, na 3 lokacijah: Lapajnetova ulica +
in Arkova ulica)

Ureditev spuscenih robnikov in taktilnih oznak (Idrija, Spodnja Idrija) ++
Prepoved voznje za kolesa na Rakah - oznacitev +
Izgradnja plo¢nikov za pesce v Crnem vrhu +++
Ureditev peSpoti proti Spodnji Idriji ob glavni cesti (do Renkovca) +++
Osvetlitev pes in kolesarske poti skozi Mejco (opredelitev v OPPN, ki ga je po- +++
trebno izdelati)

Ureditev in osvetlitev stopniSc in poti ++




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti

obcina obcina 2025-2026 18.000 EUR
obcina obcina 2026 50.000 EUR
obcina obcina 2025 500 EUR
]
obcina obcina, MZI (RS) 2027-2028 80.000 EUR
obcina obcina, MZI (RS) 2029 500.000 EUR
obcina obcina 2027 30.000 EUR

obc¢ina obcina 2025-2030 100.000 EUR




Kolesarjenje

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi

Zahtevnost

Ureditev in oznacitev kolesarske infrastrukture (talne oznacbe in osvetlitev, na ++
Marofu)

Vzpostavitev kolesarske poti in prehodov za kolesarje (mimo TUS-a in Na vasi ++
Sp. Idrija)

Preureditev enosmernih ulic za dvosmerni kolesarski promet +

RazSiritev mreze za izposojo e-koles in izgradnja novih kolesarnic (Sp. Idrija, ++
GrilCeva, Grapa, Prejnuta)
Postavitev elektricnih polnilnic za kolesa +
Javni potniski promet
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost

Povecanje Stevila avtobusnih vozenj in prilagoditev voznih redov (v smeri Aj-

dovscina, Nova Gorica)

Ureditev in modernizacija avtobusnih postajalis¢

RazSiritev mreze prevozov za ranljive skupine na obmocju obcine




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti

obcina obcina,MZI 2026 90.000 EUR
obcina obcina, MKRR 2027 510.000 EUR
obcina obcina 2030 50.000 EUR
obcina obcina, EU, MOPE 2026 145.000 EUR
obcina obcina, EU 2025 7.500 EUR
Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti

obcina obcina, EU, MOPE 2025-2032 40.000 EUR

obcina obcina 2025-2032 /




Motorni in mirujocCi promet

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost

Uvedba enosmernih ulic in obmocij omejene hitrosti (Rozna ulica, PrelovCeva +
ulica)
Umirjanje prometa (signalizacija, cone) +

Ureditev okolice Sol (talne oznake, “poljubi in odpelji’, v Godovicu in Idriji)

Priprava Odloka o urejanju prometa +++
Vzpostavitev parkirnih rezimov (tudi dovolilnice za stanovalce) ++
Vzpostavitev reZzima parkiranja v 2. nadstr. parkirne hiSe Spar +
Ureditev kljucnih (vedjih) parkiris¢ (Uta, glavna avtobusna postaja, pasje igrisce) +++
Ureditev parkiris¢ (Crni Vrh, Pot sv. Antona, Vodnikova ulica, RoZna ulica) +++
s R
Izgradnja mostu pri Kolektorju +++
Postavitev usmerjevalnih tabel in kazipotov +

Spodbujanje sopotnistva, vzpostavitev portala +




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti

obcina obcina 2026 10.000 EUR

obcina obcina 5.000 EUR

obcina obcina 2026 5.000 EUR
obcina obcina 2026 5.000 EUR
zunaniji izvajalec zunaniji izvajalec 2025 5.000 EUR
obcina obcina 2028 1.000.000 EUR
obcina obcina 2027 600.000 EUR
privat investitor+DRSI privat investitor 2031+ 5.000.000 EUR
obcina obcina 2025-2026 4.000 EUR

zunaniji izvajalec zunaniji izvajalec 2025-2032 /




Celostno prometno nacrtovanje

Akcijski nacrt

Sveznji ukrepov in ukrepi

Spremljanje kazalnikov OCPS (letno, porocanje)

Promocijske, ozaveScevalne in izobrazevalne akcije za vse stebre, vklju¢no s
sodelovanjem v Evropskem tednu mobilnosti

Zahtevnost

Za vse ve(je investicije v vseh klju¢nih fazah razvoja projekta zagotovitev vkju-
Cevanja javnosti

Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov
trajnostne mobilnosti.

Sodelovanje pri izdelavi regijske celostne prometne strategije

Zaprtje mestnega jedra in ureditev javnih povrsin

Celostna ureditev Arkove ulice

+++




Odgovornost Viri financiranja Cas izvedbe Ocena vrednosti

obcina Obc¢ina+EU sredstva 2025-2032 6.000 EUR/ leto

obcina obcina 2025-2032

obcina obcina 2028 25.000 EUR

obdcina obcina, MZI (RS), MOPE 2025-2028 80.000 EUR







