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Spostovane obCanke, spostovani obc¢ani,

ObCinska celostna prometna strategija, ki jo imate pred seboj, je rezultat
skupnega prizadevanja za boljSo, varnejSo in trajnostno mobilnost v nasi obcini.

V procesu priprave strategije ste s svojimi predlogi, opaZanji in pobudami
pomembno prispevali k njeni vsebini. Vase sodelovanje je bilo klju¢no - in prav
zaradi tega dokument odraza resnic¢ne potrebe nase skupnosti.

Zavedamo se, da promet pomembno vpliva na kakovost Zivljenja v nasi obcini
- na varnost, okolje, dostopnost, pa tudi na zdravje in medsebojno povezanost.
infrastruktura, ampak sprememba potovalnih navad in nacrtovanje ukrepov za
ljudi, smo se odlocili, da promet zacnemo nacrtovati bolj celovito, premisljenoin
predvsem trajnostno. Dokument Obcinska celostna prometna strategija Obcine
Straza nam pri tem zagotavlja trdne temelje. Strategija doloCa jasno vizijo in
vlogo prometav prostoru, usmerjeno v dobrobit vseh prebivalcev - od najmlajsih
do starejSih. Ponuja konkretne ukrepe, s katerimi bomo korakoma izboljSevali
prometno ureditev, kakovost bivanja in varnost v prostoru.

Vsem, ki ste v preteklih mesecih sodelovali pri njenem nastanku, se iskreno
zahvaljujem. Verjamem, da bomo s skupnimi mocCmi uspesno uresnicili
zastavljene cilje.

Dusan Krstinc,
Zzupan Obcine Straza



ObcCina Straza lezi v jugovzhodnem delu Slovenije in se razprostira na obmocju
med reko Krko inrazgibanim gricevnatimzaledjem Dolenjske. Strazaje enaizmed
manjsih slovenskih obCin, vendar ima izrazito lokalno identiteto in razvit obCutek
za skupnost. SrediSCe obcine je naselje Straza, ki lezi ob pomembni prometni
osi med Novim mestom in Zuzemberkom, v bliZini regionalne ceste, ki povezuje
dolenjsko prestolnico z Ljubljano in KoCevjem. Ugodna lega ob reki Krki daje
kraju dodano vrednost - tako z vidika naravnega okolja kot tudi turisticnega in
rekreacijskega potenciala. Krka ponuja $tevilne moznosti za prosti ¢as (kopanje,
¢olnarjenje, ribolov)in privablja tudiobiskovalce izkrajevzunajobcinskih meja. Na
podrocCju javne infrastrukture in druzbenih dejavnosti obCina zagotavlja osnovne
storitve: ima sodobno osnovno Solo z vrtcem, knjiznico, Sportno infrastrukturo
in veCnamenski kulturni dom. ObcCina se ponasa z aktivnim kulturnim in Sportnim
zivljenjem, Stevilna druStva pa prispevajo k bogatemu druzabnemu utripu.
Posebej velja izpostaviti uspesno medgeneracijsko sodelovanje. ObcCina Straza
si v zadnjih letih prizadeva za trajnostni razvoj, kar vkljuCuje skrb za okolje,
trajnostno mobilnost in kakovostno bivanje za vse generacije.

Celostno razumevanje in upravljanje prometa sta kljuc¢na temelja za izboljSanje
kakovosti zivljenja v skupnosti ter ustvarjanje ugodnih pogojev za njen
razvoj. Pomembno je ravnati stratesko premisljeno, financ¢no ucinkovito in s
podporo prebivalcev. Urejen promet ne prinasa le bolje izkoris¢ene prometne
infrastrukture, nizjih stroskov mobilnosti za prebivalce, manjSih prometnih
zastojev in ucCinkovitejsih investicij, temvec tudi vecje zadovoljstvo prebivalcev
in zmanjSanje onesnazevanja. Poleg tega celostna obravnava prometa prispeva
k opaznemu izboljsanju kakovosti zivljenja in krepi razvojne moznosti obcine.

Obcinska celostna prometna strategija poudarja potrebo po bolj proaktivhem
pristopu in vkljuCevanju sodobnih trendov trajnostne mobilnosti. V ospredju so
redno spremljanje izvajanja ukrepov, vkljuCevanje javnosti in uporaba naprednih
podatkovnih analiz za oblikovanje ucinkovitih reSitev. Klju¢no je tudi vecje
povezovanje medrazlic¢nimidelezniki, kot so lokalnaskupnost, regijske institucije
in podjetja. Poleg tradicionalnih ukrepov, kot so infrastrukturne izboljSave, so
pomembne tudi t. i. mehke reSitve, kot sta spodbujanje aktivhe mobilnosti in
prilagoditev storitev javnega prevoza sodobnim potrebam uporabnikov.

Prve nacionalne smernice za pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij so
v Sloveniji izSle leta 2012 in so postavile pomemben mejnik pri uvajanju sodobnih
pristopov k nacrtovanju prometa. V letu 2023 so bile prenovljene - dodane so
jim bile konkretne izkusnje in sveza spoznanja, ki so se nabrali v desetih letih
dinami¢nega razvoja na Stevilnih podroc¢jih mobilnosti in skozi izvajanje tega
koncepta pri nas. Prenovljene smernice upoStevajo posodobitve, ki so jih
doziveli sorodni evropski dokumenti (denimo Guidelines for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, 2019).



1.1 PRIPRAVA OBCINSKE CELOSTNE

PROMETNE STRATEGIJE

0 S GlJ Priprava dokumenta je potekala v sedmih sklopih,
Ki so si sledili sistemati¢no:

Obc¢ina Straza se zaveda pomena trajnostne mobilnosti, zato je leta 2024 A - ureditev pogojev za delo (avgust 2024)

uspesno kandidirala za sofinanciranje izdelave obCinske celostne prometne B - vzpostavitev procesa (september 2024)

strategije, ki usmerja prihodnji razvoj prometa v obcCini. Strategija predvideva
izboljSanje pogojev za hojo, kolesarjenje in javni prevoz ter zmanjSanje obsega
osebnega motornega prometa. Osrednji del dokumenta sestavljajo premisljeno D - analiza obstojecega stanja (november 2024-januar 2025)
zasnovani ukrepi in akcijski nacrt. Dokument je pripravljen v skladu z veljavno E - opredelitev smeri ukrepanja (februar-april 2025)

zakonodajo, pravilniki, smernicami in minimalnimi standardi, ki zagotavljajo
strokovno podlago in skladnost z nacionalnimi cilji. V procesu izdelave je bil - B
posebenpoudareknamenjenvklju¢evanjujavnosti, sajtapomeniklju¢nisegment G - izvajanje strategije
nacrtovanja.

C - oris Zelenega stanja (september in oktober 2024)

F - priprava in potrditev strategije (maj-september 2025)

VZPOSTAVITEV ANALIZA OBSTOJECEGA PRIPRAVAIN POTRDITEV

PROCESA STANJA STRATEGIJE

B1 Opredelitev obmocja obravnave D1 Vzpostavitev spremljanja stanja na  F1 Priprava predloga dokumenta
in odgovornosti podro¢ju prometa

. . F2 Presoja vsebine dokumenta
B2 Oblikovanje casovnega nacrta D2 Opredelitev kazalnikov
F3 Uradna potrditev strategije

B3 Sodelovanje sektorjev v obé&ini D3 Zbiranje podatkov za analizo stanja

B4 Vkljugevanje kljugnih deleznikov D4 Evidenca izzivov in priloznosti

B5 Nagrtovanje vkljugevanjajavnosti D5 Opredelitev cilinih vrednosti

UREDITEV POGOJEV OPIS ZELENEGA OPREDELITEV SMERI IZVAJANJE

ZADELO STANJA UKREPANJA STRATEGIJE

AT Zagotovitev politi¢ne C1 Oblikovanje vizije E1 Opredelitev strateskih vodil Gl Vodenje aktivnostiin
podpore izvajanje ukrepov

7o Dogovor o vodenjuin C2 Opredelitev ciljev E 2 Oblikovanje seznama ukrepov o o
delovnem nacrtu G2 Narocanje storitev in

E3 Povezovanje ukrepov v sveznje izdelkov

Pridobitev zunanje

A3 -
strokovne podpore E4 Priprava akcijskega nacérta G3 Kontinuirano delo z

javnostmi

vV sklopu procesa !z.dt.ala-ve strategije je l?lla vzpos.tavljena tl;I.dI vecfazqe! As Ocena pripravienost

zunanja presoja, ki jo je izvedel usposobljen presojevalec, s Cimer sta bili obcine G4 Spremlianje napredka
. . . . v in prilagajanje oviram

zagotovljeni ustreznost in kakovost izdelave strateSkega dokumenta.




CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Celostno nacrtovanje prometa temelji na izkusnjah uspesSnih praks Stevilnih
evropskih mest, ki z odmevnimi rezultati udejanjajo njegova temeljna nacela.
TaksSen pristop presega tradicionalne nacrtovalske metode z osredotoCanjem
na raznovrstnost prometnih nacinov, izboljSanje mobilnosti prebivalcev ter
dostopnost obmocij in storitev. Kljucni korak v smeri celostnega nacrtovanja je
pripravaobcinske celostne prometne strategije(OCPS)-strateskegadokumenta,
s katerim obcCina doloCi premisljeno zaporedje ukrepov za posamezno prometno
podrocCje. Ti ukrepi omogocajo uresnicitev celovitih sprememb, kar vodi k vi§ji
kakovosti Zivljenja prebivalcev.

Celostno prometno nacrtovanje obstojeCih nacrtovalskih praks ne zavraca,
temvec jih nadgrajuje. Ima merljive koristi in opazno dodano vrednost, zaradi
¢esar vedno vec¢ odloCevalcev prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
lokalnem okolju.

Kljuéne TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA
znacilnosti

tradicionalnega Infrastruktura je osrednji predmet obravnave
nacrtovanja

Projektno naértovanje
prometa Netransparentno odlo¢anje
Osrednja cilja sta pretoénost in hitrost
Osredotocenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno naértovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte
Domena prometnih inzenirjev

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

Kadar se mesta odloCijo za celostno nacrtovanje prometa, zelijo s
tovrstnim pristopom povecati svojo ucinkovitost (pa tudi zmanjsati
tveganja) pri doseganju naslednjih koristi:

BoljSa kakovost bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi, in ne zaavtomobile ter promet.
To se odraza na primer v boljSi kakovosti javnih prostorov, Siroki paleti razli¢nih nacinov
potovanja, izboljSani varnosti, zmanjSanju koli¢ine toplogrednih plinov in podobnem.

Pozitivni u€inki na okolje in zdravje

Ce nam uspe izbolj$ati kakovost zraka, zmanj$ati hrup, ublaZiti podnebne
spremembe in doseci aktivno mobilnost prebivalcev (pe$ ali s kolesom), smo
ustvarili pogoje za bolj zdravo skupnost in prihranke na podrocju zdravstva.

IzboljSana prometna varnost

Dokazano je, da umirjanje in zmanjSevanje obsega avtomobilskega prometa
ter kakovostna infrastruktura za hojo in kolesarjenje ucinkovito zmanjsajo
nevarnostiin Stevilo nesre¢ v mestu.

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA Kljuéne

znacilnosti

celostnega
nacrtovanja
prometa



IzboljSani mobilnost in dostopnost

Celostno prometno nacrtovanje vsem prebivalcem zagotovi boljSo mobilnost.
S tem lajsa dostopnost posameznih obmocij in storitev, kar (ob drugih koristih)
krepi lokalno gospodarstvo in zmanjsSuje brezposelnost.

IzboljSana podoba obé&ine
Obcina, ki si aktivno prizadeva za celostno nacCrtovanje prometa, je v oCeh
javnosti vedno prepoznana kot bolj inovativna in napredna.
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Odlogitve, ki jih javnost podpira
S pomocjo vkljuCevanjajavnostilahko odlocCitve za ali proti ukrepom na podrocCju
prometa v obCinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Uc&inkovita obravnava obveznosti

lzdelava celostne prometne strategije je uCinkovit naCin obravnavanja razlicnih
obveznosti obCine, kot so direktiva Evropske komisije o kakovosti zraka ali
nacionalni predpisi glede nadzora nad hrupom.

Nove, celovite politiéne vizije

Celostna obravnava podroCja prometa omogoCa nastanek premisljene
dolgoroCne vizije za zagotavljanje mobilnosti. Posebno kakovost taksni viziji
dajeta vkljucenost vidikov sektorskih politik, institucij in sosednjih obcin ter
usklajenost s klju¢nimi cilji ob&ine (gospodarskimi, socialnimi, okoljskimi).

IzboljSanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo
za inovativne resitve, ter poveca konkurencnost obcine pri prijavah na razpise za
nacionalna in evropska financna sredstva.

Vizija in cilji predstavljajo dolgorocen pogled na razvoj obcCine in vlogo prometa v
prostoru. Oblikovanje in usklajevanje vizije je kljucni korak, saj postavlja osnovo
za vse nadaljnje odloCitve in ukrepe.




CILJ CILUNA VREDNOST

Do leta 2032 izvesti po 3 aktivnosti na temo trajnostne
mobilnosti in varnosti v prometu na leto, trenutna vrednost je

CILJI OBCINE STRAZA

Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

. e e . . Taktivnost (ETM).
V sklopu izdelave celostne prometne strategije je bila izdelana celostna analiza — - - - — E— -
obstojeéega stanja prometa na obmoéju obé&ine Straza. Na podlagi tega smo 2 Zagotavljanjgvarnlh povrsin za pesce Do leta 2032 zgradltl vsaj b km varm[’n pespoti in kolesarskih
oo S .. o X . . in kolesarje poti.(Gre predvsem za drzavne ceste.)
dologili ciljne vrednosti, izzive, prioritete, priloznosti, strateska vodila, ukrepe . . - - E——
in akciiski naért 3 Ureditev varnega tranzitnega DeleZ tovornega prometa na glavni prometnici v obc¢ini do leta
J . tovornega prometat 2032 zmanjsatis 6 % na 3 %.
IzboljSana kakovost Zivljenja v Do leta 2032 doseci, da bo za prihod na delo vsaj 7 % ljudi
privlacni, zeleni in povezani skupnosti uporabljalo kolo (zdaj 2 %).
5 Vsem dostopen prometni sistem, ki Stevilo potnikov na avtobusih javnega prevoza na glavni
omogoc¢a socialno vkljuéenost prometnici v ob¢ini do leta 2032 zvi$ati na 4,0 % (zdaj 1,4 %).

Delez prebivalcev, ki hodijo v Solo peS, do leta 2032 povecati

6 Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci na 40 % (zdaj 24 %),

Vec€ja varnost vseh

deles ; 7 IzboljSana dostopnost osnovnih DelezZ prebivalcev, ki za prihod na delo uporabljajo javni
uae ezi?g:e?[zs nega storitev in aktivnosti prevoz, do leta 2032 povecati na 4 % (zdaj 0 %).
o ) Znizane lokalne emisije onesnazeval in . . s o o
Zagotvgvljanje Ya"T'h 8 taplogrednih plinoviz prometa Delez uporabe avtomobila do leta 2032 znizatiz 92 % na 80 %.
povrsin za pesce in
kolesarje 9 Okrepljeno lokalno in regionalno Delez prebivalcev, ki za prihod na delo uporabljajo kolo, do
gospodarstvo leta 2030 povecatina7 %.

Ureditev varnega
tranzitnega tovornega
prometa

IzboljSana kakovost Zivljenja
v privla¢ni, zeleni in povezani Cilii
skupnosti J

so opis konkretnih
izboljsav, ki jih zeli obCina

Vsem dostopen prometni

sistem, ki omogoca socialno
vklju€enost

Bolj zdravi in
bolj aktivni prebivalci

IzboljSana dostopnost
osnovnih storitev
in aktivnosti

Znizane lokalne emisije

izprometa

Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo
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onesnazeval in toplogrednih plinov

doseci, in se navezujejo na
zastavljeno vizijo. ReSujejo
SirSe izzive, na katere
promet vpliva.




Analiza obstojeCega stanja je obsegala aktivnosti, kot so izvedba anket,
intervjujev, javnih razprav in ocene SirSega vpliva, meritve obveznih kazalnikov
ter terenski ogledi. VkljuCevala je tudi kabinetno delo in analizo statisti¢nih
podatkov, relevantnih za celostno nacrtovanje prometa (izbrani demografski in
socioekonomski podatki).

4.1 DEMOGRAFSKI TRENDI V OBCINI

V obdobju med letoma 2074 in 2024 je obCina Straza beleZila rahel, vendar
razmeroma stabilen porast Stevila prebivalcev. Najvisje Stevilo je bilo dosezeno
leta 2020, ko je obcCina presegla 3.940 prebivalcev, nato pa je sledil rahel upad.
Tudi naselje Straza kaze podoben trend, vendar z izrazitejSimi nihanji. Po padcu
leta 2015 se je Stevilo prebivalcev postopoma povecevalo do leta 2020, ko je
bilo najvisje (okoli 1.985), nato pa se je ponovno zmanjsalo in do leta 2024 ostalo
nekoliko nizje. Kljub manjsSim odstopanjem v posameznih letih podatki kazejo
na splosno demografsko stabilnost, z rahlim pozitivnim trendom tako na ravni
obcCine kot naselja.

Stevilo prebivalcev v obg&ini Straza in naselju Straza
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4.2 SOCIOEKONOMSKI TRENDI V OBCINI

Vecina prebivalcev obcine je zaposlena v drugih obc&inah; ta delez je leta 2023
znasal 79,21 %, indeks delovne migracije pa je bil 50,6, s Cimer se obCina Straza
uvr§ca med pretezno bivalne obcine.

Zuzemberk 2 %

Trebnje 2 %

Sentjernej 1%
Dolenjske Toplice 3 % \

Ljubljana 14 % /

Obcine, v katerih je

zaposlenavecina
prebivalcev
obcine Straza

Straza 24 %

(vir: SURS, 2023)

/

Novo mesto 54 %

Vedji zaposlovalci v obg&ini so tako OS Vavta vas ter podjetja Bello, d. o. o.,
Mizarstvo Florjancic, d. o. o., Inpro, d. 0. 0., Solis Timber, d. o. 0., ter Intertour
Straza, d. 0. 0.

20

4.3 UPORABA POSAMEZNIH PROMETNIH
NACINOV V OBCINI

V okvirumerjenja kazalnikov je bilo na dvehlokacijah v obciniizvedeno kordonsko
Stetje; analiza je pokazala nizek delez aktivnih oblik mobilnosti (11 %) in visok
delez osebnega avtomobila (77 %).

Kordonsko Stetje
(jutranja in popoldanska
konica) v ob¢ini Straza

dne 10.10. 2024

fe
7 S

N
PeSec-7 %

Pri poteh na delo (N = 64) spet prevladuje uporaba avtomobila - znasa 80 %,
sledita ji hojasb % in kolesarjenje z2 %. Javnega prevoza za prihod na delo tako
ne uporablja nihce.

- Anketa o potovalnih
/ﬂ\ navadah zaposlenih
7\
Hoja (tudi skiro, roleriji,
kotalke alirolka) -5 %




Ni¢ drugacennitrend glede uporabe potovalnih nac¢inov pripotiv Solo(N =88): Se
vedno najvec¢ ucencev v $olo pripeljejo z avtomobilom (37 %), takih, ki si prevoz
delijo in se pripeljejo vsaj Se z dvema soSolcema, je 24 %. Delez otrok, ki pridejo
v Solo pes, je prav tako kar visok, znasa 26 %. Med potovalnimi nacini izrazito
izstopa nizek delez uporabe javnega prevoza in kolesa.

Anketa o potovalnih
navadah osnovnosSolcev

7

4 6

~ Souporabaavtomobila - 24 %

A

<)

Kolo-0,24

o

Solski avtobus - 13 %

Avtomobil - 37 %

4.4 VARNOST PESCEV V PROMETU

Anketa za splo$no javnost (N = 107) je zajemala tudi urejenost infrastrukture za
pesce, tako vurbanem kot tudiv primestnem delu obc¢ine. Vurbanemdelu ob&ine
je s povrSinami za pesce v grobem zadovoljnih 47 % anketiranih, v primestnem
pa zgolj 38 %. Odgovori na vprasanje, kako varne se obcani pocutijo kot pesci v
prometu, so bili deljeni.

Zadovoljen/-a sem z urejenostjo Zadovoljen/-a sem z urejenostjo
obstojecih povrsin za peSce v obstojecih povrsin za peSce v
urbanem delu obcine: primestnem delu obCine:

0e e v
1T 2 3 4 5

1-se ne strinjam

2 - delno se ne strinjam
3 -neopredeljen/a

4 - delno se strinjam

5 - se strinjam

Kako varnega se pocutite kot
pesec v prometu v obcini:

Ve o9
1 2 3 4 5

1-najmanjsi obcutek varnosti
5 - najvedji obcutek varnosti




4.5 POGLEDI KLJUCNIH DELEZNIKOV NA STANJE IN
IZZIVE TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Kljuéni delezniki so bili intervjuvani glede problematike v obcini in stanja
trajnostne mobilnosti. Trenutno to stanje ocenjujejo kot slabSe, vendar se
izboljSuje. Obcino pestita predvsem slabo odzivanje drzave in prepocasno
urejanje drzavnih cest, kot glavne ovire pri uresniCevanju ciljev trajnostne
mobilnosti pa so v ospredju potovalne navade ljudi, velik obseg tovornega in
tranzitnega prometa ter omejene finanéne moznosti v proracunu.

Uresnicevanje ciljev trajnostne mobilnosti
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4.6 POVRSINE, NAMENJENE PESCEM

Obcina Strazaima dobro razvito omreZzje pespoti, sajje z njimi prepredena skoraj
celotna obcina. PeSci imajo v vecini naselij na voljo varne in lo¢ene povrSine za
hojo, kar bistveno prispeva k spodbujanju trajnostne mobilnosti. Kljub temu pa
se obcina Se vedno spopada z nekaterimi izzivi, predvsem na obmocjih, kjer
potekajo drzavne ceste. Te so namre¢ mestoma za pesce slabo opremljene, kar
zmanjSuje prometno varnost, zlasti na dolocenih kriticnih odsekih.

Med bolj problemati¢ne spada drzavna cesta R2-419 (Soteska-Novo
mesto), zlastinaobmoc¢ju silosov blagovnihrezerv ter skozinaselji Straza
(center) in Vavta vas. Slednje obmocje je posebej ob¢utljivo, saj gre za
Solsko pot, vendar varne povezave ob tej cesti ni mogoc¢e zagotoviti.
Zaradi tega Solska pot poteka po visje leze€i poti med hiSami, ki vodi @

evewv v

Vavta vas, kjer se pe$ povezava preusmeri na mesane povrSine za pesce
in kolesarje, ki vodijo do naselja Potok. Od tam naprej infrastrukture za
pesce nivec.




4.7 POVRSINE, NAMENJENE KOLESARJEM 4.8 JAVNI POTNISKI PROMET IN
POTREBNE IZBOLJSAVE

Obcina Straza ima zaradi kratkih razdalj do sosednjih krajev odlicne pogoje za V obcini Straza je trenutno vzpostavljen razmeroma dobro razvit sistem
spodbujanje kolesarjenja kot trajnostne oblike mobilnosti. Razdalje do vecjih avtobusnega prometa, ki vkljuCuje 20 avtobusnih postajaliS¢; ta ve¢inoma lezijo
okoliskih srediS¢ so primerne za vsakodnevno uporabo kolesa ob regionalni cesti R2-419, ki poteka ob reki Krki, preostanek pa ob lokalni cesti
Straza-Podgora. PostajaliSCa so veCinoma ustrezno opremljena - z nadstreski,
Kolesarska infrastruktura v ob¢ini je Ze dobro vzpostavljena. Kolesarske klopmi, koSi za smeti in voznimi redi.
potipotekajo skoziosrednje naselje StraZzater prek obmocjaResa, kjer so
vzpostavljene mesane povrsine za pesce in kolesarje. Tovrstna ureditev Javni avtobusni promet v obcini sestavljata medkrajevni in Solski prevoz, pri
@ omogoca varno in udobno voznjo s kolesom skozi gosteje poseljena ¢emer je glavni prevoznik podjetje Nomago, ki upravlja tudi vec linij na SirSem
obmocja. Poleg tega so kolesarske povrsine urejene tudi v neposredni obmocju Novega mesta. Osrednja povezava vodi v Novo mesto, frekvenca je
blizini vec¢jih delodajalcev, kot so GC Novoles, Bravia mobil in Mizarstvo najvecja ob jutranjih in popoldanskih konicah. Povezave z Ljubljano so manj
Novinec, kar spodbuja uporabo kolesa za prihod na delo. pogoste; javni prevoz v Strazi tako omogocCa precej dobro povezavo z regijskim
srediSC¢em, pri povezavah z Ljubljano pa obstaja prostor za izboljSave, zlasti ob
Obcina dodatno podpira kolesarjenje z ustrezno spremljevalno infrastrukturo. koncu tedna.

Pred OS Vavta vas je postavljena nadkrita kolesarnica, ki omogo&a varno
shranjevanje koles v ¢asu pouka. Poleg tegaje obCina vklju¢enav sistem izposoje
koles. S tem aktivno prispeva k vecji uporabi koles v vsakodnevnem prometu in k
zmanjSevanju odvisnosti od avtomobilskega prometa.




4.9 TEZAVE MOTORNEGA PROMETA

Skozi obcino Straza poteka pomembna prometna os, regionalna cesta Il. reda
R2-419 (odsek Soteska- Novo mesto) ki v srediscu naselja Straza precCka reko

svev v

vas- Dolenjske Toplice-Podturn).

Po podatkih Direkcije RS za infrastrukturo je prometno najbolj obremenjeni del
cestnega omrezja odsek R2-419/1203 (Soteska-Novo mesto).

V naselju Straza je evidentiranih ve¢ parkirnih con, in sicer ob pomembnejsih
objektih, kot so Zeleznika postaja, kulturni dom, GC Novoles, Sportni park
Breza, gasilski dom, pokopali$&e in OS Vavta vas. Pomembno obmogje je tudi
modra cona med picerijo Ravbar in glavno avtobusno postajo, kjer je parkiranje
¢asovno omejeno, kar prispeva k vecji pretocnosti in urejenosti sredis¢a kraja.

Ze vrsto let se obédina Straza soo&a z izrazitim problemom tranzitnega in
tovornega prometa, ki poteka skozi gosteje poseljena naselja, kot so Straza
(center), Vavta vas, Potok, Volavée in Zalog. Zaradi pomanjkanja obvoznic in
ustrezno urejenih prometnih povezav se tovorna vozila pogosto usmerjajo
skozi sredisCa naselij, kar povzroCa Stevilne tezave - od prometne nevarnosti
za pesSce in kolesarje do povecane ravni hrupa ter onesnazenosti. Problematika
je pogosto izpostavljena tudi v okviru javnih razprav in razvojnih dokumentov
obcCine, a zaradi kompleksnosti umesScanja prometne infrastrukture Se vedno ni
bila ustrezno sistemsko resena.




Pri oblikovanju obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je klju¢no
prepoznati obstojeCe razmere, izzive in razvojne priloznosti na podrocju
mobilnosti. Na osnovi strokovnih opazanj, izkuSenj lokalnih deleznikov in analize
trenutnega stanja so bili izpostavljeni prometni izzivi, ki vplivajo na vsakodnevno
mobilnost prebivalcev in na delovanje lokalnega gospodarstva. ObCina Straza se
soocCazvrsto izzivov, povezanih z varnostjo Solskih poti, zmestoma pomanjkljivo
infrastrukturo za peSce in kolesarje ter znepovezanostjo posameznih prometnih
sistemov. Hkrati pa se ponujajo tudi Stevilne priloZnostizaizboljSave, med drugim
na podroCju ozaveScCanja, infrastrukture za aktivnho mobilnost, nadgradnje
zelezniSkih povezav in zmanjSanja tranzitnega prometa skozi naselja. Kljub
Stevilnim izzivom je obcCina v preteklih letih Ze izvedla pomembne korake na poti
k izboljSanju prometne infrastrukture.

MedvidnejSe dosezke sodijozgraditev povrSinzamesaniprometinrekonstrukcija
ceste v Podgori, ureditev povrsin za peSce ob lokalni cesti LC-295081v Lokah ter
prikljucitev k regionalnemu sistemu za izposojo koles GoNm.

Polegtegaobcinarazpolagazrazvejenimomrezjem kolesarskih potiob obc¢inskih
in drzavnih cestah, kar pomeni dobro osnovo za nadaljnji razvoj aktivnih oblik
mobilnosti.

To poglavje tako izpostavlja trenutno zaznane izzive in priloZznosti,
ki bodo pomembno izhodiSC¢e za nadaljnje faze priprave strategije,
vklju¢no z oblikovanjem ukrepov in prioritet na poti k bolj trajnostni
prometni ureditvi obCine.

slaba ozavescenost o pomenu gibanja

neurejene Solske poti, ki so nevarne, saj vozniki ne upostevajo omejitev
hitrosti, mestoma so ceste tudi ozke in nepregledne

slaba povezava med naselji in centralnim delom Straze

pomanjkanje locenih plocnikov in kolesarskih poti v naselju Straza
nizka stopnja uporabe javnega prevoza med prebivalci

pomanjkanje multimodalnih prometnih reSitev za lokalno gospodarstvo
(nezadostna povezanost zelezniskega, cestnega in kolesarskega
prometa otezuje ucinkovito logistiko in dostopnost delovne sile)
neprilagojenost voznega reda javnega prevoza

¢ezmeren tranzit tovornih vozil skozi naselja

nizka stopnja souporabe motornih vozil (carpooling)
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izvedba delavnic za spodbujanje pesacenja in kolesarjenja
programi za ozavescanje otrok in odraslih o varnosti v prometu
gradnja osvetljenih in oznacenih peSpoti za dostop do centra iz
okoliskih naselij

gradnja osvetljenih plo¢nikov v naseljih

obuditev zelezniske proge Straza-NM

prenova ZelezniSkih povezav z industrijskimi conami
povecanje frekvence prevozov JPP

zgraditev obvoznice za tranzitni promet

souporaba motornih vozil (carpooling)

vzpostavitev privlacne infrastrukture za pesce in kolesarje za povezavo
obcCinskega sredisca in okoliskih naselij

zmanjSanje obremenjenosti naselij s tranzitnim tovornim prometom
ozavesScCanje in vkljuCevanje obcanov z izvajanjem delavnic in aktivnosti
na temo prometne varnosti ter spodbujanja trajnostne mobilnosti

Celostno
prometno
nacrtovanje

ukrepi za
vzpostavitev
trajnostnega
prometnega
sistemain
zagotovitev
viSjega nivoja
varnosti

Ukrepi so bili oblikovani na podlagi jasno opredeljenih ciljev in vizije ter

V sklopu priprave OCPS
je bilo opredeljenih pet kljuénih stebrov,
znotraj katerih so bili nato
zasnovani ukrepi.

Ly |

O
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Hoja Kolesarjenje Javni
potniski
promet

ukrepi za ukrepi za ukrepi za

izboljsanje izboljsanje nadgradnjo in
infrastrukture, infrastrukture, optimizacijo
namenjene namenjene obstojecCega
peScem kolesarjem sistema javnega
potniskega
prometa

temeljite analize obstojecega stanja v obcini.

Motorni
promet

ukrepi za
prilagoditev
in zmanjsanje
motornega
prometa

©




Proces izbire ukrepov je bil izjemno natancen, saj ta vsebinski del pomeni
osrednjiin hkrati tudi najzahtevnejsi element priprave strategije. Pri oblikovanju
ukrepov so bila upoStevana nacela trajnostnega razvoja, v skladu z nacionalnimi
smernicami za pripravo OCPS, ki izpostavljajo pomen zmanjSevanja negativnih
vplivov na okolje, poveCevanja dostopnosti in zagotavljanja varnosti za vse
uporabnike prometnega sistema. Proces oblikovanja ukrepov je bil vseskozi
podprt s Sirokim vkljuCevanjem deleznikov, kar je prispevalo k vecji usklajenosti
strategijezdejanskimipotrebamiin pricakovanjiobCanov. Vsak steberv strategiji
je zasnovan tako, da odraza celovito usmeritev v prihodnost in obravnava kljucne
izzive mobilnosti, s katerimi se sooCa obcina.

Namen oblikovanja ukrepov je postaviti trdne temelje za izvedbo
. ucinkovitih, druzbeno odgovornih in dolgoro¢nih resSitev, ki bodo
Q‘)J prispevale k bolj povezani, vklju€ujog¢iin trajnostno naravnani skupnosti.

povecéevanja
dostopnosti

STEBER

CPN

HOJA

KOLESARJENJE

JPP

MOTORNI PROMET

STRATESKO VODILO  NA PODLAGICILJEV  KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

Ozaves$cCanjein
izvajanje ukrepov,
ki bodo motivirali

prebivalce in krepili
uporabo trajnostnih
nacinov, s poudarkom
predvsem na hoji in
kolesarjenju

Zagotavljanje varnih in
dostopnih Solskih poti
ter spodbujanje hoje

Zagotavljanje varnih,
udobnih in kakovostnih
pogojev za kolesarjenje

Prilagoditi vozni red
potrebam prebivalstva
in s tem zagotoviti
vi§jo stopnjo uporabe
javnega potniskega
prometa

Celostno upravljanje
prometa v obcini, s
poudarkom na vecanju
prometne varnosti z
izvajanjem ukrepov
umirjanja prometain
znizanjem tranzitnega
prometa skozi naselja

IzboljSana kakovost
Zivljenja v privlacni

in povezani Do leta 2032 izvesti 70 %
skupnosti vseh ukrepov v akcijskem
» Boljzdraviin bolj nacrtu OCPS Straza.

aktivni prebivalci

IzboljSana kakovost
Zivljenja v privlacni
in povezani
skupnosti
« Znizanje lokalnih ~ Delez hoje kot nacina prihoda
emisijonesnazeval v sSolodoleta2032 zvisatis
in toplogrednih 26 % na 40 %.
plinov iz prometa
Zagotavljanje varnih
povrsin za pesScein
kolesarje

« Boljzdraviin bolj
aktivni prebivalci
Zagotavljanje varnih
povrsin za pesce in
kolesarje

Delez kolesarjev na glavni

prometnici v ob¢ini do leta

2032 zvisati z 0,1% na vsaj
1%.

« Vsem dostopen Delez potnikov na avtobusih
prometni sistem, ki JPP na glavni prometniciv
omogoca socialno  obcini do leta 2032 zvisati z

vklju¢enost 1.4 % na 4,0 %.

» VecCjavarnost
vseh udelezencev
cestnega prometa
Ureditev varnega

tranzitnega
tovornega prometa

Delez tovornega prometa na

glavni prometnici v obcini do

leta 2032 zmanjSati s 6 % na
2%.




71KROVNISTEBER: CELOSTNO PROMETNO
NACRTOVANJE

V steber celostnega prometnega nac¢rtovanja so umescéeni t. i. mehki ukrepi, ki
postavljajo temelje za izvajanje ukrepov po ostalih stebrih in pomenijo izhodisée
strateSkega dokumenta.

Celostno prometno nacrtovanje (CPN) pomeni kljuéni pristop k
oblikovanju trajnostnih prometnihresitev, kiizboljSujejo kakovost
zivljenja, spodbujajo gospodarski razvojin zmanjSujejo negativne
vplive na okolje.

Dokument celostnega prometnega nacrtovanja doslej v obc¢ini Se ni bil izdelan,
kar pomeni, da so se prometne reSitve vecinoma sprejemale posamicno in brez
SirSega strateSkega okvira. Zaradi vedno bolj kompleksnih prometnih izzivov
in potrebe po usklajevanju razlicnih interesov se je postopoma izoblikovala
potreba po pripravi dokumenta, ki bo promet obravnaval celostno ter v proces
nacrtovanja vkljucil tako klju¢ne deleznike kot tudi SirSo javnost.

Al

A3

A4

Ab

AG

A7
A8

UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI
Spodbujanje in promocija peSacenja, kolesarjenja
in JPP v sklopu razli¢nih delavnic in promocij, s srednja ++
poudarkom na mladostnikih
VkljuCevanje javnosti in klju¢nih deleznikov z maihna .
izvedbo javnih razprav in delavnic v okviru CPN J
Povezovanje in vklju¢evanje vidikov trajnostne srednia .
mobilnosti v obCinske strateSke dokumente J
Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in .
. srednja +
poroc¢anje na MOPE
Priprava uravnotezenega proracuna za investicije v .
L srednja ++
posamezne potovalne nacine
Krepitev medobcinskega sodelovanja v regiji pri .
projektih SirSega obsega (RCPS) S i
Sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti srednja +
Veckratne akcije merjenja hitrosti srednja ++

V preteklosti je bilo naCrtovanje prometa usmerjeno investicijsko, s
poudarkom na motornem prometu, kar je zanemarjalo bolj trajnostne
vidike in ukrepe, namenjene pescem in kolesarjem.

Doizdelave dokumenta Analiza obstojeCegastanjaobcine sovsklopuvkljuCevanja
javnosti potekale razlicne aktivnosti, kot so ankete, delavnice in javne razprave, ki
so tako ali drugace sistemati¢no obravnavale prometni sistem v obcini.




Al: Spodbujanje in promocija peSacenja, kolesarjenja in JPP v sklopu razlicnih
delavnic in promocij, s poudarkom na mladostnikih

Spodbujanje in promocija trajnostnih oblik mobilnosti, kot so pesSacCenje,
kolesarjenje in uporaba javnega potniskega prometa (JPP) sta klju¢nega
pomena. Poseben poudarek bo namenjen mladostnikom, saj so ciljna skupina
za oblikovanje trajnostnih potovalnih navad v prihodnosti. Delavnice bodo
zasnovane tako, da bodo mlade ozavescale o koristih trajnostne mobilnosti za
zdravje, okolje in skupnost.

A2: VkljuCevanje javnosti in kljucnih deleznikov z izvedbo javnih razprav in
delavnic v okviru CPN

Aktivno sodelovanje javnosti in kljucnih deleznikov pri celostnem prometnem
nacrtovanju s pomocjo javnih razprav, delavnic in posvetov, z namenom
zagotavljanja transparentnosti procesa ter vkljucevanja mnenj, predlogov in
potreb prebivalcev, podjetij, institucij idr. Delavnice omogocajo usklajevanje
razlicnih interesov in spodbujanje diskusij ter pomagajo oblikovati resitve, ki
bodo prilagojene dejanskim potrebam in izzivom lokalnega okolja. Tak nacin
sodelovanja bo prispeval k boljSim resSitvam in vecji podpori za izvajanje ukrepov.

A3: Povezovanje in vkljuCevanje vidikov trajnostne mobilnosti v obcCinske
strateske dokumente

Integracija trajnostne mobilnosti kot osrednjega vidika v vse strateske dokumente
obcine, vklju¢no s prostorskimi (OPN, OPPN), razvojnimi in okoljskimi nacrti, z
namenom povezovanja ter zagotavljanja skladnosti politik, ki spodbujajo okolju
prijazno,varnoinucinkovitomobilnost.Stemtrajnostnamobilnostneboobravnavana
zgolj sektorsko, temvec bo postala temeljni del obCinskega nacCrtovanja. Tak pristop
bo omogocal boljse usklajevanje ukrepov, ucinkovitejso rabo virov ter zagotavljanje
dolgorocnih koristi za prebivalce, gospodarstvo in okolje.

A4: Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in porocanje na MOPE

Obcina bo redno zbirala podatke o obveznih kazalnikih, ki so dolo¢eni v nacCrtu
spremljanja kazalnikov, in analizirala, ali sledijo zastavljenim ciljem. Rezultati
bodonaletniravniposredovaniMir strstvuzaokolje, podnebjeinenergijo(MOPE).
Aktivnosti vkljuCujejo tudi morebitne nadgradnje metodologije spremljanja,
sodelovanje z zunanjimi izvajalci in vkljuCevanje javnosti prek anket in delavnic.

A5: Priprava uravnotezenega proracuna za investicije v posamezne potovalne
nacine

Ukrep zajema pripravo financnega okvira, ki bo zagotavljal sorazmerno, ciljno
naravnano in dolgorocno razporeditev javnih sredstev med vse potovalne nacCine
- hojo, kolesarjenje, javni potniski promet in motorizirani promet. Namen ukrepa
je zagotoviti vecjo ucinkovitost porabe sredstev in spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti v skladu z dokumentom OCPS.

AG: Krepitev medobcinskega sodelovanja v regiji pri projektih Sirsega obsega
(RCPS)

Namen ukrepa je spodbuditi redno sodelovanje med sosednjimi obcCinami
pri nacrtovanju in izvajanju regijskih prometnih projektov v okviru regionalne
celostne prometne strategije (RCPS). Sodelovanje bo vklju¢evalo usklajevanje
prometne infrastrukture, linij javhega prevoza, parkiris¢ P+R in skupnih
kolesarskih povezav ter izvajanje regijskih raziskav in promocijskih kampanj.

A7: Sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti

ObcCina bo vsako leto aktivno sodelovala v kampanji Evropski teden mobilnosti
(ETM), ki poteka v mesecu septembru. Ukrep vkljuCuje pripravo in izvedbo
raznolikih aktivnosti za promocijo trajnostne mobilnosti - od tematskih delavnic,
zaCasnega zaprtja ulic za motorni promet in izobrazevalnih dogodkov v Solah do
brezplacnegajavnegaprevozaalivodenihpestur.Ciljje ozaveSCanje prebivalcevo
pomenu okolju prijaznih potovalnih navad in spodbujanje dolgoroCnih sprememb
v njihovih lastnih potovalnih navadah.

A8: VecCkratne akcije merjenja hitrosti

V okviru ukrepov za izboljSanje prometne varnosti bo obCina na kriticnih odsekih
cest, zlasti v blizini Sole, vrtca, zdravstvenega doma in stanovanjskih obmocij,
izvajala akcije merjenja hitrosti. Namen ukrepa je zaznavanje in zmanjSevanje
prekoracCitev hitrosti ter ozaveScanje voznikov o posledicah neustrezne voznje.




7.2 DRUGI STEBER: HOJA UKREP ZAHTEVNOST ~ STOPNJA UGINKOVITOSTI

B1 Zgraditev plo¢nikov visoka +++
L. . L . . . L. . B2 Ureditev novih prehodov za peSce srednja ++
Hoja je osnovna in najbolj trajnostna oblika mobilnosti - in dostopna je vsem. Z , L . ,
. .. o, . . . .y , . B3 Ureditev obstojecih prehodov za peSce majhna ++
ukrepi, namenjenimi spodbujanju hoje, bomo ustvarjali varnejso, bolj povezano in ' . _
oko[/'u prijaznejs"o skupnost. B4 Umestitev brvi ¢ez Krko visoka ++
B5 Zgraditev sprehajalnih poti srednja +++

Hoja je pogosto podcenjen nacin mobilnosti. Ne glede na to, ali se ljudje vozijo s
kolesom, avtobusom, motorjemaliavtom, prviinzadnji meter poti vedno opravijo
pes. Poleg tega lahko hoja zavzema pomemben delez vsakodnevnih potovanj -
naj bo to jutranja pot v Solo, sprehod do restavracije med kosilom, obisk trgovine
po sluzbi ali veCerniizhod.

B1: Zgraditev ploCnikov

Zgraditev novih povrsSin za peSce na odsekih, kjer varne in neprekinjene povrsine
za hojo trenutno niso zagotovljene. Prioritetno bodo obravnavana obmocja, ki so
kritiCna ze dalj Casa, v blizini Sole, vrtca in zdravstvenega doma: Vavta vas - ob
regionalni cesti, Straza - ob regionalni cesti, naselje Zalog, naselje Potok - ob
regionalni cesti, Rumanja vas - center (lokalna cesta) ter odsek Potok-Praprece.
Poleg navedenih se lahko upostevajo tudi potrebe po ukrepih na morebitnih
novih lokacijah, ki bi se pojavile v Casu veljavnosti OCPS in katerih resSitev bo
mogoca v naslednjih sedmih letih. To bo prispevalo k izboljSanju prometne
varnosti, zmanjSanju uporabe motornih vozil za krajSe poti, k vecji dostopnosti
posameznih lokacij in h kakovosti bivanja.

Obcine bi morale spodbujati hojo ne le zaradi njene prometne
vloge, temvec tudi zaradi njenih Stevilnih pozitivnih ucinkov na
zdravje in kakovost zivljenja.

B2: Ureditev novih prehodov za peSce

Ukrep vkljuCuje nacrtovanje in izvedbo novih prehodov za pesce na mestih, kjer
ti pogosto precCkajo vozisCe, a ustrezna infrastruktura Se ni zagotovljena. Novi
prehodi bodo oznaceni z ustrezno talno in vertikalno signalizacijo, osvetljeni in
po potrebi dvignjeni, kar bo povecalo vidnost in prispevalo k umirjanju prometa.
Cilj je povecati varnost najranljivejSih udelezencev v prometu, spodbuditi vec
hoje in zagotoviti enakovredno obravnavo peScev v prometnem prostoru.

B3: Ureditev obstojecih prehodov za peSce

IzboljSava obstojeCih prehodov za peSce bo povecCala varnost, vidnost in
dostopnost. Na podlagi analize stanja bo obcCina prehode izboljSala z dodatno
osvetlitvijo, t.i. »lezeCimi policaji«, kontrastnimitalnimi oznacbami, opozorilnimi
znaki, varovalnimi otoki in ureditvijo dostopnih klancin za funkcionalno ovirane
osebe. Posebna pozornost bo namenjena prehodom, v okolici katerih je prisotna
problematika prehitre voznje. Namen je povecCati varnost pesceyv, zlasti otrok in
starejsih, ter zmanjsati Stevilo prometnih nesrec.

Zato je nujno ustrezno nacrtovanje hoje, tudi v naseljih, kjer kljub mocCni
tradiciji peSacenje pogosto upada. Nacrtovanje hoje je tesno povezano z varno
mobilnostjo Solarjev, urejanjem stanovanjskih obmocij in upravljanjem parkirisc,
a hkrati vkljuCuje tudi SirsSi nabor ukrepov. Kljucni cilj je ustvariti pogoje, ki bodo
omogocali prijetno in preprosto pesacenje.

B4: Umestitev brvi Cez Krko

Ukrep vklju€uje pripravo strokovne podlage za umestitev nove brvi (mostu za
pesce in kolesarje) ¢ezreko Krko; glavninamen brvijeizbolj$anje povezanosti
obeh bregov reke in spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti. Namenjena bo




izklju€no nemotoriziranemu prometu, kar pomeni, da bo omogocala varno
preCkanje reke za peSce, kolesarje, uporabnike skirojev in druge aktivne
udeleZzence v prometu. V sklopu priprave strokovne podlage bodo analizirane
prostorske moznosti za optimalno umestitev brvi, upoStevajo¢ prostorske,
prometne, hidroloSke, naravovarstvene in druzbene dejavnike. Ukrep je
pomemben korak k razvoju celovite infrastrukture za pesSce in kolesarje ter bo
prispeval k vecji varnosti, zmanjSanju odvisnosti od motornih vozil in boljSim
moznostim za zdrav nacin Zivljenja. Dokument bo sluZil kot strokovna osnova
za nadaljnje faze nacrtovanja.

B5: Zgraditev sprehajalnih poti

Ukrep zajema nacrtovanje in zgraditev novih sprehajalnih poti z namenom
izboljSanja pogojev za vsakodnevno hojo, rekreacijo in povezovanje posameznih
delov naselij. Sprehajalne poti bodo namenjene predvsem peScem, lahko pabodo
vklju¢enetudivsirse omreZjet.i.mehke mobilnosti (npr. povezave s kolesarskimi
potmi ali javnim prevozom). Pri naértovanju bo poseben poudarek namenjen
varnosti, dostopnosti za vse skupine prebivalstva (vkljuéno z otroki, starejsimi
in gibalno oviranimi) ter umesc¢anju v prostor na nacin, ki spos$tuje naravno in
kulturno krajino. Ureditev bo vklju€evala tudi urbano opremo, kot so klopi in koSi
za odpadke, kar bo prispevalo k vecji privlacnosti za uporabo. Prioritetno bodo
obravnavani obmocje Straze med lekarno in silosi, povezava Rumanja vas-Vavta
vas, povezava Resa-Dolenja Straza ter povezava Biotopi-Zalog.

7.3 TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenjeje trajnosten, okolju prijazen nacéin gibanja, ki pripomore kzmanjsanju
onesnaZevanja, izboljsanju telesne kondicije uporabnika in vecji ucinkovitosti
prevoza.

Kolesarjenje je smiselno spodbujativ naseljih, kjer so razdalje razmeroma kratke.
Pri tem morda ni prva prioriteta pot v sluzbo, saj Stevilni prebivalci delajo v
sosednjih krajih. UCinkovitejSe je osredotocanje na Solske potiin druga, zdelom
nepovezana potovanja. Stevilne otroke v $olo $e vedno vozijo z avtomobilom,
Ceprav bispodbujanje kolesarjenjalahko prispevalo k njihovi vecji samostojnosti,
boljSemu zdravju in celo boljSim u¢nim rezultatom. Poleg Solskih poti imajo za
kolesarjenje velik potencial tudi druga vsakodnevna opravila, kot so nakupovanje
ter Sportne in rekreacijske aktivnosti.

Zato je pomembno zagotoviti varne in privlacne povezave do sredisca
obcCine ter do Sportnih in rekreacijskih objektov.

Kljucni ukrepi za izboljSanje pogojev vkljuCujejo umirjanje prometa, resitve za
zmanjSanje hitrosti ter vzpostavitev varnih in dobro urejenih kolesarskih povrsin.
Te lahko postanejo hrbtenica kakovostnega omrezja za pesce in kolesarje, ki ga
je mogocCe po potrebi strateSko dopolnjevati z locenimi kolesarskimi stezami.
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UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI
Oznacitev kolesarskih povrsin Bravia-Zalog-meja srednia .
z obcino Novo mesto J
Zgraditev kolesarskih povrsin visoka +++
Ureditev vodenja kolesarskega prometa skozi visoka "
center Straze
Siritev avtomatiziranega sistema za izposojo .
koles srednja ++
Avtomatski Stevec kolesarjev majhna +
Vzpostavitev pogojev za parkiranje koles - majhna o
postavitev stojal za kolesa
Promocija kolesarjenja v sklopu ETM majhna +

C1: Oznacitev kolesarskih povrsin Bravia-Zalog-meja z ob¢ino Novo mesto
Jasne in vidne talne oznake, ki lo¢ujejo kolesarske steze od drugih prometnih
povrsSin, zagotavljajovarnogibanje kolesarjev. S pravilno oznacenimikolesarskimi
pasovi, kriziS¢iin prehodi bo zmanjSano tveganje za nesreCe med kolesarji, pesci
in vozili. Kolesarji bodo vodeni s pomocjo vertikalne in horizontalne prometne
signalizacije.

C2: Zgraditev kolesarskih povrsin

Razlicne vrste kolesarskih povezav omogocajo prilagajanje infrastrukture
specificnim potrebam uporabnikov in geografskim znacilnostim obmocja.
Raznolike in povezane kolesarske poti bodo omogocale varnejSe, dostopnejsein
privlacnejSe kolesarjenje za vse starostne skupine ter prispevale k zmanjSanju
emisij in prometnih obremenitev. Predvideni sta vzpostavitev novih kolesarskih
povezav s sosednjo obcino Dolenjske Toplice (v okviru drzavne kolesarske
povezave) ter ureditev mesane povrsine za pesce in kolesarje na lokalni cesti
PreCna-Straza. Poleg navedenih bodo obravnavane tudi morebitne nove lokacije,
katerih ureditev bo mogoca v naslednjih sedmih letih.

C3: Ureditev vodenja kolesarskega prometa skozi center Straze

Kolesarska infrastruktura skozi sredisCe Straze v vecCji meri Zze obstaja, vendar
je zaradi pomanjkljive ali neustrezne signalizacije premalo uporabna. Ukrep
vkljuCuje namestitev usmerjevalnih kazipotov, talnih oznak, informativnih
tabel in opozorilne signalizacije, ki bodo kolesarje jasno vodili skozi naselje ter
povezovali kljucne tocke. Ukrep bo prispeval k vecji uporabi obstojecih poti in
izboljsal obCutek varnosti.

C4: Siritev avtomatiziranega sistema za izposojo koles

Razsiritev obstojeCega avtomatiziranega sistema za izposojo koles z dodatnimi
postajali$¢i na strateskih lokacijah znotraj ob¢ine (npr. prometna vozlis¢a, javne
institucije, veCji zaposlovalci, Sportne in rekreativne toCke ter obmocja zgostitve
prebivalstva) - kjer je smiselno, pa tudi v sodelovanju z okoliskimi ob&inami, ki
so ze del mreze izposoje. Cilj je poveCanje dostopnosti sistema, spodbuditev
kolesarjenja kot dela vsakodnevne mobilnosti ter nadgradnja povezanosti z
javnim potniskim prometom.

Cb: Avtomatski Stevec kolesarjev

Avtomatski Stevec kolesarjev omogocCa natancno spremljanje Stevila kolesarjev,
ki preCkajo doloCene toCke na kolesarskih poteh. Namenjen je zbiranju podatkov
0 kolesarskem prometu, kar omogocCa analizo uporabe kolesarskih stez,
prepoznavanje prometnih vzorcev in doloCanje potreb po nadaljnjiinfrastrukturi.
Stevec bo obé&ini omogogil bolj$e naértovanje kolesarskih poti ter optimizacijo
prometainukrepovzavecjovarnostkolesarjev. Podatki (in prikazovanje podatkov
na Stevcu v realnem ¢asu) so uporabni tudi za spremljanje uc¢inkovitosti ukrepov
in spodbujanje trajnostnih naCinov mobilnosti, kot je kolesarjenje, med obcCani.

C6: Vzpostavitev pogojev za parkiranje koles - postavitev stojal za kolesa
Postavitev stojal za kolesa bo pomenila napredek na podroCju spodbujanja
uporabetrajnostnih oblikmobilnostiinmikromobilnostiter prilagajanjapotrebam
sodobnih uporabnikov. Ukrep vkljuCuje postavitev kakovostnih in varnih stojal
za kolesa na kljucnih lokacijah v obcCini, kjer ustreznih parkirnih moznosti za
kolesarje trenutno primanjkuje. Stojala bodo namescena pri javnih ustanovah,
prednost bodo imela obmocja z vecjim obiskom in navezavo nabliznjo (obstojeco
ali na¢rtovano) kolesarsko infrastrukturo.

C7: Promocija kolesarjenja v sklopu ETM

Ukrep vkljuCuje pripravo in izvedbo ciljno usmerjenih aktivnosti za promocijo
kolesarjenja kot trajnostnega in zdravega nacina mobilnosti v okviru Evropskega
tedna mobilnosti. Aktivnosti bodo vsebinsko in vizualno usklajene z evropsko
kampanjo in bodo vkljuCevale vsebinsko relevantne dogodke. V promocijo bodo
vkljuCene tudi Sole, drusStva in lokalna podjetja. ObcCina bo poskrbela za ustrezno
komunikacijo prek spletne strani, druzbenih omrezij, lokalnih medijev in z
informativnim gradivom (zloZzenke, plakati, zemljevidi kolesarskih poti).



7.4 CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) omogocéa prevoz vecjega stevila ljudi po doloc¢enih
trasah z uporabo avtobusov, tramvajev, viakov ali drugih prevoznih sredstev.

Javni prevoz v sistemu mobilnosti igra klju¢no vlogo, saj vsem prebivalcem
zagotavlja dostop do javnih storitev, zaposlitvenih priloznosti, izobrazevanja in
usposabljanja. Kljub temu pa zagotavljanje privlacnih in ucinkovitih prevoznih
storitev v manjSih mestih pogosto pomeni velik izziv.

Zaradi nizje gqostote prebivalstva je vzpostavitev vzdrznega in
prilagodljivega javnega prevoza zahtevnejSa, pri ¢emer se storitve
pogosto ne odzivajo na dejanske potrebe uporabnikov.

To se kaze v nezadostnem Stevilu postajaliS¢ ali njihovi neustrezni lokaciji,
uporabi vozil, ki niso primerna za starejSe osebe, ter v neustreznih voznih redih in
frekvencah prevozov. Poleg tega so potencialni uporabniki s storitvami pogosto
premalo seznanjeni.
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Demografski trendi, kot sta staranje prebivalstva in njegovo krcenje,
dodatno prispevajo k zmanjSanju Stevila potnikov in prihodkov, kar v
manjSih mestih pogosto vodiv ukinjanje alizmanjSevanje storitevjavnega
prevoza. Kljub temu pa ta negativni trend ni neizogiben.

Stevilni javni organi po Evropi razvijajo inovativne oblike javnega prevoza in
dopolnilne, »mehke« ukrepe, s katerimi skuSajo ponovno oziviti prometna
omrezja v manjsih mestih in skupnostih. Z ustreznim nacrtovanjem in
prilagoditvijo storitev je mogocCe izboljsati dostopnost in privlacnost javnega
prevoza ter zagotoviti njegovo dolgorocno vzdrznost.

UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOSTI
Prenova avtobusne postaje v Strazi srednja +++
Pobuda za obuditev potniske ZelezniSke povezave .
. majhna ++
Straza-Novo mesto
Spodbujanje in promocija projekta Prostofer majhna +
Azurno informiranje ob&anov o ponudbi, maihna .
spremembabh in voznih redih JPP J
Ureditev in posodobitev obstojecih avtobusnih .
srednja ++

postajalis¢

D1:Prenova avtobusne postaje v StraZi

Ukrep obsega celovito prenovo osrednje avtobusne postaje v Strazi znamenom
izboljSanja funkcionalnosti, varnosti in udobja za uporabnike JPP. V okviru
prenove bodo urejeni dostopi za peSce in kolesarje, s posebnim poudarkom
na prilagojenosti funkcionalno oviranim osebam (npr. zniZani robniki, taktilne
oznake). Prenovaavtobusne postaje bo usklajenaznacelitrajnostne mobilnostiin
bo prispevala k vecji privlacnosti uporabe JPP v obcCini ter k izboljSanju povezave
s Sirsim, regijskim prometnim omrezjem.

D2: Pobuda za obuditev potniSke ZelezniSke povezave Straza-Novo mesto
Obcina Straza bo pripravila pobudo za ponovno vzpostavitev potniske zelezniske
povezave na relaciji Straza-Novo mesto. Pobuda bo naslovljena na Ministrstvo
za infrastrukturo, Slovenske Zeleznice in Direkcijo RS za infrastrukturo ter
bo utemeljena s podatki o potovalnih navadah, demografskih znacilnostih in
prometni obremenjenostiregionalnih cest. Cilja ukrepa stadolgoro¢navkljucitev
Straze v regionalni potniski ZelezniSki promet in povecanje uporabe trajnostnih
nacinov mobilnosti.



D3: Spodbujanje in promocija projekta Prostofer

Storitev je prilagojena potrebam uporabnikov in mocno povecuje samostojnost
in mobilnost starejsih, ki nimajo dostopa do JPP. Dodatna spodbuda oziroma
promocija projekta bo osredotoCena na predstavitev projekta starejsim, ki
so potencialni uporabniki storitve, pa tudi na spodbujanje prostovoljcev k
sodelovanju.

D4: Azurno informiranje obC¢anov o ponudbi, spremembah in voznih redih JPP
Redno, jasno in dostopno obvescanje obCanov o ponudbi JPP, spremembah
voznih redov, linijah, prestopnih tockah in moznostih kombiniranja z drugimi
oblikami mobilnosti (npr. kolesarjenje, pe$acenje). Obcina bo vzpostavila
sistem informiranja prek obCinske spletne strani, druzbenih omrezij in oglasnih
panojev na prostem. Informacije bodo jasno grafi¢no predstavljene, poenotene
in azurirane v sodelovanju z upravljavci JPP. Ukrep bo dopolnjen z moznostjo
prijave na e-obvescCanje o aktualnih spremembah. Cilj je povecati zaupanje in
uporabo JPP ter izboljSati dostopnost informacij za vse uporabnike.

D5: Ureditev in posodobitev obstojecih avtobusnih postajalisc

Ukrep je namenjen izboljSanju nivoja javnega prevoza, saj bodo obstojecCa
avtobusna postajaliSCa s prenovo postala udobnejSa in bolj funkcionalna.
Poudarek bo namenjen predvsem boljSi urejenosti postajaliSC. To vkljucCuje
namestitev nadstresnic za zascito pred dezjem, snegom in soncem, ureditev
CakalisC s klopmiin postavitev stojal za kolesa. S tem bo omogocena kombinacija
kolesarjenja in uporabe avtobusa, kar bo spodbudilo multimodalnost. Ukrep
bo prispeval k veCjemu udobju in varnosti potnikov, kar bo k uporabi javnega
prevoza privabilo vec ljudi. Posledi¢no se bo zmanjSal promet z osebnimi vozili in
izboljsala se bo kakovost zraka.

7.5 PETISTEBER: MOTORNI PROMET

Motorni promet vkijuéuje uporabo motornih vozil, kot so avtomobili, tovornjaki,
motocikli ipd. Je najpogosteje uporabljana oblika prevoza, vendar povzroca
Stevilne okoljske izzive, vkljucno z onesnaZevanjem zraka, hrupom in prometnimi
zastoji.

Motorniprometje pomemben del prometnega sistema, prinasa pa stevilne izzive,
kot so zastoji in onesnazevanje zraka z izpusti toplogrednih plinov in skodljivih
snovi, kar prispeva k slabsi kakovosti zraka.

PoveCevanje Stevila vozil na cestah vodi v preobremenitev cestne
infrastrukture, kar vpliva na kakovost Zivljenja prebivalcev in povecuje
tveganje za prometne nesrece.
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ReSevanje teh tezav =zahteva uvajanje trajnostnih reSitev, kot sta
spodbujanje javnega prevoza, kolesarjenja in peSaCenja ter izboljSanje
prometne infrastrukture za povecCanje varnosti in zmanjSanje obremenitev.

UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI

Pobuda za zgraditev obvoznice za zmanjSanje
tranzitnega in tovornega prometa na cestah (center nizka +
StraZze-Vavta vas-Potok-Volavce)

Zgraditev obvoznice mimo naselja Zalog (vklju¢no s

kolesarsko stezo in plo¢nikom) VIEeLE i
Ureditev obmogja krizis¢a Straza(reg. c. R2- visoka it
£419/1203 Soteska-Novo mesto)
Rekonstrukcija krizis€a Volavce visoka ++
Ukrepi za umirjanje hitrosti v naseljih (Vavta vas, srednia .
Jurka vas, Potok, Resa) J
Most ¢ez Krko v Lokah s povrsinami za peSce visoka ++

Umestitev mostu ¢ez Krko pri naselju Loke s
povrsinami za pesce in kolesarje (povezava obeh visoka
bregov Krke, do GC Zalog)

Promocija toCke za souporabo prevozov z moznostjo

L srednja ++
parkiranja
Redno izvajanje nadzora (hitrost, parkiranje)
in spremljanja prometa na kriti¢nih mestih (v srednja ++
sodelovanju z redarstvom in policijo)
Promocijske in izobrazevalne akcije za izboljSanje .
srednja +

varnostiv prometu
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E1: Pobuda za zgraditev obvoznice za zmanjSanje tranzitnega in tovornega
prometa na cestah (center Straze-Vavta vas-Potok-Volavée)

Obcina bo pripravila pobudo za nacrtovanje in zgraditev obvoznice, ki bi prevzela
tranzitni in tovorni promet, ki trenutno poteka z drzavne ceste skozi gosteje
poseljeno obmocje Straze, Vavte vasi, Potoka in VolavC. ObstojeCa prometnica
preobremenjuje naselja, povecuje nevarnost za pesce in kolesarje ter slabsa
kakovost bivanja. Ukrep vkljuCuje pripravo strokovnih podlag in usklajevanje z
Direkcijo RS za infrastrukturo.

E2: Zgraditev obvoznice mimo naselja Zalog (vklju¢no s kolesarsko stezo in
plo¢nikom)

Ukrep predvidevazgraditevobvoznice, kibiprevzelaveCinomotornega, predvsem
pa tranzitnega in tovornega prometa, ki trenutno poteka skozi sredisCe naselja
Zalog. Njen namen je razbremeniti lokalno cesto, izboljSati prometno varnost,
znizatiraven hrupain onesnazenostiterizboljSati kakovost bivanja za prebivalce.
Nova prometnica bo opremljena tudi s kolesarsko stezo in ploCnikom, kar
pomeni, da bo poleg osnovne prometne funkcije omogocala tudi varno, loceno
gibanje pescev in kolesarjev. Z vkljuCitvijo elementov trajnostne mobilnosti
(plo¢nik in kolesarska steza) ukrep dolgoro¢no podpira zmanj$anje odvisnosti od
avtomobila, spodbuja varnejso in bolj vkljuCujoCo prometno infrastrukturo ter
prispeva k celovitemu razvoju naselja in SirSega obmocja obcCine.
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preobremenjenoinnepregledno.Ukrepzajemacelovitorekonstrukcijozureditvijo
prometnih pasov, plocnikov, kolesarskih prehodov in cestne razsvetljave. Cilj je
povecCati pretocnost in varnost za vse udelezence v prometu. UpoStevana bodo
nacela trajnostne mobilnosti, nacrtovana bo tudi moznost ozelenitve.

svoe v

svoe v

VolavCe, kjer pogosto prihaja do prometnih konfliktov. Predvidena je ureditev z
izboljSano signalizacijo, preurejenimi prikljucki, talnimi oznakami ter ureditvijo
dostopov za Sibkejse udelezence v prometu (pesci, kolesarji).

E5: Ukrepi za umirjanje hitrosti v naseljih (Vavta vas, Jurka vas, Potok, Resa)

V naseljih Vavta vas, Jurka vas, Potok in Resa je kljub omejitvam hitrosti pogosto
zaznana voznja nad dovoljenimi omejitvami, kar pomeni resno tveganje za
prometno varnost, zlasti za pesSce, kolesarje in otroke. V navedenih naseljih bo
zato obcCina izvedla ukrepe za umirjanje hitrosti, kot so postavitev hitrostnih ovir
(»lezecipolicaji«, zoZitve), dvignjene plos¢adi, prikazovalnikihitrostiinizbolj$ana
prometna signalizacija. Cilj je poveCanje prometne varnosti, Se posebej v blizini
Sole, avtobusnih postajalis¢ in prehodov za pesce.



E6: Most Cez Krko v Lokah s povrSinami za peSce

Most Cez Krko v naselju Loke bo namenjen tako motornemu prometu kot tudi
peScem. Projekt je Ze v fazi izvedbe, kar pomeni, da gradbena dela ze potekajo,
pridobljena so bila tudi vsa potrebna soglasja in dovoljenja. Poleg izboljSanja
prometne pretoc¢nosti in povezanosti naselij bodo urejene povrSine za peSce
omogocile varno in udobno vsakodnevno rabo. Ukrep pomembno prispeva k
razvoju prometne infrastrukture obcine in k uresniCevanju ciljev trajnostne
mobilnosti.

E7: Umestitev mostu ez Krko prinaselju Loke s povrSinami za peSce in kolesarje
(povezava obeh bregov Krke, do GC Zalog)

Ukrep predvideva nacrtovanje in umestitev novega mostu ¢ez reko Krko pri
naselju Sela, ki bo vzpostavil pomembno prometno in funkcionalno povezavo
med levim in desnim bregom reke, z neposredno navezavo do GC Zalog. Most
bo namenjen tako motornemu prometu kot tudi trajnostnim oblikam mobilnosti
- vklju¢ene bodo varne, locene povrsine za peSce in kolesarje, kar bo bistveno
izboljSalo dostopnost, varnost in povezljivost za vse udelezence v prometu. V
procesu priprave strokovne podlage bodo uposStevani prostorski, prometni,
hidroloski, okoljski in krajinski vidiki, kar bo zagotovilo trajnostno in premisljeno
umestitev objekta v prostor. Ukrep je klju¢nega pomena za nadaljnji razvoj
celovite prometne infrastrukture v obcini, saj bo vzpostavil manjkajoco varno
povezavo za kolesarje in peSce ter omogocil veCjo mobilnost prebivalstva z
manjsSo odvisnostjo od osebnih vozil.

E8: Promocija toCke za souporabo prevozov z moznostjo parkiranja

Namen ciljno usmerjene promocije obstojece toCke je med obc¢ani spodbuditi
vecCje zanimanje in aktivnejSo uporabo tovrstnih prevozov, predvsem za
vsakodnevne voznje na delo, v Solo ali na dogodke. Promocija bo potekala prek
veC kanalov - prek obcinske spletne strani, druzbenih omrezij, tiskanih obvestil
v ob&inskem glasilu in letakov na oglasnih mestih ter neposredno v sodelovanju
z vecjimi delodajalci in izobrazevalnimi ustanovami. Vsebina kampanje bo
poudarjala okoljske in finan¢ne koristi souporabe, udobje parkiranja ter pomen
skupnostnega sodelovanja. Cilj ukrepa je povecati Stevilo uporabnikov tovrstnih
prevozov,zmanjSatiobremenjenost cestnegaomrezjaterutrditivlogosouporabe
prevozov kot dopolnila JPP v obgini Straza.

E9: Redno izvajanje nadzora (hitrost, parkiranje) in spremljanja prometa na
kriticnih mestih (v sodelovanju z redarstvom in policijo)

ZaizboljSanje prometne varnostiin doslednejSe spoStovanje prometnih pravil bo
obc&ina v sodelovanjuz medobcinskim redarstvom in policijo na prometno najbolj
izpostavljenih to¢kah uvedla sistematic¢en in ciljno usmerjen nadzor. Poseben
poudarek bo naobmocjih v blizini Sole, vrtca, postajalis¢ JPP, prehodov za peSce
in v naseljih, kjer obCani pogosto porocajo o nevarnem vedenju voznikov. Nadzor
bo vkljuceval terenske akcije merjenja hitrosti (mobilni radarji) ter nadzor nad
parkiranjem in ustavljanjem na neoznacenih mestih.

E10: Promocijske inizobrazevalne akcije za izboljSanje varnosti v prometu
Obcina Straza bo v sodelovanju z osnovno $olo, policijo in lokalnimi drustvi redno
izvajala promocijske in izobraZzevalne akcije za krepitev prometne varnosti.
Namenjene bodo razlicnim ciljnim skupinam, posebna pozornost bo namenjena
otrokom, starejSim, kolesarjem in voznikom v naseljih z vecjim delezem
ranljivih udelezencev v prometu. Aktivnosti bodo vkljuCevale prometno-vzgojne
delavnice v Solah, prikaz pravilnega preCkanja ceste in vozZnje s kolesom,
predavanja za starejSe o varni udelezbi v prometu, dogodke v okviru Evropskega
tedna mobilnosti ter lokalne kampanje z uporabo plakatov, letakov in druzbenih
omrezij. Cilj: dolgoro€na sprememba potovalnih navad in izboljSanje prometne
kulture.




CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

VIR ROK

UKREP STROSEK  ZAHTEVNOST ODGOVORNOST FINANCIRANJA  [ZVEDBE

Spodbujanje in promocija

pesacenja, kolesarjenja in JPP Ob¢ina Straza, Ob&ina Straza EU
Al v sklopu razli¢nih delavnic 2.000 €/leto srednja izobrazevalne RS Y 2025-2032
Akcijski nacrt je kljucnega pomena za uresnicevanje strateskih izhodis¢ obcine in promoclij,ds poul(«jirkom na ustanove, SPVCP
v . . . . . .. v mladostniki
na podrocju prometa. V njem so opredeljeni ukrepi, ki zagotavijajo uravnoteZen
. h ¢ Inih \ . . tnih dsist Naért . bdobi Vklju€evanje javnosti in kljuénih Obgina Straza, EU
razvoj vsen potovainin nacinov in prometnin poasistemov. Nacrt zajema ooaooje A2 deleznikov z izvedbo javnih 3.500 €/leto majhna Obcina Straza RS Y 2025-2032
sedmih let(za morebitna daljsa obdobja so podane le splo$ne usmeritve), vkljuéuje razprav in delavnic v okviru CPN
pa podroben seznam ukrepov, razvrscenih po posameznih stebrih strategije. Povezovanje in vklju¢evanje
vidikov trajnostne mobilnosti v Ob&ina Straza EU
A3  obcinske strateske dokumente 1.000 €/leto srednja Obcina Straza RS Y 2025-2032
(OPN, OPPN, strategija razvoja
. . . v . . . obdine, LEK ...)
Poseben poudarek je namenjen jasno doloc¢enim odgovornostim, virom Aktionost o
. . . ey e v . . v . . . . . tivnosti za spremljanje
financiranja in Casovnici izvedbe, s Cimer bo zagotovljena ucinkovitost izvajanja A4 izvajanja OCPSin poroéanjena  3.000 €/leto srednja Obgina Straza Obéina Straza 2025-2032
ukrepov. Vsak ukrep zato vsebuje informacije o odgovornosti, zahtevnosti, HolES
stroskih obcine, virih financiranja in rokih izvedbe. Financiranje ukrepov temelji Priprava uravnotezenega Obina Strasa, EU
Vpee s o v Y. . v . .. A5 proracuna za investicije v 2.500 €/leto srednja Obcina Straza RS Y 2025-2032
narazpolozljivih sredstvih iz proracuna obcCine in proracuna Republike Slovenije, posamezne potovalne nagine
pri Cemer se uposStevajo moznosti sofinanciranja in pridobivanja dodatnih virov. ey mes s eeee
Vsebina nacrta je bila pred pOtI’ditVijO preverjena v krogu oéje in Sirse delovne AB sodelovanja v regiji pri projektih ~ 3.000 €/leto srednja Ob¢ina Straza obcine udelezenke 2025-2032
. v - . . . . . - .. . Sirsega obsega (RCPS)
skupinetervodstvaobcCine, karje prispevalo k njegovi usklajenostiinizvedljivosti. . ) _ - )
p7 Secdelovanjevkampanji Bvropski ;544 /101, srednja ObginaStraza  Opcinastraza kU, oq50 5037
teden mobilnosti RS
g VOS] 3.000 €/leto srednja Obéina Straza Obéina Straza 2025-2032

hitrosti

e e

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST VIR ROK
FINANCIRANJA IZVEDBE




HOJA KOLESARJENJE
UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST VIR ROK UKREP STROSEK ~ ZAHTEVNOST ~ ODGOVORNOST p "o
FINANCIRANJA  1ZVEDBE FINANCIRANJA  IZVEDBE
B1 Izgradnja ploénikov Oznacitev kolesarskih
povrsin Bravia-Zalog- . " . . .
B1.1 Vavta Vas-ob regionalni cesti 2.709.276 € visoka Obéina Straza, RS Obé&ina Straza, DRSI  2027-2029 C1 meja z Ob&ino Novo 10.000 € srednja ObcinaStraza  Obcina Straza, DRSI 2026
B1.2 Straza-ob regionalni cesti 1.576.990 € visoka Obgina Straza, RS Obéina Straza, DRSI  2027-2029 mesto
" . Izgradnja kolesarskih
B1.3 naselje Zalog 300.000 € visoka Obg&ina Straza Ql=Tne] SEtL:aza' RS 9026-2027 €2 povrsin
. . . . . - . . . N Straza-Dolenjske Toplice L . . .
B1.4 naselje Potok ob regionalni cesti 1.500.000 € visoka Obcina Straza Obcina Straza, RS~ 2027-2029 021 (drzavna kolesarska 800.000 € visoka Obcsl?:aljzzl.ggglllce, Dol. Tgﬂll%eé;traza, 2030-2032
B1.5  Rumanjavas-center(lokalna cesta) ~ 300.000 € visoka Obgina Straza Obgina Straza, RS 2026-2027 povezava) ' '
B1.6 Potok-Praprece 450.000 € visoka Obgina Straza Obgina Straza, RS~ 2030-2032 LC 295043 Prec¢na-Straza
. ) . C2.2 (mesana povrsina za
B2 Ureditev novih prehodov za pesce pesce in kolesarje)
B2.1 pri Silosu 80.000 € srednja Obgina Straza, RS Obcina Straza, RS~ 2026-2027 = 5
naselje Podgora-V.faza ~ 250.000 € visoka Obgina Straza Clateiinz Sg;aza' BV 9026-2027
B2.2 Vavta vas pri bencinski ¢rpalki 80.000 € srednja Ob¢ina Straza, RS Ob¢ina Straza, RS~ 2027-2029
: . . "y y Obc¢ina Straza, EU,
pp.3  Preko Ulice talcev(povezava 80.000 € srednja ObginaStraza,RS ~ ObginaStraza,RS  2029-2029 Novomeska cesta 250.000 € visoka Obcina Straza RS 2027-2028
sprehajalnih poti)
gz  Ureditevobstojecih prehodov za Resa 250.000 € visoka Obg&ina Straza Blaiie SRtSraza, BV 9027-2028
pesSce
B3.1 pri lekarni in ZD 15.000 € majhna Ob¢ina Straza, RS ObéinaStraza, RS  2027-2029 Ureditev vodenja i .. 5 B 5
C3 kolesarskega prometa 50.000 € visoka Obcina Straza Obcina Straza 2027
B3.2 pri avtobusni postaji Straza 15.000 € majhna Ob¢ina Straza, RS Obc¢ina Straza, RS 2027-2029 skozi center Straze
B3.3 pri mostu v Vavti vasi 15.000 € majhna Obcina Straza, RS Obc¢ina Straza, RS 2027-2029 C4 Siritev avtomatiziranega
Obéina Straza. RS sistema za izposojo koles
B4 Umestitev brvi ez Krko °0.000°€ visoka Ll RUEL IS EU 2030-2032 Dolenja Straza 50.000 € srednja ObginaStraza  ObginaStraza,RS  2025-2026
B5 Izgradnja sprehajalnih poti o5 Avtomatski Stevec
Straza(od Lekarne do silosov; utrjena kolesarjev
BS.1 povrsina za pesce) $50.000 € srednja Obcina Straza B center Straze 1.000 € majhna Obgina Straza Obgina Straza 2026
B5.2 Rumanja vas-Vavta vas 100.000 € srednja Ob¢ina Straza Obcina Straza 2025-2026 Vavta vas pri 0S 1.000 € majhna Obcina Straza Ob¢ina Straza 2026
B5.3 Resa-Dol.Straza 100.000 € srednja Obcina Straza Obcina Straza 2030-2032 Vzpostavitev pogojev
C6 kiranje koles -
B5.4 Povezava Biotopi-Zalog 100.000 € srednja Ob¢ina Straza Ob¢ina Straza 2030-2032 posth\F/)iattrevI:atgjjzl zc;isolesa
Vavta vas pri 0S 500 € majhna Obcina Straza Obc¢ina Straza 2026
zdravstveni dom 500 € majhna Obc¢ina Straza Obc¢ina Straza 2026
gy | FOMEETE RS | g e majhna Obéina Straza Ob&inaStraza  2025-2032

sklopu ETM




JAVNI POTNISKI PROMET MOTORNI PROMET

& VIR ROK VIR ROK
UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST S
FINANCIRANJA  IZVEDBE Uil STROSEK  ZARTEVNOST ODGOVORNOST ¢\ ANCIRANJA  1ZVEDBE
D1 Prenova avtobusne postaje v Strazi  300.000 € srednja Obc¢ina Straza, Ml Obc¢ina Straza, Ml 2027-2029 Pobuda za izgradnjo obvoznice
. . bremenitev tranzitnega in
Pobuda za obuditev potniske zaraz . " . . .
D2  zelezniske povezave Straza-Novo / majhna Obg&ina Straa / 2025-2032 El tovo.rnega promevta na cestah 1.000 € nizka Ob¢ina Straza Obcina Straza 2026-2028
skozi center Straze-Vavta vas-
mesto ¢
Potok -Volavce
D3 SpOdb“Ja”JeF',rr‘opsrt%’;;?C”a projekta g0 e/jeto majhna Obgina Straza Obgina Straza 2025-2032 lzgradnja obvoznice naselja Zalog
E2  (vkljuéno s kolesarsko stezo in 5.500.000 € visoka Ob¢ina Straza Obcina Straza, RS 2026-2032
Azurno informiranje ob¢anov o plo¢nikom)
D4 ponudbi, spremembah in voznih 500 €/leto majhna Obcina Straza Obcina Straza 2025-2032 X .. v .
redih JPP Ureditev obmogja kriziS¢a Straza
E3 (reg.c. R2-419/1203 Soteska-Novo  1.576.990 € visoka Obgina Straza, DRSI Obgina Straza, DRSI ~ 2027-2029
ps Ureditev inposodobitey bstoletin 10000 ¢ srednja ObtinaStraza 0PN SIAZa RS 50969037 meete)
e E4  Rekonstrukcija krizisce Volavée 600.000 € visoka DRSI DRSI 2027-2029

Ukrepi za umirjanje hitrosti v
E5 naseljih (Vavta vas, Jurka vas, 10.000 € srednja Ob¢ina Straza, RS Ob¢ina Straza, RS 2027-2032
Potok, Resa)

Most Loke ¢ez Krko s povrsinami

E6 "
za pesce

1.100.000 € visoka Ob¢ina Straza, RS Obcina Straza, RS 2025
Umestitev mostu ¢ez Krko pri
naselju Loke s povrSinami za
pesce in kolesarje (navezava

desni-levi breg Krke do GC Zalog)

E7 10.000 € visoka Obc¢ina Straza, RS Ob¢ina Straza 2030

Promocije tocke za souporabo

E8 . . L
prevozov z moznostjo parklranja

500 € srednja Ob¢ina Straza, RS Ob¢ina Straza, RS 2025-2026
Redno izvajanje nadzora krSitev
(hitrost, parkiranje)in spremljanja
BY prometa na kriti¢nih mestih (v 1.000 €/leto srednja Obc¢ina Straza, RS Obc¢ina Straza 2025-2032
sodelovanju z redarstvom in
policijo)

Promocijske in izobrazevalne
E10  akcije zaizboljsanje varnosti v 1.000 €/leto srednja Obcina Straza, RS Ob¢ina Straza 2025-2032
prometu
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lzdelava Obcinske celostne prometne strategije
Obcine Straza je potekala v okviru javnega razpisa
Ministrstva za okolje, podnebje in energijo za
sofinanciranje obcCinskih  celostnih  prometnih

strateqij. lzdelavo sta sofinancirali Republika
Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

Aot Sofinancira
b oat Evropska unija
C}-P Oppia
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