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NAGOVOR ZUPANA

Spostovani!

Sprejetje obCinske celostne prometne strategije nase obCine je zelo
pomemben dokument, ki daje resni¢no osnovo za strokovno pravilno in
varno nacrtovanje in tudi izvajanje ukrepov. Pomembno je to, da smo na
delavnicah z vsemi akterji, ki pomembno vplivajo na varno gibanje po
nasih prometnicah, nasli skupne cilje in uskladili ukrepe. Ko je vse to Se
strokovno dokumentirano, je lahko celota odlicna osnova za izvajanje
vseh aktivnosti oziroma se izdelajo priporocCila in doloCijo prioritete za
investicije napodroc¢ju prometne varnosti. Kerso pridokumentu sodelovali
tudi strokovni sodelavci, nam daje odlicne tehni¢ne osnove, predvsem pa
vizijo prizadevanj za varno, trajnostno in dostopno prometno urejenost
v nasi lokalni skupnosti. Zahvala za to, da je dokument res dobil pravo
vsebino, gre vsem deleznikom, ki so pri tem projektu aktivno sodelovali; s
tem so dokazali, da jim je veliko do varne prometne urejenosti, pa tudi do
izboljSanja kakovosti Zivljenja prebivalcev v obcini Mirna Pec.

Andrej Kastelic,
zupan Obcine Mirna Pec¢




OBCINA MIRNA PEC IN CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

ObcCina Mirna PeC je ena izmed manjsih
slovenskih obcin; lezi na jugovzhodu drzave.
Njena poselitev je izrazito razprSena, s
Stevilnimi manjSimi naselji, ki sodijo v
vplivno obmocje Mestne obcCine Novo mesto.
Osrednje naselje Mirna PeC je upravno,
storitveno in prometno srediSCe obcCine.
Geografske znacCilnosti vkljuCujejo blago
valovito reliefno strukturo s prevladujoCimi
kmetijskimi povrSinami, kar pomembno
vpliva na prostorske moznosti umescanja
prometne infrastrukture.

Kljub sorazmerno wugodni legi v Dblizini
avtocestnega prikljucka na A2 (Ljubljana-
Obrezje) ter prisotnosti regionalne ceste
in zelezniSke proge moznosti trajnostne
mobilnosti Se niso povsem izkoriSCene.
Prometni sistem temelji na osebnem
motornem prometu, kar je znacilno za obCine
s periferno lego in razprseno poselitvijo.
Povezave med posameznimi naselji znotraj
obcine(instemdostopnostvegjihregionalnih
sredi$¢) so pogosto prilagojene potrebam
avtomobilskega prometa, infrastrukturne
razmere za pesce, kolesarje in uporabnike
javnega prevoza pa so pomanijkljive.

Celostno prometno nacrtovanje v takSnem prostorskem kontekstu zahteva
usklajevanje prostorskih, okoljskih, prometnih in druzbenih vidikov. Glavni cilji
vkljuCujejo izboljSanje dostopnosti osnovnih storitev, poveCanje prometne
varnosti, spodbujanje aktivnih oblik mobilnosti ter zmanjsanje negativnih vplivov
prometa na okolje. Posebno pozornost je treba nameniti integraciji razlicnih
prometnih nacinov, izboljSanju pogojev za vsakodnevno hojo in kolesarjenje,
vzpostavitvi varnih Solskih poti ter moznostim nadgradnje javnega potniskega
prometa - zlasti ZelezniSkega - kot realne alternative individualnemu prometu.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

Zaradi majhnega Stevila prebivalcev in omejenih finan¢nih virov je klju¢no, da
se prometni ukrepi nacrtujejo premisljeno, z dolgoro¢no vizijo in ob tesnem
sodelovanju z lokalno skupnostjo. Le tako je mogoce oblikovati prometni sistem,
ki bo funkcionalen, trajnostno naravnan in prilagojen dejanskim potrebam
prebivalcev obc¢ine.

Celostno razumevanje in upravljanje prometa sta klju¢na temelja za izboljSanje
kakovosti zivljenja v skupnosti ter ustvarjanje ugodnih pogojev za njen
razvoj. Pomembno je ravnati strateSko premisljeno, financno ucinkovito in s
podporo prebivalcev. Urejen promet ne prinasa le bolje izkoriS€ene prometne
infrastrukture, nizjih stroSkov mobilnosti za prebivalce, manjsih prometnih
zastojev in uc¢inkovitejsih investicij, temvec tudi vecje zadovoljstvo prebivalcev
in zmanj$anje onesnazevanja. Poleg tega celostna obravnava prometa prispeva
k opaznemu izboljSanju kakovosti Zivljenja in krepi razvojne moznosti obcine.

Obclinska celostna prometna strategija poudarja
potrebo po bolj proaktivhem pristopu in vkljuCevanju
sodobnih trendov trajnostne mobilnosti. V ospredju
so redno spremljanje izvajanja ukrepov, vklju¢evanje
javnosti in uporaba naprednih podatkovnih analiz
za oblikovanje ucinkovitih reSitev. Klju¢no je tudi
veCje povezovanje med razlicnimi delezniki, kot so
lokalna skupnost, regijske institucije in podjetja.
Poleg tradicionalnih ukrepov, kot so infrastrukturne
izboljSave, so pomembne tudit.i. mehke resitve, kot sta
spodbujanje aktivne mobilnosti in prilagoditev storitev
javnega prevoza sodobnim potrebam uporabnikov.

Prve nacionalne smernice za pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij so
v SlovenijiizSle leta 2012 in so postavile pomemben mejnik pri uvajanju sodobnih
pristopov k nacrtovanju prometa. V letu 2023 so bile smernice prenovljene
- dodane so jim bile konkretne izkuSnje in sveZa spoznanja, ki so se nabrali v
desetih letih dinami¢nega razvoja na Stevilnih podrocjih mobilnosti in skozi
izvajanje tega koncepta pri nas. Prenovljene smernice upoStevajo posodobitve,
ki so jih doZiveli sorodni evropski dokumenti(denimo Guidelines for Developing
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, 2019).
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1.1 PRIPRAVA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE

STRATEGIJE Priprava dokumenta je potekala v sedmih sklopih,
Ki so si sledili sistemati¢no:

ObcCina Mirna PeC se zaveda pomena trajnostne mobilnosti, zato je leta 2024 A - ureditev pogojev za delo (avgust 2024)
uspesno kandidirala za sofinanciranje izdelave obCinske celostne prometne
strategije, ki usmerja prihodnji razvoj prometa v obcCini. Strategija predvideva
izbolj$anje pogojev za hojo, kolesarjenje in javni prevoz ter zmanj$anje obsega C - oris Zelenega stanja (september in oktober 2024)

osebnega motornega prometa. Osrednji del dokumenta sestavljajo premisljeno D - analiza obstoje¢ega stanja (november 2024-januar 2025)
zasnovani ukrepi in akcijski nacrt. Dokument je pripravljen v skladu z veljavno
zakonodajo, pravilniki, smernicami in minimalnimi standardi, ki zagotavljajo

B - vzpostavitev procesa (september 2024)

E - opredelitev smeri ukrepanja (februar-april 2025)

strokovno podlago in skladnost z nacionalnimi cilji. V procesu izdelave je bil F - priprava in potrditev strategije (maj-oktober 2025)
posebenpoudarek namenjenvklju¢evanjujavnosti, sajtapomeniklju¢nisegment G - izvajanje strategije
nacrtovanja.

V procesu izdelave strategije je bila vzpostavljena tudi vecfazna
zunanjapresoja, kijojeizvedelusposobljen presojevalec, s cimer stabili
zagotovljeni ustreznost in kakovost izdelave strateskega dokumenta.

Zagotovitev politicne . . .
podpore OPREDELITEV SMERI Vodenje aktivnosti in

izvajanje ukrepov

D - UKREPANJA
ogovor o vodenju in Narodani L
delovnem nacrtu B Naroc¢anje storitev in
OPIS ZELENEGA E1 Opredelitev strateskih vodil izdelkov
Pridobitev zunanje STANJA 2 Oblikovanje seznama ukrepov Kontinuirano delo z
strokovne podpore . L javnostmi
C1 Oblikovanje vizije 3 Povezovanje ukrepov v sveznje Lo
Ocena pripravljenosti . . Spremljanje napredka
obg&ine C2 Opredelitev ciljev E 4 Priprava akcijskega nacrta in prilagajanje oviram

VZPOSTAVITEV PRIPRAVA IN POTRDITEV

PROCESA STRATEGIJE

1 Opredelitev obmocja obravnave Vzpostavitev spremljanja stanja F1 Priprava predioga dokumenta
in odgovornosti na podro¢ju prometa

F2 Presojavsebine dokumenta

B2 Oblikovanje ¢asovnega nacrta Opredelitev kazalnikov F3 Uradna potrditev strategije
B3 Sodelovanje sektorjev v ob&ini Zbiranje podatkov za analizo stanja
B4 Vkljugevanje kljuénih deleznikov Evidenca izzivov in priloznosti

n




CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Celostno nacrtovanje prometa temelji na izkusnjah uspesSnih praks Stevilnih
evropskih mest, ki z odmevnimi rezultati udejanjajo njegova temeljna nacela.
TaksSen pristop presega tradicionalne nacrtovalske metode z osredotoCanjem
na raznovrstnost prometnih nacinov, izboljSanje mobilnosti prebivalcev ter
dostopnost obmocij in storitev. Klju¢ni korak v smeri celostnega nacrtovanja
je priprava obcinske celostne prometne strategije - strateSkega dokumenta, s
katerim obcina doloCi premisljeno zaporedje ukrepov za posamezno prometno
podrocCje. Ti ukrepi omogocajo uresnicitev celovitih sprememb, kar vodi k vis§ji
kakovosti Zivljenja prebivalcev.

Celostno prometno nacrtovanje obstojeCih nacrtovalskih praks ne zavraca,
temvec jih nadgrajuje. Ima merljive koristi in opazno dodano vrednost, zaradi
katerih vedno vec odlocevalcev prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
lokalnem okolju.

Kljuéne TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA
znacilnosti

tradicionalnega Infrastruktura je osrednji predmet obravnave
nacrtovanja
prometa

Projektno nacrtovanje

Netransparentno odlo¢anje

Osrednja cilja sta pretoénost in hitrost
Osredoto€enost na avtomobile
Investicijsko intenzivno naértovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte
Domena prometnih inzenirjev

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

Kadar se mesta odlo¢ijo za celostno nacrtovanje prometa, Zelijo s
tovrstnim pristopom povecati svojo ucinkovitost (pa tudi zmanjsati
tveganja) pri doseganju naslednijih koristi:

BoljSa kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni naCrtovanje zaljudi, in ne zaavtomobile ter promet.
To se odraza na primer v boljSi kakovosti javnih prostorov, Siroki paleti razli¢nih nacinov
potovanja, izboljSani varnosti, zmanjsanju koli¢ine toplogrednih plinov in podobnem.

Pozitivni u€inki na okolje in zdravje
Ce nam uspe izbolj$ati kakovost zraka, zmanj$ati hrup, ublaZiti podnebne
spremembe in doseci aktivno mobilnost prebivalcev (pe$ ali s kolesom), smo
ustvarili pogoje za bolj zdravo skupnost in prihranke na podroc¢ju zdravstva.

IzboljSana prometna varnost
Dokazano je, da umirjanje in zmanjSevanje obsega avtomobilskega prometa
ter kakovostna infrastruktura za hojo in kolesarjenje ucinkovito zmanjsajo
nevarnostiin Stevilo nesre¢ v mestu.

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA Kljuéne
znacilnosti
Infrastruktura je eden od na¢inov doseganija Sirsih ciljev celostnega
nacrtovanja
prometa

Stratesko in ciljno nac¢rtovanje

Transparentno odlo¢anje z vklju¢evanjem javnosti
Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na €loveka

Stroskovno uéinkovito nacrtovanje

Upravljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na u€inkovitost in postopne izboljSave
Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

StratesSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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IzboljSani mobilnost in dostopnost V|Z|JA, C|LJ| |N
Celostno prometno nacrtovanje vsem prebivalcem zagotovi boljSo mobilnost. ClLJNE VREDNOS'”

S tem lajsa dostopnost posameznih obmocij in storitev, kar (ob drugih koristih)
krepi lokalno gospodarstvo in zmanjSuje brezposelnost.

Izbolj$ana podoba ob¢ine
Obcina, ki si aktivno prizadeva za celostno nacrtovanje prometa, je v oceh
javnosti vedno prepoznana kot bolj inovativna in napredna.

Vizija in cilji predstavljajo dolgoro¢en pogled na razvoj ob¢ine in viogo
prometa v prostoru. Oblikovanje in usklajevanje vizije je kljuéni korak,
saj postavlja osnovo za vse nadaljnje odlo¢itve in ukrepe.

»0ObcCina Mirna Pec¢ vzpostavlja varen, trajnosten in O
dostopen prometni sistem, ki izboljSuje kakovost

zivljenja, spodbuja zdrav Zivljenjski slog, krepi VIZIJA
gospodarsko rast ter zagotavlja vkljuéenost vseh OCPS
prebivalcev, s ¢imer povezuje urbane in podeZelske oBCINE
skupnosti ter povecuje varnost vseh udelezencev v MIRNA PEE
prometu.«

Odlo¢itve, ki jih javnost podpira
S pomocjo vkljuCevanjajavnostilahko odlocCitve za ali proti ukrepom na podrocju
prometa v obCinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Uc&inkovita obravnava obveznosti
lzdelava celostne prometne strategije je u€inkovit nac¢in obravnavanja razli¢nih
obveznosti obcCine, kot so direktiva Evropske komisije o kakovosti zraka ali
nacionalni predpisi glede nadzora nad hrupom.

Nove, celovite politi¢ne vizije
Celostna obravnava podroCja prometa omogoCa nastanek premisljene
dolgorocCne vizije za zagotavljanje mobilnosti. Posebno kakovost taksni viziji
dajeta vkljuCenost vidikov sektorskih politik, institucij in sosednjih obcin ter
usklajenost s klju¢nimi cilji ob¢ine (gospodarskimi, socialnimi, okoljskimi).

Izbolj$anje dostopa do sredstev
Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo
za inovativne resitve, ter poveca konkurenc¢nost obcine pri prijavah na razpise za
nacionalna in evropska finan¢na sredstva.
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CILJI, CILUNE VREDNOSTI IN KAZALNIKI

CILJ CILUNA VREDNOST

4
V sklopu izdelave celostne prometne strategije je bila
CILJI | izdelana celostna analiza obstojec¢ega stanja prometa na
OCPS | obmogcju obCine Mirna Pe€. Na podlagi tega smo dologili

Vecja varnost vseh udelezencev

Do leta 2032 za polovico zmanjsati Stevilo nesrec.
cestnega prometa

Varna in ucinkovita souporaba javnih

OBCINE ciline vrednosti, izzive, prioritete, priloZznosti, strateska 2 prometnih povr$in, namenjenih vsem Do leta 2032 za polovico zmanj$ati $tevilo nesreé.
MIRNA PEC | vodila, ukrepe in akcijski naért. udelezencem v prometu
3 Vsem dostopen prometni sistem, ki Delez potnikov na avtobusih javnega prevoza na glavni
omogoca socialno vklju¢enost prometnici v obcini do leta 2032 povecati s 5,9 % na 10 %.
Sobivanje kmetijskega podezelja z Delez u¢encev, ki hodijo v Solo s kolesom, do leta 2032
urbanim okoljem in gospodarstvom povecatinab %.
Vegja varnost vseh udelezencev cestnega prometa 5 IzboljSana kakovost Zivljenja v priviacni Delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo kolo, do leta
in povezani skupnosti 2032 povecatiz10,3 % na 17 %.
. . C .. Delezotrok, ki hodijo v Solo pe$, do leta 2032 povecatiz 11,15 %
- ' - . : ” - 6 Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci o
2 Varna in ucinkovita souporaba javnih prometnih povrsin, namenjenih vsem na20 %.
IV prometu 7 IzboljSana dostopnost osnovnih Delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo javni prevoz
storitev in aktivnosti (vlak in avtobus), do leta 2032 povecatiz 7,94 % na12 %.
R f - . : - Okrepljeno lokalno in regionalno Delez zaposlenih, ki za prihod na delo uporabljajo kolo, do leta
Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoc¢a socialno vklju¢enost L
3 e J ) ¢ gospodarstvo 2032 povecatiz 10,32 % na 17 %.
Znizanje lokalne emisije onesnazeval  Delez osebnih avtomobilov na glavni prometnici v ob¢ini do
in toplogrednih plinov iz prometa leta 2032 zmanjsatiz 78,4 % na 70 %.
Sobivanje kmetijskega podezelja z urbanim okoljem in gospodarstvom
5 IzboljSana kakovost zivljenja v privlacni in povezani skupnosti
6 Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci
7 IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnost fa b

Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

9 Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa

Cilji so opis konkretnihizbolj$av, kijih Zeli obéina doseéi, in se navezujejo
na zastavljeno vizijo. Obravnavajo SirSe izzive, na katere promet vpliva.
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ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

Socioekonomski kazalci kazejo razmeroma stabilno sliko: stopnja zaposlenosti
je blizu slovenskega povprecja, gospodarstvo pa temelji na manjSih podjetjih,
kmetijstvu in obrtni dejavnosti. Lokalne zaposlitvene moznosti so omejene, kar
dodatno povecuje potrebo po kakovostnih prometnih povezavah.

Analiza obstojeCega stanja je obsegala aktivnosti, kot so izvedba anket,
intervjujev, javnih razprav in ocene SirSega vpliva, meritve obveznih kazalnikov
ter terenski ogledi. Vklju€evala je tudi kabinetno delo in analizo statisticnih
podatkov, relevantnih za celostno nac¢rtovanje prometa (izbrani demografski in
socioekonomski podatki).

4.1 DEMOGRAFSKIIN SOCIOEKONOMSKI
PROFIL OBCINE

Obc¢ina Mirna Pec¢ se po Stevilu prebivalcev (priblizno 3.100) uvr§¢a med manjse
slovenske obcCine. V zadnjih letih se Stevilo prebivalcev ohranja na podobni ravni,
a se hkrati povecuje delez starejSih oseb. Vecina prebivalcev Zivi v razprSenih
naseljih, kar vpliva na prometne vzorce. Delovno aktivni prebivalci se pretezno
vozijo v Novo mesto, kar povzroca visoko stopnjo dnevnih migracij.

Starostna piramida obcine Mirna PeC
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POTOVALNE NAVADE PREBIVALCEV

Rezultati ankete med splosSnim prebivalstvom iz leta 2023 kazejo, da je daleC
najpogosteje uporabljan nacin prevoza osebniavtomobil. Z njim se opravi vec¢ kot
90 % vseh vsakodnevnih poti. Javni prevoz uporablja manj kot 2 % prebivalcev,
hoja in kolesarjenje pa sta prisotna le vomejenem obsequ.

Razlogi za izbiro avtomobila so predvsem dostopnost, hitrost in pomanjkanje
alternativ. Anketiranci so izpostavili nezadovoljivo pokritost z javnim prevozom,
slabo urejene pes in kolesarske poti ter pomanjkanje informacij. VeC kot tretjina
vprasanih birazmislila o spremembinacina prevoza, Ce bi bile omogocCene boljse
in varne alternative.

= Avto
»‘)
q S Hoja
N
LLLLY | Javni prevoz
) ¥ \\\
A
AV Kolo

’} <> I Skupnavoznja

z drugimi
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KOLESARSKA INFRASTRUKTURA V OBCINI

Kolesarska infrastruktura v obCini Mirna PecC je v trenutnem stanju nezadostnain
nefunkcionalnazavsakodnevno uporabo. Obcinaima nekaj osnovnih poti, vendar
niso ustrezno povezane s kljucnimi cilji, kot so osnovna Sola, zelezniska postaja,
ambulanta sploSne medicine in trgovine. Zaradi odsotnosti namensko urejenih
kolesarskih povrsin kolesarji pogosto uporabljajo vozni pas skupaj z avtomobili,
kar pomeni veliko varnostno tveganje.

Uporaba kolesa pri vsakdanjih opravilih je zato nizka. Po podatkih iz ankete kolo
kot glavno prevozno sredstvo uporablja manj kot 3 % prebivalcev. Najpogostejsa
ovira, kisojoanketirancinavedli,jenevarnostzaradiprometa, sledijopomanjkanje
urejenih poti, neprimerne vremenske razmere in obCutek nezaupanja v varnost
infrastrukture. Kljub temu pa Stevilni prebivalci izrazajo pripravljenost, da bi
kolesarili veC, Ce bi bile zagotovljene varne in udobne poti, kar odpira priloznost
za izboljSanje pogojev.

Trenutno delujoCi sistem GoNm z eno postajo za izposojo elektricnih koles
sicer pomeni pozitiven premik, vendar ni sistemsko podprt - tu so Se moznosti
za izboljSave. Poleg infrastrukturnih ukrepov sta pomembna tudi promocija
kolesarjenja in vkljuCevanje prebivalcev v oblikovanje resSitev.
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A

JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) v ob¢ini Mirna Pec¢ temelji predvsem na ZelezniSkem
prometu, saj je v naselju zelezniSka postaja, ki omogocCa povezave z Novim
mestom, Trebnjem in Ljubljano. Vendar je dejanska uporaba JPP izredno nizka.
Po podatkih ankete javni prevoz redno uporablja manj kot 2 % prebivalcev; to
je predvsem posledica nezadostne pogostosti povezav, neustrezne Casovne
usklajenosti z delovnim in Solskim ritmom ter slabe dostopnosti postajalis¢ iz
drugih delov obcine.

Ob koncih tedna in v popoldanskem ¢asu so povezave redke, kar onemogoca
fleksibilno uporabo prevoza. Avtobusne linije so prav tako redke in vec¢inoma
namenjene Solskim prevozom. V mnogih vaseh javnega prevoza sploh ni, zato
so prebivalci povsem odvisni od avtomobila. Odsotnost dostopa do JPP pomeni
vecCjo ranljivost za starejSe, mlade brezizpitain druge skupine, ki nimajo dostopa
do lastnega vozila.

ZaizboljSanjerazmerbibila potrebnauvedba usklajenih urnikov medZelezniskimi
in morebitnimi avtobusnimi povezavami ter uvedba prevozov na klic za oddaljena
naselja. Za dolgoroCne izboljSave je kljucno sodelovanje z upravljavci javnega
prevoza na nacionalni in regionalni ravni. Brez sistemske podpore in vlaganj v
JPP obc¢ina ne bo mogla zmanj$ati odvisnosti od avtomobilov ter omogociti bolj
vklju€ujocCe in trajnostno naravnane mobilnosti.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

STANJE INFRASTRUKTURE ZA HOJO

Plo¢niki so urejeni predvsem v srediSCu naselja Mirna Pec ter v okolici osnovne
Sole in vrtca. Na ve¢ obmocjih so poti za peSce neurejene ali jih sploh ni, zlasti
proti ZelezniSki postaji, ob regionalnih cestah in v bolj oddaljenih naseljih.

VecC kot polovica vpraSanih je izrazila nezadovoljstvo s stanjem infrastrukture
pomanjkljiva tudi osvetlitev. Poudarjena je potreba po ureditvi varnih Solskih
poti ter povezav z rekreativnimi in storitvenimi to¢kami.

Analiza stanja je pokazala, da se veliko prebivalcev ne odlo¢a za hojo zaradi
obCutka nevarnosti, saj so prisiljeni hoditi ob cestiS¢u, kjer ni urejenih
plo¢nikov, prehodov za pesSce ali ustrezne signalizacije. PonoCi nevarnost Se
poveCuje pomanjkljivost ali popolna odsotnost javne razsvetljave. Povezave
med naselji so Sibke in niso prilagojene peScem, saj poti niso povezane med
seboj oziroma z naravnimi, rekreativnimi ali storitvenimi tockami.

Potreben je sistemati¢en pristop k vzpostavitvi neprekinjenega in varnega
omrezja za hojo. Prioriteta bi morala biti ureditev povezav do Sole, vrtca in
ZelezniSke postaje. K vecji varnosti peScev bi dodatno pripomoglo vklju¢evanje
elementov za umirjanje prometa (dvignjeni prehodi, zozitve, opozorilna
signalizacija).

I y o N\ f
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© Ureditev varnih prehodov /

=== Izgradnja plo&nikov /7
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Shematski prikaz predvidenih povrsin za peSce
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4.6

ORGANIZIRANI PREVOZI

Organizirani prevozi v obcCini Mirna PeC vklju€ujejo predvsem Solski prevoz in
storitev Prostofer, ki je namenjena starejsim ob&anom. Solski prevoz se izvaja
v okviru OS Mirna Pe¢ in je glede na razpréeno poseljenost obé&ine kljué¢nega
pomenazavaren prihod otrok v Solo. Pokriva vse veCje zaselke, postajaliS€a pa so
prilagojena glede na potrebe u¢encev. Prevozi potekajo ve€¢inoma po regionalnih
cestah, kjer pa pogosto ni zagotovljena ustrezna prometna infrastruktura, kot so
varni prehodi za peSce, plo¢niki ali osvetljena postajalis¢a.

Poseben izziv je varnost otrok na poti do in s postajaliS¢ Solskega prevoza. V
anketah je bilo vecCkrat izpostavljeno, da so te poti nevarne, saj otroci pogosto
hodijo ob cesti brez ploCnika, v nekaterih primerih tudi brez javne razsvetljave.
Poleg tega marsikatero postajaliS€e nima urejene povrSine za Cakanje, kar
pomeni dodatno tveganje, zlasti v zimskih razmerah.

Poleg Solskih prevozov obcina Ze izvaja storitev Prostofer - brezplacni prevoz za
starejSe obCane. Gre za primer dobre prakse, ki jo zagotavljajo prostovoljci; ti
starejSe vozijo na zdravniSke preglede, v trgovino ali po drugih opravkih. Storitev
je bila v lokalnem okolju dobro sprejeta, v ¢asu od 1. julija 2024 do 24. januarja
2025 je bilo prevozenih 4.700 km poti. PovpraSevanje po tej obliki prevoza se
povecuje, zlasti zaradi staranja prebivalstva, zato bi bili smiselni dodatna
promocijain Siritev programa.

Za prihodnje nacrtovanje trajnostne mobilnosti v obc&ini je pomembno, da se
organizirani prevozi obravnavajo celostno - kot pomembna dopolnitev javnega
prevoza, zlasti za ranljive skupine. Njihovo ucinkovito delovanje lahko bistveno
izboljSa dostopnost storitev, zmanjSa odvisnost od osebnega avtomobila in
prispeva k vecji socialni vkljucenosti obCanov.
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MOTORNI PROMET IN PROMETNE
OBREMENITVE

Avtomobil je osnovno prevozno sredstvo ob¢anov tako za dnevne migracije kot
zalokalne poti. Posledi¢no je veCina prometne infrastrukture v obcini prilagojena
motornemu prometu, kar pa pomeni slabSo varnost, preobremenjenost
posameznihtoCkinomejenrazvojdrugihoblikmobilnosti. Prometne obremenitve
so najvecje naregionalni cesti, ki poteka skozi naselje Mirna Pec, ter na dostopih
do Sole, vrtca, obCine in ZelezniSke postaje.

Zaradi razprSene poselitve in pomanjkanja JPP obcani za skoraj vse svoje
vsakodnevne aktivnosti uporabljajo avtomobil. V jutranjih in popoldanskih
prometnih konicah prihaja do poveCanega prometa zlasti pred Solo in vrtcem,
kjer se krizajo poti peScev, kolesarjev in motornih vozil.

Dodatno tezavo ustvarja tranzitni promet, saj regionalna cesta povezuje Mirno
Pec zavtocesto in okoliSkimi ob&inami, kar pomeni, da skozi ob¢ino vsakodnevno
poteka tudi promet, ki nima lokalnega cilja. Ta tranzit dodatno obremenjuje
infrastrukturo, povecuje hrup in onesnazenje ter ogroza varnost. Umirjanje
hitrosti je trenutno urejeno le ponekod (hitrostne table, »lezec¢i policaji«),
sistemske prometne politike Se ni.
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MIRUJOCI PROMET IN PARKIRANJE

V sredis$¢u naselja Mirna Pe¢ so parkiriS¢a urejena ob javnih objektih (obcina,
ambulanta sploSne medicine, Sola, vrtec) in trgovini ter ob cerkvi. Izziv pomeni
parkiranje pri avtocestnem priklju¢ku Mirna PecC in pri industrijski coni, kjer
primanjkuje oznacenih parkirnih mest za dnevne migrante. Ker je lokacija
pomembnavstopnatoCkazatiste, kisevNovomestoalilLjubljano peljejozvlakom,
bi bilo smiselno urediti ustrezne povrsine za sopotnistvo. S tem bi spodbudili
uporabo bolj trajnostnih potovalnih nacinov in zmanjsali obremenjenost z
motornim prometom.

Legenda

~— - § P Parkiriste
S N ) —cesa
e - H+ Zeleznica
AN [ Vodne povrsine
| I Kataster stavb
N S Naselje Mirna Pet
Mt [_] Obéina Mirna Pe¢

0 0,75 1,5 km
B |

Shematski prikaz parkiriS¢ v ob¢ini Mirna Pe¢
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DOSTOPNOST STORITEV

Dostopnost osnovnih storitev, kot soizobrazevanje, zdravstvena oskrba, upravne
storitve, trgovine in javni promet, ima v vsakdanjem Zivljenju prebivalcev klju¢no
vlogo. Dostop zavtomobilomje v obcini praviloma dober, druge oblike mobilnosti
- hoja, kolesarjenje in javni prevoz - pa so bistveno manj razvite in ne zagotavljajo
enakovredne dostopnosti.

Dodatno je otezena dostopnost ZelezniSke postaje, saj so Stevilna naselja
oddaljena vec¢ kilometrov, do njih pa ne vodijo neprekinjene pes ali kolesarske
povezave. Javni promet ni usklajen s potrebami prebivalstva, kar Se dodatno
otezuje dostopnost storitev v sosednjih obCinah, zlasti v Novem mestu, kjer so
bolniSnica, vecje trgovine, upravna enota in vecji zaposlovalci.

-\'\\: -

Legenda
® Izhodisce

Cesta
= Trgovina
= Avtobusne postaje
& Zeleznidka postaja
= Pojta
® Povriine za Sport
t+ Cerkve
& Sole in vrtci
+ Prva pomo¢
| Vodne povrine

)

N \ Shematski prikaz dostopnosti pes$ ali s kolesom
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—
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4.10

PROMETNE VARNOSTI

PROMETNA VARNOST IN NESRECE

Prometna varnost je v obCini Mirna Pec Se vedno pomemben izziv. Po podatkih
policije je bilo v letu 2022 zabeleZenih 28 prometnih nesrec, od tega ena s
smrtnim izidom. NajpogostejSi vzroki za nesreCe so neprilagojena hitrost,
voznja v napacno smer in neuposStevanje prometnih pravil. Terenska opazanja so
cest zlokalnimi potmi, predvsem zaradi premajhne preglednosti, signalizacije in
osvetlitve ter premalo povrsin za varno gibanje ranljivih skupin.

Za izboljSanje prometne varnosti je nujno treba izvesti sistemati¢no oceno
nevarnihtocCk, okrepitiinfrastrukturne ukrepe, izboljSati osvetlitevinsignalizacijo
ter okrepiti nadzor nad hitrostjo. Poseben poudarek mora biti namenjen Solskim
potem, obmocjem z visoko frekvenco pescev in javnim prostorom.

sistemati¢na ocena nevarnih to¢k
okrepitev infrastrukturnih ukrepov
ZBOLJSANUJUE izboljSava osvetlitve in signalizacije

okrepitev nadzora nad hitrostjo

U4
“‘ Poseben poudarek:
| |

« Solske poti

« obmocje z visoko frekvenco peScev
« javni prostor
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Legenda
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Shematski prikaz prometnih nesre¢ v obéini Mirna Pe¢ glede na resnost poskodb




PREGLED DOSEZKOV, I1ZZIVOV IN PRILOZNOST!

Pri oblikovanju obCinske celostne prometne strategije je klju¢no, da se natan¢no
prepoznajo obstojeCe prometne razmere ter izpostavijo izzivi in priloznosti
na podroCju mobilnosti. Na osnovi strokovnih opazanj, izkusenj in ugotovitev
klju¢nih deleznikov ter analize obstojeCega stanja so bili opredeljeni kljucni
prometniizzivi, ki vplivajo na vsakodnevno mobilnost prebivalcev in na delovanje
lokalnega gospodarstva. Obcina Mirna Pec se soocCa z izzivi, kot so pomanjkanje
rekreacijskih in zelenih povrsin, omejene moznosti za kolesarjenje in peSacenje,
odsotnost urejenih in varnih poti med naselji ter neobstojec javni avtobusni
prevoz. Med pomembnejSimi izzivi izstopajo tudi slabsa prometna povezanost
gospodarske cone z javnim prevozom, pomanjkanje ukrepov za umirjanje
prometa ter neprimerna souporaba prometnih povrsin med peSci, kolesarji,
osebnimi vozili in kmetijsko mehanizacijo.

Kljub tem izzivom se kazejo Stevilne razvojne priloZznosti, ki lahko bistveno
prispevajo k trajnostni preobrazbi mobilnosti. Med njimi so razvoj novih
tematskih poti, ozaveSc¢anje in promocija peSacenja ter kolesarjenja kot okolju
prijaznih nacinov mobilnosti, postavitev osvetlitve in oznacb za vecjo varnost,
posSiljanje pobud za vzpostavitev avtobusnih linij ter razSiritev mreze izposoje
koles in varnih kolesarnic v industrijski coni in na Zelezniski postaji Mirna Pec.
Pomembno vlogo imajo tudi pobude za ureditev varnih Solskih poti in prometnih
povrsin, namenjenih ve¢ udelezencem hkrati.

TakSne usmeritve tvorijo dobro osnovo za nadaljnje oblikovanje ukrepov, s
katerimi bo lahko obCina Mirna PecC izboljSala kakovost Zivljenja prebivalcey,
poveCalaprometnovarnost, okrepilapovezanostnaselijterspodbudilatrajnostne
oblike mobilnosti. S premisljenimi reSitvami bo tako naredila pomemben korak k
ustvarjanju privlacne, povezane in okolju prijazne skupnosti.

OBCINSKA CELLOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
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pomanjkanje rekreacijskihin zelenih povrsin, ki bi povezovale naselja
in spodbujale druzabno Zivljenje

slabo razvite mozZnosti za kolesarjenje in pesagenje, kar povecuje
odvisnost od osebnega prometa in emisije toplogrednih plinov

odsotnost urejenih in varnih poti za peSce ter kolesarje med naselji
neobstojec javni avtobusni prevoz za potrebe ob¢&anov

odsotnost avtobusnega potniskega prometa skozi sredisce Mirne Peci
slaba prometna povezanost industrijske cone z javnim prevozom
neupostevanje prometnih predpisov, zlasti preseganje dovoljene
hitrosti na kriti€nih obmogjih

pomanjkanje ukrepov za umirjanje prometa in za povec¢anje varnosti
udelezencev

neprimerna souporaba prometnih povrsin med pesci, kolesariji,
osebnimi vozili in kmetijsko mehanizacijo

1ZZ1VI, S
KATERIMI
SE OBCINA
SPOPADA
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PRILOZNOSTI
ZA RAZVOJ

Au‘

PRIORITETE
0OoBCINE

razvoj novih tematskih poti(na novi in rekonstruirani
infrastrukturi), ki bi povezale naselja ter omogocale rekreacijo
in trajnostno mobilnost

ozavescCanje in promocija pesacenja ter kolesarjenja kot okolju
prijaznih na¢inov mobilnosti

postavitev osvetlitve in oznacb za povecanje varnosti na
prometnih poteh

posiljanje pobud za vzpostavitev avtobusnih linij skozi srediS¢e
Mirne Peci

razSiritev mreZe izposoje koles in kolesarnic v okolico
gospodarske cone in ZelezniSke postaje

posiljanje pobud za prilagoditev tras avtobusnih linij na
regionalnih in lokalnih cestah (R2-448, Trebnje-Mirna Pe¢ -
nekdanja H1, LC425043 - Ponikve-Vrhpec¢-Mirna Pec)

vzpostavitev Solskih poti za ve¢jo varnost otrok

ureditev prometnih povrsin za so¢asno uporabo s strani
pescev, kolesarjev, osebnih vozil in kmetijske mehanizacije

vzpostavitev infrastrukture za razli¢ne udeleZzence v prometu v
naseljih in med njimi, s poudarkom na urejenih poteh za peSce
in kolesarje

uvajanje ukrepov za umirjanje prometa za vec¢jo varnost vseh
udelezencev

vecanje dostopa do JPP na obmogjih, kjer ni rednih linij

promocija in spodbujanje peSacenja in kolesarjenja ter
ozavescanje ob¢anov o prednostih trajnostne mobilnosti
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PET STEBROV ZA VARNO, DOSTOPNO
IN ZELENO OBCINO

Celostno Hoja Kolesarjenje Javni Motorni
prometno potniski promet
naértovanje promet

ukrepi za ukrepi za ukrepi za ukrepi za ukrepi za
vzpostavitev izboljSanje izboljSanje nadgradnjo in prilagoditev
trajnostnega infrastrukture, | infrastrukture, optimizacijo in zmanjsanje
prometnega namenjene namenjene obstojecega motornega
sistemain pescem kolesarjem S CINEEVIERE] prometa
zagotovitev potniSkega
viSjega nivoja prometa
varnosti

Ukrepi so bili oblikovani na podlagi jasno opredeljenih ciljev in vizije ter
temeljite analize obstojec¢ega stanja v ob¢ini.
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Proces izbire ukrepov je bil iziemno natancen, saj ta vsebinski del pomeni
osrednji in hkrati tudi najzahtevnejSi element priprave strategije. Pri oblikovanju
ukrepov so bila upoStevana nacela trajnostneqga razvoja, v skladu z nacionalnimi
smernicami za pripravo OCPS, ki izpostavljajo pomen zmanjSevanja negativnih
vplivov na okolje, poveCevanja dostopnosti in zagotavljanja varnosti za vse
uporabnike prometnega sistema. Proces oblikovanja ukrepov je bil vseskozi
podprt s Sirokim vklju¢evanjem deleznikov, kar je prispevalo k vecji usklajenosti
strategijezdejanskimipotrebamiin pricakovanjiobcanov. Vsak steberv strategiji
je zasnovan tako, da odraza celovito usmeritev v prihodnost in obravnava klju¢ne
izzive mobilnosti, s katerimi se obCina sooca.

Namen oblikovanja ukrepov je postaviti trdne temelje za izvedbo
uc€inkovitih, druzbeno odgovornih in dolgoroénih resSitev, ki bodo
prispevale k bolj povezani, vklju€ujoéiintrajnostno naravnani skupnosti.

povecéevanja
dostopnosti

@

pomen
zmanjsevanja
negativnih

OCPS
nacela

vplivov na
okolje ; 4

STRATESKA VODILA PO STEBRIH

STEBER STRATESKO VODILO

Ozaves$cCanjein
izvajanje ukrepov,
ki bodo motivirali

CPN prebivalce in krepili
uporabo trajnostnih
nacinov mobilnosti, s
poudarkom na hoji in
kolesarjenju

Vzpostavitev povrsin

za pesce, kjer Se
HOJA niso zagotovljepe,;
namenom povecanja

varnosti in privlacnosti

javnega prostora

Zagotavljanje varnih,

KOLESARJENJE  udobnih in kakovostnih
pogojev za kolesarjenje

Vzpostavitev
ucinkovitega sistema
JPP javnega prevoza, ki
bo zadovoljil potrebe
ob&anov

Redno odpravljanje
nevarnih in
MOTORNI PROMET nepreglednih tock v
prometu ter izvajanje
ukrepov za umirjanje
hitrosti

NA PODLAGI CILJEV KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

Bolj zdravi in bolj aktivni Do leta 2032 izvesti 70 %
prebivalci vseh ukrepov v akcijskem
nacrtu OCPS Mirna Pec.

S CLIC .G Delez hoje kot nacina za

Urbapn??nezﬁg?(:m - prihod v Solo do leta 2032
gOSDOdarstJVOm zvisatiz11 % na 20 %.

Varna in ucinkovita
souporaba javnih
prometnih povrsin,
namenjenih vsem
udeleZzencem v prometu

Delez kolesarjev na glavni
prometnici v obcini do leta
2032 zvisatiz 2,5 % na vsaj

7 %.

Delez uporabe JPP (vlak ali
avtobus)za prihod na delo do
leta 2032 zvisatis 7,94 % na

IzboljSana dostopnost
osnovnih storitevin

aktivnosti vsaj 12 %.
Vecja varnost vseh Delez osebnih avtomobilov
udelezencev cestnega naglavni prometnici v obgini
prometa do leta 2032 znizatis 78,4 %
na70 %.
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6.1 KROVNISTEBER: CELOSTNO PROMETNO UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UGINKOVITOSTI
NAC RTOVANJ E Spodbujanje in promocija pesacenja, kolesarjenja
Al in JPP v sklopu razli¢nih delavnic in promocij, s srednia .
poudarkom na ranljivejSih skupinah udelezencev v J
prometu
V steber celostnega prometnega nacrtovanja so umeséeni t. i. mehki ukrepi, pp  VKljucevanje javnostiin kljuénih deleznikov z nizka -
ki postavljajo temelje za izvajanje ukrepov po ostalih stebrih in so izhodisée izvedbo javnih razprav in delavnic v okviru CPN
strateékega dokumenta. A3 Analizain izdelava registra nevarnih tock srednja ++
A4 Sistemska odprava nevarnih tock srednja +
A Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in srednia .
Celostno prometno naértovanje (CPN) je kljuéni pristop k oblikovanju poroganje na MOPE )
trajnostnih prometnih resitev, ki izboljSujejo kakovost zivljenja, A Priprava uravnotezenega proratuna za investicije v . ”
spodbujajo gospodarskirazvojinzmanjSujejo negativne vplive na okolje. posamezne potovalne nagine
A7 Sodelovanje z okoliSkimi ob¢inami pri pripravi srednja st
regionalne CPS
A8 Veckratne akcije merjenja hitrosti nizka ++

V preteklosti je bilo na¢rtovanje prometa usmerjeno investicijsko, s
poudarkom na motornem prometu, kar je zanemarjalo bolj trajnostne
vidike ter ukrepe, namenjene pescem in kolesarjem.

Doizdelave dokumenta Analiza obstojecega stanja obCine so v sklopu vkljucevanja
javnosti potekale razlicne aktivnosti, kot so ankete, delavnice in javne razprave,
ki so tako ali drugaCe sistemati¢no obravnavale prometni sistem v obcini.

Dokument CPN do danes v obc¢ini Se ni bil izdelan, kar pomeni, da so se prometne
reSitve veCinoma sprejemale posamicno in brez SirSega strateSkega okvira.
Zaradi vedno bolj kompleksnih prometnih izzivov in potrebe po usklajevanju
razlicnih interesov se je postopoma izoblikovala potreba po pripravi dokumenta,
ki bi promet obravnaval celostno in v proces nacrtovanja vkljucil tako klju¢ne
deleznike kot tudi SirSo javnost.
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Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti, kot so peSacenje, kolesarjenje in
uporaba javnega potniskega prometa (JPP), je klju¢nega pomena. Poseben
poudarek bo namenjen ranljivim skupinam udelezencev v prometu, kot so otroci,
starejSi, osebe z oviranostmi in uporabniki s podezelskih obmocij, ki se pogosto
S00Cajo z omejenimi moznostmi mobilnosti ali z varnostnimi izzivi v prometu.

Aktivno sodelovanje javnosti in kljucnih deleznikov pri CPN prek javnih razprav,
delavnic in posvetov, z namenom zagotavljanja transparentnosti procesa ter
vkljuCevanja mnenj, predlogov in potreb prebivalcev, podjetij, institucijin drugih.
Delavnice omogocajo usklajevanje razlicnih interesov in spodbujanje diskusij ter
pomagajo oblikovati resitve, ki bodo prilagojene dejanskim potrebam in izzivom
lokalnega okolja. Tak nacCin sodelovanja bo prispeval k boljSim reSitvam in vecji
podpori za izvajanje ukrepov.

Opravljenabo sistematiCnaanalizain nato izdelavaregistra nevarnih tock - obmocij,
kisozavseudelezencevprometunajboljtvegana. Napodlagianalize bo vzpostavljen
register, ki bo omogocal prednostno razvrScanje toCk glede na stopnjo tveganja in
pripravo ciljno usmerjenih resitev za njihovo odpravo. Namen je zagotoviti vecjo
varnost vseh udelezencev v prometu.

Ukrep sistemske odprave nevarnihtoCk se povezujezukrepom A3. Ciljje izboljsati
varnost vseh udelezencev v prometu, zlasti pescev, kolesarjev in ranljivih skupin,
z uvajanjem ustreznih infrastrukturnih resitev, kot so dodatna signalizacija,

ooy

Obcina bo redno zbirala podatke o obveznih kazalnikih, ki so doloceni v nacrtu
spremljanja kazalnikov, in analizirala, ali sledijo zastavljenim ciljem. Rezultati
bodonaletniravniposredovaniMinistrstvuzaokolje, podnebjeinenergijo (MOPE).
Aktivnosti vkljuCujejo tudi morebitne nadgradnje metodologije spremljanja,
sodelovanje z zunanjimi izvajalci in vkljuCevanje javnosti prek anket in delavnic.

Ukrep zajema pripravo financnega okvira, ki bo zagotavljal sorazmerno, ciljno
naravnano in dolgorocno razporeditev javnih sredstev med vse potovalne nacine
- hojo, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni promet. Namen ukrepa je
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zagotoviti veCjo ucCinkovitost porabe sredstev in spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti v skladu z dokumentom OCPS.

Namen ukrepa je spodbuditi redno sodelovanje med sosednjimi obcCinami
pri nacrtovanju in izvajanju regijskih prometnih projektov v okviru regionalne
celostne prometne strategije (RCPS). Sodelovanje bo vklju¢evalo usklajevanje
prometne infrastrukture, linij javnega prevoza, parkiriS¢c P + R in skupnih
kolesarskih povezav ter izvajanje regijskih raziskav in promocijskih kampan].

V okviru ukrepov za izboljSanje prometne varnosti bo obcCina izvajala veCkratne
usmerjene akcije merjenja hitrosti na kriticnih odsekih cest, zlasti v blizini
Sole, vrtca, zdravstvenih ustanov in stanovanjskih obmocij. Namen ukrepa je
zaznavanje in zmanjSevanje prekoracCitev hitrosti ter ozavescCanje voznikov o
posledicah neustrezne voznje.
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6.2

DRUGI STEBER: HOJA

Hoja je osnovna in najbolj trajnostna oblika mobilnosti - in dostopna je vsem. Z
ukrepi, namenjenimi spodbujanju hoje, bomo ustvarjali varnejso, bolj povezano in
okolju prijaznejso skupnost.

Hoja je pogosto podcenjen nacin mobilnosti. Ne glede na to, ali se ljudje vozijo s
kolesom, avtobusom, motorjemaliavtom, prviinzadnji meter poti vedno opravijo
pes. Poleg tega lahko hoja zavzema pomemben delez vsakodnevnih potovanj -
naj bo tojutranja pot v Solo, sprehod do restavracije med kosilom, obisk trgovine
po sluzbi ali vecerni izhod.

Ob¢ine bi morale spodbujati hojo ne le zaradi njene prometne vloge,
temveé tudi zaradi njenih Stevilnih pozitivnih u€inkov na zdravje in
kakovost Zivljenja.

Zato je nujno ustrezno nacrtovanje hoje, tudi v naseljih, kjer kljub mocni
tradiciji peSacenje pogosto upada. Nacrtovanje hoje je tesno povezano z varno
mobilnostjo Solarjev, urejanjem stanovanjskih obmocij in upravljanjem parkirisc,
a hkrati vkljuCuje tudi SirSi nabor ukrepov. Klju¢ni cilj je ustvariti pogoje, ki bodo
omogocali prijetno in preprosto peSacenje.
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UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOSTI
B1  Zgraditev plo¢nikov v naseljih 0z. delih naselij visoka +++
B2 Ureditev varnih prehodov za peSce visoka ++
B3 Osvetlitev peSpoti/plocnikov srednja +
B4 Ureditev varnih Solskih ROtI na obmocju celotne visoka .
obcine
Razvoj novih in razsSiritev obstojecih tematskih in .
B5 srednja +++

rekreativnih poti

B1: Zgraditev plo¢nikov v naseljih oz. delih naselij

Zgraditev novih povrsin za peSce na odsekih, kjer jim varne in neprekinjene poti
za hojo trenutno niso zagotovljene. Prioritetno bodo obravnavana naslednja
obmo¢ja, ki so kriti¢na Ze dalj ¢asa: Mirna Peé-Rogovila-Sranga, Malenska vas,
povezava 0S in §portnega parka(Trg 8), Biska vas ter novo stanovanjsko naselje
nad zelezniSko postajo. To bo prispevalo k izboljSanju prometne varnosti,
zmanjSanju uporabe motornih vozil za kratke poti ter k vecji dostopnosti
posameznih lokacij in h kakovosti bivanja.

B2: Ureditev varnih prehodov za pesce
Ukrep vkljuCuje nacrtovanje in izvedbo varnih prehodov za peSce na mestih, kjer
ti pogosto preckajo vozisCe, ustrezna infrastruktura pa Se ni zagotovljena. Novi
prehodi bodo oznaceni z ustrezno talno in vertikalno signalizacijo, osvetljeni in
po potrebi dvignjeni, kar bo povecalo vidnost in prispevalo k umirjanju prometa.
Z namenom povecanja varnosti, vidnosti in dostopnosti bodo izboljSani tudi
obstojecCi prehodi za peSce, kar bo obCina na podlagi analize stanja dosegla z
dodatno osvetlitvijo, t. i. »lezeCimi policaji«, kontrastnimi talnimi oznacbami,
opozorilnimi znaki, varovalnimi otoki in ureditvijo dostopnih klancin za funkcionalno
ovirane osebe. Posebna pozornost bo namenjena prehodom, v okolici katerih je
prisotna problematika prehitre voznje. Namen je povecati varnost pesceyv, zlasti
otrok in starejSih, ter zmanjSati Stevilo prometnih nesreC. Ureditev prehodov
je predvidena na lokacijah 0S-Cesenska hosta-Cegence, Biska vas in Sranga.

B3: Osvetlitev (solarna) pespoti/plo¢nikov
Slabo osvetljene prometne povrsSine in poti ustvarjajo poveCano tveganje, zlasti
v popoldanskih in jutranjih urah, v zimskih mesecih ter na obmocjih z vecjo
prisotnostjo ranljivih skupin prebivalstva. Z ukrepom se nacrtuje nadgradnja
obstojecih svetilk z energetsko varcnimi LED-svetilkami, ki zagotavljajo boljSo
osvetlitev ob nizji porabi energije in manjSem svetlobnem onesnazevanju. Poleg
tega se bo omrezje javne razsvetljave razsirilo na obmocja, kjer ta Se ni zagotovljena
- predvsem ob Solskih poteh, kolesarskih stezah, avtobusnih postajalisCih in
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prehodih za peSce. Pri novih postavitvah je predvidena tudi uporaba solarne
osvetlitve, kar bo dodatno prispevalo k trajnosti in energetski ucinkovitosti resitve.

B4: Ureditev varnih Solskih poti na obmog¢ju celotne ob¢ine

Otroci sodijo med najranljivejSe udeleZzence v prometu, zato je zagotavljanje
varnih, preglednih in ustrezno oznacCenih poti eden temeljnih pogojev za
spodbujanje hoje in samostojne mobilnosti najmlajsih. Ukrepi bodo vkljucevali
identifikacijo nevarnih odsekov v okolici Sole in vrtca, analizo prometnih tokov
ter pripravo strokovnih podlag za ureditev Solskih poti. Na podlagi ugotovitev
bodo izvedene prostorske ureditve, kot so zgraditev plo¢nikov, umestitev varnih
prehodov za pesSce, dvignjenih povrsin in prometnih otokov, uvedba ukrepov
za umiritev hitrosti ter ustrezna javna razsvetljava. Ob Soli in postajalisCih
javnega prevoza bo namescéena dodatna prometna signalizacija (npr. utripajoce
opozorilne table, ozna¢be na vozi$¢u) za opozarjanje voznikov na prisotnost
otrok.

B5: Razvoj novih in razsiritev obstojecih tematskih in rekreativnih poti

Ukrep zajema nacrtovanje in zgraditev novih ter nadgradnjo obstojecih poti z
namenom izboljSanja pogojev za vsakodnevno hojo, rekreacijo in medsebojno
povezovanje posameznih delov naselij. Poti bodo namenjene predvsem peScem,
lahko pa bodo tudi del SirSega omrezja mehke mobilnosti (npr. povezave s
kolesarskimi potmi ali javnim prevozom). Pri nac¢rtovanju bo poseben poudarek
namenjen varnosti, dostopnosti za vse skupine prebivalstva - vklju¢no z otroki,
starejSimi in gibalno oviranimi - ter umescanju v prostor na nacin, ki spostuje
naravno in kulturno krajino. Ureditev bo vkljuevala tudi urbano opremo, kot so
klopi in koSi za odpadke, kar bo prispevalo k vecji priviatnosti za uporabo.
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TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenjeje trajnosten, okolju prijazen nacéin gibanja, ki pripomore kzmanjsanju
onesnazevanja, izboljsanju telesne kondicije uporabnika in vecji uéinkovitosti
prevoza.

Kolesarjenje je smiselno spodbujativ naseljih, kjer so razdalje razmeroma kratke.
Pri tem morda ni prva prioriteta pot v sluzbo, saj Stevilni prebivalci delajo v
sosednjih krajih. UCinkovitejSe je osredotocanje na Solske potiin druga, zdelom
nepovezana potovanja. Stevilne otroke v $olo $e vedno vozijo z avtomobilom,
Ceprav bispodbujanje kolesarjenjalahko prispevalo k njihovi vecji samostojnosti,
boljSemu zdravju in celo boljSim ucnim rezultatom. Poleg Solskih poti imajo za
kolesarjenje velik potencial tudi druga vsakodnevna opravila, kot so nakupovanje
ter Sportne in rekreacijske aktivnosti.

Zato je pomembno zagotoviti varne in privlaéne povezave do sredi$¢a
obc¢ine ter do Sportnih in rekreacijskih objektov.

Kljucni ukrepi za izboljSanje pogojev vkljuCujejo umirjanje prometa, resSitve za
zmanjSanje hitrosti ter vzpostavitev varnih in dobro urejenih kolesarskih povrsin.
Te lahko postanejo hrbtenica kakovostnega omrezja za pesce in kolesarje, ki ga
je mogocCe po potrebi strateSko dopolnjevati z locenimi kolesarskimi stezami.

6.3
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UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI
Zgraditev kolesarskih povrsin visoka +++
Ureditev kolesarnic in kolesarskih stojal srednja ++

Ureditev prometnih povrSin za souporabo s strani

pescev, kolesarjev, osebnih vozil in kmetijske visoka ++
mehanizacije
Nadgradnja in Siritev avtomatiziranega sistema .
. : srednja ++
za izposojo koles
Programi za spodbujanje kolesarjenja med Solarji .
. L . . . < srednja ++
in zagotavljanje varnih kolesarskih poti do 0S
Promocija kolesarjenja in organizacija ob¢inskih .
srednja +

akcij za dnevno kolesarjenje na delo

Razlicne vrste kolesarskih povezav omogocajo prilagajanje infrastrukture
specificnim potrebam uporabnikov in geografskim znacilnostim obmocja.
Raznolike in povezane kolesarske poti bodo omogocale varnejSe, dostopnejsein
privlacnejSe kolesarjenje za vse starostne skupine ter prispevale k zmanjSanju
emisij in prometnih obremenitev. V okviru drzavne kolesarske povezave je za del,
ki potekaskoziobcCinoMirnaPecC, predvidenavzpostavitev povezave ssosednjima
obcCinama Novo mesto in Trebnje.

Korak bo spodbudil uporabo trajnostnih oblik mobilnosti in mikromobilnosti
ter omogocil prilagajanje potrebam sodobnih uporabnikov. Kolesarnice bodo
opremljene z zascCitenimi prostori za parkiranje, ki bodo vkljuCevali razlicne
varnostne ukrepe. Stojala bodo namescena prijavnih ustanovah, prednost bodo
imela obmodjaz vecjim obiskom in navezavo nabliznjo(obstojeco ali na¢rtovano)
kolesarsko infrastrukturo. Predvidene lokacije postavitve so 0S, industrijska
cona in kmetijska zadruga/cerkev.

Zgraditev in ureditev povezav, ki jih bodo souporabljali pesci, kolesarji, osebna
vozila in lokalna kmetijska mehanizacija, je pomemben ukrep za razvoj celovite,
varneinprivlacnekolesarskemrezeznotrajobcCine, zlastizapotreberekreativnega
kolesarjenja in turistiCnega razvoja. Ukrep je usmerjen v vzpostavljanje
kolesarjem prijaznih tras, ki potekajo po neprometnih ali manj prometnih
obstojecih poteh. Poudarek bo tudi na umestitvi informacijske in usmerjevalne
signalizacije (smerokazi, informativne table, opozorila), ki bo uporabnikom
zagotavljala orientacijo, obCutek varnosti in informacije o zanimivostih v okolici.
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ObstojeCi avtomatizirani sistem za izposojo koles bo razSirjen z dodatnimi
postajaliS¢i na strateskih lokacijah znotraj obcine, pa tudi (kjer je smiselno)
v sodelovanju z okoliskimi obCinami, ki so ze del mreze izposoje. Prioritetno
bodo postajali§éa urejena pri ZP Mirna Pe¢, v industrijski coni in v centru Mirne
Peci (Trg 8). Poleg Sirjenja pokritosti je pomembna tudi nadgradnja obstojece
infrastrukture. Dodana vrednost je vkljuCitev elektricnih koles, ki dostop do
sistema omogocajo SirSemu krogu uporabnikov, vkljucno z manj aktivnimi
posamezniki in prebivalci reliefno razgibanih obmocij.

UkrepvkljuCuje pripravoinizvajanje programovzaspodbujanje aktivne mobilnosti
med Solarji, s poudarkom na kolesarjenju kot zdravem, trajnostnem in okolju
prijaznem nacinu prevoza v Solo. V okviru ukrepa se bodo izvajale aktivnosti
za ozaveScanje ucenceyv, starSev in Solskega osebja o prednostih kolesarjenja
ter o pravilih varne udelezbe v prometu. Vzporedno bosta zagotovljeni ureditev
in nadgradnja varnih kolesarskih poti do osnovne Sole, vkljucno z izboljsSanjem
prometne signalizacije, osvetlitve in infrastrukture za kolesarje. Poudarek bo
namenjen tudi povezovanju Sole z obstojeCim omrezjem kolesarskih poti in
zagotavljanju pogojev, ki bodo u¢encem omogocili varno, udobno in privlacno
izbiro kolesa kot vsakodnevnega prevoznega sredstva.

Spodbujanje kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina prevoza na delo je kljucno
za zmanjSevanje uporabe osebnih vozil, razbremenitev cestne infrastrukture,
izboljSanje kakovosti zraka in promocijo zdravega zivljenjskega sloga. Ukrep
vkljuCuje celovit pristop k promociji kolesarjenja v obcCini, s poudarkom na
organizaciji akcij, ki prebivalce motivirajo k redni uporabi kolesaza pot vsluzboali
Solo. V okviru ukrepa se bodo izvajale promocijske kampanje, ki bodo poudarjale
koristi dnevnega kolesarjenja (prihranek ¢asa in denarja, izboljSanje telesnega
zdravja, zmanjS$anje stresa, pozitivnivplivina okolje). Ob¢inabo lahko organizirala
sezonske ali tematske izzive, kot sta »Na kolo in v sluzbo« ali »Kolesarski
mesec, kjer se bodo lahko posamezniki in delovni kolektivi primerjali po Stevilu
prevozenih kilometrov ali pogostosti vozen;.
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6.4

CETRTISTEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) omogoca prevoz vecjega stevila ljudi po dolocenih
trasah z uporabo avtobusov, tramvajev, viakov ali drugih prevoznih sredstev.

Javni prevoz v sistemu mobilnosti igra klju¢no vlogo, saj vsem prebivalcem
zagotavlja dostop do javnih storitev, zaposlitvenih priloznosti, izobrazevanja in
usposabljanja. Kljub temu pa zagotavljanje privlacnih in u€inkovitih prevoznih
storitev v manjSih mestih pogosto pomeni velik izziv.

Zaradi nizje gostote prebivalstva je vzpostavitev vzdrznega in
prilagodljivega javhega prevoza zahtevnejSa, pri ¢emer se storitve
pogosto ne odzivajo na dejanske potrebe uporabnikov.

!
f?‘%g?;-_.m Lt

To se kaze v nezadostnem Stevilu postajaliS¢ ali njihovi neustrezni lokaciji, v
uporabi vozil, ki niso primerna za starejSe osebe, ter v neustreznih voznih redih in
frekvencah prevozov. Poleg tega so potencialni uporabniki s storitvami pogosto
premalo seznanjeni.
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Demografski trendi, kot sta staranje prebivalstva in njegovo kréenje,
dodatno prispevajo k zmanjSanju Stevila potnikov in prihodkov, kar
v manjSih mestih pogosto vodi v ukinjanje ali zmanjSevanje storitev
javnega prevoza. Kljub temu pa ta negativni trend ni neizogiben.

Stevilni javni organi po Evropi razvijajo inovativne oblike javnega prevoza in
dopolnilne, »mehke« ukrepe, s katerimi sku$ajo ponovno oziviti prometna
omrezja v manjSih mestih in skupnostih. Z ustreznim nacrtovanjem in
prilagoditvijo storitev je mogocCe izboljSati dostopnost in privlatnost javnega
prevoza ter zagotoviti njegovo dolgoro¢no vzdrznost.

UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOST]
Ureditev avtobusnih in Solskih postajalis¢ visoka +++

Pobude za prilagoditev tras avtobusnih linij (cesta
R2-448 Trebnje-Mirna Pec¢ (nekdanja H1) in lokalna nizka ++
cesta LC425043 Ponikve-Vrhpec¢-Mirna Pec)

Optimizacija voznega reda vlakov visoka +++

Pobuda za razsSiritev JPP Mestne ob¢ine Novo

% . = nizka ++
mesto v ob&ino Mirna Pec¢

D1: Ureditev avtobusnih in Solskih postajalis¢

Ukrepi bodo usmerjeni v izboljSanje obstojeCih postajalis¢ za zagotovitev vecje
varnosti, udobja in dostopnosti za vse uporabnike javhega prevoza. Predvidena
je postavitev nadstreskov za zascCito pred dezjem, snegom in soncem, prav
tako ureditev CakaliS¢ s klopmi, postavitev stojal za kolesa in namestitev jasnih
oznacb, izboljSan bo tudi dostop za osebe z omejeno mobilnostjo. S tem bo
omogocena kombinacija kolesarjenja in uporabe avtobusa, kar bo spodbudilo
multimodalnost. Namen ukrepa je spodbuditi uporabo JPP ter zagotoviti
kakovostno in trajnostno infrastrukturo, ki bo prispevala k vecji privlacnosti in
uporabnosti postajaliS¢ za vse potnike. Prioritetno bodo urejena postajaliSca
Sentjurij - H1, Hmelj&i& - H1, Selo pri Zagorici - H1, Bigka vas, 0S Toneta Pavéka,
Globodol (4 lokacije), Rogovila - obracalis¢e, Poljane - ureditev dostopa do
postaje, Veliki Kal, JelSe in Mali Vrh.
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Ukrep bo usmerjen v pripravo in posiljanje pobud pristojnim organom in
prevoznikom za prilagoditev tras avtobusnih linij, s Cimer bi izboljSali dostopnost
javnega prevoza za prebivalce Mirne Peci. Cilj je optimizirati potek linij, da bodo
bolje povezovale veCja zaposlitvena, izobrazevalna in storitvena sredis¢a z Mirno
Pecjo ter hkrati omogocale varno in uCinkovito mobilnost.

Ukrep bo usmerjen v sodelovanje s pristojnimi institucijami in zelezniSkim
prevoznikom z namenom optimizacije voznega reda vlakov glede na dejanske
potrebe prebivalcev. Cilj je izboljsati frekvenco povezav in povecati udobje
potnikov. Poudarek bo na prilagoditvah, ki bodo zagotovile boljSe pogoje za
dnevne migrante, Solarje in tudi ob¢asne uporabnike; to bo povecalo privlacnost
zelezniSkega prevoza in spodbudilo trajnostno mobilnost.

Ukrep bo usmerjenv pripravo in posredovanje pobude za podaljsanje JPP Mestne
obCine Novo mesto na obmocje obcCine Mirna Pec. Cilj je zagotoviti neposredne,
redneincenovno dostopne povezave med Mirno Pec¢jo ter Novim mestom, s Cimer
bi izboljsali mobilnost prebivalcev in njihov dostop do storitev ter zaposlitvenih
in izobrazevalnih toCk, pa tudi zmanjsali odvisnost od osebnih vozil.
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PETISTEBER: MOTORNI PROMET

Motorni promet vkljucuje uporabo motornih vozil, kot so avtomobili, tovornjaki,
motocikli ipd. Je najpogosteje uporabljana oblika prevoza, vendar povzroc¢a
Stevilne okoljske izzive, vkljucno z onesnaZevanjem zraka, hrupom in prometnimi
zastoji.

Motorniprometje pomemben del prometnega sistema, prinasa pa Stevilne izzive,
kot so zastoji in onesnazevanje zraka z izpusti toplogrednih plinov in Skodljivih
snovi, kar prispeva k slabsi kakovosti zraka.
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El

E2

E3
E4
E5
E6

E7

E8

ES

ReSevanje teh teZav zahteva uvajanje trajnostnih reSitev, kot sta spodbujanje
javnega prevoza, kolesarjenja in peSacenja ter izboljSanje prometne infrastrukture
za povecanje varnosti in zmanjSanje obremenitev.

UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOSTI

Rekonstrukcije kriziS¢ in cest visoka i

Merilniki hitrosti(»Vivozite«)in spremenljiva ,
radarska signalizacija Licka i
Ukrepi za umirjanje hitrosti pred vstopi v naselja srednja ++
Obmocja omejene hitrosti (30 km/h) v vaseh nizka T
Pobuda za dodatno protihrupno zascito ob AC visoka +
Urejanje povrsin za sopotnistvo (carpooling) visoka +

Redno izvajanje nadzora (hitrost, parkiranje)
in spremljanja prometa na kriti¢nih mestih (v nizka ++
sodelovanju z redarstvom in policijo)

Promocijske in izobraZevalne akcije za izboljSanje

. nizka +
varnosti v prometu

Ureditev parkiris¢a v Mirni Peci visoka ++
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E1: Rekonstrukcije krizis¢ in cest

ObcCina bo za izboljSanje prometne varnosti, dostopnosti in povezljivosti v
skladu z dolgoro¢nim prostorskim in prometnim razvojem postopoma izvajala
rekonstrukcije in ureditve obcinskih oziroma drzavnih cest. Ukrep vkljucuje
celovito prenovo poskodovanih cestnih odsekov, razSiritve ozkih cest ter ureditev
odvodnjavanja, robnikov, talnih oznacb in javne razsvetljave, kjer ta manjka. Ob
gradnji novih cest bodo izvedeni tudi elementi za trajnostno mobilnost - robni
plo¢niki, prehodi za peSce, dostopi za kolesarje in uposStevanje dostopnosti za
vse uporabnike. Predvidene sorekonstrukcije naslednjihlokacij: Mirna Pe¢-Biska
cesta R3-651/1198 Mirna Pe¢-Novo mesto ter povezava Mirna Pe¢-Malenska vas-
Goriska vas-Vrhovo.

E2: Merilniki hitrosti (»Vi vozite«) in spremenljiva radarska signalizacija
Na izbranih cestnih odsekih v obcini, kjer so zaznane tezave s preseganjem
dovoljene hitrostiin kjer tako v prometu obstajajo pove¢ana varnostna tveganja,
bo predvidoma vsako leto namesc¢en po en prikazovalnik hitrosti. Namen ukrepa
je umiritev prometa, povecCanje varnosti vseh udelezencev in ozaveScanje
voznikov o njihovidejanski hitrosti. Prikazovalniki hitrosti spodbujajo preventivno
zmanjsanje hitrosti, prispevajo k bolj urejenemu prometnemu toku in izboljSujejo
bivalno okolje ob cestah. Namestitev bo potekala postopno, pri ¢emer bodo
imele prednost varnostno kriti¢ne tocke.

E3: Ukrepi za umirjanje hitrosti pred vstopi v naselja

Ukrepi bodo usmerjeni v izvedbo prometnih resitev, ki bodo ob vstopu v naselja
zmanjSale hitrost vozil ter s tem povecCale prometno varnost in zmanjsale
tveganje za prometne nesrece. Klju¢na lokacija predvidenega umirjanja prometa
je 0S Toneta Pavéka-ZP Mirna Pe&. Predvidena je namestitev fizignih in vizualnih
elementov za umirjanje prometa, kot so zoZitve voziS¢a, dvignjeni prehodi za
peSce, prometni otoki ter ustrezna talna in vertikalna prometna signalizacija.
Ukrepibodo prispevalikzmanjSanjuhitrostiterstemkvecjivarnostizaprebivalce
in udelezence v prometu (s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah).

E4: Obmocja omejene hitrosti (30 km/h) v vaseh

Ukrep bo usmerjen v vzpostavitev obmocij z omejeno hitrostjo (30 km/h) v naseljih,
Kjer je zaradi gostote prometa ter prisotnosti peScev, kolesarjev in drugih ranljivih
skupintveganje za prometne nesrece vecje. Omejitev bo podprta z ustrezno prometno
signalizacijo, talnimi oznacbami in po potrebi z dodatnimi elementi za umirjanje
prometa, kot so grbine, zoZitve voziS¢a ali dvignjeni prehodi za peSce. Namen ukrepa
jezmanijsanje hitrostivozil, izboljSanje prometne varnosti ter ustvarjanje prijaznejSega
in varnejSeqga bivalnega okolja za prebivalce vasi.
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E5: Pobuda za dodatno protihrupno zas¢ito ob AC
Ukrep bo usmerjen v pripravo in posredovanje pobude pristojnim institucijam za
nadgradnjo in dopolnitev obstojecih protihrupnih ograj ob avtocesti Ljubljana-
Novo mesto, pri Dolenji vasi in Sentjuriju, kjer je po mnenju prebivalcev kljub
obstojeci zasciti hrup Se vedno mote¢. Namen ukrepa je zmanjSati negativne
vplive prometa na zdravje in poCutje prebivalcev ter izboljSati kakovost bivanja v
teh vasenh.

E6: Urejanje povrsin za sopotnistvo (carpooling)
Ukrep bo usmerjen v vzpostavitev in ureditev namenskih povrsin za sopotnistvo,
ki bodo omogocale varno in organizirano prevzemanje ter odlaganje sopotnikov.
Predvidena je ureditev ustrezno oznacCenih parkirnih mest in postajalis¢ ob
AC-priklju¢ku Mirna Pec in industrijski coni. Cilj ukrepa je spodbujanje deljenja
prevozov, zmanjSevanje osebnega motornega prometa na cestah in usmerjanje
k trajnostni mobilnosti.

E7: Redno izvajanje nadzora(hitrost, parkiranje)in spremljanja prometa

na kritiénih mestih (v sodelovanju z redarstvom in policijo)
V naseljih je tveganje za prometne nesrece zaradi preseganja hitrosti Se posebej
veliko, zlasti za peSce in kolesarje. Ukrep bo usmerjen v izvajanje stalnega
nadzora hitrosti in parkiranja na kriticnih mestih, v sodelovanju z obcinskim
redarstvom in policijo. Eden klju¢nih pristopov bo postavitev fiksnih in mobilnih
radarjev ter kamer za spremljanje hitrosti, kar bo omogocilo kontinuiran nadzor
in hitro ukrepanje ob prekoracitvah. S tem bomo dosegli zmanjSanje hitrosti
vozil, doslednejSe spoStovanje prometnih predpisov in vecjo varnost vseh
udelezencev v prometu, zlasti v strnjenih naseljih.

E8: PromocijskeinizobraZevalne akcije zaizboljSanje varnostivprometu
Za doseganje vecje prometne varnosti in zmanjSanje Stevila prometnih nesrec
so klju¢nega pomena t. i. mehki ukrepi, kot so promocijske in izobrazevalne
aktivnosti, ki vplivajo na vedenje udelezencev v prometu. Namen ukrepov je s
celovitimi pristopi ozaveScCati vse skupine prebivalstva o varnem ravnanju v
prometu, spodbujati odgovorno vedenje in krepiti prometno kulturo, usmerjeni
pa bodo v razli¢ne ciljne skupine (otroci, mladostniki, starejsi, kolesarji, pesci,
vozniki motornih vozil). V praksi to pomeni organizacijo tematskih dogodkov,
delavnic in javnih predstavitev (npr. »Dan varnosti v prometu«, »Vidni in varni«),
pripravo informativnih gradiv (brosure, plakati, video vsebine), objave na
druzbenih omreZjih ter vklju€evanje lokalnih medijev.

E8: Ureditev parkiris¢a v Mirni Peci
Ureditev parkiriSCa bo zagotovila zadostno Stevilo parkirnih mest ter varno
in pregledno prometno ureditev v srediS¢u naselja Mirna Pec. Poleg ustrezne
prometne signalizacije in oznacCitve parkirnih mest sta predvideni zagotovitev
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dostopnosti za gibalno ovirane osebe ter ureditev povrsin za peSce za dostop
do Sportnega parka. Poseben poudarek bo namenjen funkcionalni zasnovi,
ki bo omogocala preprost dostop do javnih objektov in storitev ter prispevala
k urejenemu videzu naselja. Ureditev bo zasnovana trajnostno, z moznostjo
vkljuCitve zelene infrastrukture in ustrezne razsvetljave za vecjo varnost
uporabnikov.
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AKCIJSKI NACRT

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

& VIR ROK
UKREP STROSEK  ZAHTEVNOST ODGOVORNOST FINANCIRANJA  IZVEDBE

Spodbujanje in promocija
pesacenja, kolesarjenja in JPP
OMP, 0S TP, SPV CP

Akcijski nacrt je kljuénega pomena za uresni¢evanje strateskih izhodis¢ obéine AT I:s:‘;‘r’ﬁ;c:fzs“gghh \deavnic 1,000 €/leto srednja e OMP, RS, EU 2026-2032
na podrocju prometa. V njem so opredeljeni ukrepi, ki zagotavijajo uravnoteZen ranljivejsih skupinah udelezencev
razvoj vseh potovalnih nacinov in prometnih podsistemov. Nacért zajema obdobje Y prenET
; ; r& H X H il Vklju€evanje javnosti in kljuénih
sedmlhlet(zamoreb/tnada/jsaobdo{ijas?podanelesplo.sne usmentve), V/\j{jUCUje A2 deleznikov z izvedbo javnih 1.000 €/leto nizka OMP OMP, RS, EU 2026-2032
pa podroben seznam ukrepov, razvrscenih po posameznih stebrih strategije. razprav in delavnic v okviru CPN
) _ . o ) ) A3 A”a”z"’r‘]L”V;Zr‘:]?#at":éfgis”a 10.000 € srednja OMP OMP, RS, EU 2026-2032
Poseben poudarek je namenjen jasno doloC¢enim odgovornostim, virom
financiranja in dasovniciizvedbe, s &imer bo zagotovljena ucinkovitost izvajanja A4 Sistemska odprava nevarnih tock  4.000 €/leto srednja OMP, DRSI OMP, RS, EU 2026-2032
o i i i i Aktivnosti za spremljanje
UKrequv' V%ak UK.r.ep .zato .vset.)u!e mfprrnacue 0 f)ngV.OFI’]FJStI, ZahtevnOSt{f A5  izvajanja OCPS in poroCanje na 5.000 € srednja OMP OMP 2026-2032
stroskih obcCine, virih financiranja in rokih izvedbe. Financiranje ukrepov temelji MOPE
narazpolozljivih sredstvih iz proracuna obc¢ine in proracuna Republike Slovenije, Priprava uravnotezenega
pri Gemer se upostevajo moznosti sofinanciranja in pridobivanja dodatnih virov. AB popsr;’;f;“n”ea:c":‘tg‘vflite'f]'éeéivne / nizka OMP / 2026-2032
Vsebina nacrta je bila pred potrditvijo preverjena v krogu oZje in SirSe delovne P——————
skupinetervodstvaobcine, karje prispevalo k njegoviusklajenostiinizvedljivosti. A7 ob&inami pri pripravi regionalne 2.000€ srednja OMP, JV-REGIJA OMP 2026-2032
CPS
A8 Veckratne akcije merjenja / .
nizka OMP, MNZ / 2026-2032

hitrosti

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST VIR ROK
FINANCIRANJA IZVEDBE
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UKREP
Zgraditev plo€nikov v naseljih oz.
B1 - ..
delih naselij
B1.1 Mirna Pe&-Rogovila-Sranga
B1.2 Malenska vas

B1.3 Povezava 0S-$portni park (Trg 8)
B1.4 Biska vas
B1.5 Novo stanovanjsko naselje nad ZP

B2 Ureditev varnih prehodov za pesce

B2.1 08-Cesenska hosta-Cesence
B2.2 Biska vas
B2.3 Sranga

B3 Osvetlitev(solarna) pespoti/plo¢nikov

B3.1 Mirna Pe&-Prisojna pot-0S
Ureditev varnih Solskih poti na
B4 . .
obmocju celotne obCine
B5 Razvoj novih in razsiritev obstojecih

tematskih in rekreativnih poti

500.000 €
450.000 €
250.000 €
400.000 €
2.000.000 €

20.000 €
20.000 €
20.000 €

50.000 €

20.000 €

10.000 €

visoka
visoka
visoka
visoka

visoka

visoka
visoka

visoka

srednja

visoka

srednja

DRSI, OMP
OMP
OMP, DRSI
OMP
OMP

OMP, DRSI
OMP
DRSI, OMP

OMP, DRSI

OMP, 0S TP, DRSI

OMP

VIR
FINANCIRANJA

OMP, RS, EU
OMP
OMP, RS, EU
OMP, RS, EU
OMP

OMP, RS, EU
OMP, RS, EU
OMP, RS, EU

OMP, RS

OMP, RS, EU

OMP

HOJA

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

ROK
[ZVEDBE

2026-2032
2025-2027
2026-2032
2026-2032
2025

2026-2032
2026-2032
2026-2032

2027-2032

2026-2032

2026-2032

C1

C1.1

C2

C2.1
C2.2
C2.3

C3

C3.1

C3.2

C4

C4.1
C4.2
C4.3

C5

C6
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KOLESARJENJE

UKREP

Zgraditev kolesarskih
povrsin

(12 Novo mesto-Trebnje
(del skozi obc&ino Mirna
Pec)

Ureditev kolesarnic in
kolesarskih stojal

0S
Industrijska cona
Kmetijska zadruga/cerkev

Ureditev prometnih
povrSin za souporabo s
strani pescev, kolesarjev,
osebnih vozil in kmetijske
mehanizacije

Mirna Pe¢-Malenska vas-
Goriska vas-Vrhovo

Malenska vas-Jablan

Nadgradnja in Siritev
avtomatiziranega sistema
za izposojo koles

ZP Mirna Pe¢
Industrijska cona
Center Mirne Peci(Trg 8)

Programi za spodbujanje
kolesarjenja med Solarji
in zagotavljanje varnih
kolesarskih poti do 0S

Promocija kolesarjenja
in organizacija obcinskih
akcij za dnevno
kolesarjenje na delo

STROSEK

5.400.000 €

5.000 €
7.000 €
5.000 €

450.000 €

50.000 €

15.000 €
15.000 €
15.000 €

1.000 €/leto

1.000 €/leto

ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

visoka

srednja
srednja

srednja

visoka

srednja

srednja
srednja

srednja

srednja

srednja

DRSI, OMP

OMP, 0S TP
OMP
OMP

OMP

OMP

OMP
OMP
OMP

OMP, OS TP, SPV CP
OMP

OMP, OS TP, SPV CP
OMP

VIR
FINANCIRANJA

OMP, RS, EU

OMP, RS, EU
OMP, RS, EU
OMP, RS, EU

OMP

OMP, RS, EU

OMP, RS, EU
OMP, RS, EU
OMP, RS, EU

OMP, RS, EU

OMP, RS, EU

ROK
IZVEDBE

2026-2032

2027-2032
2027-2032
2027-2032

2025-2027

2027-2032

2025-2029
2025-2029
2025-2029

2025-2032

2025-2032
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MOTORNI PROMET

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA

JAVNI POTNISKI PROMET

i

= VIR ROK VIR ROK
UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST S
FINANCIRANJA |ZVEDBE UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST FINANCIRANJA  1ZVEDBE
D1 Ureditev avtobgsqih in Solskih E1 Rekonstrukcije krizi$¢ in cest
postajalis¢
= E11 Mirna Pec¢-Biska vas 400.000 € visoka OMP OMP, RS, EU 2026-2032
D1.1 Sentjurij - H1 200.000 € visoka DRSI, OMP OMP, RS, EU 2026-2032 ;
E1.2 Krozno krizisce pri 0S 550.000 € visoka OMP, DRSI OMP, RS, EU 2026-2032
D1.2 Hmelj¢i¢ - H1 200.000 € visoka DRSI, OMP OMP, RS, EU 2026-2032
Krozno krizis¢e pri IC (proti .
D1.3 Selo pri Zagorici - H1 200.000 € visoka DRSI, OMP OMP, RS, EU 2026-2032 E1.S naselju Marof) 400.000 € visoka OMP, DRSI OMP, RS, EU 2026-2032
D1.4 Biska vas 20.000 € visoka OMP OMP, RS, EU 2026-2032 o i .
) £l Re9 cesta Ry OOV TOMIMaPeS 500000 € visoka DRSI, OMP OMP, RS, EU 2026-2032
D15 0S 30.000 € visoka OMP, DRSI OMP, RS, EU 2026-2032 SIRIIEStD
D16 Globodol - 4 lokacije 140,000 € srednja OMP OMP, RS, EU 2026-2032 =g | TR Pe‘é'Ma'e\;‘shka vas-Goriska 4 590000 € visoka OMP OMP 2026-2028
vas-Vrhovo
D1.7 Rogovila - obracalis¢e 50.000 € visoka DRSI, OMP OMP, RS, EU 2026-2032 o o
Merilniki hitrosti (»Vi vozite«)
D1.8 Poljane - uredltey dostopa do 80.000 € visoka OMP. DRSI OMP, RS, EU 2026-2032 E2 in sprer.nenljllva rlgdarska 10.000 € nizka OMP OMP 2026-2032
postaje signalizacija
D1.9 Veliki Kal 35.000 € srednja OMP OMP, RS, EU 2026-2032 £3 Ukrepi za umirjanje hitrosti pred
D1.10 Jelse 100.000 € visoka OMP OMP, RS, EU 2026-2032 vstopi v naselja
D141 Mali Vrh 35000 € — OMP OMP, RS, EU 9026-2032 E3.1 0S-ZP Mirna Pe¢ 30.000 € srednja OMP OMP, RS, EU 2026-2032
Pobude za prilagoditev tras zp | el emee himsiiE 20.000 € nizka OMP OMP 2026-2032
o km/h)v vaseh
avtobusnih linij (cesta R2-448
D2 Trebnje-Mirna Pec (nekdanja H1)in / nizka OMP / 2026-2027 Pobuda za dodatno protihrupno .
lokalna cesta LC425043-Ponikve- =5 zascCito ob AC d A Ol 4 PRSP
Vrhpec-Mirna Pec) . w .
E6 Urejanje povrs$in za sopotnistvo
D3 Optimizacija voznega reda vlakov / visoka OMP, SZ / 2026-2027 (carpooling)
e e TS —— E6.1  Industrijska cona/priklju¢ek AC 200.000 € visoka OMP OMP 2025-2026
D4 obcine Novo mesto v obcino Mirna / nizka OMP / 2026-2027 Redno izvajanje nadzora (hitrost,
g7 Parkiranjelin spremiianjaprometa o4 o104 nizka OMP, MNZ OMP, MNZ 2026-2032
na kriti¢nih mestih (v sodelovanju
z redarstvom in policijo)
Promocijske in izobrazevalne
E8 akcije za izbolj$anje varnosti v 1.5600 €/leto nizka OMP, AVP RS OMP, AVP RS 2026-2032
prometu
E9 Ureditev parkiris¢a v Mirni Peci 300.000 € visoka OMP OMP, RS, EU 2027-2030
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