el

CELOSTNA

0 B CINE

ar 4

T 2 T w1 LERER RS
i PR == %l Rl - \\.ga_%_n____" | ~_| b - | - o el




BCINS
L OST
ROMET
TRATEG

September 2025

CA
N A
N A
IJA




KAZALO

1. OBCINA ZUZEMBERK IN CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA « 6
1.1 PRIPRAVA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE « 8

2. CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA + 10
3. VIZIJA, CILJI IN CILUNE VREDNOSTI 13

4. ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA « 16
4.1 DEMOGRAFSKITRENDIV OBCINI - 18
4.2 SOCIOEKONOMSKI TRENDIV OBCINI+19
4.3 UPORABA POSAMEZNIH PROMETNIH NACINOV V OBCINI « 20
4.4 VARNOST PESCEV V PROMETU « 21
4.5 POGLEDIKLJUCNIH DELEZNIKOV NA STANJE IN 1ZZIVE TRAUNOSTNE MOBILNOSTI « 22
4.6 POVRSINE, NAMENJENE PESCEM . 23
4.7 POVRSINE, NAMENJENE KOLESARJEM « 24
4.8 JAVNIPOTNISKI PROMET IN POTREBNE IZBOLJSAVE - 25
4.9 TEZAVE MOTORNEGA PROMETA « 26

5. PREGLED DOSEZKOV, 1ZZIVOV IN PRILOZNOSTI « 28

6. PET STEBROV ZA VARNO, DOSTOPNO IN ZELENO OBCINO « 31
6.1 KROVNISTEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE « 34
6.2 DRUGI STEBER: HOJA « 38
6.3 TRETJISTEBER: KOLESARJENJE - 41
6.4 CETRTISTEBER: JAVNI POTNISKI PROMET « 44
6.5 PETISTEBER: MOTORNI PROMET « 47

7. AKCIJSKINACRT 51




P AA
ilf7]lim

OBCINA ZUZEMBERK IN CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

Obé&ina Zuzemberk spada med tipine
podezelske obcine jugovzhodne
Slovenije. Lezi ob reki Krki, ki pomeni
osrednjinaravnielement prostorainima
pomemben razvojni potencial. Obmocje
je veCinoma gricevnato, porasceno z
gozdovi in prepredeno s kmetijskimi
povrsinami. Obcina vkljuCuje vec kot 30
naselij, med katerimi izstopa obcinsko
sredi$¢e Zuzemberk, ki ima izrazito
kulturnozgodovinsko identiteto in je
znano po svoji bogati zgodovini; ta
se kaze predvsem v srednjevesSkem
gradu nad reko Krko in drugih kulturnih
spomenikih tervstevilnih tradicionalnih
prireditvah. Kljub razprseni poselitvi
imaobcinajasno prepoznavno sredisce,
ki opravlja upravne, storitvene in
druzbene funkcije za SirSe obmocje Suhe
krajine. Pomembne tukajSnje prometnice
vodijo proti Novemu mestu, Kocevju,
Grosuplju, Trebnjemuin Ljubljani, vendar
je prometna dostopnost zaradi naravnih
danosti in reliefne razgibanosti na
doloCenih obmocjih Se vedno izziv.
Kljub temu pa obstaja Se velik potencial
na podroCju trajnostnega razvoja, saj
naravne danosti omogocajo razvoj
ekoloSkega kmetijstva, pohodniStva,

kolesarjenja in drugih oblik zelenega turizma. ObCina za svoje prebivalce
zagotavlja osnovne storitve - ima osnovno $olo z vrtcem, kulturno dvorano,
knjiznico ter osnovno Sportno in zdravstveno infrastrukturo. V zadnjih
letih razvojne aktivnosti usmerja v trajnostno urejanje prostora, varovanje
naravnih virov inizboljSevanje kakovosti Zivljenja za vse prebivalce. Poudarek
namenja tudiizboljSevanju prometne varnosti, razvoju trajnostne mobilnosti,
digitalni preobrazbi ter okrepitvi lokalne samooskrbe in podjetnistva. Obcina
tako ostaja zvesta svoji tradiciji, hkrati pa je usmerjena v prihodnost, v kateri
igrajo klju¢no vlogo ohranjeno okolje, povezani prebivalci in premisljeno
nacrtovan razvoj.

Celostno razumevanje in upravljanje prometa sta klju¢na temelja za izboljSanje
kakovosti zivljenja v skupnosti ter ustvarjanje ugodnih pogojev za njen
razvoj. Pomembno je ravnati strateSko premisljeno, finanéno ucinkovito in s
podporo prebivalcev. Urejen promet ne prinasa le bolje izkoriS€ene prometne
infrastrukture, nizjih stroSkov mobilnosti za prebivalce, manjsSih prometnih
zastojev in uc¢inkovitejsih investicij, temvec tudi vecje zadovoljstvo prebivalcev
in zmanj$anje onesnazevanja. Poleg tega celostna obravnava prometa prispeva
k opaznemu izboljSanju kakovosti Zivljenja in krepi razvojne moznosti obcine.

Obcinska celostna prometna strategija poudarja potrebo po bolj proaktivhem
pristopu in vkljuCevanju sodobnih trendov trajnostne mobilnosti. V ospredju so
redno spremljanje izvajanja ukrepov, vkljuCevanje javnosti in uporaba naprednih
podatkovnih analiz za oblikovanje ucinkovitih reSitev. Klju¢no je tudi vecje
povezovanje medrazli¢nimidelezniki, kot solokalnaskupnost, regijske institucije
in podjetja. Poleg tradicionalnih ukrepov, kot so infrastrukturne izboljSave, so
pomembne tudi t. i. mehke reSitve, kot sta spodbujanje aktivhe mobilnosti in
prilagoditev storitev javnega prevoza sodobnim potrebam uporabnikov.

Prve nacionalne smernice za pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij so
v SlovenijiizSle leta 2012 in so postavile pomemben mejnik pri uvajanju sodobnih
pristopov k nacrtovanju prometa. V letu 2023 so bile smernice prenovljene
- dodane so jim bile konkretne izkuSnje in sveZa spoznanja, ki so se nabrali v
desetih letih dinami¢nega razvoja na Stevilnih podrocjih mobilnosti in skozi
izvajanje tega koncepta pri nas. Prenovljene smernice upoStevajo posodobitve,
ki so jih doZiveli sorodni evropski dokumenti(denimo Guidelines for Developing
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, 2019).



1.1

PRIPRAVA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE
STRATEGIJE

Obg&ina Zuzemberk se zaveda pomena trajnostne mobilnosti, zato je leta 2024
uspesno kandidirala za sofinanciranje izdelave obCinske celostne prometne
strategije, ki usmerja prihodnji razvoj prometa v obcCini. Strategija predvideva
izboljSanje pogojev za hojo, kolesarjenje in javni prevoz ter zmanjSanje obsega
osebnega motornega prometa. Osrednji del dokumenta sestavljajo premisljeno
zasnovani ukrepi in akcijski nacrt. Dokument je pripravljen v skladu z veljavno
zakonodajo, pravilniki, smernicami in minimalnimi standardi, ki zagotavljajo
strokovno podlago in skladnost z nacionalnimi cilji. V procesu izdelave je bil

posebenpoudareknamenjenvkljuc¢evanjujavnosti, sajtapomenikljucnisegment
nacrtovanja.

Priprava dokumenta je potekala v sedmih sklopih,
Ki so si sledili sistemati¢no:

A - ureditev pogojev za delo (avgust 2024)

B - vzpostavitev procesa (september 2024)

C - oris Zelenega stanja (september in oktober 2024)

D - analiza obstojecega stanja (november 2024-januar 2025)
E - opredelitev smeri ukrepanja (februar-april 2025)

F - priprava in potrditev strategije (maj-september 2025)

G - izvajanje strategije

PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE

Opredelitev obmocja obravnave Vzpostavitev spremljanja stanja na F1Priprava predloga dokumenta

in odgovornosti podrocju prometa F2 Presoja vsebine dokumenta

Oblikovanje ¢asovnega nacrta Opredelitev kazalnikov F3 Uradna potrditev strategije
Sodelovanje sektorjev v obgini Zbiranje podatkov za analizo stanja
Vklju¢evanje kljuénih deleznikov Evidenca izzivov in priloznosti

OPIS ZELENEGA STANJA
Zagotovitev politicne podpore C10blikovanje vizije Vodenje aktivnostiin
Dogovor o vodenju in C2 Opredelitev ciljev Opredelitev strateskih vodil izvajanje ukrepov
delovnem nacrtu Oblikovanje seznama NaroCanje storitev in
Pridobitev zunanje strokovne ukrepov izdelkov
podpore Povezovanje ukrepov v Kontinuirano delo z
Ocena pripravljenosti obg&ine sveznje Javnostmi

Priprava akcijskega nacrta Spremljanje napredkain

prilagajanje oviram
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CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Celostno nacrtovanje prometa temelji na izkusnjah uspesSnih praks Stevilnih
evropskih mest, ki z odmevnimi rezultati udejanjajo njegova temeljna nacela.
TaksSen pristop presega tradicionalne nacrtovalske metode z osredotoCanjem
na raznovrstnost prometnih nacinov, izboljSanje mobilnosti prebivalcev ter
dostopnost obmocij in storitev. Kljucni korak v smeri celostnega nacrtovanja je
pripravaobcinske celostne prometne strategije(OCPS)-strateskegadokumenta,
s katerim obcCina doloCi premisljeno zaporedje ukrepov za posamezno prometno
podrocCje. Ti ukrepi omogocajo uresnicitev celovitih sprememb, kar vodi k vi§ji
kakovosti Zivljenja prebivalcev.

Celostno prometno nacrtovanje obstojeCih nacrtovalskih praks ne zavraca,
temvec jih nadgrajuje. Ima merljive koristi in opazno dodano vrednost, zaradi
¢esar vedno vec¢ odloCevalcev prepoznava prednosti uporabe tega pristopa v
lokalnem okolju.

Kljuéne TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA

znacilnosti

tradicionalnega
nacrtovanja
prometa

Kadar se mesta odlo€ijo za celostno nacrtovanje prometa, Zelijo s
tovrstnim pristopom povecati svojo ucinkovitost (pa tudi zmanjsati
tveganja) pri doseganju naslednijih koristi:

BoljSa kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni naCrtovanje zaljudi, in ne zaavtomobile ter promet.
To se odraza na primer v boljSi kakovosti javnih prostorov, Siroki paleti razli¢nih nacinov
potovanja, izboljSani varnosti, zmanjSanju koli¢ine toplogrednih plinov in podobnem.

Pozitivni u€inki na okolje in zdravje
Ce nam uspe izbolj$ati kakovost zraka, zmanj$ati hrup, ublaZiti podnebne
spremembe in doseci aktivno mobilnost prebivalcev (pe$ ali s kolesom), smo
ustvarili pogoje za bolj zdravo skupnost in prihranke na podroc¢ju zdravstva.

IzboljSana prometna varnost
Dokazano je, da umirjanje in zmanjSevanje obsega avtomobilskega prometa
ter kakovostna infrastruktura za hojo in kolesarjenje ucinkovito zmanjsajo
nevarnosti in Stevilo nesre¢ v mestu.

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA Kljuéne
znacCilnosti
celostnega
nacrtovanja

prometa



IzboljSani mobilnost in dostopnost
Celostno prometno nacrtovanje vsem prebivalcem zagotovi boljSo mobilnost.
S tem lajSa dostopnost posameznih obmocij in storitev, kar (ob drugih koristih)
krepi lokalno gospodarstvo in zmanjSuje brezposelnost.

IzboljSana podoba ob¢&ine
Obcina, ki si aktivno prizadeva za celostno nacrtovanje prometa, je v oceh
javnosti vedno prepoznana kot bolj inovativna in napredna.

Odlogitve, ki jih javnost podpira
S pomocjo vkljuCevanjajavnostilahko odlocCitve za ali proti ukrepom na podrocju
prometa v obCinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Uc&inkovita obravnava obveznosti
lzdelava celostne prometne strategije je u¢inkovit nac¢in obravnavanja razli¢nih
obveznosti obcCine, kot so direktiva Evropske komisije o kakovosti zraka ali
nacionalni predpisi glede nadzora nad hrupom.

Nove, celovite politiéne vizije
Celostna obravnava podrocja prometa omogoCa nastanek premisljene
dolgorocCne vizije za zagotavljanje mobilnosti. Posebno kakovost taksni viziji
dajeta vkljuCenost vidikov sektorskih politik, institucij in sosednjih obcCin ter
usklajenost s klju¢nimi cilji ob¢ine (gospodarskimi, socialnimi, okoljskimi).

IzboljSanje dostopa do sredstev
Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo
za inovativne resitve, ter poveca konkurenc¢nost obcine pri prijavah na razpise za
nacionalna in evropska finan¢na sredstva.
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VIZIJA RAZVOJA, CILJI'IN
CILUNE VREDNOSTI

Vizijain cilji predstavljajo dolgoro¢en pogled na razvoj obcine in viogo prometav
prostoru. Oblikovanje in usklajevanje vizije je klju¢ni korak, saj postavlja osnovo
za vse nadaljnje odlocitve in ukrepe.

»0béina Zuzemberk razvija varen, trajnosten in dostopen @
prometni sistem, ki izboljSuje kakovost zivljenja,

zmanjsuje emisije, krepi varnost pescev in kolesarjev ter VIZVI'JA
povezuje naselja s kolesarskimi potmi, s ¢imer spodbuja OnglNE
zdravnaéinzivljenjain okrepljeno vkljuéenost skupnosti.« ZUZEMBERK




4
V sklopu izdelave celostne prometne strategije je bila
izdelana celostna analiza obstoje€ega stanja prometa na

QlL'Jl obmogju ob&ine Zuzemberk. Na podlagi tega smo dologili
. OBCINE ciline vrednosti, izzive, prioritete, priloZznosti, strateska
ZUZEMBERK | vodila, ukrepe in akcijski naért.

Vecéja varnost vseh
udelezencev cestnega
prometa

IzboljSana prometna varnost
pesScev in kolesarjev
(razsvetljava, odprava
kritiénih tock)

Boljsa povezanost naselij s
kolesarsko infrastrukturo

Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci

Cilii so opis konkretnih
izboljsav, ki jih Zeli obc¢ina
dosedi, in se navezujejo na
zastavljeno vizijo. ResSujejo
SirSe izzive, na katere promet
vpliva.

Vsem dostopen prometni
sistem, ki omogoc€a socialno
vklju¢enost

IzboljSana kakovost Zivljenja v
privla¢ni, zeleni in
povezani skupnosti

IzboljSana dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti

Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo

ZniZzane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa

EREEERERE
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Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

Do leta 2032 na letni ravni izvesti vsaj po dva ukrepa za
umirjanje hitrosti v naseljih.

IzboljSana prometna varnost pescev
in kolesarjev (razsvetljava, odprava
kriticnih tock)

Delez prebivalceyv, ki za prevoz na delo uporabljajo kolo, do
leta 2032 povecatinab %.

BoljSa povezanost naselij s kolesarsko Do leta 2032 vzpostaviti vsaj 7 km novih kolesarskih povezav
infrastrukturo in 3 km varnih peSpoti.

Delez prebivalcey, ki hodijo v Solo pes, do leta 2032 povecati s

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci 14.80 % na 20 %.

Vsem dostopen prometni sistem, ki Do leta 2032 doseci, da bo za prihod na delo vsaj 7 % ljudi
omogoca socialno vkljucenost uporabljalo javni prevoz.

IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni  Delez prebivalcev, ki za prevoz na delo uporabljajo kolo, do
in povezani skupnosti leta 2032 povecatinab %.

IzboljSana dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti

Delez prebivalcey, ki za prihod na delo uporabljajo javni
prevoz, do leta 2032 povecatina 7 % (zdaj 2 %).

Okrepljeno lokalno in regionalno Delez uporabe avtomobila kot nacina prevoza na delo do leta
gospodarstvo 2032 znizati s 83,02 % na 75 %.

Znizane lokalne emisije onesnazeval in  Znizati lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz
toplogrednih plinov iz prometa prometa
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ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

Analiza obstojeCega stanja je obsegala aktivnosti, kot so izvedba anket,
intervjujev, javnih razprav in ocene SirSega vpliva, meritve obveznih kazalnikov
ter terenski ogledi. VkljuCevala je tudi kabinetno delo in analizo statisti¢nih
podatkov, relevantnih za celostno nacrtovanje prometa (izbrani demografski in
socioekonomski podatki).

DEMOGRAFSKI IN SOCIOEKONOMSKI
PROFIL OBCINE

Obg&ina Zuzemberk se po &tevilu prebivalcev uvr§éa med manjse slovenske
obcCine. Vletu 2023 je v njej zivelo priblizno 4.660 prebivalcev. Opaziti je mogoce
rahlorast prebivalstvamedletoma2015in 2021, kiji sledizmeren upad. Starostna
strukturaje dokajuravnotezena, sajnajvec prebivalcevspadavstarostnoskupino
15-64 let, delez starej$ih (65+) in otrok (0-14 let) pa je primerljiv s slovenskim
povprecCjem. Povprecna starost prebivalcev je 41,9 leta.

Starostna piramida ob&ine Zuzemberk
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Obcina ima izrazito migracijsko dinamiko, saj vec kot 70 % delovno aktivhega
prebivalstva dnevno migrira v druge obcCine, predvsem v Novo mesto, Ljubljano,
lvanc¢no Gorico in Trebnje. Znotraj obCine zaposlujejo predvsem proizvodna
podjetja in javne ustanove, pri cemer izstopa podjetje Bourns, d. o. o.

Socioekonomske razmere so relativno stabilne, z nizko gostoto prebivalstva
(28 oseb/km?) v primerjavi z regionalnim povpregjem (55 oseb/km?). Na
obmocju obcine so tri poslovne cone, ki omogocajo nadaljnji razvoj lokalnega
gospodarstva. Kljub temu pa je pomanjkanje delovnih mest izziv za prihodnost,
saj spodbuja dnevne migracije in povecCuje obremenjenost prometne
infrastrukture.

Gostota prebivalstva v
Ob¢ini Zuzemberk
[_19 ali manj
[110-49

[150-99

I 100 - 249

0 0,75 1,5 2,25 3 km B 250 ali vet
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POTOVALNE NAVADE PREBIVALCEV

Potovalne navadevobg&iniZuzemberksovvelikimerivezane nauporabo osebnega
avtomobila. Najpogostejsi razlogi za izbiro avtomobila so dostopnost (32 %),
hitrost (30 %) in udobje (14 %). Vpliv na okolje (3 %), zdravje (4 %), varnost (5 %),
vremenske razmere (5 %)in cena(7 %) pri odlo¢anju igrajo precej manjso vlogo.
VecCina uporabnikov avtomobila ima zagotovljeno parkirno mesto na delovnem
mestu ali pri Soli.

VecCina anketirancev (anketa za splos$no javnost, 2024) je tudi izrazila
nezadovoljstvo z urejenostjo infrastrukture za alternativne nacine mobilnosti,
predvsem v podezelskih delih obCine. Z javnim prevozom je zadovoljnih manj kot
10 % prebivalcev. Vec kot tretjina jih je izrazila potrebo po boljsi povezljivosti in
izboljsanih voznih redih.

DOSTOPNOST
32 %

HITROST
30 %

UDOBJE
14 %

RAZLOGI ZA _
IZBIRO OSEBNEGA 7%

AVTOMOBILA KOT

VRSTE PREVOZA ;/AO/RNOST

‘
-
Lo
" VREMENSKE RAZMERE

5%

ZDRAVJE
4%

VPLIV NA OKOLJE
3%

e

UPORABA RAZLICNIH NACINOV PREVOZA

Anketa o potovalnih navadah med ucenci, zaposlenimi in SirSo javnostjo
(2024) kaze na izrazito dominanco motornega prometa, zlasti osebnih vozil.
Med zaposlenimi kar 75,5 % oseb uporablja avto, od tega vec kot polovica brez
sopotnikov. S kolesom ali pe$ na delo prihaja manj kot 15 % obcanov. Uporaba
javnega prevoza je pri tej skupini skoraj zanemarljiva.

Med osnovnosolci jih ve¢ kot 50 % uporablja Solski avtobus, 32 % jih v Solo
vozijo z avtomobilom, le 14,8 % jih prihaja peS. Nih¢e ne uporablja kolesa ali
javnega avtobusa. To lahko kaze tudi na pomanjkanje varne infrastrukture in na
nezadostno promocijo aktivne mobilnosti.

Poleg nacina prevoza je bil analiziran tudi namen poti. Najvec potije opravljenih v
povezavizdelomin Solo, sledijo opravkiin rekreacija. DolZine poti na delo kazejo,
da pri vec kot 40 % zaposlenih vsakodnevna razdalja znasa med 10 in 30 km, kar
odpira moznosti za veCjo uporabo javnega prevoza, Ce bi bile storitve ustrezno
razvite.

Dolnji Ajdovec

Legenda

Avtobusna postajalis¢a
~— Linije JPP v ob¢ini
[] Naselja z avtobusno povezavo
0 1 2 3 4 km

%)
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4.4

STANJE INFRASTRUKTURE ZA HOJO

Infrastruktura za pesce je v ob&ini Zuzemberk neenakomerno razvita in pogosto
nezadostna za zagotavljanje varnih in udobnih pogojev za hojo. V srediScu
naselja Zuzemberk so na dolo&enih odsekih plo&niki urejeni, a so pogosto ozki,
nepovezani ali neosvetljeni. Manjkajo prehodi za peSce, Se posebej na glavnih
prometnicah, kot sta Baragova cesta in JurciCeva ulica, kjer se redno zadrzujejo

svev v

plo¢nikov na poti do pokopaliS¢ain do vrtca.

Na obmo¢&ju osnovnih $ol (0S Zuzemberk in OS Prevole) so nekateri odseki
ustrezno opremljeni, a vecina poti, po katerih ucenci vsakodnevno prihajajo v
Solo, $e vedno ni urejenih. Pomanjkanje plocnikov in osvetlitve je posebej perece
v naseljih ob drzavnih cestah (npr. Dvor, Prevole, Las¢e). Zaradi geografske
razprSenosti poselitve je hoja brez ustreznih poti marsikje neprakti¢na.

Obcani so v anketah vecCkrat opozorili na nujnost ureditve sprehajalnih poti,
prehodov za pesSce, varnih Solskih potiin boljSih povezav z rekreativnimi obmodji.
Obcina te potrebe prepoznava in jih vklju€uje v cilje trajnostne mobilnosti.

STANJE KOLESARSKE INFRASTRUKTURE

Obé&ina Zuzemberk trenutno nima vzpostavljenega sistema medkrajevnih
kolesarskih poti. Kljub temu je znotraj obCine ve¢ tematskih in rekreativnih
poti, ki pa niso namenjene vsakodnevni mobilnosti - pogosto potekajo po ozkih
in prometno obremenjenih drzavnih cestah. Manjka osnovna infrastruktura,
kot so loCene kolesarske steze, kolesarnice in stojala.

V anketah in intervjujih so obCani veckrat izpostavili, da bi gozdne in poljske
poti lahko preuredili v varne povezovalne poti za kolesarje in peSce. Obcina
prepoznava potencial razvoja povezav ob drzavnih kolesarskih trasah D10
(Ljubljana-Zuzemberk-Novo mesto) in D11 (Ko&evje-Dvor). Posebej izstopajo
potrebe po povezavi do 0S Zuzemberk in OS Prevole.

Poleg povezovalnih poti obCina nujno potrebuje tudi infrastrukturo za
shranjevanje koles - pokrite kolesarnice pri Solah, pri javnih in trgovskih
objektih ter turisti¢nih to¢kah, kot je grad Zuzemberk. Trenutno stanje otezuje
vkljuCevanjekolesarjenjavvsakdanje potiinonemogocCarazvojintermodalnosti.

MIRNA PEC

Dolnji Ajdovec

4
Veliki Lipovec

\ NOVO MESTO

Legenda

@ predvidene lokacije kolesarnic
—— predvidene kolesarske povezave
[ kataster stavb
0 1 2 3 4 km — ceste
| ——— e meje naselij
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4.6

UREJENI PROMETNI REZIMI IN
UMIRJANJE PROMETA

Umirjanje prometa v obé&ini Zuzemberk je trenutno omejeno predvsem nalokalne
pobude, posamezne fizitne ukrepe, kot so grbine na Jurcicevi ulici, in postavitev
veC ohiSij za namestitev naprav za merjenje hitrosti. V naseljih, skozi katera
potekajo drzavne ceste, vozila pogosto tudi presegajo dovoljene hitrosti, zaradi
Cesar so pesci in kolesarji izpostavljeni tveganjem.

Celovitega sistema za umirjanje prometa ob¢ina Se nima. Potrebni bi bili razli¢ni
ukrepi, kot so uvedba obmocij z omejitvijo hitrosti (30 km/h), ureditev klju¢nih
kriziS¢ in ve¢ oznacenih prehodov za peSce. Prav tako so bile v intervjujih
predlagane obvoznice za razbremenitev sredi$¢a Zuzemberka in Dvora, ki bi
pomembno zmanjSale hrup in onesnazenje.

Anketirani obCani so izrazili visoko stopnjo zaskrbljenosti glede hitrosti vozil,
predvsem v neposredni blizini Sol in vrtcev. Ustrezni ukrepi bi bili umirjanje
hitrosti, Se ve¢ merilnikov hitrosti, redno izvajanje nadzora(hitrost, parkiranje)in
spremljanja prometa na kriticnih mestih (v sodelovanju z redarstvom in policijo),
promocijske in izobrazevalne akcije za izboljSanje varnosti ter vzpostavitev
sistema enosmernih ulic in prometne optimizacije. Sistemati¢no urejanje
rezimov mirujoCega in tekocega prometa je klju¢no za izboljSanje varnosti in
kakovosti bivanja.

P A s
e - .
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JAVNI POTNISKI PROMET IN
DOSTOPNOST STORITEV

Razvitost javnega potniskega prometa (JPP) v ob&ini Zuzemberk ni na ravni, ki
bi omogocala ucinkovito alternativo avtomobilskemu prevozu. Obcina ima 39
avtobusnih postajaliS¢, ki pokrivajo glavnino naselij, a frekvence vozenj so nizke,
vozni redi pa pomanjkljivo usklajeni s potrebami delovno aktivnega prebivalstva
ter delovanjem javnih storitev in $ol. Med najpogostejSimi destinacijami so Novo
mesto, Ko&evje, Crnomelj in Ljubljana.

Anketni podatki kazejo, da kar 82 % obcanov nikoli ne uporablja JPP. Razlogi za
to so slaba povezljivost, dolgi ¢asi potovanja in neustrezni vozni redi. Obc¢ina od
leta 2020 izvaja tudi brezplacen prevoz za starejSe, ki ga prostovoljno upravljajo
obcani. To se je izkazalo kot u€inkovit ukrep za povecCanje dostopnosti storitev.




4.8

SOLSKI PREVOZI

Obg&ina Zuzemberk zagotavlja organiziran $olski prevoz za u¢ence 0S Zuzemberk
in 0S Prevole. Prevozi so razporejeni glede na $olski urnik, postajali§éa so
dolo&ena, a varnostna infrastruktura ni povsod ustrezno urejena. Stevilne poti
vodijo ob prometno obremenjenih drzavnih cestah brez ploCnikov ali prehodov
za pesce, kar povecCuje tveganje za najmlajSe udelezence v prometu. Sicer
pa se ucinkovitost Solskih prevozov kaZe v visoki uporabi (ve¢ kot polovica
osnovnosolcev).

PROMETNA VARNOST IN NESRECE

Prometna varnost v obgini Zuzemberk je skrb vzbujajoca; v letu 2022 so
denimo zabelezili 38 prometnih nesrec¢, v katerih sicer ni bilo smrtnih Zrtey,
vendar so bile tri osebe huje, Stirinajst pa lazje poSkodovanih. Glavni dejavniki
tveganja vkljuCujejo Cezmerne hitrosti v naseljih, neurejene povrsine za pesce,

vvvvv

Posebej ranljive skupine v prometu so otroci, starejSiin kolesarji. Vanketah je kar
64 % prebivalcev izjavilo, da kot peSci nimajo obCutka varnosti. Glavne kriticne
toéke so Jur&ieva ulica, Baragova cesta in obmog&je pri gradu Zuzemberk.
Primanjkuje osvetljenih prehodov za peSce, premalo je tudi ukrepov za umirjanje
prometa.

Gorniji Kriz
% - Zalisec

Klecet

Dolnji Ajdovec

Gradenc
Brezova Reber pri Dvoru

e
Veliki Lipovec

Prevole

Prometne nesrece leta 2022 v obdini

[ kataster stavb
0 1 2 3 4 km ® Huda telesna poskodba —— ceste

® Brez poskodbe

] o LaZja telesna poskodba meje naselij
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4.10

TERENSKE UGOTOVITVE

Terenski ogledi so razkrili Stevilne pomanjkljivosti v prometni infrastrukturi.
NajpogostejSe ugotovitve se nanasajo na manjkajoCe plocnike, poskodovane
ali neobstojeCe povrSine za peSce, pomanjkanje oznacenih prehodov, nevarna

ovoe v

ne resujejo problema varnosti otrok tamkajsSnjega vrtca.

Na obmogjih, kot so Prevole, Dvor in okolica trga pri gradu ZuZemberk, so
potrebne nujne prometne ureditve. ManjkajoCa infrastruktura onemogoca
varno vkljuCevanje Sibkejsih skupin v promet in zmanjSuje moznosti za uporabo
trajnostnih nacinov prevoza.

Poleg fizicnih pomanjkljivosti je bilo opaZeno tudi nepravilno parkiranje in

neupostevanje prometnih predpisov. V naseljih, kjer promet poteka skozi ozka
grla, je sreCevanje vozil pogosto problemati¢no.

26
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PREGLED DOSEZKOQV, I1ZZIVOV IN
PRl LOZN OSTl slaba preto¢nost prometa ob ozkih grlih

majhna souporaba motornih vozil (carpooling)

: : .. ; 1Z2ZIVI,
neprimerna ureditev povrsin za pesce S KATERIMI
Obg&ina Zuzemberk v zadnjih letih uspe$no izvaja razliéne ukrepe, ki tvorijo ' vzgrac.jl.tev Kolesar=Relinfastrtkiare SE OBCINA
pomembne temelje za nadaljnji razvoj celostne mobilnosti na lokalni ravni. omejene moznosti javnega prevoza za zaposlene SPOPADA

Posebno pozornost so namenili zagotavljanju varnega in organiziranega previsoke hitrosti vozil v naseljih
prevoza otrok v Solo, zato so bili vta namen vzpostavljeni urejeni Solski prevozi,
prilagojeni dejanskim potrebam ucCencev iz razprsenih naselij. K vecji prometni
varnosti pomembno prispevajo tudi novi merilniki hitrosti, namesceni na
kljuénih in prometno obremenjenih toékah: v naselju Praprede, na avtobusni prometnih odsekih
postaji v Zuzemberku, na relaciji Baragova cesta-Cvibelj, pri podruzni¢ni $oli na neprimerna kolesarska infrastruktura
Dvoru ter pri osnovni Soli na Prevolah. Ti ukrepi prispevajo k umirjanju hitrosti
in k vecji varnosti najranljivejSih udelezencev v prometu. V obcini je potekala
tudi obnova regionalne prometne infrastrukture, z rekonstrukcijo drzavne ceste
R1-216 na odseku Dvor-Soteska. Ob tem so izvedli razSiritev voziSc¢a in zgradili
ploCnik, kar je izboljSalo pogoje tako za motorni promet kot za peSce. Poleg tega
je bilo prenovljenih nekaj lokalnih cest in urejenih nekaj novih avtobusnih postaj,
kar je bistveno izboljSalo dostopnost javnega prevoza za okoliSke prebivalce.
Predstavljeni dosezki so pomemben temeljza pripravo nadaljnjih ukrepov v smeri
celostne prometne strategije, ki bo celovito obravnavala izzive podezelskega
prostora in spodbujala trajnostne oblike mobilnosti.

neusklajenost javnega prevoza s potrebami ob&anov
pomanjkanje lo¢enih plo¢nikov in kolesarskih poti na
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S PET STEBROV ZA VARNO, DOSTOPNO
e e IN ZELENO OBCINO

deljenje vozil (carpooling)

vzpostavitev varnega omrezja pespoti

postavitev kolesarskih stojal na avtobusnih
PRILOZNOSTI postajali§¢ih za lazje kombiniranje kolesarjenja in
ZARAZVOJ javnega prevoza

uvedba krozne avtobusne linije med nasel;ji

postavitev kamer za merjenje hitrosti ali vzpostavitev

V sklopu priprave OCPS
con za umirjanje hitrosti je bilo opredeljenih pet kljuénih stebrov,
povecanje frekvence prevozov JPP znotraj katerih so bili nato zasnovani ukrepi.

gradnja osvetljenih plo€nikov v naseljih

postavitev pokritih kolesarnic
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Celostno Hoja Kolesarjenje Javni Motorni
prometno potniski promet
nacrtovanje promet
ukrepi za ukrepi za ukrepi za ukrepi za ukrepi za
vzpostavitev izboljSanje izboljSanje nadgradnjo in prilagoditev
trajnostnega infrastrukture, infrastrukture, optimizacijo in zmanjSanje
prometnega namenjene namenjene obstojecega motornega
sistemaiin pescem kolesarjem sistema javnega prometa
zagotovitev potniskega
vi§jega nivoja prometa
varnosti

vzpostavitev omrezja ustrezno opremlijenih, udobnih in
PRIORITETE varnih poti za pesce in kolesarje v naseljih in med njimi
OBCINE umesc&anje kolesarskih stojal in kolesarnic za

povecanje privlacnosti kolesarjenja ter vzpostavljanje

intermodalnih to¢k Ukrepi so bili oblikovani na podlagi jasno opredeljenih ciljev in vizije ter
temeljite analize obstojec¢ega stanja v ob¢ini.

izvajanje ukrepov za umirjanje prometa

mrezna povezanost naselij v ob¢ini s storitvami JPP
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Proces izbire ukrepov je bil izjemno natancen, saj ta vsebinski del pomeni STEBER
osrednji in hkrati tudi najzahtevnejsi element priprave strategije. Pri oblikovanju
ukrepov so bila upoStevana nacela trajnostnega razvoja, v skladu z nacionalnimi

STRATESKO VODILO NA PODLAGI CILJEV KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

OzavescCanjein

L Bolj zdravi in bolj aktivni
izvajanje ukrepov,

smernicami za pripravo OCPS, ki izpostavljajo pomen zmanj$evanja negativnih ki bodo motivirali prebivalci Do et 2052 tavesti 70

. . v . . . . . . . . - O leta Izvestl o
vplivov na okolje, poveCevanja dostopnosti in zagotavljanja varnosti za vse CPN prebivalce in krepili lzboljgana kakovost vseh ukrepov v akcijskem
uporabnike prometnega sistema. Proces oblikovanja ukrepov je bil vseskozi uporabo trajnostnih Lo o riviagniin nadrtu OCPS Zuzemberk.

nac¢inov mobilnosti, s

poudarkom na hoji in povezaniskupnosti

podprt s Sirokim vkljuCevanjem deleznikov, kar je prispevalo k vecji usklajenosti

strategijezdejanskimipotrebamiin pricakovanjiobCanov. Vsak steberv strategiji kolesarjenju

je zasnovan tako, da odraza celovito usmeritev v prihodnost in obravnava kljucne izboljsana prometna

izzive mobilnosti, s katerimi se soo&a ob¢ina. Zagotoviti varne varnost pescev in Delez hoje kot nacina
HOJA povrsine za pesce, kjer prihoda na delo do leta

kolesarjev (razsvetljava,

odprava kritiénih tock) 2032 zvisatiz11 % na 16 %.

je to najnujnejse

Namen oblikovanja ukrepov je postaviti trdne temelje za izvedbo
u€inkovitih, druzbeno odgovornih in dolgoroénih resSitev, ki bodo

BoljSa povezanost

. Delez otrok, ki v Solo
naselij s kolesarsko

[zkoristiti naravni

) ) ) S . . ) potencial in vzpostaviti . prihajajo s kolesom,
prispevale k bolj povezani, vkljuéujoéiintrajnostno naravnani skupnosti. KOLESARJENJE omreje kolesarskih _infrastrukturo Lo o030 vigatiz 0 %
. Bolj zdravi in bolj aktivni oo
poti . . navsajb %.
prebivalci
OPIPE L Vsem dostopen Delez potnikov na avtobusih

multimodalnih

prometni sistem, ki

JPP na glavni prometnici v

JPP -
povezav k0|9 ayvtopus omogoca socialno obcini do leta 2032 zvisati z
Sevani za ucinkovitejso in vkljugenost 11,8 % na 15,0 %
PR trajnostno mobilnost J e o
dostopnosti
Izvajanje ukrepov za Znizane lokalne )
boljSo pretocnost emisije onesnazeval in  Stevilo prometnih nesrec v
MOTORNIPROMET  prometa nakritiénih ~ toplogrednih plinov iz ob¢ini do leta 2032
tockah in posledi¢no prometa zmanjsati pod 30.
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6.1 KROVNI STEBER: CELOSTNO PROMETNO UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCGINKOVITOST!
N Aé RTOVANJ E Spodbujanje in promocija peSacenja, kolesarjenja

Al in JPP v sklopu razli¢nih delavnic in promocij, s srednja ++
poudarkom na mladostnikih

VkljuCevanje javnosti in klju¢nih deleznikov z

N . ey . . A2 . L . . . majhna ++
V steber celostnega prometnega nacértovanja so umesceni t. i. mehki ukrepi, ki izvedbo javnih razprav in delavnic v okviru CPN J
postavvljajo temelje za izvajanje ukrepov po ostalih stebrih in pomenijo izhodis¢e A3 Analiza in izdelava registra nevarnih tosk majhna "
strateSkega dokumenta.
A4 Sistemska odprava nevarnih tock srednja +++
A Priprava uravnotezenega proracuna za investicije v maihna "
Celostno prometno nacrtovanje (CPN) pomeni kljuéni pristop k posamezne potovalne nagine J
?.b|l.k0\-lanju trajr'm.stnlh promet!ﬂh re-s.ltev, kIWIZ-b(:)USUJejO. kakovc?st o6 | Secelovarion kempen Brems i teden mekilse e .
zivljenja, spodbujajo gospodarski razvojin zmanjsujejo negativne vplive
na okolie. Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in .
! AT porocanje na MOPE I "
— A8 Sodelovanje ssose_dnJ|m| obCinami pri pripravi srednja et
= regionalne CPS

|zobrazevalne aktivnosti na temo varnosti za .
A9 o . . majhna +
Solarje in starSe

V preteklosti je bilo na¢rtovanje prometa usmerjeno investicijsko, s
poudarkom na motornem prometu, kar je zanemarjalo bolj trajnostne
vidike in ukrepe, namenjene peScem in kolesarjem.

Doizdelave dokumenta AnalizaobstojeCegastanjaobcine sovsklopuvkljuCevanja
javnosti potekale razlicne aktivnosti, kot so ankete, delavnice ter javne razprave,
ki so tako ali drugace sistematicno obravnavale prometni sistem v obcini.

Dokument CPN v obcCini doslej Se ni bil izdelan, kar pomeni, da so se prometne
reSitve veCinoma sprejemale posamicno in brez SirSega strateSkega okvira.
Zaradi vedno bolj kompleksnih prometnih izzivov in potrebe po usklajevanju
razlicnih interesov se je postopoma izoblikovala potreba po pripravi dokumenta,
ki bo promet obravnaval celostno ter v proces nacrtovanja vkljucil tako klju¢ne
deleznike kot tudi SirSo javnost.
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Al: Spodbujanje in promocija peSacenja, kolesarjenja in JPP v sklopu

razli¢nih delavnic in promocij, s poudarkom na mladostnikih
Spodbujanje in promocija trajnostnih oblik mobilnosti, kot so peSacenje,
kolesarjenje in uporaba javnega potniSkega prometa (JPP), sta klju¢nega
pomena. Poseben poudarek bo namenjen ranljivim skupinam udelezencev v
prometu, kot so otroci, starejSi, osebe z oviranostmi in prebivalcipodezelskih
obmocij, ki se pogosto sooCajo z omejenimi moznostmi mobilnosti ali z
varnostnimiizzivi v prometu.

A2: Vklju€evanje javnosti in kljuénih deleznikov z izvedbo javnih razprav

in delavnic v okviru CPN
Aktivno sodelovanje javnosti in kljucnih deleznikov pri CPN s pomocjo javnih
razprav, delavnic in posvetovznamenom zagotavljanja transparentnosti procesa
ter vkljuCevanja mnenj, predlogov in potreb prebivalcev, podjetij, institucij idr.
Delavnice omogocajo usklajevanje razlicnih interesov in spodbujanje diskusij ter
pomagajo oblikovati reSitve, ki bodo prilagojene dejanskim potrebam in izzivom
lokalnega okolja. Tak nacCin sodelovanja bo prispeval k boljSim reSitvam in vecji
podpori za izvajanje ukrepov.

A3: Analiza in izdelava registra nevarnih to¢k
Opravljenabo sistematiCnaanalizain nato izdelavaregistra nevarnih tock - obmocij,
kisozavseudelezence prometno najboljtvegana. Napodlagianalize bo vzpostavljen
register, ki bo omogocal prednostno razvrScanje toCk glede na stopnjo tveganja in
pripravo ciljno usmerjenih resitev za njihovo odpravo. Namen je zagotoviti vecjo
varnost vseh udelezencev v prometu.

A4: Sistemska odprava nevarnih to¢k
Ukrep sistemske odprave nevarnihtoCk se povezujezukrepom A3. Ciljje izboljsati
varnost vseh udelezencev v prometu, zlasti pescev, kolesarjev in ranljivih skupin,
z uvajanjem ustreznih infrastrukturnih resitev, kot so dodatna signalizacija,

ooy

A5: Priprava uravnotezer.2aga proracuna za investicije v posamezne
potovalne nacine
Ukrep zajema pripravo financnega okvira, ki bo zagotavljal sorazmerno, ciljno
naravnano in dolgorocno razporeditev javnih sredstev med vse potovalne nacine
-hojo, kolesarjenje, javni potniski promet ter motorizirani promet. Namen ukrepa
je zagotoviti vec€jo ucinkovitost porabe sredstev in spodbujanje trajnostnih oblik
mobilnosti v skladu zdokumentom OCPS.

AB: Sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti
Obcina bo vsako leto aktivno sodelovala v kampanji Evropski teden mobilnosti
(ETM), ki poteka v mesecu septembru. Ukrep vkljuCuje pripravo in izvedbo
raznolikih aktivnosti za promocijo trajnostne mobilnosti - od tematskih delavnic,

36

zaCasnega zaprtja ulic za motorni promet in izobrazevalnih dogodkov v Solah do
brezplacnegajavnegaprevozaalivodenihpestur.Ciljje ozaveSCanje prebivalcevo
pomenu okolju prijaznih potovalnih navad in spodbujanje dolgoroCnih sprememb
v njihovih lastnih potovalnih navadah.

A7: Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in poro¢anje na MOPE
Obcina bo redno zbirala podatke o obveznih kazalnikih, ki so doloceni v nacrtu
spremljanja kazalnikov, in analizirala, ali sledijo zastavljenim ciljem. Rezultati
bodonaletniravniposredovaniMinistrstvuzaokolje, podnebjeinenergijo (MOPE).
Aktivnosti vkljuCujejo tudi morebitne nadgradnje metodologije spremljanja,
sodelovanje z zunanjimi izvajalci in vkljuCevanje javnosti prek anket in delavnic.

A8: Sodelovanje s sosednjimi ob€inami pri pripravi regionalne CPS
Namen ukrepa je spodbuditi redno sodelovanje med sosednjimi obcCinami
pri nacrtovanju in izvajanju regijskih prometnih projektov v okviru regionalne
celostne prometne strategije (RCPS). Sodelovanje bo vklju¢evalo usklajevanje
prometne infrastrukture, linij javnega prevoza, parkirisSc P + R in skupnih
kolesarskih povezav ter izvajanje regijskih raziskav in promocijskih kampan].

A9: |zobrazevalne aktivnosti na temo varnosti za Solarje in starse

Za izboljSanje prometne varnosti je kljuCno ze zgodnje ozavesScanje otrok in
njihovih starSev o pravilnem in varnem ravnanju v prometnem okolju. Ukrep
zajema nacrtovanje in izvajanje sistematicnih izobrazevalnih aktivnosti, ki
se osredotoCajo na razvoj prometne kulture med najmlajsimi in spodbujajo
odgovorno ravnanje tudi pri starsih, saj imajo ti kljucno vlogo pri oblikovanju
navad otrok. V okviru ukrepa bodo v Solah in vrtcih organizirane delavnice,
predavanja, simulacije in interaktivne dejavnosti, kjer bodo otroci na ustrezen
nacin spoznavali pomen prometnih pravil, pravilno preCkanje ceste, uporabo
varnostnega pasu, pomen vidnosti v prometu ter varno voznjo s kolesom ali
skirojem. Posebna pozornost bo namenjena vsebinam, ki spodbujajo aktivno pot
v $olo (hoja, kolesarjenje), in prepoznavanju nevarnih situacij.




6.2

DRUGI STEBER: HOJA

Hoja je osnovna in najbolj trajnostna oblika mobilnosti - in dostopna je vsem. Z
ukrepi, namenjenimi spodbujanju hoje, bomo ustvarjali varnejso, bolj povezano in
okolju prijaznejso skupnost.

Hoja je pogosto podcenjen nacin mobilnosti. Ne glede na to, ali se ljudje vozijo s
kolesom, avtobusom, motorjemaliavtom, prviinzadnji meter poti vedno opravijo
pes. Poleg tega lahko hoja zavzema pomemben delez vsakodnevnih potovanj -
naj bo to jutranja pot v Solo, sprehod do restavracije med kosilom, obisk trgovine
po sluzbi ali veCerniizhod.

Zato je nujno ustrezno nacrtovanje hoje, tudi v naseljih, kjer kljub mocni
tradiciji peSacenje pogosto upada. Nacrtovanje hoje je tesno povezano z varno
mobilnostjo Solarjev, urejanjem stanovanjskih obmocij in upravljanjem parkirisc,
a hkrati vkljuCuje tudi SirSi nabor ukrepov. Kljucni cilj je ustvariti pogoje, ki bodo
omogocali prijetno in preprosto pesacenje.
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UKREP ZAHTEVNOST ~ STOPNJA UCINKOVITOSTI
B1  Zgraditev plo¢nikov v naseljih oz. delih naselij visoka +++
B2 Ureditev varnih prehodov za peSce srednja ++
B3 Ureditev sprehajalnih in pohodniskih poti visoka +
B4 Ureditev varnih Solskih P_Oti na obmocju celotne srednja "
obcine
B5 Osvetlitev pespoti/plocnikov srednja +
B6 Promocijska kampanja »Grem pes ali s kolesom« nizka +

Zgraditev novih povrsin za peSce na odsekih, kjer varne in neprekinjene povrsine
za hojo trenutno niso zagotovljene. Prioritetno bodo obravnavana naslednja
obmocja, ki so kriticna Ze dalj Casa: JurcCiCeva ulica, Baragova cesta, Jama
pri Dvoru, Dvor - do pokopaliSCa, Prevole, Sadinja vas-Dvor in LasCe. Poleg
navedenih se lahko uposStevajo tudi morebitne nove lokacije, ki bi se pojavile v
Casu veljavnosti OCPS in katerih ureditev bo mogoca v naslednjih sedmih letih.
To bo prispevalo k izboljSanju prometne varnosti, zmanjSanju uporabe motornih
vozil za kratke poti ter k vecji dostopnosti posameznih lokacij in h kakovosti
bivanja.

Ukrep vkljuCuje nacCrtovanje in izvedbo varnih prehodov za pesce na mestih, kjer
ti pogosto preCkajo voziSCe, ustrezna infrastruktura pa Se ni zagotovljena. Novi
prehodi bodo oznacCeni z ustrezno talno in vertikalno signalizacijo, osvetljeni in
po potrebi dvignjeni, kar bo povecalo vidnost in prispevalo k umirjanju prometa.
Na podlagi analize stanja bo obcina prehode izboljSala z dodatno osvetlitvijo,
t. i. »lezeCimi policaji«, kontrastnimi talnimi oznacbami, opozorilnimi znaki,
varovalnimi otoki in ureditvijo dostopnih klancin za funkcionalno ovirane osebe.
Posebna pozornost bo namenjena prehodom, v okolici katerih je prisotna
problematika prehitre voznje. Namen je povecCati varnost pesceyv, zlasti otrok in
starejsih, ter zmanjsati Stevilo prometnih nesrec.

Urejene in varne sprehajalne ter pohodniSke poti so pomemben element
trajnostne mobilnosti, kakovostnega bivalnega okolja in promocije zdravja.
Ta ukrep vkljuCuje nacrtovanje, vzpostavitev in nadgradnjo obstojeCih poti, ki
povezujejo naselja, naravne znamenitosti, enote kulturne dedisCine in druge
pomembne toCke v obCini. Poseben poudarek bo namenjen dostopnosti poti za
vse uporabnike, vkljucno z ranljivimi skupinami, ter umescenosti v prostor brez
negativnih vplivov na naravno okolje.
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B4: Ureditev varnih Solskih poti na obmo¢ju celotne ob¢ine

Otroci sodijo med najranljivejSe udeleZzence v prometu, zato je zagotavljanje
varnih, preglednih in ustrezno oznacenih poti eden izmed temeljnih pogojev za
spodbujanje hoje in samostojne mobilnosti najmlajsih. Ukrepi bodo vkljucevali
identifikacijo nevarnih odsekov v okolici Sol in vrtcev, analizo prometnih tokov
ter pripravo strokovnih podlag za ureditev Solskih poti. Na podlagi ugotovitev se
bodo izvedle prostorske ureditve, kot so zgraditev plo¢nikov, umestitev varnih
prehodov za pesce, dvignjenih povrsin in prometnih otokov, ukrepi za umiritev
hitrosti ter ustreznajavnarazsvetljava. Ob Solah in postajalis¢ih javhega prevoza
bo namesc¢ena dodatna prometna signalizacija (npr. utripajoce opozorilne table,
oznacbe na voziscu) za opozarjanje voznikov na prisotnost otrok.

B5: IzboljSava in razsSiritev obstojeCega omrezja javne razsvetljave

(osvetlitev pespoti/plo¢nikov)
Slabo osvetljene prometne povrSine in poti pogosto ustvarjajo tveganje, zlasti
v Casu popoldanske in jutranje prometne konice, v zimskih mesecih ter na
obmocjihzvecjo prisotnostjoranljivin skupin prebivalstva. Zukrepomse nacrtuje
nadgradnja obstojecCe razsvetljave z energetsko varénimi LED-svetilkami, Ki
omogocajo boljSo osvetlitev ob niZji porabi elektricne energije in manjSem
svetlobnem onesnaZenju. Poleg tega bo omreZje cestne razsvetljave razsirjeno
na obmocja, kjer ta Se ni zagotovljena - zlasti ob Solskih poteh, kolesarskih
stezah, avtobusnih postajalis¢ih, prehodih za peSce in povezavah med naselji.

B6:Promocijska kampanja »Grem pes ali s kolesom«

Promocijska kampanja »Grem pes$ ali s kolesom« je namenjena ozavesScanju
prebivalcev o prednostih hoje in kolesarjenja kot vsakodnevnih oblik
mobilnosti. Namen ukrepa je spodbuditi spremembo potovalnih navad v smeri
trajnostne mobilnosti, zmanjSati odvisnost od avtomobilov ter prispevati k bolj
zdravemu nacinu Zzivljenja in manjSemu okoljskemu vplivu prometa. Kampanja
bo namenjena razlicnim ciljnim skupinam - otrokom, Solarjem, zaposlenim,
starejSim in obiskovalcem obcine. Pomemben del ukrepa bo poudarjanje
prednosti, kot so prihranki, boljSe zdravje, zmanjSan ogljicni odtis in izboljSanje
kakovosti bivanja. S sodelovanjem Sol, podjetij, zdravstvenih ustanov in lokalnih
druStev se bodo aktivnosti zasidrale v skupnost in spodbudile dolgoro¢ne
vedenjske spremembe.

TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenjeje trajnosten, okolju prijazen nacéin gibanja, ki pripomore kzmanjsanju
onesnazevanja, izboljsanju telesne kondicije uporabnika in vecji uéinkovitosti
prevoza.

Kolesarjenje je smiselno spodbujativ naseljih, kjer so razdalje razmeroma kratke.
Pri tem morda ni prva prioriteta pot v sluzbo, saj Stevilni prebivalci delajo v
sosednjih krajih. UCinkovitejSe je osredotocanje na Solske potiin druga, zdelom
nepovezana potovanja. Stevilne otroke v $olo $e vedno vozijo z avtomobilom,
Ceprav bispodbujanje kolesarjenjalahko prispevalo k njihovi vecji samostojnosti,
boljSemu zdravju in celo boljSim ucnim rezultatom. Poleg Solskih poti imajo za
kolesarjenje velik potencial tudi druga vsakodnevna opravila, kot so nakupovanje
ter Sportne in rekreacijske aktivnosti.

Zato je pomembno zagotoviti varne in privlaéne povezave do sredis¢a
ob¢ine ter do Sportnih in rekreacijskih objektov.

Kljucni ukrepi za izboljSanje pogojev vkljuCujejo umirjanje prometa, resSitve za
zmanjSanje hitrosti ter vzpostavitev varnih in dobro urejenih kolesarskih povrsin.
Te lahko postanejo hrbtenica kakovostnega omrezja za pesce in kolesarje, ki ga
je mogocCe po potrebi strateSko dopolnjevati z locenimi kolesarskimi stezami.

6.3
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UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI

Zasnova in evidentiranje obc¢inskega

.. visoka ++
kolesarskega omrezja
Zgraditev drzavne kolesarske povezave visoka +++
Zgraditev in oznacitev kolesarskih povezav ter
kolesarske infrastrukture po poljskih in gozdnih srednja ++
poteh
Varne kolesarnice/stojala za kolesa/e-polnilnice srednja ++
Promocija kolesarjenja in organizacija obcinskih .
nizka +

akcij za dnevno kolesarjenje na delo

Razlicne vrste kolesarskih povezav omogocajo prilagajanje infrastrukture
specificnim potrebam uporabnikov in geografskim znacilnostim obmocja.
Uporabnisko izkusSnjo Se izboljSuje vkljuCitev dodatnih elementov, kot so
kolesarski parkirni prostori, servisne toCke in oznacevalne table. Raznolike in
povezane kolesarske poti bodo omogocale varnejse, dostopnejsein privlacnejse
kolesarjenje za vse starostne skupine ter prispevale k zmanjSanju emisij in
prometnih obremenitev.

Gre za pomemben ukrep za razvoj celovite, varne in privlacne kolesarske mreze
znotraj obcine, zlasti za potrebe rekreativhega kolesarjenja in turistiCnega
razvoja. Ukrep je usmerjen v vzpostavljanje kolesarjem prijaznih tras, ki potekajo
po obstojecih neprometnih ali manj prometnih poteh v naravnem okolju, s Cimer
se zmanjsuje konflikt z motornim prometom in izboljSuje dozivljajska vrednost
kolesarjenja. Poseben poudarek bo na umestitvi informacijske in usmerjevalne
signalizacije (smerokazi, informativne table, opozorila), ki bo uporabnikom
zagotavljala orientacijo in obCutek varnosti ter tudi informacije o zanimivostih
v okolici.

Varne kolesarnice so zasnovane za zascito koles in drugih osebnih prevoznih
sredstev, kot so elektri¢ni skiroji. Poleg zagotavljanja zascCite pred krajo in
poSkodbami bodo lahko opremljene tudi s polnilnicami za elektri¢na kolesa in
skiroje, kar bo uporabnikom omogocalo udobno in uc¢inkovito polnjenje njihovih
prevoznih sredstev.
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Spodbujanje kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina prevoza na delo je kljucno
za zmanjSevanje uporabe osebnih vozil, razbremenitev cestne infrastrukture,
izboljSanje kakovosti zraka in promocijo zdravega zivljenjskega sloga. Ukrep
vkljuCuje celovito promocijo kolesarjenja v obcini, s poudarkom na organizaciji
akcij, ki bodo prebivalce motivirale k redni uporabi kolesa za pot v sluzbo ali
Solo. V okviru ukrepa se bodo izvajale promocijske kampanje za poudarjanje
koristi dnevnega kolesarjenja (prihranek ¢asa in denarja, izboljSanje zdravja,
zmanj$anje stresa, pozitivni vplivi na okolje). Zavod Zuzemberk bo izvedel
dogodek za promocijo kolesarjenja v okviru Suhokranjskih dni, organiziran bo
tudi kolesarski dogodek po nekdanji rimski cesti, lokalna Sportna drustva bodo
organizirala kolesarjenje po obcini.
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6.4

CETRTISTEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) omogoca prevoz vecjega stevila ljudi po dolocenih
trasah z uporabo avtobusov, tramvajev, viakov ali drugih prevoznih sredstev.

Javni prevoz v sistemu mobilnosti igra klju¢no vlogo, saj vsem prebivalcem
zagotavlja dostop do javnih storitev, zaposlitvenih priloznosti, izobrazevanja in
usposabljanja. Kljub temu pa zagotavljanje privlacnih in ucinkovitih prevoznih
storitev v manjsih mestih pogosto pomeni velik izziv.

Zaradi nizje gostote prebivalstva je vzpostavitev vzdrznega in
prilagodljivega javhega prevoza zahtevnejSa, pri ¢emer se storitve
pogosto ne odzivajo na dejanske potrebe uporabnikov.

To se kaze v nezadostnem Stevilu postajaliSC ali njihovi neustrezni lokaciji, v
uporabi vozil, ki niso primerna za starejSe osebe, ter v neustreznih voznih redih in
frekvencah prevozov. Poleg tega so potencialni uporabniki s storitvami pogosto
premalo seznanjeni.
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D1

D2

D3

D4

Demografski trendi, kot sta staranje prebivalstva in njegovo kréenje,
dodatno prispevajo k zmanjSanju Stevila potnikov in prihodkov, kar
v manjSih mestih pogosto vodi v ukinjanje ali zmanjSevanje storitev
javnega prevoza. Kljub temu pa ta negativni trend ni neizogiben.

Stevilni javni organi po Evropi razvijajo inovativne oblike javnega prevoza in
dopolnilne, »mehke« ukrepe, s katerimi sku$Sajo ponovno oziviti prometna
omrezja v manjSih mestih in skupnostih. Z ustreznim nacrtovanjem in
prilagoditvijo storitev je mogoce izboljSati dostopnost in privlacnost javnega
prevoza ter zagotoviti njegovo dolgoro¢no vzdrznost.

UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOSTI
Ureditev avtobusnih postajalis¢ srednja +++
Optimizacija voznega reda in frekvenc avtobusnih .
nizka ++
prevozov
Analiza potreb preblvalsl’g;/]ca po JPP s predlogi novih srednja .
Vzpostavitev prevoza na klic, ki uporablja srednje nizka .

velika vozila(za do 8 oseb)

D1:Ureditev avtobusnih postajaliS¢ ter varnih prehodov za peSce in

dostopov
IzboljSanje obstojecih postajaliS¢ bo zagotovilo vecjo varnost, udobje in
dostopnost za vse uporabnike javnega prevoza. Ureditve bodo zajemale
postavitev zascitenih nadstreskov, klopi in jasnih oznacb ter izboljSanje dostopa
za osebe z omejeno mobilnostjo. Namen ukrepa je spodbuditi uporabo javnega
prevoza ter zagotoviti kakovostno in trajnostno infrastrukturo, kar bo prispevalo
k vecji dostopnosti in udobju za vse potnike. Prioritetno bodo urejena avtobusna
postajali$&¢a Gornji Kot, Sadinja vas in Smihel.

D2:0ptimizacija voznega reda in frekvenc avtobusnih prevozov
Dostopen, zanesljiv in ¢asovno usklajen JPP je temelj uCinkovitega sistema
trajnostne mobilnosti, zlasti v manjSih obc¢inah in podezelskih okoljih. Ukrep
optimizacije voznega reda in frekvenc avtobusnih prevozov se osredotoca na
izboljSanje uporabnostiin privlacnostiavtobusnega sistemaza vsakodnevne poti
prebivalcev - tako za Solarje, dijake in zaposlene kot tudi za starejSe osebe. Cilj
ukrepaje pregledatiobstojeCevoznerede, postajein obremenjenost posameznih
linij ter na podlagi analiz potovalnih navad, anket med prebivalci in podatkov
0 dejanski uporabi oblikovati predloge za prilagoditev ¢asovne usklajenosti in
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povecCanje frekvenc, kjer je to smiselno. Poudarek bo na usklajevanju voznega
reda z zaCetki in konci delovnega Casa, urniki Sol ter povezavami z regionalnimi
prometnimi vozlisci(npr. Zelezniskimi postajami).

D3:Analiza potreb prebivalstva po JPP s predlogi novih linij
Namen ukrepa je zagotovitev prometne enakosti za vse prebivalce obCine,
zmanjSanje prometne izkljuCenosti ranljivih skupin ter spodbuditev prehoda z
osebnega avtomobila na javni prevoz. |lzvedena bo celovita analiza potovalnih
navad, potreb in izzivov obCanov - z anketami, delavnicami in analizami
prostorskih znacilnosti (npr. gostota poselitve, lokacije storitvenih sredisc,
delovnih mest, Sol, zdravstvenih ustanov). Vklju¢eni bodo tako vsakodnevni
uporabniki kot tudi tisti, ki javhega prevoza danes ne uporabljajo, ob boljsih
pogojih pa bi ga. Na podlagi rezultatov bodo oblikovani konkretni predlogi za
izboljsanje - v obliki novih avtobusnih linij, podaljSanj obstojecih relacij, uvedbe
kroznih povezav znotraj obCine ali povezovanja z regijskimi sredisci.

D4: Vzpostavitev prevoza naklic, ki uporablja srednje velika vozila(za do

8 oseb)
Vzpostavitev sistema javnega prevoza na klic, ki uporablja srednje velika vozila
(za 6-8 ljudi), omogoca boljSo povezljivost podezelskih obmocij z ob¢inskim
sredis¢em. Prevoz na klic je prilagodljiv, saj ga uporabniki naroCijo po potrebi,
kar zmanjSa Stevilo praznih vozenj in povecCa ucinkovitost sistema. TaksSen
sistem bo omogocil boljSo mobilnost prebivalcem podezelskih predelov ter jim
zagotovil dostop do klju¢nih storitev in dejavnosti (Sole, zdravstvene ustanove,
sluzbe in trgovine).

EEEEER
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6.5

PETISTEBER: MOTORNI PROMET

Motorni promet vkijuéuje uporabo motornih vozil, kot so avtomobili, tovornjaki,
motocikli ipd. Je najpogosteje uporabljana oblika prevoza, vendar povzroc¢a
Stevilne okoljske izzive, vkljucno z onesnaZevanjem zraka, hrupom in prometnimi
zastoji.

Motorniprometje pomemben del prometnega sistema, prinasa pa Stevilne izzive,
kot so zastoji in onesnazevanje zraka z izpusti toplogrednih plinov in Skodljivih
snovi, kar prispeva k slabsi kakovosti zraka.

Poveéevanjestevilavozilnacestahvodivpreobremenitevcestne
infrastrukture, kar vpliva na kakovost Zivljenja prebivalcev in
povecuje tveganje za prometne nesrece.




E1
E2

ES

E4

E5

EG

E7

ReSevanje teh teZav zahteva uvajanje trajnostnih reSitev, kot sta spodbujanje
javnega prevoza, kolesarjenja in peSacenja ter izboljSanje prometne infrastrukture
za povecanje varnosti in zmanjSanje obremenitev.

UKREP ZAHTEVNOST  STOPNJA UCINKOVITOSTI
Pobuda za zgraditev obvoznice srednja ++
Ukrepi za umirjanje hitrosti nizka ++
Merilniki hitrosti(»Vi vozite«)in spremenljiva .
. B nizka ++
radarska signalizacija
Rekonstrukcije cest visoka +++

Redno izvajanje nadzora (hitrost, parkiranje)
in spremljanja prometa na kriti¢nih mestih (v srednja ++
sodelovanju z redarstvom in policijo)

Promocijske in izobrazevalne akcije za izboljSanje

. nizka +
varnosti v prometu

Vzpostavitev sistema enosmernih ulic in prometne
optimizacije

srednja ++

E1: Pobuda za zgraditev obvoznice
Obcina bo okrepila aktivnosti za nacrtovanje in zgraditev obvoznice mimo naselij
Prapreée in Zuzemberk, ki bi prevzela tranzitniin tovorni promet z drzavne ceste.
ObstojeCa prometnica preobremenjuje naselja, povecuje nevarnost za peSce
in kolesarje ter slabSa kakovost bivanja. Ukrep vklju€uje predvsem posiljanje
pobud ter aktivno sodelovanje in usklajevanje z Direkcijo RS za infrastrukturo, ki
je pristojna za zgraditev te obvoznice.

E2: Ukrepi za umirjanje hitrosti
Kljub omejitvam hitrosti se pogosto zaznava prehitra voznja, kar pomeni resno
tveganje za prometno varnost, zlasti za peSce, kolesarje in otroke. Zato bo obcina
izvajala ukrepe za umirjanje hitrosti, kot so postavitev hitrostnih ovir (»lezeci
policaji«, zozitve) in dvignjenih plos¢adi, namestitev prikazovalnikov hitrosti
in izboljSanje prometne signalizacije. Cilj je povecanje prometne varnosti, Se
posebej v blizini Sol, avtobusnih postajalis¢ in prehodov za pesce.

E3: Merilniki hitrosti (»Vi vozite«) in spremenljiva radarska signalizacija
Na izbranih cestnih odsekih v obcini, kjer so zaznane tezave s preseganjem
dovoljene hitrosti in kjer tako obstajajo poveCana prometna varnostna tveganja,
bo predvidoma vsako leto namesc¢en po en prikazovalnik hitrosti. Namen ukrepa
je umiritev prometa, povecCanje varnosti vseh udelezencev in ozaveScanje
voznikov o njihovidejanski hitrosti. Prikazovalniki hitrosti spodbujajo preventivno
zmanjsanje hitrosti, prispevajo k bolj urejenemu prometnemu toku in izboljSujejo
bivalno okolje ob cestah. Namestitev bo potekala postopno, pri ¢emer bodo
imele prednost varnostno kriti¢ne tocke.

E4: Rekonstrukcije cest

Z namenom izboljSanja prometne varnosti, dostopnosti in povezljivosti bo obcina
v skladu z dolgoro¢nim prostorskim in prometnim razvojem postopoma izvajala
rekonstrukcije in ureditve obcinskih oziroma drzavnih cest. Ukrep vkljucuje
celovito prenovo poskodovanih cestnih odsekov, razsiritve ozkih cest ter ureditev
odvodnjavanja, robnikoy, talnih oznacb in javne razsvetljave, kjer ta manjka. V okvir
gradnje novih cest bodo vkljuceni tudi elementi za trajnostno mobilnost - robni
ploCniki, prehodi za peSce, dostopi za kolesarje - in za zagotavljanje dostopnosti vsem
uporabnikom.

E5: Redno izvajanje nadzora (hitrost, parkiranje) in spremljanja prometa
na kriti¢nih mestih (v sodelovanju z redarstvom in policijo)
V naseljih so nevarnosti zaradi preseganja dovoljene hitrosti Se posebej velike. Z
implementacijo ukrepov za nadzor hitrosti se bo zmanjSalo tveganje za nesrece,
predvsemtiste, vkaterih soudelezenipesciin kolesarji. Eden od klju¢nih ukrepov
bo postavitev fiksnih in mobilnih radarjev ter kamer za spremljanje hitrosti, ki
omogocajo kontinuiran nadzor in hitro ukrepanje ob prekoracitvi dovoljene
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hitrosti. S tem bo poleg vec¢jega nadzora dosezeno tudi zmanjSanje hitrosti vozil,
kar bo posledi¢no povecalo varnost v strnjenih naseljih.

E6: Promocijske inizobraZevalne akcije zaizboljSanje varnosti v prometu
Za doseganje vecje prometne varnosti in zmanjSanje Stevila prometnih nesrec
so klju¢nega pomena t. i. mehki ukrepi, kot so promocijske in izobrazevalne
aktivnosti, ki vplivajo na vedenje udelezencev v prometu. Namen tega ukrepa
je celovito ozaveScati vse skupine prebivalstva o varnem ravnanju v prometu,
spodbujatiodgovornovedenjeinkrepitiprometnokulturo. Ukrepibodonamenjeni
razlicnim ciljnim skupinam - otrokom, mladostnikom, starejSim, kolesarjem,
pesScem in voznikom motornih vozil. V praksi to pomeni organizacijo tematskih
dogodkov, delavnic injavnih predstavitev (npr. »Dan varnosti v prometu, »Vidni
in varni«), pripravo informativnih gradiv (brosure, plakati, video vsebine), objave
na druzbenih omrezjih ter vkljucevanje lokalnih medijev.

E7: Vzpostavitev sistema enosmernih ulic in prometne optimizacije
Enosmerni rezimi omogocajo boljSo razporeditev prometa na urbanih obmogjih,
saj zmanjSujejo Stevilo kriticnih to¢k in izboljSujejo pretocnost. S preusmeritvijo
prometa se bo hkrati zmanjSala potreba po SirSih vozisc¢ih, kar bo zagotovilo ve¢
prostora za plo¢nike, kolesarske steze ali zelene povrSine. TakSna ureditev bo
povecalaprivlacnost naselijzaprebivalce, sajboomogocilaudobnejSeinvarnejSe
gibanje pescev in kolesarjev. Vecanje povrsin zanje bo tudi spodbudilo zdrav
nacin Zivljenja in trajnostne oblike mobilnosti, kar bo pripomoglo k zmanjsanju
koliCine onesnazeval in k boljSi kakovosti zraka na urbanih obmocjih.
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AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt je kljuénega pomena za uresnicevanje strateskih izhodisc¢ obcine
na podrocju prometa. V njem so opredeljeni ukrepi, ki zagotavijajo uravnoteZen
razvoj vseh potovalnih nacinov in prometnih podsistemov. Nacrt zajema obdobje
sedmih let(za morebitna daljsa obdobja so podane le splosne usmeritve), vkljuéuje
pa podroben seznam ukrepov, razvrscenih po posameznih stebrih strategije.

Poseben poudarek je namenjen jasno dolo¢enim odgovornostim, virom
financiranja in Casovniciizvedbe, s Cimer bo zagotovljena ucinkovitost izvajanja
ukrepov. Vsak ukrep zato vsebuje informacije o odgovornosti, zahtevnosti,
stroskih obcine, virih financiranja in rokih izvedbe. Financiranje ukrepov temelji
na razpolozljivih sredstvih iz proracuna obcine in proracuna Republike Slovenije,
pri Cemer se upostevajo moznosti sofinanciranja in pridobivanja dodatnih virov.
Vsebina nacrta je bila pred potrditvijo preverjena v krogu oZje in SirSe delovne
skupinetervodstvaobcCine, karje prispevalo k njegoviusklajenostiinizvedljivosti.

006 CO

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST VIR ROK
FINANCIRANJA IZVEDBE
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Al

A2

A3

A4

A5

AB

A7

A8

A9

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

UKREP

Spodbujanje in promocija
peSacenja, kolesarjenja in JPP
v sklopu razli¢nih delavnic
in promocij, s poudarkom na
mladostnikih

Vklju€evanje javnosti in klju¢nih
deleznikov z izvedbo javnih
razprav in delavnic v okviru CPN

Analiza in izdelava registra
nevarnih tock

Sistemska odprava nevarnih tock

Priprava uravnotezenega
proracuna za investicije v
posamezne potovalne nacine

Sodelovanje v kampanji Evropski
teden mobilnosti

Aktivnosti za spremljanje
izvajanja OCPS in poroc¢anje na
MOPE

Sodelovanje s sosednjimi
obc&inami pri pripravi regionalne
CPS

|zobraZevalne aktivnosti na temo
varnosti za Solarje in starSe

STROSEK

1000 €/leto

1000 €/leto

5.000 €

20.000 €

1000 €/leto

5.000 €

3.500 €

1500 €/leto

1000 €/leto

ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

majhna obcina
majhna obcina
majhna obcina
majhna obcina
majhna obcina
majhna obcina
majhna obcina
srednja obcina
majhna obcina

VIR
FINANCIRANJA

obcina

obcina

obcina

obc¢ina

obc¢ina

obc¢ina

obcina

obc¢ina

obcina

ROK
|ZVEDBE

2026-2032

2026-2032

2026-2032

2026-2032

2026-2032

2026-2032

2026-2032

2026-2028

2026-2032

UKREP
B1 Zgraditev plo(-:nikov v“naseljih oz.
delih naselij
B1.1 Jurciceva ulica
B1.2 Baragova cesta
B1.3 Jama pri Dvoru
Bl.4 Dvor - do pokopalisca
B1.6 Prevole
B1.6 Sadinja vas-Dvor
B1.7 Lasce

B2 Ureditev varnih prehodov za peSce

B2.1 Pri 0S - Baragova cesta
B2.2 Prevole
B2.3 Dvor (pri Bobenc¢ku)
B2.4 Ajdovec
B2.5 Smihel
B2.6 Lasce
B3 Ureditev sprehajalnih in pohodniskih
poti
Krozna sprehajalna pot pod gradom
B3.1 .y
Zuzemberk
Ureditev varnih Solskih poti na
B4 L. e
obmocju celotne obcine
B5 Osvetlitev pespoti/plo¢nikov
B5.1 Baragova cesta
B6 Promocijska kampanja »Grem pes ali

s kolesom«

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

20.000 €
100.000 €
50.000 €
100.000 €
50.000 €
50.000 €
100.000 €

5.000 €

5.000 €

5.000 €

2.000€
2.000€
5.000 €

300.000 €

200.000 €

50.000 €

1.000 €/leto

HOJA

srednja
visoka
visoka
visoka
visoka
srednja

visoka

srednja

srednja

srednja

srednja
srednja

srednja

visoka

srednja

srednja

nizka

obcina
obcina, DRSI
obcina, DRSI
obcina, DRSI
obcina, DRSI

ob¢ina

obcina, DRSI

obcina

obcina

obcina

obcina
obc¢ina

obcina

obcina

obc¢ina

obc¢ina

obcina

VIR
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obcina
obcina, DRSI
obcina, DRSI
obcina, DRSI
obcina, DRSI

obcina

obcina, DRSI

obcina
obcina
obcina
obcina
obcina

obc¢ina

obc¢ina

obc¢ina

obc¢ina

obcina

ROK
|ZVEDBE

2028-2032
2028-2032
2028-2032
2026-2028
2026-2028
2026-2028
2030-2032

2028-2032

2026-2028

2028-2032

2029-2032
2029-2032
2031-2032

2028-2032

2026-2032

2028-2032

2026-2032




& VIR ROK
UKREP STROSEK  ZAHTEVNOST ODGOVORNOST X VIR ROK
FINANCIRANJA  |1ZVEDBE UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST FINANCIRANJA  1ZVEDBE

Zasnova in evidentiranje Ureditev avtobusnih postajalis¢ -

Cl  obginskega kojgsarskega D1 Solska postajalista
omreZja
. . D11 Gornji Kot 15.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
Zagotovitev varnih
o1 kovlgsarsk|h.pot| m?q 300.000 € visoka ob&ina ob&ina 2028-2032 D1.2 Sadinja vas 15.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
obc¢inama Mirna Pec in .. . .. ..
e D1.3 Smihel 15.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
c2 Zgraditev drzavne D2 fo‘);'m'zac”a ‘éOZ”ﬁ?a e 5.000 € nizka obéina ob¢ina 2026-2032
kolesarske povezave rekvenc avtobusnih prevozov
2.1 Zuzemberk-Dvor-Soteska  500.000 € visoka obgina, DRS| ob&ina, DRSI  2026-2028 g |FEERERiE EER R pIHEY e - srednja obgina obéina 2026-2027
s predlogi novih linij
ki?gzgi;i\?r:npgigzg\i;tegr Vzpostavitev prevoza naklic, ki
C3  kolesarske infrastrukture ~ 200.000 € srednja ob¢ina obgina 2026-2032 D4 uporablja Sr%(jgjl?uvdil)lka vozila(za 10.000 €/leto nizka obcina obcina 2026-2028
po poljskih in gozdnih
poteh
Varne kolesarnice/stojala
C4 S
za kolesa/e-polnilnice
C4.1 AP - stojala 10.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
C4.2 PS Dvor - kolesarnica 20.000 € srednja obcina ob¢ina 2026-2028
C4.3 08 Zuzemberk - 20.000 € srednja obtina obéina 2026-2028
kolesarnica
Ch.4 Grad Zuzemberk 20.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
C4.5 Dvor - muzej - stojala 10.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
Zuzemberk - pokopali§ge : . .
C4.6 ; 10.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
- stojala
Prodajni center
C4.7 Zuzemberk - e-polnilnica, 30.000 € srednja obcina obcina 2026-2028
stojala
Promocija kolesarjenja
cg Morganizacija obc&inskih 1.000 €/leto nizka obcma,vzavod, obcma,vzavod, 2026-2032
akcij za dnevno drustva drustva

kolesarjenje na delo




UKREP

E1 Pobuda za zgraditev obvoznice

E11 Zuzemberk-Praprege
E2 Ukrepi za umirjanje hitrosti pred
vstopi v naselja
E2.1 Jurciceva ulica
E2.2 Trske njive
E2.3 Sadinja vas
E2.4 Mackovec
E2.5 Prevole
E2.6 Dolga vas - gostis¢e Koren
Merilniki hitrosti (»Vi vozite«)
ES in spremenljiva radarska
signalizacija
E3.1 Sadinja vas
E4 Rekonstrukcije cest
E41 Jama pri Dvoru
E4.2 Klecet-Drasca vas
E4.3 Stranska vas
E4.4 Trske njive
E4.5 Sadinja vas
Redno izvajanje nadzora (hitrost,
E5 parkiranje)in spremljanja prometa
na kritiénih mestih (v sodelovanju
z redarstvom in policijo)
Promocijske in izobrazevalne
E6 akcije za izboljSanje varnosti v
prometu
£7 Vzpostavitev sistema enosmernih

ulic in prometne optimizacije

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

1.000 €

5.000 €
5.000 €
5.000 €
5.000 €
5.000 €
5.000 €

5.000 €

1.000.000 €
300.000 €
300.000 €
300.000 €
500.000 €

1.000 €

1.000 €/leto

3.000 €/leto

srednja

nizka
nizka
nizka
nizka
nizka

nizka

nizka
visoka
visoka
visoka
visoka

visoka

srednja

nizka

srednja

VIR
FINANCIRANJA

obcina obc¢ina
obcina obcina
obcina ob¢ina
obcina ob¢ina
obc¢ina obcina
obc¢ina obc¢ina
obc¢ina obc¢ina
obc¢ina obc¢ina
obcina, DRSI obcina, DRSI
obc¢ina obc¢ina
obc¢ina obc¢ina
obc¢ina obc¢ina
obc¢ina obcina
ob¢ina, RS obc¢ina, RS
obc¢ina obcina
obc¢ina obcina

ROK
|ZVEDBE

2029-2032

2026-2028
2026-2028
2026-2028
2026-2028
2026-2028
2027-2029

2026-2028

2028-2032
2028-2032
2026-2032
2026-2032
2026-2028

2026-2032

2026-2032

2028-2032
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