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Spostovane obCanke in obcani,

promet ni le sredstvo premikanja - je tkivo, ki povezuje nas vsakdan. Vpliva na
to, kako hitro in predvsem varno pridemo do sluzbe, Sole, trgovine ali doma.
Tako dokument poleg razlicnih izboljSav na podrocju lokalnih cest in obvoznice
vkljuCuje predvidene izboljSave predvsem za pesce in kolesarje. Nismo pa
pozabili tudi na mirujoCi promet, najavne povrsine, ki so v navezavi s prometom.
Pomembno je, da se zavedamo, kako kakovostno in zdravo zZivimo v nasem
skupnem prostoru. Zato je odgovorno in premisljeno nacrtovanje prometa ena
kljucnih nalog vsake sodobne skupnosti.

CelostnaprometnastrategijaObcineRibnica, kijoimate pred seboj,je pomemben
mejnik na poti do varnejSe, dostopnejSe in bolj trajnostno naravnane obcine.
Zasnovalismo jo na temeljih sodelovanja, vkljuCevanjain dolgoroCne vizije. Vesel
sem, da smo pri pripravi prisluhnili tudi vam, ob¢ankam in obCanom, saj so vase
izkusnje, pobude in pricakovanja oblikovali pomemben del tega dokumenta.

Zato ne gre le za strokovni nacrt, temvecC za skupno zavezo: dabomo v prihodnje
hodili, kolesarili, uporabljali javni prevoz ali vozili z mislijo na varnost, dostopnost
in okolje. Verjamem, da bomo z izvedbo strategije Ribnico naredili Se bolj
povezano, prijazno in zdravo, za nas in za prihodnje generacije.

Ob tej priloznosti se iskreno zahvaljujem vsem sodelujoCim, strokovnim
sodelavcem, institucijam in posameznikom, ki ste s svojim znanjem, energijo in

predanostjo pripomogli k nastanku tega pomembnega dokumenta.

Naj ta strategija postane orodje, s katerim bomo uresnicCevali skupno vizijo za
Ribnico: trajnostno, varno in razvojno usmerjeno.

S spostovanjem,

Samo Pogorelc,
zupan Obcine Ribnica



Obcina Ribnica se na podrocCju prometa sooca z raznolikimi izzivi, ki zahtevajo
celosten pristop k nacrtovanju. Med kljuCne tezave sodijo cezmerna odvisnost
od osebnih vozil, pomanjkanje ustrezne kolesarske infrastrukture, nepovezanost
naselij z osrednjim urbanim srediSCem ter neurejene ali ozke povrSine za pesce,
zlasti v blizini Sol in javnih ustanov. Te znacilnosti vplivajo na vsakodnevne
prometne tokove in zahtevajo premisljeno nacrtovanje, saj jih ni mogoce
ucinkovito obravnavatizgoljz enim samostojnim ukrepom, temvec le s celostnim
pristopom, ki vkljucuje razlicne vidike trajnostne mobilnosti in usklajevanja
prometnih politik. Hkrati ob¢ina lezi stran od glavnih tranzitnih prometnic (npr.
avtocestne povezave Ljubljana-Novo mesto), kar vpliva na njeno regionalno
prometno dostopnost in zmanjsuje priviacnost uporabe javnega potniSkega
prometa za daljSe razdalje. Pogosta preobremenjenost glavne prometne
povezave obcine, ceste G2-106 (Ljubljana-Kocevje), zlasti v ¢asu prometnih
konic, zmanjSuje zanesljivost in ucinkovitost potovanj z osebnim vozilom. To
odpirapriloznostizaspodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti, kot sojavni prevoz,
kolesarjenje in souporaba vozil. Vendar so te oblike zaradi razgibanega terena
in razprsene poselitve pogosto zapostavljene, redkeje uporabljane in omejeno

ucinkovite. o
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Kljuéne TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA
znacilnosti

tradicionalnega Infrastruktura je osrednji predmet obravnave

nacrtovanja
prometa

Projektno nacrtovanje
Netransparentno odlocanje

Osrednja cilja sta pretoCnost in hitrost

Osredotocenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno nac¢rtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte

Domena prometnih inZzenirjev

|zbor prometnih projektov brez strateskih presoj
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Celostno razumevanje in upravljanje prometa sta kljucna temelja za izboljSanje
kakovosti zivljenja v skupnosti ter ustvarjanje ugodnih pogojev za njen
razvoj. Pomembno je ravnati stratesko premisljeno, financ¢no ucinkovito in s
podporo prebivalcev. Urejen promet ne prinasa le bolje izkoriSCene prometne
infrastrukture, nizjih stroskov mobilnosti za prebivalce, manjSih prometnih
zastojev in uCinkovitejsih investicij, temvec tudi vecje zadovoljstvo prebivalcev
in zmanjSanje onesnazevanja. Poleg tega celostna obravnava prometa prispeva
k opaznemu izboljSanju kakovosti zivljenja in krepi razvojne moznosti obcine.

ObcCinska celostna prometna strategija poudarja potrebo po bolj proaktivhem
pristopu in vkljuCevanju sodobnih trendov trajnostne mobilnosti. V ospredju so
redno spremljanje izvajanja ukrepov, vkljucevanje javnostiin uporaba naprednih
podatkovnih analiz za oblikovanje ucinkovitih resSitev. Kljucno je tudi vecje
povezovanje medrazlicnimidelezniki, kot solokalnaskupnost, regijske institucije
in podjetja. Poleg tradicionalnih ukrepov, kot so infrastrukturne izboljSave, so
pomembne tudi t. i. mehke resSitve, kot sta spodbujanje aktivhe mobilnosti in
prilagoditev storitev javnega prevoza sodobnim potrebam uporabnikov.

Prve nacionalne smernice za pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij
so bile v Sloveniji izSle leta 2012 in so postavile pomemben mejnik pri uvajanju
sodobnih pristopov k nacrtovanju prometa. V letu 2023 so bile smernice
prenovljene - dodane so jim bile konkretne izkuSnje in sveza spoznanja, ki so
se nabrali v desetih letih dinamicnega razvoja na Stevilnih podrocjih mobilnosti
in skozi izvajanje tega koncepta pri nas. Prenovljene smernice uposStevajo
posodobitve, ki so jih doziveli sorodni evropski dokumenti (denimo Guidelines
for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, 2019).

CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA Kljuéne
znacCilnosti
® Infrastrukturaje eden od naginov doseganja $irsih ciljev celostnega

naértovanja
prometa

Stratesko in ciljno nacrtovanje
Transparentno odlocanje z vklju€evanjem javnosti

Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Osredotocenost na ¢loveka

Stroskovno uc€inkovito nacrtovanje

Upravljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na ucinkovitost in postopne izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

Strateske presoje moznosti glede na zastavljene cilje
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1.1 PREGLED OBSTOJECE STRATEGIJE

Na podlagi obstojece obcCinske celostne prometne strategije, ki je bila sprejeta
leta 2017, je obcCina izvedla veC ukrepov, ki so bistveno pripomogli k izboljSanju
trajnostne mobilnosti.
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Obcina Ribnica je zizvajanjem ukrepov iz celostne prometne strategije, sprejete
v letu 2017, v doloCeni meri dosegla uresnicCitev zastavljenih ciljev in tako
vzpostavila pomembne temelje za nadaljnji razvoj trajnostne mobilnosti. Po
analizi izvedenih ukrepov je bilo ugotovljeno:

1. steber: naértovanje in upravljanje prometa

0d skupno osmih nacrtovanih ukrepov so bili realizirani trije.

Od trinajstih zastavljenih ukrepov jih je bilo realiziranih devet.

3. steber: kolesarjenje

Na podrocju kolesarjenja so bili od Sestih naCrtovanih ukrepov realizirani trije.

4. steber: javni potniski promet

0d sedmih predvidenih ukrepov so bili izvedeni Stirje.

Na podroc¢ju motornega prometa je bilo realiziranih sedem od desetih
nacrtovanih ukrepov.

5. steber

3. steber

) o Lo ol =

Napodro¢jumotornegaprometajebilorealiziranihsedem od desetih nacrtovanih
ukrepov.

Analiza izvedenih ukrepov pokaze, daje bilo med vsemi stebri najvec zastavljenih
ukrepov izvedenih na podroc¢ju peSacenja in motornega prometa, najmanj pa
na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja. Od skupno 44 zastavljenih
ukrepov (pri vseh petih stebrih)jih je bilo izvedenih 26, kar pomeni 59-odstotno
koncno realizacijo.
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1.2 PROCES PRIPRAVE NOVE STRATEGIJE

Obcina Ribnica je v letu 2024 pricela pripravo nove obcinske celostne prometne
strategije (OCPS), ki pomeni temeljni strateski dokument za usmerjanje razvoja
trajnostne mobilnosti na obmocju obcine. Strategija je oblikovana v skladu z
veljavno zakonodajo, nacionalnimi smernicami in minimalnimi standardi za
izdelavo OCPS, kar zagotavlja strokovno podlago in usklajenost z drzavno prometno
politiko. Bistveni poudarek je namenjen aktivnemu vklju€evanju javnosti v vse
faze priprave dokumenta, saj sodelovanje vseh kljucnih deleznikov obcine in tudi
prebivalcev pomembno prispeva k vedji legitimnosti, sprejemljivosti in u€inkovitosti
predlaganih ukrepov. V procesu nacrtovanja so bile zato upostevane tudi Smernice
za vkljuCevanje javnosti v OCPS, ki jih je pripravilo Ministrstvo za infrastrukturo.

trajnostni
pristop, ki uravnoves$a
gospodarski razvoj,
socialno pravi¢nost

in kakovost okolja

uravnotezen pristop,
ki enakovredno
obravnava vse
prometne nacine jasnavizijain
osredotoc¢enost na
doseganje merljivih
ciljev z ukrepi iz
jasno opredeljenega
akcijskega nacrta

strokovnost in
kakovost, ki temeljita
- na uporabi metode,
. preizkuSene v mnogih
, drzavah in mestih

Al

vkljucujo¢ pristop,
ki razlicne
segmente javnosti
vkljucuje v vse faze
nacrtovalskega

integralen pristop, procesa

ki upoSteva prakse
in politike razli¢nih
sektorjev, ravni
oblasti in sosednjih
administrativnih
- obmocij

spremljanje in

vrednotenje stanja
ter dosezenih

sprememb
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Strategija znotraj akcijskega nacrta vkljuCuje nabor premisljenih ukrepov,
katerih cilj je izboljSati prometno varnost, povecati kakovost javnega prostora ter
spodbujati trajnostne oblike mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni prevoz.
Kon¢ni namen OCPS Ribnica je izboljSanje kakovosti Zivljenja vseh prebivalcev
ter doseganje dolgorocnega, okoljsko in druzbeno vzdrznega razvoja obcine.
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VZPOSTAVITEV PROCESA

B1

B2

B3

B4

B5

Opredelitev obmocja obravnave
in odgovornosti

Oblikovanje ¢asovnega nacrta
Sodelovanje sektorjev v obcini

Vklju€evanje kljucnih deleznikov

PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE

Vzpostavitev spremljanja stanja na f1 Priprava predloga dokumenta
podro¢ju prometa

F2 Presojavsebine dokumenta
Opredelitev kazalnikov

Fz Uradna potrditev strategije
Zbiranje podatkov za analizo stanja

Evidencaizzivov in priloznosti

Nacrtovanje vkljucevanja javnosti Opredelitev ciljnih vrednosti

Zagotovitev politi¢ne podpore

Dogovor o vodenju in delovnem
nacrtu

Pridobitev zunanje strokovne
podpore

Ocena pripravljenosti ob¢ine

OPIS ZELENEGA STANJA OPREDELITEV SMERI UKREPANJA

C1 Oblikovanje vizije E1  Opredelitev strateskih vodil Vodenje aktivnostiin
izvajanje ukrepov
C2 Opredelitev ciljev E2 Oblikovanje seznama ukrepov
Naroc¢anje storitev in
E3 Povezovanje ukrepov v sveznje izdelkov
E4  Priprava akcijskega nacrta Kontinuirano delo z

javnostmi

Spremljanje napredka
in prilagajanje oviram

Shematski prikaz procesa priprave OCPS; vsebina je prilagojena po dokumentu »Nacionalne
smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije« (2023)
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Bistveni element priprave je vkljuCevanje javnosti, ki je kljuCno za zagotavljanje
transparentnosti, legitimnosti in uspesnosti procesov celostnega prometnega
nacrtovanja. Namen vkljuCevanjaje omogocitivsem obcanom in ostalim klju¢nim
deleznikom aktivno sodelovanje pri oblikovanju odlocCitev, ki neposredno vplivajo
na njihov prostor in kakovost zivljenja v njem. S tem se spodbuja participacija,
krepi zaupanje v lokalne oblastiin zagotavlja, da so predlogi prilagojeni potrebam
in pricakovanjem prebivalcev.

Cilj je pridobiti tudi ¢im veé povratnih informacij, ki omogoc¢ajo
boljSe razumevanje trenutnega stanja in izzivov, s katerimi se soo€a
obc¢ina. Poleg tega se tako spodbuja iskanje inovativnih resitev, Ki
odrazajo raznolikost interesov znotraj skupnosti. Procesi participacije
omogocajo oblikovanje SirSega konsenza glede prioritet in usmeritey,
kar vodi do bolj trajnostnih in sprejemljivih odlogitev.

17



Vizija in cilji predstavljajo dolgorocen
pogled na razvoj obcine in vlogo
prometa v prostoru. Oblikovanje in
usklajevanje vizije je klju¢ni korak,
saj postavlja osnovo za vse nadaljnje
odlocCitve in ukrepe.

©

CILJI OBCINE RIBNICA
Cilji so opisi konkretnihizboljSav, kijih
zeli obc¢ina doseci in Ki se navezujejo
na zastavljeno vizijo.

Obravnavajo SirSe izzive, na katere
promet vpliva. Na nacionalni ravni so
bili predhodno oblikovani obvezni cilji;
tem sta bila dodana Se dva, specifi¢na
za obcino, in v okviru delavnic so
bili nato vsi cilji skupaj rangirani po
naslednjem vrstnem redu:

19
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Vecja varnost vseh
udelezencev cestnega
prometa

IzboljSana kakovost zivljenja
v privlacni, zeleni in
povezani skupnosti

IzboljSana dostopnost
osnovnih storitev in
aktivnosti

Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo

Vsem dostopen prometni
sistem, ki omogoca socialno
vklju€enost

Urejenost parkiriS¢ ob dostopih
do pohodniskih to¢k in
razvijanje zelenega, trajnostno
naravnanega buti¢nega turizma

Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci

OzaveScanje lokalnega
prebivalstva o spremembah
novih prometnih ureditev

Znizane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa
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V sklopu izdelave celostne prometne strategije je bila izdelana celostna analiza
obstojeCega stanja prometa na obmocju obCine. Na podlagi tega smo dolocili
ciljne vrednosti, izzive, prioritete, priloznosti, strateska vodila in ukrepe ter

akcijski nacrt.

CILJ

Vecja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa

IzboljSana kakovost Zivljenja
v privlacni, zeleni in povezani
skupnosti

IzboljSana dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti

Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo

Vsem dostopen prometni
sistem, ki omogoca socialno
vklju€enost

Urejenost parkiriS¢ ob dostopih
do pohodniskih toc¢k in
razvijanje zelenega, trajnostno
naravnanega buti¢nega turizma

Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci

Ozavescanje lokalnega
prebivalstva o spremembah
novih prometnih ureditev

Znizane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa

IZHODISCNA VREDNOST

Leta 2024 je bilo s prometno
infrastrukturo v obcini
zadovoljnih 52 % anketirancev

Zaprihod na delo je leta 2024
2 % zaposlenih uporabljalo kolo

Leta 2024 jeimelo 6 %

CILUNA VREDNOST

Do leta 2032 doseci, da bo
s prometno infrastrukturo v
obcini zadovoljnih 65 % ljudi

Do leta 2032 doseci, da bo za
prihod na delo vsaj 7 % ljudi
uporabljalo kolo

Delez prebivalceyv, kiimajo do

zaposlenih do svojega delovnega delovnega mesta vec¢ kot 30 km

mesta 30 km in ved

Za prihod na delo je leta 2024
2 % zaposlenih uporabljalo kolo

Leta 2024 je javni prevoz za
vsakodnevne poti uporabljalo
4 % anketirancev

Leta 2024 je v Solo pes hodilo
23 7% utencev

Leta 2024 je za vsakodnevne
poti 79 % anketirancev
uporabljalo avtomobil

poti, do leta 2030 znizatina 2 %

Do leta 2032 doseci, da bo za
prihod na delo vsaj 7 % ljudi
uporabljalo kolo

Uporabo javnega prevoza za
vsakodnevne poti do leta 2032
zviSatina 10 %

Do leta 2032 izvesti 7 ukrepov,
ki se nanasajo na podrocje
trajnostne mobilnosti

Delez u€encev, ki hodijo v Solo
pes, do leta 2032 povecati na
40 %

Do leta 2032 izvesti po eno
aktivnost na letni ravni

Delez uporabe avtomobila za
vsakodnevne poti do leta 2032
znizati na 65 %
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Celostno
prometno
nacrtovanje

ukrepi za
vzpostavitev
trajnostnega
prometnega
sistemain
zagotovitev
visjega nivoja
varnosti

Vsklopupriprave OCPSjebiloopredeljenih
pet kljucnih stebrov, znotraj katerih so bili
nato zasnovani ukrepi.
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Javni
potniski
Kolesarjenje  promet
ukrepi za ukrepi za
izboljSanje nadgradnjo in
infrastrukture, optimizacijo
namenjene obstojecCega
kolesarjem sistema javnega
potniskega
prometa

Prioritete, ki jim bo obcina sledila in si prek njih prizadevala uresniciti zastavljeno

vizijo, so:

razvoj mreze kolesarske infrastrukture in infrastrukture za pesce za povezavo
obcinskega sredisc€a in okoliskih naselij

viSanje kakovosti sistema JPP z optimizacijo avtobusnih in ZelezniSkih povezav
ter razSiritvijo storitev ostalih oblik JPP

izvajanje infrastrukturnih in mehkih ukrepov za umirjanje prometa in povecanje
prometne varnosti v obcini

vkljuCevanje trajnostne mobilnosti v ostale sektorje nacCrtovanja in razvoja
obc¢ine, s poudarkom na turizmu

22

Proces izbire ukrepov je bil izjemno natancen, saj ta vsebinski del pomeni
osrednji in hkrati tudi najzahtevnejsi element priprave strategije. Pri oblikovanju
ukrepov so bila upoStevana nacela trajnostnega razvoja, v skladu z nacionalnimi
smernicami za pripravo OCPS, ki izpostavljajo pomen zmanjSevanja negativnih
vplivov na okolje, poveCevanja dostopnosti in zagotavljanja varnosti za vse
uporabnike prometnega sistema. Proces oblikovanja ukrepov je bil vseskozi
podprt s Sirokim vkljuCevanjem deleznikov, kar je prispevalo k vecji usklajenosti
strategijezdejanskimipotrebamiin pricakovanjiobcCanov. Vsak steberv strategiji
je zasnovan tako, da odraza celovito usmeritev v prihodnost in obravnava kljucne
izzive mobilnosti, s katerimi se sooca obcina.

Namen oblikovanja ukrepov je postaviti trdne temelje za izvedbo
ucinkovitih, druzbeno odgovornih in dolgoro¢nih resitev, ki bodo
prispevale k bolj povezani, vkljuéujociintrajnostno naravnani skupnosti.

Ukrepi so bili oblikovani na podlagi jasno opredeljenih ciljev in vizije ter
temeljite analize obstojecega stanja v obg¢ini.
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3.1KROVNI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

V steber celostnega prometnega naértovanja so umescéeni t. i. mehki ukrepi, ki
postavljajo temelje za izvajanje ukrepov po ostalih stebrih in tvorijo izhodisée
stratesSkega dokumenta.

Celostno prometno nacrtovanje (CPN) pomeni kljuéni pristop
k oblikovanju trajnostnih prometnih reSitev, ki izboljSujejo
kakovost Zivljenja, spodbujajo gospodarskirazvojin zmanjsujejo
negativne vplive na okolje.

Do leta 2017, do sprejetja prve strategije v obcCini, celostni pristop v sklopu
naCrtovanja prometa vecinoma ni bil v praksi. SCasoma se je pojavila potreba
po oblikovanju dokumenta, ki promet obravnava celostno in v proces izdelave
vkljuCuje tako kljucne deleznike kakor tudi sploSno javnost.

Vpreteklostijebilonaértovanjeprometausmerjenoinvesticijsko,
s poudarkom na motornem prometu, kar je zanemarjalo bolj
trajnostne vidike ter ukrepe, namenjene pescem in kolesarjem.

Do izdelave dokumenta z analizo obstojeCega stanja v obcini so v sklopu
vkljuCevanja javnosti potekale razlicne aktivnosti, kot so ankete, delavnice in
javne razprave, ki so tako ali drugace sistemati¢no obravnavale prometni sistem
v obcini.

STEBER  STRATESKO VODILO NA PODLAGI CILJEV KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

OzavesScCanje in « Boljzdraviinbolj lzvedba70 % vseh
izvajanje ukrepov, aktivni prebivalci ukrepov v akcijskem

ki bodo motivirali + (OzaveScanje nacrtu OCPS Ribnica do
R prebivalce in lokalnega leta 2032

— 7| krepiliuporabo prebivalstva o

trajnostnih nacinovs spremembah

poudarkom novih prometnih

predvsem na hoji in ureditev

kolesarjenju
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1ZZIVI NA PODROCJU CPN:

pomanjkanje programov za
spodbujanje hoje in kolesarjenja za
vsakodnevne poti

pomanjkanje aktivnosti za
vkljuCevanje javnosti v nacrtovanje
prometnih ureditev

omejena sredstva in pristojnosti za
izvedbo celovitih infrastrukturnih
izboljsav

PRILOZNOSTI NA PODROCJU CPN:

redna srecanja z lokalnimi
prebivalci, kjer bi lahko ti izrazili
svoje potrebe inideje

organizacija dogodkov, kot

so dnevi brez avtomobila ali
kolesarski festivali, za spodbujanje
uporabe trajnostnih oblik prevoza
pridobivanje sredstev iz
nacionalnih in EU-programov

DOSEZKI NA PODROCJU CPN:

sprejetje, zagon, revizija in prenova strategije

pripravljanje prostorskih aktov v skladu z naceli CPN

sodelovanje pri evropskih projektih na temo trajnostne mobilnosti (ETM)
izdelava in vzdrZevanje registra nevarnih tock



CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE (CPN) Al: Spodbujanje in promocija hoje, kolesarjenjain JPP v sklopu razli¢nih delavnic

UKREP ZAHTEVNOST STOPNJA UCINKOVITOSTI in promocij, s poudarkom na mladostnikih . S
o N o Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in uporaba
Spodbujanje in promocija hoje, kolesarjenja in . . . .y
AT JPP v sklopu razli¢nih delavnic in promocij, s srednja s Javnega potnISKega peretg -(JPP), Je kIJucneg-a pomena. .Poseb-en poudargk
poudarkom na mladostnikih bo na mladostnikih, saj so ciljna skupina za oblikovanje trajnostnih potovalnih
o Vkljuéevanje javnosti in klju&nih deleznikov z majhna s navad v prihodnosti. Delavnice bodo zasnovane tako, da bodo mlade ozavescale
izvajanjem javnih razprav in delavnic v okviru CPN o koristih trajnostne mobilnosti za zdravje, okolje in skupnost. Po moznosti bodo
o Analiza in izdelava registra nevarnih tock majhna ++ vkljucevale tudi prakti¢ne aktivnosti, kot so kolesarske delavnice, spoznavanje
a,  Sistemskaodprava ngi?)lhtmk(po dveh tock srednja . varnih poti in promocija javnega prometa kot priviacne alternative. Cilj ukrepa je
_ B , o _ dolgoro¢no zmanjsati uporabo osebnih vozil med mladimi.
A5 Sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti majhna +
Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in . ) - . .. L . . . . . .
A6 poroganje na MOPE srednja + A2: Vk-IJucevapJe javnosti in kljucnih deleznikov z izvajanjem javnih razprav in
A7 Krepitev regionalnega medobcinskega sodelovanja ' " delavnic v (?kwru CPN o . L L. . ..
pri projektih $iréega obsega (RCPS) majhna Namen aktivnega sodelovanja javnosti in kljuénih deleznikov pri CPN s pomogjo
A8 Izvajanje periodiéne ankete o potovalnih navadah majhna fap javnihrazprav, delavnicin posvetov je zagotavljanje transparentnosti procesa ter
Redno izobrazevanje odgovornih za promet na vkljuCevanje mnenj, predlogov in potreb prebivalcev, podjetij, institucijin drugih.
A9 obcini o novih pristopih in dobrih praksah na srednja ++ Delavnice bodo omogocale usklajevanje razlicnih interesov, spodbujale diskusije
podrocju trajnostne mobilnosti ter pomagale oblikovati resitve, ki bodo prilagojene dejanskim potrebam in
Povezovanje in vkljucevanje vidikov trajnostne izzivom lokalnega okolja. Tak nacin sodelovanja bo prispeval k boljsim resitvam
A0 mobilnosti v obcinske strateske dokumente maihna . . .. . . .
(strategija razvoja obcine, TUS, mehanizem CTN, J in vecji podpori za izvajanje ukrepov.
LEK...)
ANl |zdelava mobilnostnih nacrtov za javne ustanove srednja it
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A3: Analiza in izdelava registra nevarnih tock

Opravljena bo sistematicna analiza in nato izdelava registra nevarnih toCk -
obmocij, ki so za vse udelezence prometno najbolj tvegana. Na podlagi analize
bo vzpostavljen register, ki bo omogocal prednostno razvrscanje toCk glede na
stopnjo tveganjain pripravo ciljno usmerjenih resitev za njihovo odpravo. Namen
je zagotoviti vec€jo varnost vseh udelezencev v prometu.

A4: Sistemska odprava nevarnih to¢k (po dveh toc¢k letno)

Ukrep sistemske odprave nevarnihtoCk se povezujezukrepom Ab. Ciljje izboljsati
varnost vseh udelezencev v prometu, zlasti pescev, kolesarjev in ranljivih skupin,
z uvajanjem ustreznih infrastrukturnih resitev, kot so dodatna signalizacija,

v v

Ab: Sodelovanje v kampanji Evropski teden mobilnosti

Obcina bo vsako leto aktivho sodelovala v kampanji Evropski teden mobilnosti
(ETM), ki poteka v mesecu septembru. Ukrep vkljuCuje pripravo in izvedbo
raznolikih aktivnosti za promocijo trajnostne mobilnosti - od tematskih delavnic,
zaCasnega zaprtja ulic za motorni promet in izobrazevalnih dogodkov v Solah do
brezplacnegajavnega prevoza ali vodenih pes tur. Cilj je ozaveSCanje prebivalcev
o pomenu okolju prijaznih potovalnih navad ter spodbujanje dolgorocnih
sprememb v potovalnih navadah ljudi.
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AG: Aktivnosti za spremljanje izvajanja OCPS in poroCanje na MOPE

Obcina bo redno zbirala podatke o obveznih kazalnikih, ki so doloCeni v nacCrtu
spremljanja kazalnikov, ter analizirala, ali sledijo zastavljenim ciljem. Rezultati
bodo vsako leto posredovani Ministrstvu za okolje, podnebje in energijo (MOPE).
Aktivnosti vkljuCujejo tudi morebitne nadgradnje metodologije spremljanja,
sodelovanje z zunanjimi izvajalci in vkljuCevanje javnosti prek anket in delavnic.

A7: Krepitev regionalnega medobcinskega sodelovanja pri projektih SirSega
obsega (RCPS)

Namen ukrepa je spodbuditi redno sodelovanje med sosednjimi obcCinami
pri nacrtovanju in izvajanju regijskih prometnih projektov v okviru regionalne
celostne prometne strategije (RCPS). Sodelovanje bo vklju¢evalo usklajevanje
prometne infrastrukture, linij javnega prevoza, parkirisSC P + R in skupnih
kolesarskih povezav ter izvajanje regijskih raziskav in promocijskih kampan].

A8: Izvajanje periodi¢ne ankete o potovalnih navadah

Z namenom spremljanja ucinkov OCPS in prilagajanja ukrepov dejanskim
potrebam uporabnikov bo obcCina vsako leto izvedla anketo o potovalnih navadah
prebivalcev. Anketa bo zajemala podatke o naCinu potovanja, razlogih za izbiro
potovalnega sredstva, tezavah v prometu in stopnji zadovoljstva s posameznimi
oblikami mobilnosti. Anketiranje bo potekalo prek spleta.

A9: Redno izobrazevanje odgovornih za promet na obcini o novih pristopih in
dobrih praksah na podrocju trajnostne mobilnosti

Za ucinkovito izvajanje CPS in uvajanje sodobnih ukrepov na podrocju trajnostne
mobilnostije kljucno, dasozaposleninaobcCini, pristojnizaprometno nacrtovanje
in urejanje prostora, vkljuCeni v redno strokovno izobrazevanje in spremljanje
aktualnih trendov. Ukrep predvideva udelezbo odgovornih oseb na strokovnih
seminarjih, delavnicah, posvetih, regijskih forumih in usposabljanjih, ki
obravnavajo teme, kot so celostno prometno nacrtovanje, vkljuCevanje javnosti,
digitalizacija mobilnosti, multimodalna vozlisCa in vkljuCevanje ranljivih skupin.
Poleg udelezbe bo spodbujano tudi interno prenasanje znanj znotraj obCinske
uprave.

A10: Povezovanje in vkljuCcevanje vidikov trajnostne mobilnosti v obcCinske
strateSke dokumente (strategija razvoja ob¢ine, TUS, mehanizem CTN, LEK ...)
Namen integracije trajnostne mobilnosti (kot osrednjega vidika) v vse strateske
dokumente obcCine, vkljucno s prostorskimi, razvojnimi in okoljskimi nacrti, je
povezovanje in zagotavljanje skladnosti politik, ki spodbujajo okolju prijazno,
varno in ucinkovito mobilnost. S tem se trajnostna mobilnost ne bo obravnavala
zgolj sektorsko, temvecC bo postala temeljni del obCinskega nacrtovanja. Tak
pristop bo omogocal boljSe usklajevanje ukrepov, ucinkovitejso rabo virov ter
zagotavljanje dolgoroc¢nih koristi za prebivalce, gospodarstvo in okolje.
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A11: Izdelava mobilnostnih naCrtov za javne ustanove in veCje generatorje
prometa

Cilj je optimizacija prevoznih navad (predvsem) zaposlenih, in sicer z uvajanjem
resitev, kot je spodbujanje uporabe javnega prevoza, kolesarjenja, hoje in deljenja
prevozov. Nacrti vkljuCujejo analizo obstojeCih prometnih tokov, opredelitev
izzivov in izvedbo prilagojenih ukrepov, kot sta izboljSanje infrastrukture za
trajnostne oblike prevoza in uvedba spodbud za spremembo potovalnih navad.

IO

w—

A12: VkljuCevanje v evropsko teritorialno sodelovanje v okviru Cezmejnih,
transnacionalnih in medregionalnih programov in projektov.

ObCina se bo aktivho vkljuCevala v programe evropskega teritorialnega
sodelovanja, vkljucno s Cezmejnimi, transnacionalnimi in medregionalnimi
programi, patudivdruge evropske kohezijske politike. Namen je izvajati projekte,
ki spodbujajo trajnostno mobilnost in resujejo konkretne izzive v lokalnem
prostoru. S sodelovanjem bo obcina pridobila dostop do financnih sredstev
in izkusenj, ki omogocajo inovativne resSitve. Povezovanje z drugimi regijami
in drzavami bo prispevalo k uravnotezenemu razvoju in krepitvi integriranih
pristopov k mobilnosti, kar bo omogocalo trajnosten in usklajen razvoj celotne
Evropske unije.
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Hoja je osnovna in najbolj trajnostna oblika mobilnosti - in dostopna je vsem. Z
ukrepi, namenjenimi spodbujanju hoje, bomo ustvarili varnejso, bolj povezano in
okolju prijaznejso skupnost.

Hoja je pogosto podcenjen nacin mobilnosti. Ne glede na to, ali se ljudje vozijo s
kolesom, avtobusom, motorjemaliavtom, prviinzadnji meter potivedno opravijo
pes. Poleg tega lahko hoja zavzema pomemben delez vsakodnevnih potovanj -
naj bo tojutranja pot v Solo, sprehod do restavracije med kosilom, obisk trgovine
po sluzbi ali ve€erni izhod.

Zato je nujno ustrezno nacrtovanje hoje, tudi v manjSih mestih in naseljih,
kjer kljlub mocni tradiciji peSacenje pogosto upada. Nacrtovanje hoje je tesno
povezano z varno mobilnostjo Solarjev, urejanjem stanovanjskih obmocij in
upravljanjem parkiris¢, a hkrati vkljuCuje tudi Sirsi nabor ukrepov. Kljucni cilj je
ustvariti pogoje, ki bodo omogocali prijetno in preprosto peSacenje.

! | |Koceyie :
i Lutlan e



Velika veCina cest v naselju Ribnica je opremljena s plocniki, prav tako ima vecji
del glavne obCinske ceste vsaj na eni strani ustrezno urejene povrsine za pesce.
Povezave med osnovnimi Solami in avtobusnimi postajalisci, ki jih uporabljajo
ucencivozaci, so vecinoma primerno opremljene s plocniki. Tudi na obmocju okoli
zelezniSke postaje je infrastruktura za peSce dobra, prav tako v grajskem parku,
na pes mostovih Cez Bistrico ter na krajSih odsekih med stanovanjskimi bloki.

Kljub vidnemu napredku pa obcCina Ribnica na podrocCju pes infrastrukture Se
vedno zaznava Stevilne izzive. V nekaterih delih mesta so obstojecCi plocniki
ozki, posSkodovani ali jih celo ni, povrSine za peSce pogosto ovirajo parkirana
vozila ali drugi objekti. Tezava je tudi mestoma slabSa dostopnost za gibalno
ovirane osebe; sistematiCnega odpravljanja arhitektonskih ovir se je obCina
ze lotila na obmo¢ju Skrab&evega trga, vendar so nekateri ploéniki zunaj tega
obmocja ponekod Se vedno previsoki. Avtobusna postajaliS€a z vidika varnostiin
dostopnosti niso povsod primerno urejena. V Stevilnih naseljih zunaj mestnega
jedra, kot so HrovaCa, Nemska vas in Dolenja vas, bi bilo treba dopolniti ali
vzpostaviti manjkajoCo pesS infrastrukturo. Prav tako Stevilne zelene javne
povrSine nimajo urbane opreme in ne ponujajo ustrezne sence, kar zmanjsuje
njihovo uporabnost in privlacnost za pesce.
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IZZIVI NA PODROCJU HOJE: PRILOZNOSTI NA PODROCJU HOJE:

spodbujanje hoje kot trajnostnega + spodbujanje in promocija

in zdravega nacina mobilnosti pesSacenja

nizka ozavescenost in nezadostna « gradnja osvetljenih in varnih
uporaba pespoti pesSpoti med Ribnico in okoliSkimi
pomanjkanje in nepovezanost naselji

ruralne in mestne infrastruktureza - izboljSanje dostopnosti za gibalno
pesce ovirane osebe

omejena dostopnost za gibalno + sistematicno odpravljanje

ovirane osebe nevarnih prometnih tock
pomanjkanje urejenih parkiris¢ na
zacCetkih pohodniskih poti

DOSEZKI NA PODROCJU HOJE:

dograditev manjkajocih plo¢nikov na obmocju med Merharjevo in Sparom ter
na Majnikovi ulici

obnova drzavne ceste Breg-Gric, v sklopu katere je bil zgrajen tudi hodnik za
pesce

ureditev varnejSih prehodov za peSce na obmocju velike frekvence prometa
ter povecanje Stevila prehodov za peSce znotraj naselij (Kolodvorska - pri
Soli, Cesta na Ugar, Obrtna cona Ugar)

izvedba prenove obstojece javne razsvetljave, letno dopolnjevanje javne
razsvetljave

Pesbus (vrtec in osnovna $ola)
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STEBER

STRATESKO VODILO

Vzpostavitev
povrsin za pesce,
kjer Se niso
zagotovljene, za
vecjo varnost

in privlacnost
javnega prostora

NA PODLAGI CILJEV

Bolj zdravi in bolj
aktivni prebivalci
OzavesScanje
lokalnega
prebivalstva o
spremembah
novih prometnih
ureditev

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

Delez zaposlenih, ki na
delo prihajajo pes, do
leta 2032 povecati z
10 % na 16 %

B1

B2

B3

B4

B5

B6
B7
B8

HOJA
UKREP

Ureditev plo¢nikov v naseljih oz. delih naselij
Nems$ka vas
Spodnji Zlebi& (AP + do odcepa za Gorenje Laze)
Sugje-Zlebi¢
Opekarska - dograditev plo¢nikov
Ribnica-Sajevec
Prigorica-Dolenja vas
Dolenja vas - odcep za Lipovec
Hrastje
Severna servisna cesta
Colnarska
Dolenja vas
Ureditev varnih prehodov za peSce
IC Ugar
Dolenja vas, na glavni cesti - odcep za Lipovec

Osvetlitev in oznacitev Solskih poti z ureditvijo varnih
prehodov

Namestitev klopi, pitnikov in koSev za smeti ter ozelenitev na
klju€nih lokacijah ob obstojecih sprehajalnih in pes poteh v
obcini
Urban center - ureditev
Lokacije po prioritetah iz proracuna Obcine Ribnica

lzdelava strateskega nacrta dostopnosti in odstranitev ovir
za funkcionalno ovirane

Promocijska kampanja »10.000 korakov dnevno«
Razsiritev projekta Pesbus(1.-5.r.)
Ureditev brvi prek Ribnice v Dolenji vasi
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ZAHTEVNOST

srednja
srednja
srednja
srednja
majhna
srednja
majhna
velika
srednja
srednja
majhna
srednja

majhna
srednja

majhna

srednja
majhna

majhna

majhna
majhna
srednja

STOPNJA UCINKOVITOSTI
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Urejanje varnih povrsSin za peSce s primerno osvetlitvijo in umirjanje prometa na
obmocjih, kjer je ta gost, prisotnost peScev paje velika. Poseben poudarek bo na
zagotovitvi varnejSega in prijetnega gibanja vsem prebivalcem, zlasti otrokom,
starejSim in gibalno oviranim osebam. Prioritetno bodo obravnavana zgoraj
nasteta obmocja oz. relacije.

Cilj je izboljSanje prometne varnosti in dostopnosti z ureditvijo po enega prehoda za
pesce letno. Ustrezno urejeni prehodi za pesce ne bodo le povecali varnosti, temvec
bodo tudi spodbujali hojo in povecevali kakovost urbanega prostora, saj bodo
izboljsali povezave med obmocjiin prispevalik bolj trajnostni prometniinfrastrukturi.

Zapovecanje varnostiotrok na potivsoloiniznje bo obCinaizvedla celovit ukrep,
ki vkljuCuje izboljSanje oznacitve in osvetlitve Solskih poti ter ureditev varnih
prehodov za pesSce. Na izbranih odsekih bodo dopolnili prometno signalizacijo,
postavili opozorilne table ter barvno oznacili poti in talne oznake. Kjer bo treba,
bodo obstojeci prehodi za peSce preurejeni - dodatno osvetljeni in opremljeni z
utripajocimi opozorilnimi lu¢mi.

ZaizboljSanje kakovostijavnega prostorain spodbujanje hoje kot vsakodnevnega
nacina mobilnosti bo obcCina na kljucnih lokacijah ob obstojecCih sprehajalnih in
pes poteh namestila urbano opremo: klopi za pocitek, pitnike s pitno vodo ter
koSe za smeti. Oprema bo umescena premisljeno, z upoStevanjem dostopnosti
za vse uporabnike, vklju¢no s starejSimi in funkcionalno oviranimi osebami. Cilj
je zagotoviti prijetno, varno in vkljuCujoCe okolje za vse peSce ter spodbuditi
vecCjo uporabo javnega prostora za gibanje, druzenje in vsakodnevne opravke
brez avtomobila.

Gre za kljuCni dokument za zagotovitev sistematicnega izboljSanja dostopnosti
javnih povrsin, infrastrukture in storitev. Namen nacrta je identificirati kljucne
ovire, s katerimi se srecCujejo gibalno ovirane osebe, ter oblikovati ukrepe za
njihovo sanacijo. Dokument bo vkljuCeval analizo obstojeCega stanja, zlasti
dostopnosti javnih stavb, ploCnikov, prehodov za peSce in javnega prevoza. Na
podlagi analize bodo nato oblikovani konkretni ukrepi, kot so ureditev klancin in
dvigal, Siritev ploCnikov ter prilagoditev prometne signalizacije in infrastrukture.
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Namen kampanje z naslovom »10.000 korakov dnevno« je med prebivalci
spodbujati redno peSacCenje kot preprost, zdrav in okolju prijazen nacin
mobilnosti. Potekala bo v obliki mesecnih izzivov, v katere se bodo lahko vkljucili
posamezniki, gospodinjstva, razredi, podjetja ali drustva. V okviru kampanje
bodo organizirani skupni pohodi in predstavitve krajsSih vsakodnevnih poti po
naselju. Njen cilj je spodbuditi navado redne hoje, zmanjsati uporabo avtomobila
za kratke poti ter dolgoro¢no izboljSati zdravje in kakovost Zivljenja ob&anov.

Projekt PeSbus, namenjen u¢encem prvega vzgojno-izobrazevalnega obdobja,
je ucinkovit nacin spodbujanja trajnostne mobilnosti, gibanja in samostojnosti
otrok. RazSirili ga bodo Se na jesenski in spomladanski Cas, s ¢Cimer bo povecCan
dolgorocni u€inek ukrepa ter izboljSana prometna varnost okoli Sol. Jesensko
in spomladansko obdobje ponujata ugodne vremenske razmere, ki otrokom
omogocajo varno in prijetno hojo v Solo. Z nadgradnjo in promocijo ukrepa ter
rednim spremljanjem udelezbe in rezultatov bo obcina krepila svojo zavezanost
trajnostni mobilnosti ter postopno zmanjSala odvisnost od avtomobilskega
prevoza na Solskih poteh.
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B8: Ureditev brvi prek Ribnice v Dolenji vasi

Ukrep predvideva ureditev nove brvi za pesce in kolesarje prek potoka Ribnica
v naselju Dolenja vas, s Cimer bo izboljSana lokalna povezanost ter dosezena
varna in neposredna dostopnost ostale infrastrukture. Nova brv bo povezovala
center naselja z ulico Za vodo, ki trenutno omogoca izhod zgolj na regionalno
cesto G2-106. Obstojeci dostop je neustrezen, kar zmanjSuje privlacnost hoje
in kolesarjenja, zlasti za SibkejSe udelezence v prometu. Predvidena brv bo
umescena tako, dabo omogocala ¢im krajSo in varno povezavo. PolegizboljSanja
funkcionalne prometne dostopnosti bo vklju¢ena tudi v nacrtovano loncarsko
tematsko pot, s Cimer se bo dodatno okrepila vloga javnega prostora kot
kulturnega, rekreacijskega in turisticnega elementa kraja.

Legenda
— Vodotoki 1 Cerkev =4 Posta i Javne ustanove
Ceste & Trgovine @ Zelezniska postaja
——— Zeleznica .
Nt @ Zdravstveni dom < Izobrazevalne ustanove 0 250 500 m
Avtobusno postajaliéée _:|

Shematski prikaz pes dostopnosti naselja Ribnica
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3.3 TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Kolesarjenjeje trajnosten, okolju prijazen nacin gibanja, ki pripomore kzmanjsanju
onesnazenja in izboljsanju telesne kondicije ter poveéuje splosno ucinkovitost
prometa.

Kolesarjenje je nacin prevoza, ki ga je smiselno spodbujati v mestih in drugih
naseljih, kjer so razdalje razmeroma kratke. Pri tem pot v sluzbo morda ni
prva prioriteta, saj Stevilni prebivalci delajo v sosednjih krajih oziroma mestih.
UcinkovitejSe je osredotoCanje na Solske poti in druga potovanja, ki niso
povezana z delom. Stevilne otroke v $olo $e vedno vozijo z avtomobilom, &eprav
bi spodbujanje kolesarjenja lahko prispevalo k njihovi vecji samostojnosti,
boljSemu zdravju oziroma telesnemu in dusevnemu pocutju ter celo boljSim
uénim rezultatom. Poleg Solskih poti imajo velik potencial za kolesarjenje
tudi druga vsakodnevna opravila, kot so nakupovanje, Sportne in rekreacijske
aktivnosti ter obisk zdravstvenih ustanov.

Poleg Solskih poti ima tudi voZnja na delo velik potencial, $e posebej za tiste,
ki delajo v blizini svojega doma. Za mnoge je kolo lahko hitra, stroSkovno
ucinkovita in okolju prijazna alternativa avtomobilu. Spodbujanje kolesarjenja
med delovno aktivnimi prebivalcine prispeva le kzmanj$anju prometnih zastojev
in onesnazevanja, temvec tudi k vecji telesni aktivnosti, kar dolgoro¢no vpliva
na boljSe zdravje in vecjo produktivnost pri delu. Spodbujanje kolesarjenja za
vse vrste dnevnih migracij lahko prispeva k bolj trajnostnemu in prijaznemu
mestnemu okolju.
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Zato je pomembno zagotoviti varne in privlaéne kolesarske
povezave do mestnega srediS¢a ter do Sportno-rekreacijskih in
drugih javnih objektov.

Za izboljSanje pogojev bodo klju¢ni ukrepi za umirjanje prometa oziroma
zmanj$anje hitrostiinvzpostavitevvarnih kolesarskih poti. Varneindobro urejene
potilahko postanejo hrbtenica kakovostnega omrezja za peSce in kolesarje, ki ga
je mogoce po potrebi strateSko dopolnjevati z lo¢enimi kolesarskimi stezami.

V ob¢ini Ribnica je kot trajnostna resitev za kratke poti po mestu ze
vzpostavljen sistem zaizposojo koles, kiomogoca preprost in dostopen
prevoz. Vendar je taomejen nazgolj dve postajalisci, in sicer naMajnikovi
(pred ZD)in na Skrabéevem trgu. Sistem Ricikel je uporabnikom na voljo
v toplejSem delu leta, obi¢ajno (glede na vremenske pogoje) obratuje
med aprilom in oktobrom.




Anketa o potovalnih navadah osnovnos$olcev
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IZZIVI NA PODROCJU
KOLESARJENJA:

« pomanjkanje varnih kolesarskih
stez med mestom in ruralnimi
naselji

« pomanjkanje kolesarskih poti,
ki bi povezovale regionalne
turisticne tocke

« nizka uporaba koles pri
vsakodnevnih opravkih

« premalo razvejena mreza za
izposojo koles Ricikel

PRILOZNOSTI NA PODROCJU
KOLESARJENUJA:

« vzpostavitev povezovalnih
kolesarskih stez

« razvojtematskih tras, kot
so kulturne, zgodovinske ali
naravoslovne poti

« spodbujanje uporabe kolesa za
vsakodnevne opravke

+ Siritev mreze Ricikel na dodatne
lokacije

DOSEZKI NA PODROCJU KOLESARJENJA:

 izdelana Studija umestitve in naCrtovanja drzavne kolesarske povezave G9

(Skofljica-Kog&evje)

- postavitev parkiris¢ za kolesa (kolesarnice, nadstresnice, stojala za kolesa,
zlasti ob javnih objektih, postajalis¢ih JPP in trgovinah)
« oznacitev in ureditev obstojeCih tematskih kolesarskih poti
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Razvoj mreze » Boljzdraviinbolj Delez otrok, kiv Solo
dobro oznacenih aktivni prebivalci prihajajo s kolesom,
in varnih lokalnih - 0OzaveScanje do leta 2032 zvisati z
in daljsih lokalnega 1,5 % navsaj 8 %
kolesarskih prebivalstva o

povezav ter spremembah

druge kolesarske novih prometnih

infrastrukture ureditev

willl ‘ |
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C1

C2

C3

C4

C5

Cé

C7

C8

KOLESARJENJE

UKREP

Zasnova in ureditev obCinskega kolesarskega omrezja
Dolenji Lazi-Ribnica, v okviru G9

Dostopi ali povezave do izhodiS¢ k pohodniskim tockam
(Grmada, Sv. Ana, Bela stena)

Prigorica-Lipovec
Ureditev drzavnih kolesarskih povezav
G9 (Skofljica-Ribnica-Ko&evje-Petrina)

G8 (Logatec-Cerknica-Ribnica) - Zlebi&-meja z ob&ino
Sodrazica

Postavitev varnih kolesarnic, stojal za kolesa ali e-polnilnic
ZD/Sportni center
Trgovski centri
AP Ribnica
Urban center

Izhodisc¢a k pohodniskim tockam (Grmada, Sv. Ana, Bela
stena)

Kro$njarska
Siritev avtomatiziraneqa sistema za izposojo koles Ricikel
ZP Ribnica
PokopaliS¢e Hrovaca
Urban center
Knafljev trg

Promocija in vzpostavitev info toCk o rekreativnih
kolesarskih in pes poteh

Obcina
Knjiznica
Zeleznica

TIC

Spodbujanje kolesarjenja v podjetjih - akcija »Kolesarim v
sluzbo«

Nakup elektri¢nih koles (obc¢ina, javne ustanove, v
turisticne namene)

Organizacija kolesarskih delavnic za Solarje na temo
vzdrzevanja koles in varnosti v prometu

A

ZAHTEVNOST
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majhna
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C1: Zasnova in ureditev obCinskega kolesarskega omrezja

C2: Ureditev drzavnih kolesarskih povezav

Razlicne vrste kolesarskih povezav omogocajo prilagajanje infrastrukture
specificnim potrebam uporabnikov in geografskim znacilnostim obmocja.
Uporabnisko izkusSnjo Se izboljSuje vkljucCitev dodatnih elementov, kot so
kolesarski parkirni prostori, servisne toCke in oznacCevalne table. Raznolike in
povezane kolesarske poti bodo omogocale varnejse, dostopnejse in privlacnejse
kolesarjenje za vse starostne skupine ter prispevale k zmanjSanju emisij in
prometnih obremenitev.

C3: Postavitev varnih kolesarnic, stojal za kolesa ali e-polnilnic

Varne kolesarnice so zasnovane za zascito koles in drugih osebnih prevoznih
sredstev, kot so elektricni skiroji. Poleg zagotavljanja zascCite pred krajo in
poskodbami bodo lahko opremljene tudi s polnilnicami za elektri¢na kolesa in
skiroje, kar bo uporabnikom omogocalo udobno in ucinkovito polnjenje njihovih
prevoznih sredstev.

C4: Siritev avtomatiziranega sistema za izposojo koles Ricikel
Smiselnajerazsiritevsistemanastrateskelokacije, kotsoZPRibnica, pokopalisce
HrovacCa, Urban center in Knafljev trg; poleg Sirjenja pokritosti je pomembna tudi
nadgradnja obstojecCe infrastrukture. Dodana vrednost je vkljuCitev elektricnih
koles, ki dostop do sistema omogocajo Sirsemu krogu uporabnikov, vkljucno z
manj aktivnimi posamezniki in prebivalci hribovitih obmocij.

Cb: Promocija in vzpostavitev info toCk o rekreativnih kolesarskih in pes poteh
Namen je izboljSati prepoznavnost lokalnega omrezja poti, spodbuditi zdrav
zivljenjski slog in povecati privlachost obmocja za obiskovalce. Info toCke
bodo namescene pri obcCini, knjiznici, ob TIC-u in na zelezniski postaji ter
bodo vsebovale karte poti, oznake razdalj in tezavnostnih stopenj, podatke o
pribliznem Casu hoje/kolesarjenja ter dodatne informacije o naravnih in kulturnih
znamenitostih v blizini. Oblikovane bodo pregledno in estetsko ter vkljuCene
v celostno graficno podobo obcine. Cilji ukrepa so vecja uporaba rekreativne
infrastrukture, boljSa orientacija na terenu ter dolgorocna podpora zdravemu in
trajnostnemu zivljenjskemu slogu.

C6: Spodbujanje kolesarjenja v podjetjih - akcija »Kolesarim v sluzbo«

Namen promocijske akcije »Kolesarim v sluzbo« je med zaposlenimi spodbuditi
kolesarjenje kot vsakodnevno obliko prevoza. Akcijabo potekalav spomladanskih
in jesenskih mesecih, ko so pogoji za kolesarjenje najugodnejsi. Podjetja bodo
povabljena k sodelovanju prek javnega poziva, pri Cemer bo obCina zagotovila
podporna gradiva, plakate, zlozenke, Stetje kilometrov in moznost simboli¢nih
nagrad ali priznanj za najaktivnejSe udelezence. Aktivnosti bodo usmerjene
v povecCanje ozavescenosti o okoljskih, zdravstvenih in ekonomskih koristih
kolesarjenja, zmanjSanje odvisnosti od avtomobila ter krepitev kolektivnega
duha med sodelavci.
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C7: Nakup elektri¢nih koles (ob¢ina, javne ustanove, v turisti¢ne namene)
Uvedba elektricnih koles v javnih ustanovahin v turisticne namene bo spodbudila
uporabo okolju prijaznih prevoznih sredstev in zmanjSala odvisnost od sluzbenih
vozil na fosilna goriva. Elektricna sluzbena kolesa bodo zaposlenim omogocala
preprosto, hitro in energetsko ucinkovito premikanje med razlicnimi lokacijami
pri sestankih in opravilih znotraj obcCine aliurbanega obmocja. S tem ukrepom bo
javnim ustanovam omogocena vecja fleksibilnost pri organizaciji dela, hkrati pa
se bodo zmanjsali stroski za gorivo ter vzdrzevanje in parkiranje vozil.

C8: Organizacija kolesarskih delavnic za Solarje na temo vzdrzevanja koles in
varnosti v prometu

V okviru prizadevanj za spodbujanje varne in trajnostne mobilnosti med mladimi
bo obcCina v sodelovanju s Solami, policijo in lokalnimi kolesarskimi drustvi
organizirala prakticne delavnice za osnovnosolce. Delavnice bodo osredotocCene
na dve klju¢ni temi: osnove vzdrzevanja kolesa (pregled tlaka v pnevmatikah in
delovanja zavor, nastavitev viSine sedeZza, veriga) ter varno vedenje v prometu
(pravilavoznje v naselju, pomen ¢elade, pomen vidnostiin signalizacije z rokami).
Ciljna skupina bodo ucenci druge in tretje triade, pri cemer bo program lahko
prilagojen tudi mlajSim ucencem ali srednjesolcem. Delavnice bodo potekale na
solskih igriscih ali varnih zunanjih povrsinah, vanje pa bodo lahko vkljucene tudi
kratke simulacije voznje v prometnem okolju.
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3.4 CETRTISTEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni potniski promet (JPP) omogoca prevoz vecéjega Stevila ljudi po dolocenih
trasah z uporabo avtobusov, tramvajev, viakov ali drugih prevoznih sredstev.

Javni prevoz v sistemu mobilnosti igra klju¢no vlogo, saj vsem prebivalcem
zagotavlja dostop do javnih storitev, zaposlitvenih priloznosti, izobrazevanja in
usposabljanja. Kljub temu pa zagotavljanje privlacnih in ucinkovitih prevoznih
storitev v manjSih mestih pogosto pomeni velik izziv.

Zaradi nizje gostote prebivalstva je vzpostavitev vzdrznega
in prilagodljivega javhega prevoza zahtevnejsa, pri ¢emer se
storitve pogosto ne odzivajo na dejanske potrebe uporabnikov.

To se kaze v nezadostnem Stevilu postajalisC ali njihovi neustrezni lokaciji, v
uporabivozil, kiniso primerna za starejSe osebe, ter v neustreznih voznih redihin
frekvencah prevozov. Poleg tega so potencialni uporabniki s storitvami pogosto
premalo seznanjeni.
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Demografski trendi, kot sta staranje prebivalstva in njegovo krcenje, dodatno
prispevajo k zmanjsanju Stevila potnikov in prihodkov, kar v manjsih mestih
pogosto vodi v ukinjanje ali zmanjSevanje storitev javnega prevoza. Kljub temu Legenda

pa ta negativni trend ni neizogiben. & Avtobusna postajali&a

— Ceste
Stevilni javni organi po Evropi razvijajo inovativne oblike javnhega prevoza in —— Vodne povrgine
dopolnilne, t. i. mehke ukrepe, s katerimi skuSajo ponovno oziviti prometna B Kataster stavb
omrezja v manjsih mestih in skupnostih. Z ustreznim nacCrtovanjem in ; —— Zeleznica

Naselje Ribnica

prilagoditvijo storitev je mogoce izboljSati dostopnost in privlacnost javnega
(1 Meja obcine

prevoza ter zagotoviti njegovo dolgorocno vzdrznost.

Glavna ZelezniSka postaja v obCini je postaja Ribnica, ki lezi v neposredni blizini
srediSCa naselja in je del proge KocCevje-Ljubljana, pomembne prometne
povezave med Dolenjsko in Ljubljano, ki omogoca tako potniski kot tovorni
promet. Poleg te postaje sta v ob&ini §e postajali§¢i Ortnek in Zlebi¢. Povezave
so med delavniki dokaj pogoste, ob sobotah in nedeljah pa je frekvenca bistveno
manjsa. Kljub rednim povezavam so potovalni Casi pri uporabi vlaka obCutno
daljSi kot pri potovanju po cesti, kar zmanjSuje konkurencnost Zelezniskega Shematski prikaz avtobusnih postajaliS¢ v obc&ini
prometa.
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ObcCina Ribnica ima ob glavni cesti
razmeroma dobro razporejena avtobusna
postajalisCa, saj cesta poteka skozi
osrednji del obCine, kar omogoca
dostopnost iz Stevilnih naselij. Kljub
temu so nekatere vasi od postajaliSC
oddaljene, kar prebivalcem otezuje dostop
do javnega prevoza. V obcini jev naseljih,
kot so Dolenje Podpoljane, Ortnek, Zlebig,
Ribnica in druga, skupno 27 postajalisc.
VecCina jih ima osnovno urbano opremo,
kot so nadstreski, klopi in koSi, a pogosto
manjkajo vozni redi. Glavne smeri
avtobusnih povezav so proti Kocevju,
Ljubljani in LoSkemu Potoku, izvajalec
storitev pa je Nomago, d. o. 0. Nekatera
naselja, ki ne lezijo ob drzavnih cestah,
dostopa do avtobusnih linij nimajo.

IZZIVI NA PODROCJU JPP: PRILOZNOSTI NA PODROCJU JPP:
omejen dostop do javnega « postavitev avtobusnih postaj v
prevoza, tudi za starejSe in gibalno ruralnih delih ob¢ine
ovirane « optimizacija voznih redov avtobusov
neusklajeni vozni redi « krepitev intermodalnosti

odsotnost intermodalnih to¢k

DOSEZKI NA PODROCJU JPP:

ureditev postajali$é Zlebi¢, Gri¢ in Breg z nadstre$nicami, sedi§&i in voznimi
redi, oznacitev s prometno signalizacijo

obuditev ZelezniSke proge skozi Ribnico do Kocevja

izdelana Studija vzpostavitve prometnega vozliS¢a ob Zelezniski postaji

STEBER STRATESKO VODILO NA PODLAGICILJEV ~ KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

Vozne rede Vsem dostopen Uporabo javnega
. (vlakinavtobus) prometni sistem, prevoza(vlakin
e ©- prilagoditi potrebam ki omogoca avtobus)za prihod
prebivalstvains socialno na delo do leta 2032
JPP tem zagotoviti visjo vkljuCenost zviSatis 3 % na9 %
stopnjo uporabe JPP
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Popodatkihraziskave Mobilnostnarev§éina20-30 % prebivalcev
obc¢ine nima dostopa do postajali§¢a JPP v radiju 1km, le 60-
70 % prebivalcev pa ima dostop do postajaliSéa z zadovoljivo
frekvenco vozenj, kar kaze na potrebo po izboljSanju (Gabrovec

et al., 2024).

X

20-30 %
prebivalcev

4

60-70 %
prebivalcev

JAVNI POTNISKI PROMET

UKREP

D1 Ureditev avtobusnih postajalis¢

Spodnji Zlebig, pri ZP

Ortnek
Prigorica
ZD Ribnica- pokrito in osvetljeno postajalisce
Ribnica, pri ZP - &iritev
Nemska vas
Postavitev zaslonov z voznimi redi na postajaliScih
pri knjiznici, Soli in trznici

Optimizacija JPP z analizo potreb prebivalstva ter
uskladitvijo avtobusnih in Zelezniskih voznih redov

D2

D3

D4 ToCke Park & Ride z urejenim parkiriS¢em
ZP Ribnica
ZP Ortnek
ZP Zlebi¢
Pri pastoralnem centru v Ribnici

Priprava pobude za SZ glede moznosti prevoza

D5 . L
koles in e-skirojev z vlakom
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D1: Ureditev avtobusnih postajalisc

Ureditev obstojeCih avtobusnih postajaliS¢ z vso spremljajoCo infrastrukturo je
ukrep, ki bo pomembno izboljSal dostopnost in uporabnisko izkusnjo javnega
prevoza. PostajalisCa z ustrezno razsvetljavo, klopmi in obvestilnimi tablami
bodo uporabnikom omogocila udoben in varen zacetek poti. Redno vzdrzevanje
postajaliS¢ in njihovo prilagajanje potrebam uporabnikov bosta povecala
privlacnost javnega prevoza in ob¢ane spodbudila k njegovi uporabi.

D2: Postavitev zaslonov z voznimi redi na postajaliScih pri knjiznici, Soli in trznici
ZaizboljSanje uporabniske izkusnje in povecanje dostopnostiinformacijo JPP bo
obCinanatrehklju¢nih postajalis¢ih-priknjiznici, osnovnisoliintrznici-postavila
digitalne informacijske zaslone z voznimi redi. Zasloni bodo prikazovali aktualne
prihode in odhode avtobusov, morebitne zamude, obvestila o spremembah ter
druge pomembne prometne informacije. Namen ukrepa je olajsati uporabo
javnega prevoza predvsem Solarjem, starejSim in drugim uporabnikom, ki
pogosto nimajo dostopa do digitalnih storitev ali mobilnih aplikacij.

D3: Optimizacija JPP z analizo potreb prebivalstva ter uskladitvijo avtobusnih in
zelezniskih voznih redov

Za izboljSanje ucinkovitosti in prilagojenosti sistema JPP bo obclina najprej
izvedla podrobno analizo dejanskih potreb prebivalcev po prevozih. Analiza bo
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temeljila na terenskem popisu potovalnih navad, anketiranju gospodinjstev in
zbiranju pobud obcanov ter na analizi obstojecih linij, vklju¢no s frekvencami,
zasedenostjo in Casovno usklajenostjo, ter bo sluzila kot podlaga za optimizacijo
in medsebojno uskladitev avtobusnih in zelezniskih voznih redov. Trenutno so
ti pogosto neusklajeni, kar onemogoca udobne in hitre prestope ter odvracCa
potencialne uporabnike. Poseben poudarek bo na jutranjih in popoldanskih
terminih za dijake in delovno aktivno prebivalstvo. Poleg tega bodo preverili
moznost uvedbe manjsih avtobusov za kraje z nizjo gostoto poselitve oz.
izvedli dodatno promocijo prevozov na klic. Cilj ukrepa je povecati privlacnost
in uporabnost javnega prometa, povecati Stevilo njegovih uporabnikov ter
zmanjsati odvisnost od osebnih vozil, s tem pa prispevati k trajnostni mobilnosti
v obcini in regiji.

D4: ToCke Park & Ride z urejenim parkirisCem

Za voznike osebnih vozil, ki zelijo del poti opraviti z javnim prevozom ali
kolesom, bo ob¢ina vzpostavila namenske tocke Park & Ride (P + R) z urejenim
parkiriSCem. Te bodo stratesko umescene v blizino zelezniskih postaj v obcini,
kar bo omogocalo ucinkovito prestopanje med nacini mobilnosti. Parkiris¢e bo
ustreznooznaceno, asfaltiranoinosvetljeno, sposebnimimestizagibalnoovirane
osebe. Obmocdje bo lahko opremljeno tudi z osnovno urbano opremo (klopi, kosi),
varovanimi stojali za kolesa ter info toCko z voznimi redi in zemljevidi povezav.
Ukrep bo prispeval k zmanjSanju Stevila enopotniskih vozenj v center naselja,
razbremenitvi prometnega omrezja ter zmanjSanju potrebe po parkiranju na
urbanem obmocju. Prioritetno bodo toCke P + R urejene na zelezniskih postajah
v obcCini in pri pastoralnem centru v Ribnici.

D5: Priprava pobude za SZ glede moznosti prevoza koles in e-skirojev z vlakom
Z namenom spodbujanja kombinirane rabe trajnostnih nacinov mobilnosti
bo obcina pripravila uradno pobudo Slovenskim zeleznicam za sistemsko
omogocanje prevoza koles in e-skirojev na potniskih vlakih, zlasti na relacijah,
ki so pomembne za obCane. Moznost prevoza lahkih osebnih prevoznih sredstev
je klju€na za uspesno integracijo hoje, kolesarjenja in zelezniSkega prevoza, saj
uporabnikom omogoca vecjo prilagodljivost in neodvisnost na zacetku in koncu
poti. Namen ukrepa je izboljSati funkcionalno povezanost regije in povecati
uporabo zeleznice.




Motorni promet vkljucuje uporabo motornih vozil, kot so avtomobili, tovornjaki,
motocikli ipd. Je najpogosteje uporabljana oblika prevoza, vendar povzroca

Stevilne okoljske izzive, vkljucno z onesnaZevanjem zraka, hrupom in prometnimi

zastoji.

Motorni promet je pomemben del prometnega sistema, prinasa pa Stevilne
izzive, kot so zastoji ter onesnazevanje zraka z izpusti toplogrednih plinov in
Skodljivih snovi, kar prispeva k slabsi kakovosti zraka. PovecCevanje Stevila vozil
na cestah vodi v preobremenitev cestne infrastrukture, kar vpliva na kakovost
Zivljenja prebivalcev in povecCuje tveganje za prometne nesrecCe. ReSevanje teh
tezav zahteva uvajanje trajnostnih resSitev, kot sta spodbujanje javnega prevoza,
kolesarjenjainhoje terizboljSanje prometne infrastrukture za povecanje varnosti
in zmanj$anje obremenitev.

Najbolj obremenjeni del cestnega omrezja obCine Ribnica je glavna cesta ll. reda
naodseku 0263 Zlebic-KocCevje. Med drzavnimi cestami nizje kategorije je najbolj
obremenjena regionalna cesta |. reda na odseku 1120 Sodrazica-Zlebic.

Najvecjaparkiris¢alezijoobtrgovinahin proizvodnih obratih. Vecje Stevilo parkiris¢
je tudi ob vecstanovanjskih objektih. Parkirne povrSine so ustrezno oznacene.
Del starega mestnega jedra je urejen kot obmocje kratkotrajnega parkiranja.
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STEBER STRATESKO VODILO

Uvedba varnejsih
cestnih resitev,
kot so obmocja
umirjenega
prometain
lo¢ene potiza
motorna vozila,
kolesarje in pesce,
zizboljSanjem
prometne
signalizacije in
infrastrukture

IZZIVINA PODROCJU MOTORNEGA
PROMETA:

visok delez dnevnih migracij
z osebnimi vozili, predvsem
v Ljubljano in druga delovna
sredisCa

neupostevanje omejitev
hitrosti

cezmerna odvisnost
prebivalcev od osebnih
avtomobilov

NA PODLAGI CILJEV KVANTIFIKACIJA AMBICIJ

Znizane Delez uporabe

lokalne emisije avtomobila kot

onesnazeval in prevoznega sredstva

toplogrednih za vsakodnevne poti

plinovizprometa doleta2032 znizatina
80 %

PRILOZNOSTI NA PODROCJU MOTORNEGA
PROMETA:

namestitev radarjev in prikazovalnikov
hitrosti na kriticnih tockah v obcini
spodbujanje souporabe vozil
(carpooling)

« zmanjSanje odvisnosti od motornih
vozil s spodbujanjem hoje,
kolesarjenja in uporabe javnega
prevoza

DOSEZKI NA PODROCJU MOTORNEGA PROMETA:

postavitev usmeritvenih tabel za parkirisca

celovito umirjanje prometa na obmocju Sole in vrtca ter srediSca Ribnice
izdelava Studije izvedbe ribniSke obvoznice

postavitev elektricne polnilnice pri Sportnem centru v Ribnici

izvajanje nadzora nad prekoracitvami hitrosti(mobilni in stacionarni radar

ter trije prikazovalniki hitrosti)

nakup okolju prijaznih vozil za izvajanje javnih sluzb
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E1

E2

E3

E4

ES

EG

E7
E8

ES

E10

EN
E12

E13
E14

MOTORNI PROMET

UKREP

Postavitev merilnikov hitrosti(»Vi vozite«)
Zlebig
Nemska vas
Lepovce
Gorica vas
Rekonstrukcije, ureditve in novogradnje obcinskih cest
Severna servisna cesta
Povezovalna cesta Majnikova-Krosnjarska
Prigorica-Dolenja vas
Gorica vas
Hrovaca
Colnarska

Izboljsanje prikljuckov javnih ustanov za varno in ucinkovito dostopnost

Zdravstveni dom
Vrtec Ribnica
Prigorica
Dolenja vas, odcep za Lipovec
Zlebig
Ortnek

Pobuda za prekategorizacijo ceste skozi IC Lepovce (Ob Zeleznici) v
drzavno cesto

Ureditev povrSin za mirujo¢i promet
Pri OS Ribnica (dodatno, z lo¢enimi dostopi)
Pri obcini (Ljubljanska in Vrvarska)
Priizhodis¢ih za pohodniske tocke - Grmada, Sv. Ana, Bela stena
Na obrobju naselja Ribnica (P + R na ZP Ribnica)
Pri Zupnijskem domu
Stari vrtec
Ureditev Skrabéevega trga
Vzpostavitev enosmerne ureditve
Gallusovo nabrezje
Deli Struske
Vzpostavitev obmocij umirjenega prometa
Prijateljev trg
Deli Struske ulice
Knafljev trg
Ureditev nevarnih prehodov ¢ez zeleznico
Npr. Ribnica 4,5ali 6

Spodbujanje skupnih prevozov v podjetjih na obmocju IC Lepovce in IC Breg

Postavitev polnilnic za e-avtomobile
Rokodelski center
OC Ugar
Urban center
Obvoznica Ribnica
Parkirna politika (kratkotrajno/placljivo parkiranje, modre cone)

ZAHTEVNOST

majhna
majhna
majhna
majhna

velika
velika
velika
velika
velika
srednja

srednja
srednja

velika
velika
velika
velika

velika

srednja
majhna
majhna
srednja
srednja
velika
velika
velika
velika
majhna

majhna
majhna
majhna

velika
majhna

srednja
srednja
srednja
velika
srednja

STOPNJA
UCINKOVITOSTI

++
++
++

++

+++

+++
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NaizbranihcestnihodsekihvobciniRibnica, kjersozaznanetezavespreseganjem
dovoljene hitrosti in kjer tako obstajajo poveCana prometna varnostna tveganja,
bo predvidoma vsako leto namescen po en prikazovalnik hitrosti. Namen ukrepa
je umiritev prometa, povecCanje varnosti vseh udelezencev in ozaveScCanje
voznikov o njihovidejanski hitrosti. Prikazovalniki hitrosti spodbujajo preventivno
zmanjSanje hitrosti, prispevajo k bolj urejenemu prometnemu toku inizboljSujejo
bivalno okolje ob cestah. Namestitev bo potekala postopno, pri cemer bodo
imele prednost varnostno kriticne toCke.

ZaizboljSanje prometne varnosti, dostopnosti in povezljivosti bo obcCina v skladu
z dolgoro¢nim nacrtom prostorskim in prometnim razvojem postopoma izvajala
rekonstrukcije, posodobitve in gradnje novih obCinskih cest. Ukrep vkljucuje
celovito prenovo poskodovanih cestnih odsekov, razsiritve ozkih cest terureditev
odvodnjavanja, robnikov, talnih oznacb in javne razsvetljave, kjer ta manjka. V
gradnjo novih cest bodo vkljuCeni tudi elementi za trajnostno mobilnost - robni
plocniki, prehodi za peSce in dostopi za kolesarje ter upoStevanje dostopnosti za
vse uporabnike.
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Obcinabostemukrepomodpravilaprostorskeininfrastrukturne pomanjkljivosti,
ki otezujejo dostop do javnih ustanov, kot sta zdravstveni dom in vrtec.
Ukrep vkljuCuje izboljSanje dostopnih poti, ki so trenutno preobremenjene,
ter zagotovitev neprekinjenih plocnikov, varnih prehodov za pesce, urejenih
kolesarskih povezav in parkiriSC za kolesa. Posebna pozornost bo namenjena
dostopnosti za funkcionalno ovirane osebe (ureditev klancin, taktilnih oznak in
primernih vhodov ter namestitev ustrezne signalizacije).

V okviru izboljSevanja prometne varnostiin pretocnosti bodo postopno izvedene
rekonstrukcije prometno nevarnih, neurejenih ali obremenjenih kriziSc.
Pripravljen je seznam prednostnih lokacij, kjer bodo izvedene prenove - te
lahko vkljucujejo razSiritev voziSc, ureditev loCenih pasov za zavijanje, uvajanje
kroziSc ter ureditev prometne signalizacije in osvetlitve. Ob rekonstrukcijah se
bodo posebej obravnavale povrSine za ranljive udelezence v prometu, vklju¢no
s prehodi za peSce, otoki za umirjanje prometa, dvignjenimi plosCadmi in
povezavami za kolesarje. Kjer bo mogocCe, bo uposStevana tudi dostopnost za
invalide in starejSe. Nacrtovanje in izvedba bosta usklajena s smernicami za

varno prometno nacrtovanje in z lokalnimi prostorskimi akti.

ObcCina Ribnica bo po zgraditvi severne servisne ceste podala pobudo za
prekategorizacijo obstojec¢e obcinske ceste skozi IC Lepovce (Ob Zeleznici) v
drzavno cesto. Cesta ima pomembno vlogo pri dostopu do industrijske cone in
zelezniske postaje Ribnica. S prekategorizacijo bo upravljanje prevzela drzava,
kar bo omogocilo boljSe vzdrzevanje in vecCjo prometno varnost. Ukrep bo
prispeval k razbremenitvi drugih obcCinskih cest. Namen pobude je doseci, da bi
osrednji del naselja Ribnica razbremenili tranzitnega prometa.

Obcina se bo v okviru urejanja celostnega prometnega sistema lotila izboljSave
stanja mirujoCega prometa z ureditvijo obstojeCih in vzpostavitvijo novih
parkirnih povrsin na strateskih lokacijah. Ukrep zajema ureditev parkiris¢ - ob
javnih ustanovah, kulturnih objektih, turisti¢nih tockah in na robovih naselij - z
moznostjo navezave na javni potniski promet (P + R). Parkiri§¢a bodo ustrezno
oznacena, asfaltirana, osvetljena ter opremljena s prometno signalizacijo in
prostori za funkcionalno ovirane osebe. Posebna pozornost bo namenjena
tudi kratkotrajnemu parkiranju (npr. pri vrtcu, posti, trznici), ureditvi dostopov,
izboljSanju pretoCnosti in ozelenitvi z zasajenimi otoki. V doloCenih primerih bo
ukrep vkljuCeval tudimoznost uvedbe Casovno omejenega parkiranjaali sistemov
za nadzor zasedenosti.

58

Preureditev Skrab&evega trga, s ciljem izbolj$anja kakovosti javnega prostora,
povecCanja njegove varnosti in priviacnosti za peSce in kolesarje ter zmanjsanja
prometnih obremenitev, bo izvedena v skladu z naceli trajnostne mobilnosti.
Trenutna ureditev, ki trg pretezno namenja motornemu prometu in parkiranju,
ni skladna z Zeljo po oblikovanju Zivahnega in dostopnega urbanega srediSca,
namenjenega ljudem. Predlagana preureditev vkljuCuje ukinitev obstojecih
parkiriS¢ na obmocju trga ter vzpostavitev povrsin, namenjenih izklju¢no pescem
in kolesarjem. Na novo bodo urejene peSpoti in kolesarska povezava Cez trg, s
¢imerbo omogoceno varnoinudobno prehajanje obmocjater povezovanje klju¢nih
javnih in kulturnih tock v okolici. Promet bo preusmerjen na okoliSke ceste, kar bo
prispevalo k zmanjSanju motoriziranega prometa v ozjem mestnem jedru.

Enosmerni rezimi omogocajo boljso razporeditev prometa na urbanih obmocjih,
saj zmanjsujejo Stevilo kriticnih toCk in omogocajo lazjo pretocnost. S
preusmeritvijo prometa se bo hkrati zmanjSala potreba po SirSih voziscih, kar
bo zagotovilo veC prostora za plocnike, kolesarske steze ali zelene povrSine.
TakSna ureditev bo povecala tudi priviacnost prostora za prebivalce, saj bo
omogocila udobnejsSe in varnejSe gibanje pescev in kolesarjev. Vecanje povrsin
zanje bo spodbudilo tudi zdrav nacin Zivljenja in trajnostne oblike prevoza, kar bo
pripomoglo k zmanjsanju koliCine onesnazeval in tako k boljSi kakovosti zraka na
urbanih obmogjih.
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Umirjanje prometa v naseljih je kljucnega pomena za povecanje varnosti in
izboljSanje kakovosti zivljenja prebivalcev ter spodbujanje trajnostne mobilnosti.
Sodobni ukrepi, kot so zozitev profila vozisSc, SirSe povrSine za peSce in kolesarje
ter ozelenitev, bodo ucinkovito zmanjsali hitrosti v prometu in izboljSali stanje
okolja na urbanih obmocjih. Zozitev voziS¢ bo omogocila znizanje hitrosti vozil in
zmanjSanje prometa skozi naselja, kar bo povecalo varnost pescev in kolesarjev.
Sirjenje njim namenjenih povr$in bo zmanj$alo prostor, namenjen vozilom, kar
bo spodbudilo trajnostne oblike mobilnosti, kot sta peSacenje in kolesarjenje.
Zasaditev dreves in drugih rastlin na javnih povrSinah bo prispevala k boljsi
mikroklimi, zmanjSala hrup in zagotovila estetske koristi, ki ustvarjajo prijetnejse
okolje za prebivalce.

Ukrep predvideva zavarovanje enega izmed obstojecih nevarnih nivojskih prehodov
¢ez zeleznisko progo na obmocju Ribnice (konkretno: Ribnica 4, Ribnica 5 ali Ribnica
B6) z namestitvijo sodobne avtomatske zapornice in pripadajoc¢e signalizacije. Cilj
ukrepa je povecanje prometne varnosti za vse udelezence, zlasti za peSce, kolesarje
in voznike motornih vozil, ki vsakodnevno uporabljajo te prehode. Ob urejanju
prehoda bodo hkrati pregledane tudi dostopne poti in izvedena morebitna dodatna
prometna signalizacija, ki bo prispevala k Se vecji preglednosti in varnosti.

Z izvedbo ukrepa se bo izboljSala prometna varnost v obcini, kar je Se posebej
pomembno z vidika varovanja ranljivih skupin udelezenceyv, prav tako pa bo prispeval k
uresnicevanju ciljev celostne prometne strategije na podrocju varnih prometnih tock.
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ZazmanjSanje Stevilaenopotniskih vozenjterrazbremenitevcestnegaomrezjain
parkirnih povrsin bo obcina v sodelovanju s podjetji iz industrijskih con LepovcCe
in Breg vzpostavila podporno okolje za organizacijo in spodbujanje skupnih
prevozov zaposlenih. Ukrep vkljucCuje pripravo informativne kampanje, zbiranje
podatkov o potovalnih navadah zaposlenih in pomocC podjetjem pri oblikovanju
internih shem za delitev prevozov (ang. carpooling). Cilj ukrepa je povecanje
ucinkovitosti dnevne mobilnosti, zmanjsanje prometnih obremenitev v konicah,
znizanje emisij ter okrepitev sodelovanja med podjetji in obCino na podrocju
trajnostnega prometa.

Za podporo prehodu na okolju prijaznejSe oblike mobilnosti bo obcina
vzpostavila nove javho dostopne polnilnice za elektriCna vozila in na strateskih
lokacijah nadgradila obstojece zmogljivosti. Ukrep vkljuCuje nacrtovanje
in postavitev polnilnih mest na obmocjih z vecjim obiskom. Polnilnice bodo
oznacene, neprekinjeno dostopne, opremljene s prikljuCki za razlicne tipe
e-vozil in vkljucene v nacionalni informacijski sistem za uporabnike. Za tehnicno
izvedbo in upravljanje bo obCina vzpostavila sodelovanje z zunanjimi izvajalci ali
energetskimi podjetji.

Obvoznica, eden kljucnih dolgorocCnih infrastrukturnih projektov obCine Ribnica,
bo bistveno prispevala k prometni razbremenitvi mestnega sredisca. V preteklih
letih so bile Ze izdelane razli¢ne Studije variant in prometne analize, pripravljena
je bila tudi idejna zasnova poteka obvoznice. S pomocjo dosedanjih strokovnih
podlag bo obcina v sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukturo nadaljevala
postopkezaumestitevinpostopnoizvedboobvoznice. Ciljukrepaje preusmeritev
tranzitnega prometa iz mestnega jedra, veCja prometna varnost, izboljSanje
pogojev za pesSce in kolesarje ter boljSa kakovost bivanja v centru Ribnice.

ZaboljSe upravljanje mirujoCega prometa v obcinskih srediscih bo obCina uvedla
celostno parkirno politiko, ki bo vkljuCevala urejanje kratkotrajnega parkiranja,
uvedbo placljivin parkiriS€ in vzpostavitev modrih con z omejenim cCasom
parkiranja. Namen ukrepa je povecati dostopnost parkiriSC za kratkotrajne
uporabnike(kupci, obiskovalcijavnih ustanov), zmanj$atidolgotrajno zasedenost
najbolj iskanih lokacij in spodbuditi uporabo alternativnih nac¢inov mobilnosti.
Parkirna politika bo temeljila na popisu obstojecih parkiriS¢ in analizah njihove
zasedenosti in prostorske porazdelitve ter upostevala potrebe razlicnih skupin -
stanovalcev, zaposlenih, obiskovalcev.
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Akcijski nacrt je kljuénega pomena za uresni¢evanje strateskih izhodis¢ obcine
na podrocju prometa. V njem so opredeljeni ukrepi, ki zagotavljajo uravnotezZen
razvoj vseh potovalnih naéinov in prometnih podsistemov. Naért zajema obdobje
sedmihlet (zamorebitnadaljSa obdobja so podane le splosne usmeritve), vkljuéuje
pa podroben seznam ukrepov, razvrséenih po posameznih stebrih strategije.

Poseben poudarek je namenjen jasno dolocenim odgovornostim, virom
financiranja in Casovnici izvedbe, s Cimer bo zagotovljena ucCinkovitost izvajanja
ukrepov. Vsak ukrep zato vsebuje informacije o odgovornosti, zahtevnosti,
stroskih obcCine, virih financiranja in rokih izvedbe. Financiranje ukrepov temelji
narazpolozljivih sredstvih iz proracuna obcCine in proracuna Republike Slovenije,
pri Cemer se upostevajo moznosti sofinanciranja in pridobivanja dodatnih virov.
Vsebina nacrta je bila pred potrditvijo preverjena v krogu ozje in Sirse delovne
skupinetervodstvaobcCine, karje prispevalo k njegoviusklajenostiinizvedljivosti.
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Al

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

A9

A10

AN

A12

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

UKREP

Spodbujanje in promocija hoje,
kolesarjenja in JPP v sklopu razli¢nih
delavnic in promocij, s poudarkom na

mladostnikih

Vklju€evanje javnosti in klju¢nih
deleznikov z izvajanjem javnih
razprav in delavnic v okviru CPN

Analiza in izdelava registra nevarnih
tock
Sistemska odprava nevarnih toc¢k (po
dveh tock letno)

Sodelovanje v kampanji Evropski
teden mobilnosti

Aktivnosti za spremljanje izvajanja
OCPS in poro¢anje na MOPE

Krepitev regionalnega
medobcinskega sodelovanja pri
projektih SirSega obsega (RCPS)

Izvajanje periodi¢ne ankete o
potovalnih navadah

Redno izobrazevanje odgovornih za
promet na obcini o novih pristopih
in dobrih praksah na podrocju
trajnostne mobilnosti

Povezovanje in vklju¢evanje vidikov
trajnostne mobilnosti v ob¢inske
strateSke dokumente (strategija

razvoja obcine, LEK ...)

Mobilnostni nacrti za javne ustanove

Vklju€evanje v evropsko teritorialno
sodelovanje v okviru €ezmejnih,
transnacionalnih in medregionalnih
programov in projektov, pa tudiv
druge programe skupne evropske
kohezijske politike, ki podpira
uravnotezen razvoj celotne EU s
ciljem ustvarjanja konkretnih resitev
za trajnostno mobilnost

STROSEK

2.000 €/leto

3.000 €

10.000 €

10.000 €/leto

5.000 €/leto

1.000 €/leto

1.000 €/leto

1.000 €/leto

1.000 €/leto

1.000 €/leto

6.000 €/leto

2.000 €

ZAHTEVNOST ODGOVORNOST
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srednja

majhna

majhna

srednja

majhna

srednja

majhna

majhna

srednja

majhna

srednja

majhna

Obc¢ina Ribnica,
izobrazevalne
ustanove, SPVCP

Obcina Ribnica

Obc¢ina Ribnica, SOU

Obcina Ribnica,
DRSI

Ob¢ina Ribnica,
izobrazevalne
ustanove, SPVCP,
SOuU

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica,
izobrazevalne
ustanove, SVCP,
RCNM

Obcina Ribnica,
izobrazevalne
ustanove,
gospodarske druzbe

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Ob¢ina Ribnica,
javne ustanove in
zavodi

Obcina Ribnica

VIR
FINANCIRANJA

Obcina Ribnica, EU,
RS

Obc¢ina Ribnica, EU,
RS

Obcina Ribnica, EU,
RS

Obcina Ribnica, EU,
RS

Obc¢ina Ribnica, EU,
RS

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Obc¢ina Ribnica

Obc¢ina Ribnica

Obcina Ribnica

Obc¢ina Ribnica,
javne ustanove in
zavodi

Obc¢ina Ribnica, EU,
RS

ROK
IZVEDBE

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

2025-2031

B1

B1.1

B1.2

B1.3
Bl.4
B1.5
B1.6
B1.7
B1.8
B1.9
B1.10
B1.1
B1.12

B2

B2.1

B2.2

B3

B4

B4.1

B4.2

B5

B6

B7

B8

UKREP

Ureditev plo€nikov v naseljih oz.
delih naselij

Nemska vas

Spodniji Zlebié& (AP + do odcepa za
Gorenje Laze)

Sugje-Zlebig
Opekarska - dograditev plo¢nikov
Ribnica-Sajevec
Prigorica-Dolenja vas
Dolenja vas - odcep za Lipovec
Hrastje
Severna servisna cesta
Colnarska
Dolenja vas

Ureditev varnih prehodov za
pesSce
IC Ugar
Dolenja vas, na glavni cesti -
odcep za Lipovec
Osvetlitev in oznacitev Solskih
poti z ureditvijo varnih prehodov
Namestitev klopi, pitnikov in
kosSev za smeti ter ozelenitev na
klju¢nih lokacijah ob obstojecih
sprehajalnih in pe$ poteh v obgini
Urban center - ureditev

Lokacije po prioritetah iz
proracuna Obcine Ribnica
|zdelava strateSkega nacrta

dostopnosti in odstranitev ovir za
funkcionalno ovirane

Promocijska kampanja »10.000
korakov dnevno«

RazSiritev projekta Pesbus
(1.-5.r.)

Ureditev brvi prek Ribnice v
Dolenji vasi

HOJA

STROSEK ZAHTEVNOST

50.000 €
100.000 €

100.000 €
10.000 €
20.000 €
50.000 €
100.000 €
400.000 €
200.000 €
200.000 €
100.000 €
200.000 €

5.000 €

50.000 €

5.000 €/leto

300.000 €

5.000 €/leto

5.000 €/leto

2.000 €/leto

2.000 €/leto

560.000 €

srednja
srednja

srednja
srednja
majhna
srednja
majhna
velika
srednja
srednja
majhna

srednja

majhna

srednja

majhna

srednja

majhna

majhna

majhna

majhna

srednja
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ODGOVORNOST

Obcina Ribnica, DRSI
Obcina Ribnica, DRSI

Obcina Ribnica, DRSI
DRSI, Ob¢ina Ribnica
Obcina Ribnica
Ob¢ina Ribnica
Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica
Ob¢ina Ribnica
Obcina Ribnica, DRSI
Obcina Ribnica
Obcina Ribnica

Obcina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica

Obgina Ribnica, 0S
Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Obc¢ina Ribnica

Obcina Ribnica, CKZ

Obgina Ribnica, 0S8
Ribnica

Obc¢ina Ribnica

VIR
FINANCIRANJA

Obcina Ribnica, DRSI
Obcina Ribnica, DRSI

Obc¢ina Ribnica, DRSI
DRSI, Ob¢ina Ribnica
Obcina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Obc¢ina Ribnica, MOPE
DRSI, Ob¢ina Ribnica
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Obcina Ribnica, DRSI
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE

Obc¢ina Ribnica

DRSI, Obcina Ribnica

Obgcina Ribnica

Obc¢ina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Ob¢ina Ribnica, MOPE

ROK
IZVEDBE

2025-2026
2027-2028

2027-2029
2027-2029
2027-2030
2027-2030
2027-2031
2025-2026
2025-2030
2028-2030
2026-2027
2027-2030

2026-2028

2026-2027

2026-2031

2025-2026

2025-2031

2026-2031

2026-2031

2026-2031

2028-2031



UKREP

Zasnova in ureditev obc¢inskega

&l kolesarskega omreZzja

C1.1 Dolenji Lazi-Ribnica, v okviru G9

Dostopi ali povezave do izhodiS¢ k
Cl.2  pohodnigkim tockam (Grmada, Sv.
Ana, Bela stena)

C1.3 Prigorica-Lipovec
Ureditev drzavnih
C2 .
kolesarskih povezav
G9 (Skofljica-Ribnica-Kogevje-
C2.1 -
Petrina)
2.2 G8 (Logatec-Cerknica-Ribnica) -
’ Zlebi¢-meja z obc¢ino Sodrazica
C3 Varne kolesarnice / stojala za kolesa
/ e-polnilnice
C3.1 ZD/$portni center
C3.2 Trgovski centri
C3.3 AP Ribnica
C3.4 Urban center
c35 Izhodi$¢a k pohodniskim tockam
’ (Grmada, Sv. Ana, Bela stena)
C3.6 KroSnjarska
Siritev avtomatiziranega sistema za
C4 : - L
izposojo koles Ricikel
Cé4.1 ZP Ribnica
C4.2 Pokopalis¢e Hrovaca
C4.3 Urban center
Ch.b4 Knafljev trg
Promocija in vzpostavitev info tock o
rekreativnih kolesarskih in pes poteh
C5.1 Obcina
C5.2 Knjiznica
C5.3 Zeleznica
C5.4 TIC
C6 Spodbujanje kolesarjenja v podjetjih

- akcija »Kolesarim v sluzbo«

Nakup elektri¢nih koles (obcina,
javne ustanove, v turistiéne namene)

Organizacija kolesarskih delavnic za
C8  Solarje na temo vzdrzevanja koles in
varnosti v prometu

KOLESARJENJE

STROSEK ZAHTEVNOST

1.500.000 €

60.000 €

100.000 €

10.000.000 €

500.000 €

30.000 €
20.000 €
20.000 €
30.000 €

50.000 €

20.000 €

5.000 €
5.000 €
5.000 €
5.000 €

2.000 €
2.000 €
2.000 €
2.000 €

2.000 €

10.000 €

3.000 €

velika
majhna

srednja

velika

velika

majhna
majhna
majhna

majhna
majhna

majhna

majhna
majhna
majhna
majhna

majhna
majhna
majhna
majhna

majhna

majhna

majhna
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ODGOVORNOST

DRSI

Obcina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE

DRSI

DRSI

Ob¢ina Ribnica, MOPE
zasebne druzbe
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE

Obc¢ina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE
Obcina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE

Ob¢ina Ribnica - RCR
Obcina Ribnica - RCR
Obcina Ribnica - RCR
Obc¢ina Ribnica - RCR

zasebne druzbe

Obcina Ribnica, javni
zavodi

izobrazevalne ustanove

VIR
FINANCIRANJA

DRSI, EU
Obcina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE

DRSI, EU

DRSI, EU

Obcina Ribnica, MOPE
zasebne druzbe
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE

Obc¢ina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE
Ob¢ina Ribnica, MOPE

Ob¢ina Ribnica
Obcina Ribnica
Obcina Ribnica
Obcina Ribnica

zasebne druzbe

Obcina Ribnica, javni
zavodi

izobrazevalne ustanove

ROK
IZVEDBE

2027-2030

2025-2028

2027-2029

2026-2030

2026-2031

2026-2031
2026-2031
2028-2029
2025-2026

2027-2029

2026

2028-2031
2028-2031
2028-2031
2028-2031

2027-2030
2027-2030
2027-2030
2027-2030

2026-2031

2026-2031

2025-2031

D1
D1.1
D1.2
D1.3

D1.4

D1.5

D1.6

D2

D3

D4

D41

D4.2

D4.3

D4.4

D5

UKREP

Ureditev avtobusnih postajalis¢
Spodnji Zlebi¢, pri ZP
Ortnek
Prigorica
ZD Ribnica - pokrito in osvetljeno
postajalisce
Ribnica, pri ZP - $iritev
Nemska vas
Postavitev zaslonov z voznimi redi na
postajalis¢ih pri knjiznici, Soli in trznici
Optimizacija JPP z analizo potreb

prebivalstva ter uskladitvijo avtobusnih
in zelezniskih voznih redov

Tocke Park & Ride z urejenim parkiriséem
ZP Ribnica
ZP Ortnek
ZP Zlebic
Pri pastoralnem centru v Ribnici

Priprava pobude za S7 glede moznosti
prevoza koles in e-skirojev z vlakom

JAVNI POTNISKI PROMET

STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST

50.000 €
30.000 €
30.000 €

20.000 €

300.000 €

40.000 €

5.000 €

1.000 €

200.000 €

100.000 €

100.000 €

300.000 €

1.000 €

srednja
srednja

srednja

srednja
srednja
srednja

majhna

majhna

srednja
srednja
srednja
srednja

majhna
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DRSI
DRSI
DRSI

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica,
DRSI

Obcina Ribnica

DRSI, Ob¢ina
Ribnica

Obcina Ribnica

DRSI, Obc¢ina
Ribnica

DRSI, Obcina
Ribnica

Obcina Ribnica

DRSI, Ob¢ina
Ribnica

VIR

FINANCIRANJA

DRSI
DRSI
DRSI

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica,
MOPE

Obcina Ribnica,
MOPE

Obcina Ribnica

DRSI

Obcina Ribnica,
MOPE

DRSI

DRSI

Obcina Ribnica,
MOPE

DRSI

ROK
IZVEDBE

2028-2030
2027-2028
2028-2030

2028-2031

2028-2029

2025-2026

2028-2029

2026

2028-2031

2028-2029

2026

2026-2027

2026



MOTORNI PROMET

UKREP STROSEK ZAHTEVNOST ODGOVORNOST
Postavitev merilnikov hitrosti
E1 L
(»Vivozite«)

E1.1 Zlebit 5.000 € majhna DRSI

E1.2 Nemska vas 5.000 € majhna DRSI

E13 Lepovce 5.000 € majhna Obcina Ribnica
El4 Gorica vas 5.000 € majhna DRSI

E2 Rekonstrukcije, ureditve in novogradnje
obcinskih cest

E2.1 Severna servisna cesta 1.500.000 €

E2.2 Povezovalna cesta Majnikova-Krosnjarska ~ 400.000 €

E2.3 Prigorica-Dolenja vas 1.000.000 €
E2.4 Gori¢a vas 500.000 €
E2.5 Hrovaca 900.000 €
E2.6 Colnarska 200.000 €
E3 IzboljSanje priklju¢kov javnih ustanov za
varno in uc¢inkovito dostopnost
E3.1 ZD 100.000 €
E3.2 Vrtec Ribnica 100.000 €
E4 Rekonstrukcije krizis¢
E4.1 Prigorica 2.000.000 €
E4.2 Dolenja vas, odcep za Lipovec 500.000 €
E4.3 Zlebig 4,000.000 €
E4.4 Ortnek 1.5600.000 €
5 ¢ Lopovee (0 seleanioiv riawmo cesto 000
E6 Ureditev povrsin za mirujo¢i promet
E6.1 Pri0S Ribnica(doda'Fno, zlocenimi 100.000 €
dostopi)
E6.2 Pri ob¢ini(Ljubljanska in Vrvarska) 50.000 €
63 mada, oo ne, Belastera | 100000€
E6.4 Na obrobju naselja Ribnica(P+Rna ZP 500.000 €
Ribnica)
E6.5 Pri zupnijskem domu 300.000 €
E6.6 Starivrtec 1.000.000 €
E7 Ureditev Skrab&evega trga 2.000.000 €
E8 Vzpostavitev enosmerne ureditve
E8.1 Gallusovo nabrezje 1.000.000 €
E8.2 Deli Struske 10.000 €
E9  Vzpostavitev obmocij umirjenega prometa
E9.1 Prijateljev trg 10.000 €
E9.2 Deli Struske ulice 10.000 €
E9.3 Knafljev trg 20.000 €
E10 Ureditev nevarnih prehodov ¢ez Zeleznico
E10.1 Npr. Ribnica 4, 5 ali 6 500.000 €
ET1 Spodbujanje vs.kupnih pre\{oz.ov v podjetjih 2.000 €/leto
na obmocju IC Lepovce in IC Breg
E12 Postavitev polnilnic za e-avtomobile
E12.1 Rokodelski center 50.000 €
E12.2 0C Ugar 50.000 €
E12.3 Urban center 50.000 €
E13 Obvoznica Ribnica 20.000.000 €
El4  rarkirna politika (kratkotrajno/placljivo 5.000 €/leto

parkiranje, modre cone)

velika
velika

velika
velika
velika

srednja

srednja
srednja

velika
velika
velika
velika

velika

srednja
majhna

majhna

srednja

srednja
velika
velika

velika

majhna

majhna
majhna
majhna

velika

majhna

srednja

srednja

srednja
velika

srednja

DRSI, Obc¢ina Ribnica

Obcina Ribnica, MOPE

Obcina Ribnica
Obgcina Ribnica, DRSI
Obc¢ina Ribnica, DRSI

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica
Obcina Ribnica

DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica

DRSI, Ob¢ina Ribnica

Obgina Ribnica, 0S
Ribnica
Obc¢ina Ribnica

Obc¢ina Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica
Obc¢ina Ribnica

Obcina Ribnica

Obcina Ribnica
Obcina Ribnica

Obcina Ribnica
Obcina Ribnica
Obc¢ina Ribnica

DRSI

Obcina Ribnica,
zasebne druzbe

Obcina Ribnica

Ob¢ina Ribnica

Obg¢ina Ribnica
DRSI

Obgcina Ribnica

VIR
FINANCIRANJA

DRSI

DRSI
Ob¢ina Ribnica

DRSI

DRSI, Obcina Ribnica

Obcina Ribnica,
MOPE

Obc¢ina Ribnica, EU
Obcina Ribnica, DRSI
Obcina Ribnica, DRSI

Obcina Ribnica,
MOPE

Obc¢ina Ribnica, EU
Obcina Ribnica

DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢ina Ribnica
DRSI, Ob¢&ina Ribnica

DRSI, Ob¢ina Ribnica

Obcina Ribnica
Obc¢ina Ribnica

Obc¢ina Ribnica, EU

Obcina Ribnica, EU

Obc¢ina Ribnica, EU
Ob¢ina Ribnica, EU
Obcina Ribnica, EU

Obgcina Ribnica, EU
Obcina Ribnica

Obgcina Ribnica, EU
Obcina Ribnica, EU
Obc¢ina Ribnica, EU

DRSI

Obcina Ribnica,
zasebne druzbe

Ob¢ina Ribnica, EU

Ob¢ina Ribnica, EU

Obg¢ina Ribnica, EU
DRSI, EU

Obcina Ribnica

ROK
IZVEDBE

2026
2026
2026
2026

2027-2029
2025-2026

2028-2031
2027-2030
2027-2030

2026-2027

2029-2031
2029-2031

2028-2031
2025-2026
2027-2028
2027-2029

2029

2028-2029
2026-2027

2027-2029

2028-2031

2026-2027
2027-2031
2027-2031

2027-2031
2029-2030

2026
2029
2027

2026-2027
2026-2031

2026-2028
2026-2028
2026-2028
2029-2031

2025-2031

69
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lzdelava Obcinske celostne prometne
strategije Obcine Ribnica je potekala v
okviru javnega razpisa Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo za sofinanciranje
obcinskih celostnih prometnih strategij.
|zdelavo sta sofinancirali Republika Slovenija
in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

C].P.Dppia

Sofinancira
Evropska unija
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