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Spostovane
obcanke in obcani,

z veseljem vam predstavljamo zakljuéno publikacijo Obcinske
celostne prometne strategije Obcine Odranci, ki je nastala z nasim
skupnim delom, premisleki in zeljo po boljsem jutri.

Odranci smo obcina z bogato tradicijo, delovno energijo in s pogle-
poti in ob razgibanem gospodarskem dogajanju se vsakodnevno
sreCujemo z izzivi mobilnosti. Prav zato je bila priprava prometne
strategije nujen korak - da oblikujemo sistem, ki bo varen, dostopen
in prijazen vsem generacijam.

Nasa vizija je jasna: ustvariti okolje, kjer bo vsak posameznik - otrok,
odrasel ali starejsi - lahko varno in udobno hodil, kolesaril, uporabljal
javni prevoz ali vozil. S spodbujanjem trajnostnih oblik mobilnosti ne
vlagamo le v promet, temvec predvsem v zdravje, kakovost zivljenja
in prihodnost nase skupnosti.

Verjamem, da bomo z uresni¢evanjem te strategije postali Se bolj
povezani, sodobni in odgovorni do svojega prostora. Naj bo nas
vsakdan varnejsi, poti krajse, okolje CistejsSe, Odranci pa zgled obcine,
ki zna povezati tradicijo z vizijo trajnostnega razvoja.

Barbara Ferencak
Zupanja obcine Odranci
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1 UVOD

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju: OCPS) je strateski dokument, ki
dolgoro¢no usmerja razvoj prometa v obcini Odranci. Njena glavna naloga je zagoto-
viti varnejsi, ucinkovitejsi in dostopnejsi prometni sistem, ki spodbuja trajnostne oblike
mobilnosti - hojo, kolesarjenje in javni prevoz - ter zmanjsSuje odvisnost od osebnega
avtomobila. S tem obcina prispeva k boljSemu stanju zdravja prebivalcev, CistejSemu
okolju ter visji kakovosti zivljenja v lokalni skupnosti.

Strategija je nastala kot rezultat strokovnih analiz, aktivhega sodelovanja javnosti in
vklju€evanja klju¢nih deleznikov. Tovrsten pristop namre¢ omogoca, da so predlagane
resitve celovite, usklajene in prilagojene tako prostorskim kot druzbenim znacilnostim

obcine Odranci.

OCPS promet ne obravnava zgolj kot infrastrukturni izziv, temvec kot del SirSega druzbe-
nega, gospodarskega in okoljskega razvoja. Poudarek je na uravnotezenem razvoju vseh
oblik mobilnosti, spodbujanju trajnostnih navad ter krepitvi prometne varnosti. S tem se
postavljajo temelji za dolgoro¢no vzdrzen prometni sistem, ki povezuje ljudi, podpira

lokalno gospodarstvo in prispeva k trajnostnemu razvoju obcine.

Obcina Odranci je s pripravo svoje prve OCPS pricela septembra 2024, s ¢imer je naredila

pomemben korak k strateSkemu in trajnostnemu upravljanju prometa v prihodnosti.

TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA CELOSTNO NAGRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave
Projektno nacrtovanje

Netransparentno odlo¢anje

Osrednja cilja sta pretoénost in hitrost

Osredotocenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage projekte

Domena prometnih inzenirjev

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoje

Infrastruktura je eden od naéinov
doseganja Sirsih ciljev
Stratesko in ciljno nacrtovanje

Transparentno odloc¢anje
z vkljucevanjem javnosti

Osrednja cilja sta dostopnost in
kakovost bivanja

Osredotoéenost na éloveka
StroSkovno uéinkovito nacrtovanje
Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na uéinkovite in
postopne izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje,
okolje, prostor in drugimi

Strateske presoje moznosti
glede na zastavljene cilje
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Tabela 1: Kljuéne znacilnosti
celostnega prometnega
nacrtovanja v primerjavi s
tradicionalnim nacrtovanjem
prometa

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april 2023



2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS je bil zasnovan skladno z nacionalnimi smernicami in je razdeljen
v vec€ vsebinskih sklopov. Vsak sklop je predstavljal pomemben mejnik pri oblikovanju
strategije, pri c¢emer so bili ves ¢as vkljuéeni klju¢ni delezniki, SirSa javnost in strokovna
podpora.

Priprava dokumenta se je zacela septembra 2024 in se zakljucila s sprejemom strategije
na obcinskem svetu v letu 2025. Proces je potekal v vsebinsko zaokrozenih fazah, ki so
omogocile sistematic¢en in premisljen razvoj dokumenta - od zacetne organizacije pa vse
do potrditve kon¢nega besedila.

OCPS je tako nastajala skozi zaporedne korake, ki so zagotovili celovitost in usklajenost
pri naértovanju prometnega sistema obcine. Strategija danes obcini predstavlja temelj za
izvedbo ukrepov ter spremljanje napredka na podroc¢ju trajnostne mobilnosti.

Slika 1: Shematski prikaz postopka
priprave OCPS

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april 2023

IZHODISCGE
»Vli§ja kakovost

Zivlienja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)
Na zacetku priprave strategije je bilo potrebno vzpostaviti
trdne temelje za uspesno izvedbo celotnega procesa. Obli-
kovana je bila organizacijska struktura, jasno opredeljene
so bile pristojnosti posameznih deleznikov ter dolocen
casovni okvir aktivnosti. Obcina je zagotovila potrebne
vire in strokovno podporo, ki je omogocila nemoten potek
priprave OCPS.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)
V drugi fazi priprave OCPS obcine Odranci je bilo
klju¢no povezovanje vseh pomembnih deleznikov, ki so
imeli aktivno vlogo pri oblikovanju dokumenta. V proces
so bili vklju¢eni obc&inska uprava, strokovnjaki za promet,
predstavniki razlicnih interesnih skupin in Sirsa javnost.
Pripravljene so bile tudi smernice za sodelovanje prebival-
cev ter nacini zbiranja njihovih mnenj in predlogov.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)
Eden najpomembnejsih korakov pri pripravi OCPS je bilo
oblikovanje jasne vizije in dolocitev strateskih ciljev na
podrocju trajnostne mobilnosti. Ti so nastali v sodelovanju
s klju¢nimi delezniki ter odrazajo potrebe in pricakovanja
lokalne skupnosti, hkrati pa sledijo nacionalnim in evrop-
skim usmeritvam. V tej fazi je bilo oblikovano izhodisce za
naslednje korake priprave strategije, ki hkrati predstavlja
osnovo za dolgorocen razvoj prometnega sistema v obdini.

4. ANALIZA STANJA IN

PREPOZNAVANJUJE 1ZZIVOV (SKLOP D)
|zvedena je bila podrobna analiza obstoje¢ega prometnega
sistema, ki je temeljila na zbranih podatkih in razli¢nih
raziskavah. Vklju¢ene so bile javne razprave, anketa med
prebivalci, terenski ogledi, ankete o potovalnih navadah
zaposlenih in ucencev, kordonsko Stetje prometa ter
intervjuji in delavnice s klju¢nimi delezniki. Na ta nacin
so bili prepoznani glavni izzivi, dosezki in priloznosti ter
opredeljene prednostne naloge za prihodnji razvoj prometa.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)
Na osnovi rezultatov izvedenih analiz obstojecega stanja in
zbranih predlogov delovne skupine ter SirSe javnosti so bili
oblikovani konkretni ukrepi in resitve, namenjeni izboljSanju
prometnega sistema v obcini.

6. PRIPRAVA IN SPREJEM STRATEGIJE (SKLOP F)
V zaklju¢ni fazi je bil pripravljen celovit dokument, usklajen
z vsemi delezniki in predstavljen javnosti. Po izvedeni javni
obravnavi in vkljucitvi utemeljenih pripomb je strategijo
potrdil obc¢inski svet, s ¢imer je predmetna OCPS postala
uradni strateski dokument obc¢ine Odranci.
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3 DELOVNE
SKUPINE

Priprava OCPS obc¢ine Odranci je potekala ob sodelovanju ve¢ delovnih skupin, ki so s
svojim strokovnim znanjem, izkusnjami in razlicnimi pogledi bistveno prispevale k vse-
binski zasnovi dokumenta. Njihove naloge so obsegale Sirok spekter dejavnosti - od
organizacijske in strokovne podpore do oblikovanja vsebinskih izhodis¢ ter seznanjanja
izvajalca z lokalnimi posebnostmi.

IZVAJALEC

|zvajalec je prevzel vodilno vlogo pri pripravi strategije ter zagotavljal strokovno izvedbo
celotnega procesa. Njegove klju¢ne naloge so zajemale metodolosko usmerjanje, obli-
kovanje vizije in strateskih ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov ter
usklajevanje vsebine dokumenta. Poleg tega je izvajalec koordiniral sodelovanje deleznikov
in ob&anov, nudil strokovno podporo ter pripravil kon¢no razli¢ico strategije.

OZJA DELOVNA SKUPINA

Ozjo delovno skupino so sestavljali predstavniki obcinske uprave, ki so skrbeli za opera-
tivno podporo pri pripravi OCPS. Njihove naloge so vklju¢evale usklajevanje strategije z
lokalnimi politikami, spremljanje napredka pri izdelavi dokumenta, zagotavljanje potrebnih
podatkov in informacij za analizo ter pripravo ukrepov. Prav tako so bili vklju¢eni v admi-
nistrativne postopke, organizacijo javnih posvetovanj in v postopke potrjevanja strategije
na obcinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, v kateri so sodelovali kljuéni delezniki, je bila vkljuéena v veé& faz
priprave OCPS. Aktivno je prispevala pri oblikovanju vizije in ciljev strategije, dolo¢anju
ciljnih vrednosti, prepoznavanju glavnih izzivov in priloZznosti ter pri pripravi strateskih
usmeritev. Poleg tega je nudila strokovne in prakti¢ne vpoglede pri oblikovanju ukrepov
za izboljsanje prometnega sistema v obcini. Skupino so sestavljali predstavniki obc¢inskega
sveta, medobcinskega inSpektorata, drustva upokojenceyv, osnovne Sole in vrtca, policije,
sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, turisti¢nega drustva ter motoristicnega
kluba.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovanja v vseh fazah priprave OCPS, kar je za-
gotovilo, da so bili pri oblikovanju strategije upostevani resnicni interesi in pricakovanja
prebivalcev. Svoja mnenja in predloge so lahko izrazali prek javnih razprav, anket ter drugih
participativnih oblik sodelovanja. Na ta nacin so prebivalci aktivho sooblikovali prometne
resitve, ki neposredno vplivajo na kakovost njihovega vsakdanjega zZivljenja.
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4 VIZIJA
IN CILJI

Vizija in cilji predstavljajo temelj za oblikovanje strategije, ki usmerja nadaljnji trajnostni
prometni razvoj ob¢&ine Odranci. Vizija opredeljuje zeleno prihodnje stanje obcine na
podrocju mobilnosti, pri Cemer izhaja iz lokalnih posebnosti, vrednot in potreb prebivalcev.

Cilji konkretizirajo vizijo z opredelitvijo jasnih, dosegljivih in merljivih korakov, ki bodo
omogocili njeno uresnicitev. Sluzijo kot usmeritev pri oblikovanju ukrepov, dolocanju
prioritet in spremljanju napredka pri razvoju trajnostne mobilnosti v obcini.

4.1 VIZIJA

VIZIJA OBCINE ODRANCI JE:

»Obcina Odranci bo prepoznana po varnosti in
dostopnosti, kjer bodo prebivalci uzivali v dobro
povezani in premisljeno urejeni prometni infrastrukturi.
Z izgradnjo manjkajocCih kolesarskih poti ter
spodbujanjem okolju prijaznih nacinov prevoza bomo
ustvarili skupnost, ki krepi zdrav zivljenjski slog in
spostuje lokalno identiteto ter tradicijo.«

4.2 OBRAZLOZITEV VIZIJE

Vizija Obcine Odranci temelji na ustvarjanju skupnosti, kjer varnost, dostopnost in trajnost
predstavljajo klju¢ne vrednote v nac¢rtovanju prometa. Prebivalcem zelimo zagotoviti
kakovostno zivljenje v privlanem in zelenem okolju, ki povezuje ljudi, spodbuja njihovo
aktivnost ter ohranja dedisc¢ino kraja. Nasa usmeritev v razvoj infrastrukture in ozavescanje
o trajnostnih oblikah mobilnosti bo podprla preobrazbo obcéine v zgled trajnostnega
razvoja.

Poseben poudarek namenjamo varnosti vseh udelezencev cestnega prometa. Z gradnjo
sodobne in prilagojene prometne infrastrukture ter uvajanjem resitev za umirjanje prometa
si prizadevamo za varno okolje, kjer bodo pesci, kolesarji in drugi udelezenci prometne
infrastrukture zasciteni. Na ta nacin prispevamo k vedji kakovosti Zivljenja in poveanemu
obcutku varnosti.

Ob¢ina Odranci bo z izboljSanjem povezanosti in dostopnosti postala prostor, ki omo-
goca enake moznosti za vse. Prometna infrastruktura bo zasnovana tako, da omogoca
enostaven dostop do osnovnih storitev, izobrazevalnih, kulturnih in drugih dejavnosti, kar
bo okrepilo socialno vklju¢evanje ter povezanost znotraj skupnosti. Hkrati bo to ustvarilo
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priloznosti za okrepitev lokalnega in regionalnega gospodarstva, saj boljsa prometna
povezanost olajSa mobilnost prebivalcev in spodbuja razvoj lokalnih podjetij.

Povecana uporaba kolesarjenja, hoje in javnega prevoza bo poleg izboljsanje kvalitete
bivanja pozitivno vplivala tudi na zdravje in aktivnost prebivalcev ter prispevala k Cistej-
Semu zraku in ohranjanju naravnega okolja.

Obc¢ina stremi k dolgoroc¢ni izvedljivosti OCPS, ki vkljuc¢uje sodelovanje SirSe javnosti in
lokalnih skupnosti, Sol in drugih kljuénih deleznikov ter dodatno ozavescanje vseh akterjev
v prometu za spreminjanje potovalnih navad. S tem se oblikuje trajnosten prometni sistem,
ki bo prebivalcem omogocil kakovostno in varno mobilnost.

4.3 CILJI

Na podlagi vizije ob&ine Odranci so opredeljeni naslednji cilji, ki predstavljajo konkretne
usmeritve:

C1. Vedcja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

C2. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.
C3. Bolj zdravi in aktivni prebivalci.

C4. lzboljsana kakovost Zivljenja v privlaéni, zeleni in povezani skupnosti.
C5. lIzboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

C6. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.
C7. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

4.4 CILJNE VREDNOSTI

Kazalniki, s katerimi se bodo merili uspesnost izvajanja strategije in pripadajoce ciljne
vrednosti, ki so skladne z opredeljenimi cilji:

« Stevilo prometnih nesre¢ v zaporednem obdobiju 5 let

¢ DelezZi otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih

¢ DelezZi in obseg uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah

e Povprecni telesni fitnes otrok v obdobju 5 zaporednih let

¢ Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo

¢ Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo

¢ Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo in dolzine poti na delo
¢ DelezZi in obseg uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah
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Ciline vrednosti so: Tabela 2: Kazalniki s pripadajocimi

ciljnimi vrednostmi

CILJNA VREDNOST

Ciljna

CILJI

ZAPOREDNA PO VRSTNEM REDU

STEVILKA L8RS

Izhodi$éna

POMEMBNOSTI

Vecja varnost vseh udelezencev
v cestnem prometu

Vsem dostopen prometni sistem,
ki omogoca socialno vkljuéenost

Bolj zdravi in aktivni prebivalci

Izbolj$ana kakovost bivanja v
privlaéni, zeleni in povezani
skupnosti

Izbolj$ana dostopnost
do osnovnih storitev in aktivnosti

Okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo

Znizane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa

Stevilo prometnih nesred
v zaporednem obdobju 5 let

DeleZi otrok,
ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih

Delezi in obseg uporabe
prometnih nacinov
na glavnih prometnicah

Delezi in obseg uporabe
prometnih naéinov
na glavnih prometnicah

Povprecni telesni fitnes otrok
v obdobju 5 zaporednih let

Delezi uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh v osnovno $olo

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov
na glavnih prometnicah

Delez uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh na delo

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo in
dolzine poti na delo

Delezi in obseg uporabe
prometnih nacinov
na glavnih prometnicah

Znizati Stevilo
prometnih nesre¢

Povecati delez Solarjev,
ki v $olo prihajajo brez
spremstva odraslih

Povecati delez uporabe
javnega prevoza v prometu

Povecati delez
uporabe kolesa
v prometu

Izbolj$ati
telesni fitnes otrok

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v Solo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

Povecati delez uporabe
hoje v prometu

Zmanjsati delez zaposlenih,
ki pri poteh na delo
uporabljajo avtomobil

Povecati delez zaposlenih,
ki pri poteh na delo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

Zmanjsati delez uporabe
avtomobila v prometu
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vrednost
v letu 2031

vrednost
v letu 2024

15 13
(med leti 2018-2022) ' (med leti 2027-2031)

59 % 70 %
7% 9%
1% 3%
44,1 46

(med leti 2020 - 2024) (med leti 2027 - 2031)

59 % 5%
4% 7%
86 % 8%
14 % 20 %
75 % 68 %
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S ANALIZA _
OBSTOJECEGA STANJA

5.1 SPLOSNI PODATKI O OBCINI

Ob¢ina Odranci meji na dve ob¢ini in sicer na vzhodu na ob¢ino Crensovci in na zahodu
na obcino Beltinci.

Odranci so naselje, ki prebivalce oskrbuje s stevilnimi druzbenimi, oskrbnimi, storitvenimi
in drugimi dejavnostmi, isto¢asno ima razvito industrijsko cono, ki zagotavlja vecje Stevilo
delovnih mest tudi SirSemu prostoru oz. njegovim prebivalcem.

Turnisd

Salovei Hoogd
Garnj Petrave
el
Moravsior Toglice
Kabipe
Dobrovnk
b Crentovei
Turnidte
Baktingl
% Q Vekia Palana
i g Lendava
Ljuomer Razkrife

Odranci so naselje na Dolinskem in lezijo med regionalno cesto Murska Sobota - Lendava
in potokom Crnec. Naselje je edino naselje, ki sestavlja isto imensko ob¢&ino.

Naselje se je prvi¢ pojavilo leta 1332 z imenom Adrijanci. Znano je predvsem po osmero-
kotni Zupnijski cerkvi sv. Trojice, ki je bila zgrajena 1967, po potocnem mlinu, muzeju
kovastva in Zzganjekuhe ter industrijskem obratu Carthago. V preteklosti sta bili glavni
dejavnosti v obcini poljedelstvo in zivinoreja. V novem tisocletju pa se je z izgradnjo in
delovanjem industrijske cone Kamenice zacelo razvijati tudi mocno gospodarstvo.

Obcina je bila ustanovljena leta 1994, z odcepitvijo od obc¢ine Lendava. Po povrsini je
obc¢ina Odranci najmanjsa obc¢ina v Sloveniji, saj meri slabih 7 km?. Njena lega ob pomemb-
nih prometnih poteh in blizina regionalnih sredis¢ jo umesc¢ata kot pomembno to¢ko za
trajnostni razvoj tako na infrastrukturnem kot tudi druzbenem podrocju. Vendar pa se
obcina vse bolj soocga z izzivi, ki jih prinasajo razprsena poselitev, odvisnost od motornega
prometa ter neustrezna prometna infrastruktura za alternativne oblike mobilnosti.

Obcina Odranci je del pomurske statisti¢ne regije. Meri 7 km?2. Po povrSini se med sloven-
skimi ob&inami uvri¢a na 212. mesto.
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Slika 2: Prikaz omrezja javne
cestne infrastrukture v srediscu
obéine
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Statisti¢ni podatki za leto 2023 kazejo o tej obcini tako sliko:

Sredi leta 2023 je imela obcina priblizno 1.610 prebivalcev (priblizno 810 moskih in 800
zensk). Po Stevilu prebivalcev se je med slovenskimi ob&inami uvrstila na 192. mesto. Na
kvadratnem kilometru povrsSine obcine je Zivelo povpreéno 232 prebivalcev; torej je bila
gostota naseljenosti tu vecja kot v celotni drzavi (105 prebivalcev na km?).

Stevilo zivorojenih je bilo enako $tevilu umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v
ob¢ini je bil torej v tem letu enak ni¢. Stevilo tistih, ki so se iz te ob&ine odselili, je bilo
visje od Stevila tistih, ki so se vanjo priselili. Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev v ob¢ini
je bil torej negativen, znasal je -9,3. SeStevek naravnega in selitvenega prirasta na 1.000
prebivalcev v obdini je bil negativen, znasal je -9,3 (v Sloveniji 3,3).

Povprecna starost obcanov je bila 43,4 leta in tako nizja od povprecne starosti prebivalcev
Slovenije (44,1 let).

Med prebivalci obgine Odranci je bilo stevilo najstarejSih - tako kot v vecini slovenskih
obcin - vegje od Stevila najmlajsih: na 100 oseb, starih 0-14 let, je prebivalo 124 oseb,
starih 65 let ali vel. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to obcgino
nizja od vrednosti tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 145). Pove pa tudi, da
se povprecna starost prebivalcev te obcine dviga v povprecju pocasneje kot v celotni
Sloveniji. Podatki, prikazani po spolu, pokazejo, da je bila vrednost indeksa staranja za
Zenske v vseh slovenskih ob¢inah, razen v $estih (Crna na Koroskem, Dobrovnik/Dobronak,
Grad, Hodo3/Hodos, Jezersko in Mislinja), vi$ja od indeksa staranja za moske. V ob¢ini je
bilo - tako kot v vecini slovenskih obcin - med zenskami vec takih, ki so bile stare 65 let
ali veg, kot takih, ki so bile stare manj kot 15 let; pri moskih je bila slika enaka.

V obgcini je deloval 1 vrtec, obiskovalo pa ga je 74 otrok. Od vseh otrok v obcini, ki so bili
stari od 1-5 let, jih je bilo 87 % vklju¢enih v vrtec, kar je vec¢ kot v vseh vrtcih v Sloveniji
skupaj (83 %). V tamkajsnji osnovni $oli se je v Solskem letu 2023/2024 izobrazevalo
priblizno 160 ucencev. Razlic¢ne srednje Sole je obiskovalo okoli 60 dijakov. Med 1.000
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prebivalci v obcini je bilo 30 Studentov in 6 diplomantov; v celotni Sloveniji je bilo na
1.000 prebivalcev povprec¢no 38 Studentov in 8 diplomantov.

Med osebami v starosti 15-64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo
priblizno 81 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih), to je vec od
slovenskega povprecja (69 %).

Povprecna mesecna placa na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej obdini v
bruto znesku za priblizno 16 % nizja od letnega povprecja mesecnih plac¢ v Sloveniji, v
neto znesku pa za priblizno 13 % nizja.

Med 1.000 prebivalci obcine jih je 540 imelo osebni avtomobil. Ta je bil star povprecno
1 let.

V letu 2023 je v ob¢ini Odranci 658 delovno aktivnih prebivalcev, ki ne vkljucujejo kmetov.

Na tem obmocdju je 1.195 delovnih mest, od katerih jih 189 pripada domacim prebivalcem
obcine Odranci, preostalih 1.006 pa je zasedenih s prebivalci drugih obdin.

Tabela 3: Delovno aktivno
prebivalstvo [brez kmetov],
ODRANCI, za leto 2023

vir: SURS

Delovno aktivho Delovno aktivno Delovno aktivno Medob¢inski Medobg¢inski
prebivalstvo prebivalstvo prebivalstvo delovni migranti delovni migranti
[brez kmetov] [brez kmetov] [brez kmetov], po obgéini po obgini
ODRANCI po obé&ini po obé&ini katerih delovno prebivaliséa delovnega mesta
skupaj prebivaliscéa delovnega mesta mesto
je v obGini
prebivali§ca
658 1.195 189 469 1.006

V letu 2023 je v obcini Odranci zaposlenih 189 domacinov, kar predstavlja 28,72 % vseh
delovno aktivnih prebivalcev obcine. Poleg tega je vedji delez prebivalcev iz obmogdja
obcine Odranci zaposlen v drugih obc&inah, med njimi najvec¢ v Murski Soboti (156 oseb,
23,71 %), pa tudi v Ljubljani (86 oseb, 13,07 %), Lendavi (52 oseb, 7,90 %), Mariboru,

Crensovcih, Ljutomeru, Beltincih, Turni§éu in 33 ostalih slovenskih ob¢&inah.
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Delez delovno Indeks delovne
aktivnega migracije
prebivalstva

[brez kmetov],
katerih delovno
mesto
je v obéini
prebivaliS¢a

28,7 181,6

Grafikon 1: Delovno aktivno
prebivalstvo [brez kmetov]
obcine Odranci po obcinah
delovnega mesta

vir: SURS



Prebivalci ob&ine Odranci se usmerjajo v iskanje zaposlitvenih priloznosti v razli¢nih delih
Slovenije. Delez prebivalcev, zaposlenih v na obmocju obcine Odranci, je 28,72 %, precej
je dnevnih delovnih migracij. Najvec&ja koncentracija delovnih mest za prebivalce Odranci
je v Murski Soboti, kjer je zaposlenih 23,71 % vsega delovno aktivhega prebivalstva obcine
Odranci. Ta migracija delovne sile je odraz potreb prebivalcev, ki iS¢ejo zaposlitev na
razli¢cnih lokacijah, tudi izven svoje domace obcine.

Obcina Odranci je gospodarsko mo¢no obmocdje, ki privablja veliko Stevilo delavcev iz
drugih obcin, vendar hkrati vecina njenih prebivalcev opravlja delo drugje. To kaze na
specificno demografsko-gospodarsko situacijo, ki ponuja moznosti za nadaljnji razvoj in
vecjo integracijo lokalne delovne sile, ima pa pomemben vpliv na prometne tokove zaradi
delovne mobilnosti.

5.2 POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Razumevanje potovalnih navad prebivalcev predstavlja klju¢no izhodis¢e za oblikovanje
ucinkovite prometne strategije. Analiza nacinov, pogostosti in namenov potovanj omogoca
vpogled v vsakodnevne potrebe prebivalcev ter razkriva glavne vzorce mobilnosti v obcini.

V sklopu priprave OCPS je bilo opravljeno kordonsko Stetje prometa, izvedeno 17.10. 2024
na lokaciji - pri OS Odranci, na regionalni cesti R2-443/9321 Beltinci-Crensovci, bliznji
objekt h. st. PreSernova 1 (Osnovna $ola) v ¢asu jutranje (6:30-8:30) in popoldanske
prometne konice (13:00-15:00).

KLJUCNE UGOTOVITVE

1.
PREVLADA OSEBNEGA AVTOMOBILSKEGA PROMETA

Osebni avtomobili predstavljajo kar 74,6 % vseh udelezenceyv, upostevaje Se potniske
kombije, je delez potnikov preko 76 %, kar potrjuje mo¢no odvisnost od individualnega
motoriziranega prevoza. Promet z osebnimi avtomobili je bil izjemno visok v obeh
¢asovnih obdobjih - zjutraj in popoldne. Popoldansko Stetje je potrdilo Se dodatno
prometno obremenitey, saj je bilo v tem obdobju evidentiranih 36 % vec udelezencev
kot zjutraj.

2.
NIZEK DELEZ TRAJNOSTNIH IN ALTERNATIVNIH OBLIK MOBILNOSTI
Pesci in kolesarji skupaj predstavljajo le 5,9 % vseh udelezenceyv, kar kaze na zelo
omejeno uporabo trajnostnih nacinov potovanja.

3.
ZMERNA VLOGA JAVNEGA PROMETA IN KONSTANTNA
STRUKTURA POTOVALNIH NAVAD

Javni prevoz (mestni, medkrajevni in Solski avtobusi) skupaj predstavlja 9,2 % vseh
potnikov, pri Cemer je njegova uporaba nekoliko vecja v popoldanskem ¢asu. Struktura
potovalnih na¢inov se med jutranjim in popoldanskim ¢asom bistveno ne spreminja
- delezi po kategorijah se razlikujejo za manj kot 2 %, kar kaze na stabilne potovalne
vzorce ¢ez dan.
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PROMETNI NAGINI DELEZ (za vse lokacije Stetja)

Tabela 4: Delezi in obseg uporabe
prometnih nac¢inov na glavnih
prometnicah v ob¢&ini

Hoja 4,45 %
Kolesarjenje 1,44 %
Motor 0,00 %
Javni prevoz — mestni ali medkrajevni avtobus 7,34 %
Javni prevoz — viak 0,00 %
Organiziran prevoz — delavski avtobus 0,00 %
Organiziran prevoz — Solski avtobus 1,88 %
0sebni avtomobil 74,55 %
Potniski kombi 1,82 %
LaZja tovorna vozila (dve osi) 6,39 %
Tezja tovorna vozila (tri osi ali vec) 2,13%

SKUPAJ (100 %) 100 %

Rezultati ankete za splosno javnost (na dan 05.03.2025) kazejo, da je mobilnost v obcini
Odranci zelo izrazito odvisna od osebnega avtomobila. Najvedji delez udelezencev v pro-
metu predstavljajo osebni avtomobili (74,55 %), kar potrjuje mocno prisotnost individualne
motorizirane mobilnosti. Ce pristejemo e potniske kombije (1,82 %), je delez potnikov v
osebnih vozilih ve¢ kot 76 %, kar jasno kaze na prevlado osebnega prevoza.

Javni prevoz ima zmerno vlogo in skupaj dosega 9,22 % (od tega 7,34 % mestni ali med-
krajevni avtobus ter 1,88 % Solski avtobus). To kaze, da javni prevoz sicer prisoten, vendar
njegova uporaba ostaja omejena.

1200 5 80 % Grafikon 2: Delezi in obseg
uporabe prometnih nac¢inov na
glavnih prometnicah v ob¢ini
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Trajnostne oblike mobilnosti so zastopane v precej manjSem delezu - pesci predstavljajo
4,45 %, kolesarji 1,44 %, kar skupaj pomeni le 5,89 % vseh udelezencev v prometu. To
kaze na nizko raven aktivhe mobilnosti in potrebo po nadaljnjem spodbujanju hoje in

kolesarjenja.
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Grafikon 3: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh v osnovno Solo

Grafikon 4: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh na delo

Manjsi delez predstavljajo Se lazja tovorna vozila (6,39 %) in tezja tovorna vozila (2,13 %),
ki skupaj tvorijo priblizno 8,5 % vseh udelezencev. Ti rezultati nakazujejo, da ima tranzitni
in oskrbovalni promet v obcini prav tako pomembno vlogo, zlasti na glavnih prometnicah.

Skupna ugotovitev potrjuje, da je v obc&ini Odranci osebni avtomobil dale¢ najpogosteje
uporabljen nacin premikanja, medtem ko so trajnostne in alternativne oblike mobilnosti
- hoja, kolesarjenje in javni prevoz - zastopane v precej manjSem obsegu. To poudarja
potrebo po nadaljnjem razvoju infrastrukture za aktivho mobilnost in izboljSanju pogojev
za uporabo javnega prevoza.
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Ugotovitve iz anket kazejo, da se skoraj polovica uc¢encev v Solo pripelje z avtomobilom,
kar pomeni pomemben delez motorizirane mobilnosti in posledi¢no dodatno obremenitev
okolice Sole s prometom. Po drugi strani pa je razmeroma mocan tudi delez aktivne mobil-
nosti, saj kar 59,32 % ucencev v Solo prihaja pes, s kolesom ali z drugimi nemotoriziranimi
oblikami prevoza. To nakazuje pomemben potencial za nadaljnje spodbujanje trajnostnih
potovalnih nac¢inov.
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Analiza delezev uporabe razli¢nih potovalnih nacinov pri vsakodnevnih poteh na delo
kaze, da najvecji delez predstavljajo vozniki osebnega avtomobila (79,57 %), kar potrjuje
izrazito prevlado individualne motorizirane mobilnosti. Manjsi delez zavzemajo potniki v
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avtomobilih (6,81 %), uporabniki koles, e-koles in e-skirojev (8,09 %) ter pesci oziroma
drugi nemotorizirani udelezenci (5,53 %). Raba javnega potniSkega prometa, motorjev in
drugih oblik prevoza v tem primeru ni zaznana (O %).

|z rezultatov je razvidno, da skoraj 80 % zaposlenih na delo prihaja kot vozniki osebnih
avtomobilov, kar kaze na visoko odvisnost od individualne mobilnosti. Delez trajnostnih
oblik, kot so kolesarjenje, hoja in sopotnistvo, skupaj dosega priblizno 20 %, kar je relativho
malo glede na cilje trajnostne mobilnosti. Posebej izstopa popolna neuporaba avtobusov
in vlakov, kar lahko kaze na pomanjkljivo dostopnost, slabo organizacijo ali nezadostno
privlacnost javnega prevoza.

Anketirani prebivalci obc¢ine Odranci sploSno pozitivho ocenjujejo prometno ureditev v
kraju - veCina posameznih vidikov je prejela oceno visjo od 3, kar pomeni, da so prebivalci
z razmerami pretezno zadovoljni, a obenem zaznavajo nekaj podrocij, kjer so potrebne
izboljsave.

V prometu obcine Odranci prebivalce najbolj moti nevarna in prehitra voznja voznikov,
kar so izpostavili skoraj polovica vprasanih. Slednje kaze na moc¢an obcutek ogrozenosti
v prometu, Se posebej v delih naselja, kjer ni ustreznih ukrepov za umirjanje prometa,
kot so talne ovire ali cona umirjenega prometa. Hitrost in nepreglednost cest sta v tem
pogledu ocitno klju¢ni tezavi.

Na drugem mestu med najbolj motecimi dejavniki so se znasle neurejene Solske poti,
kar pomeni, da starsSi in drugi prebivalci zaznavajo nevarnosti za najmlajSe udelezence
v prometu. Tretje in Cetrto mesto zasedata slabi pogoji za peSacenje ter neurejene poti
za ranljive skupine - predvsem starejSe, invalide ter starSe z otroskimi vozicki. Ti podatki
kazejo, da je obstojeca infrastruktura za pesSce pogosto pomanjkljiva, preozka, neoznacena
ali neprimerna za varno uporabo.

Pomemben delez prebivalcev opozarja tudi na slabo razsvetljavo v naselju, ki dodatno
prispeva k ob&utku negotovosti, zlasti v jesensko-zimskem ¢asu in na podezelju. Podobno
velja za nezadostne pogoje za kolesarjenje, kjer anketirani opozarjajo na pomanjkanje
ustreznih kolesarskih poti in varnostnih ukrepov.

Pogosto je omenjena tudi tezava s pomanjkanjem parkirnih mest - ta je v odprtih od-
govorih Se posebej izpostavljena v okolici osnovne Sole. To kaze na preobremenjenost
dolo¢enih mikrolokacij, kjer Stevilo vozil presega prostorske kapacitete ali kjer ni ustrezne
organizacije parkiranja.

Med dodatnimi tezavami se pojavljajo Se onesnazenost zraka zaradi prometa, nezado-
voljstvo z javnim prevozom, neustrezna signalizacija in prometna organizacija, pa tudi
redkeje izpostavljene tezave, kot so neurejeni prehodi za peSce, zastoji ali neasfaltirane
ceste.

Skupna ugotovitev kaze na to, da prebivalce najbolj skrbijo varnost, dostopnost in urejenost
osnovne prometne infrastrukture - s poudarkom na pescih, otrocih in ranljivih skupinah.
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6 PET STEBROV
STRATEGIJE

6.1 CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Obcina Odranci se v procesu nac¢rtovanja trajnostnega prometa sooca s specificnimi
izzivi, ki vplivajo na moznosti razvoja celostnih prometnih resitev. Eden klju¢nih izzivov
je majhnost obcinske uprave, ki zaradi omejenih kadrovskih in organizacijskih kapacitet
otezuje izvajanje kompleksnejsih prometnih ukrepov in koordinacijo aktivnosti v okviru
nacrtovanja trajnostne mobilnosti. 1zziv pri razvoju prostora predstavlja narasc¢ajoci indeks
staranja prebivalstva, kar pomeni, da bo treba v prihodnosti Se intenzivneje prilagajati
prometni prostor potrebam starejsih obcanov, predvsem z vidika varnosti, dostopnosti
in udobja pri hoji ter uporabi javnega prevoza. Negativni naravni in selitveni prirast Se
dodatno vplivata na zmanjsevanje vitalnosti lokalne skupnosti in na potrebo po iskanju
prilagojenih, stroskovno ucinkovitih prometnih resitev, ki bodo tudi ob zmanjSevanju Stevila
prebivalcev zagotavljale visoko kakovost bivanja.

Kljub navedenim izzivom obcdina prepoznava pomembne priloznosti za izboljSanje stanja
na podrocju celostnega nacrtovanja prometa in trajnostne mobilnosti v obc¢ini. Aktivnejse
sodelovanje z delezniki in generatorji prometa na obmocju obcine, kot so Sole, podjetja,
trgovine in druge javne institucije, omogoca boljSe usklajevanje ukrepov in vec¢jo ucinko-
vitost pri spreminjanju potovalnih navad prebivalcev. Pomembna priloznost predstavlja
tudi izobrazevanje obcinske uprave ter drugih klju¢nih akterjev na podroc¢ju celostnega
prometnega nacrtovanja, saj pridobivanje novih znanj omogoca uvajanje sodobnih, traj-
nostno naravnanih reSitev. Organizacija dogodkov za promocijo trajnostne mobilnosti in
ozavesScanje javnosti o koristih spremembe potovalnih navad lahko pomembno vplivata
na dolgoro¢no spremembo obnasanja obcanov. Prav tako sistemati¢no zbiranje podatkov
o hitrostih vozil predstavlja klju¢no orodje za nacrtovanje ciljno usmerjenih ukrepov za
izboljsanje prometne varnosti.

Med pomembne dosezke obcline na podrocju trajnostnega prometnega nacrtovanja je
mogoce Steti seznanitev obcinske uprave s pomenom celostnega prometnega nac¢rtovanja,
kar predstavlja temelj za nadaljnji razvoj trajnostno naravnanih prometnih politik. Uvedba
uporabe merilnika hitrosti v obc&ini pa pomeni konkreten ukrep za nadzorovanje prometne
varnosti, hkrati pa prispeva k ozavescanju voznikov o pomenu umirjanja prometa znotraj
naselij.
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Tabela 5: Pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloZznosti
na podrocju stebra celostno
prometno nacrtovanje

m KLJUCNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ seznanitev obcinske uprave ¢ majhnost obcinske uprave « aktivnejSe sodelovanje
o pomembnosti celostnega s klju¢nimi delezniki in

. h ¢ narascanje indeksa . L
prometnega nacrtovanja generatorji prometa v obcini

staranja prebivalstva
¢ uporaba merilnika hitrosti « negativni naravni in selitveni prirast ¢ izobrazevanje na podrocju ) _
celostnega prometnega nacrtovanja

¢ organizacija dogodkov in
ozavescanje o pomenu
trajnostne mobilnosti

¢ sistemati¢no zbiranje
podatkov o hitrostih vozil

PRIORITETA Izkoristiti majhnost obcine in povezanost obcanov

obrazlozitev: Majhnost obcéine in visoka stopnja povezanosti med obcani omogocata ucin-
kovitejse komuniciranje, hitrejSe prepoznavanje potreb ter vecjo angaziranost skupnosti pri
izvajanju trajnostnih ukrepov. Na tej osnovi lahko obc&ina Odranci oblikuje cilino usmerjene
resitve, krepi socialni kapital ter zagotavlja vecjo uspesnost in trajnost projektov.

17N SN )») [He 8 Izkoristiti majhnost obcine in povezanost obcanov za oblikovanje
prometnega sistema, ki bo prilagojen potrebam lokalnega prebivalstva
in bo spodbujal trajnostne oblike mobilnosti.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe trajnostnih oblik mobilnosti v prometu
(hoja, kolo, javni potniski promet) iz 12 % v letu 2024 na 19 % v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v ob¢ini

SVEZNJI UKREPOV
Obcina Odranci se zaveda, da je promet eden klju¢nih dejavnikov kakovosti zivljenja,

varnosti in trajnostnega razvoja. Ukrepi v stebru celostno prometno nac¢rtovanje so obli-
kovani v 4 sveznjih, skupaj pa predstavljajo celovit pristop k razvoju prometnega sistema,
ki bo Obcini Odranci omogodil varnejsi, bolj dostopen in prijazen prometni prostor za vse
generacije ter prispeval k vecji povezanosti, zdravju in kakovosti bivanja.
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1. Stratesko celostno prometno nacrtovanje
namen: ustvariti dolgoro¢no usmerjeno, strokovno in usklajeno podlago za vse prometne politike.

Opis

1.1 Priprava obcinske celostne Obcina Odranci bo predvidoma leta 2032 pripravila posodobljeno OCPS, s katero bo
prometne strategije opredelila klju¢ne usmeritve in ukrepe za varnejsi, bolj trajnosten in povezljiv prometni sistem.

1.2 Uvajanje nacela Pri vseh prostorskih in prometnih odlocitvah bo obcina upostevala hierarhijo trajnostne
»trajnostna mobilnost najprej«  mobilnosti: hoja, kolesarjenje, JPP ter Sele nato osebni motorni promet.

1.3 Spodbujanje in promocija Obcina Odranci bo v sodelovanju z osnovno $olo in vrtcem ter drugimi drustvi z

trajnostne mobilnosti ozavescevalnimi kampanjami, dnevi brez avtomobila, kolesarskimi dogodki ter vklju¢evanjem
vsebin v medije in druzbena omrezja spodbujala prebivalce k uporabi hoje, kolesarjenja in
javnega prevoza.

1.4 Sodelovanje z drzavo in Sodelovanje z ob¢inami COKLenD in z drugimi okoliskimi ob¢&inami, izvedba skupnih
okoliskimi ob¢inami infrastrukturnih projektov, sodelovanje obcine pri pripravi RCPS.
1.5 IzobraZevanje in Sistemati¢na usposabljanja o nacelih trajnostne mobilnosti bodo okrepila strokovno znanje

usposabljanje obcinske uprave obcinske uprave in omogocila prenos dobrih praks.

2. Celoviti ukrepi na podrocju prometa v ob¢Cini
namen: vzpostaviti sistemsko usklajen in odziven prometni sistem, prilagojen lokalnim specifikam.

Opis
2.1 Spodbujanje veémodalne Vzpostavitev manjsih parkiris¢ tipa P+R ob glavnih prometnih vpadnicah ter njihovo
mobilnosti povezovanje z javnim potniskim prometom in kolesarskimi povrsinami.
2.2 Prilagajanje prometne Pri vseh novih in obnovljenih prometnih ureditvah se bodo dosledno upostevale potrebe
infrastrukture ranljivim ranljivih skupin - otrok, starejsSih ter oseb z omejeno gibljivostjo ali senzornimi oviranostmi. Vsi
skupinam projekti bodo temeljili na nacelih univerzalne dostopnosti.

3. Monitoring in evalvacija u¢inkov
namen: Redno spremljanje, merjenje in prilagajanje ukrepov na podlagi dejanskih podatkov.

Opis
3.1 Sistemati¢no zbiranje Uporaba obstojec¢ih merilnikov hitrosti in uvedba novih Stevcev prometa, kolesarjev in pescev
prometnih podatkov za spremljanje trendov mobilnosti.
3.2 Spremljanje kazalnikov Javno porocanje o napredku, izvajanju ukrepov in odstopanjih. Po sprejetju obclinske celostne
OCPS in porocanje MOPE prometne strategije se njeno izvajanje redno spremlja, pri Cemer se enkrat letno pripravi

porocilo o njenem izvajanju in ucinkih.

4. Vkljucevanje javnosti
namen: Zagotoviti sodelovanje, zaupanje in sooblikovanje ukrepov skupaj z obcani.

4.1 Participativno oblikovanje Organizacija strukturiranih sre¢anj z obcani, Solo, podjetji in drustvi za zbiranje pobud ter

prometnih resitev usklajevanje prometnih resitev.

4.2 Spletna platforma za Vzpostavitev spletnega orodja za oddajo pobud, predlogov in pripomb ob&anov glede
pobude prometnih ureditev v obcini.

4.3 Organizacija dogodkov Obgina Odranci v sodelovanju z OS organizira izvedbo dneva mobilnosti, kolesarskih in pes
trajnostne mobilnosti dogodkov, akcij »PesSbus« in »Bicivlak« za spodbujanje alternativnih oblik prevoza.

4.4 Aktivno vkljucevanje Pri vecjih projektih (ceste, krizis¢a, plocniki, kolesarske poti) se sistemati¢no organizira

javnosti v vse faze nacrtovanja posvetovanje z javnostjo.

4.5 Povezovanje prometa, Sodelovanje s podjetji, turisti¢nimi ponudniki, drustvi in Solo za razvoj mobilnostih resitev, ki
gospodarstva in lokalnega podpirajo turizem in kakovost bivanja.
turizma
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6.2 HOJA

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Hoja predstavlja pomembno obliko mobilnosti v obcini Odranci, Se posebej zaradi kom-
paktne urbanisticne zasnove in majhne povrsSine naselja, ki omogoca dostopnost vecine
storitev v nekaj minutah hoje. V naselju obstaja osnovna mreza plo¢nikov ob glavnih
prometnicah, prehodi za pesSce v srediSCu so ustrezno oznaceni in osvetljeni, urejeni pa
so tudi dostopi do Sole, vrtca in zdravstvenega doma.

Slika 3: Prehod za pesce na regionalni cesti R2-443/0321 Beltinci - Slika 4: Urejen ploénik ob regionalni cesti R2-443/0321 Beltinci -
Crensovci pri cerkvi sv. Trojice v Odrancih Crensovci proti OS Odranci

pesce (pogled proti Soli) pesce (pogled od Sole proti Ravenski ulici)

Slika 7: Hodnik za pesce v Presernovi ulici ob OS Odranci Slika 8: Presernova ulica v obmogéju OS$ Odranci - dotrajana grbina za
umirjanje prometa, manjkajoci prehod i za peSce, moznost ureditve
obmocja K + R
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Slika 9: Plo¢nik na zacetku Ravenske ulice, pri semaforiziranem kriziS¢u Slika 10: Nepregleden ovinek z zoZzenim hodnikom za pesce - pesec
ob O$ Odranci, ki se na odseku ob gostinskem objektu pogrezne v nivo prisiljen hoditi po voziscu
cesti§ca in se hkrati zozi, kar zmanjsuje varnost in udobje za pesce.

i 4 4 e &ﬁp&‘f‘
Slika 11: ZozZen in niveliran hodnik za pesce v nepreglednem ovinku - Slika 12: Stebricki za preprecevanje parkiranja na pes¢enem delu cestisca
ogrozena varnost pescev - zagotavljanje varnosti pescev

Slika 13: Zakljucek locilne ¢rte med hodnikom za pesce in vozis¢em - Slika 14: Pogled na Ravensko ulico - brez urejenih ploc¢nikov, pesci se
pesec na cestiS¢u brez ustrezne signalizacije sprehajajo ob robu vozis¢a (bankini)
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Slika 16: Zabrisan prehod za pesce pri trgovini Jager - potrebna obnova
trgovini Jager - ustrezno urejen prehod za pesce s taktilnimi oznakami talnih oznacb za vecjo varnost pescev
za slepe in slabovidne

Slika 17: Urejeni obojestranski denivelirani hodnik za pesce v industrijski Slika 18: Urejen plocnik za pesce, zabrisan prehod za pesce in
coni Odranci - izboljSana varnost peScev manjkajoca oznacitev povrsin za kolesarje v industrijski coni Odranci

Slika 19: Urejen plo¢nik za pesce, manjkajoc¢a oznacitev povrsin za Slika 20: Trim steza Odranci - urejena poti za rekreacijo in spodbujanje
kolesarje in prometna signalizacija, ki prepoveduje zacasno ustavitev ali zdravja
parkiranje na obmocju industrijske cone Odranci
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Slika 21: Sprehajalna in trim steza ob potoku Slika 22: Pogled na Ravensko ulico v Odrancih - obmoéje z omejitvijo hitrosti 50 km/h, vozisée
Crncu brez urejenih kolesarskih pasov ali taktilnih oznacb, pesci se gibajo ob robu cestisca

Kljuéni izzivi so se osredotocili na pomanjkanje ustrezno urejenih hodnikov za pesce v
naselju, kar povzroca omejeno dostopnost za pesce in povecuje tveganje za prometne
nesrece. Prav tako je v obc¢ini potrebno povecati prometno varnost, kar vkljucuje ustrezno
ureditev pescenih povrsin ter vecjo pozornost posvetiti dostopnosti za ranljive skupine, kot
so otroci, starejsi in gibalno ovirani posamezniki. Dodatno se pojavlja izziv pomanjkanja
urbane opreme, ki bi omogocila vecjo udobnost in varnost pescev ter izboljSala celoten
bivalni prostor.

Na podrocju kljuénih priloznosti pa se pojavljajo pomembne moznosti za izboljSave.
Ureditev povrsin za pesce znotraj naselja predstavlja osnovni korak k vecji varnosti in
dostopnosti za peSce. Poleg tega je razvoj zelenih povrsin in dodatne urbane opreme
pomemben dejavnik, ki bo obogatil bivalni prostor in prispeval k izboljSanju kakovosti
Zivljenja ob&anov. Poseben poudarek je na ureditvi ,kiss + ride“ obmog¢ja pri OS Odranci,
kar bi omogocilo varno in hitro odlozitev otrok ob prihodu v Solo. Obenem se vidijo
moznosti za promocijo hoje kot alternative mobilnosti, kar bi pripomoglo k zmanjsanju
prometa in izboljSanju trajnostne mobilnosti.

Med dosezki so izpostavljeni pomembni koraki, ki so ze bili izvedeni. Med njimi je ureditev
trim steze ob Crncu in Doblu, ki zagotavlja prostor za rekreacijo in $§portne aktivnosti
prebivalcev. Poleg tega so bile izvedene locene kolesarske steze med naselji obc&ine, ki
omogocajo varno in udobno kolesarjenje ter se pogosto uporabljajo kot mesSane povrsine,
kar prispeva k vedji varnosti in dostopnosti za vse udelezence v prometu.

Tabela 6: Pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloznosti na
podrocju uporabe hoje

m KLJUCNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ ureditev trim steze ¢ pomanjkanje hodnikov ¢ ureditev povrsin za pesce
ob Crncu, Doblu za pesce v naselju znotraj naselja

¢ ureditev locenih kolesarskih ¢ povecanje prometne varnosti ¢ nadaljnji razvoj povrsin za pesce
stez med naselji obcine, ki se in dostopnost za pesce z zelenimi povrSinami in ureditev

koristijo kot meSane povrsine . pomanjkanje urbane opreme
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dodatne urbane opreme

e ureditev ,kiss + ride”
obmocja pri OS Odranci

¢ promocija hoje kot
alternative mobilnosti

¢ ureditev obmocja omejene hitrosti
(30km/h) znotraj strnjenega naselja

+ izvedba PESBUSov




Slika 23: Izohrone dostopnosti
pesacenja iz obcinskega sredisca
obcine Odranci prikazuje velik
potencial uporabe hoje

PRIORITETA

STRATESKO VODILO

|z podatkov izvedenega kordonskega Stetja prometa izhaja, da hoja predstavlja dobrih
4 % vseh prometnih udelezencey, kar kaze na skromno uporabo hoje. Med anketiranimi
zaposlenimi je nekaj manj kot 6 % teh, kateri prihajajo na delo pes (eprav jih 12 % prihaja
na delo v oddaljenosti do 2 km), med anketiranimi uéenci OS pa je delez hoje vzpodbudnih
32 %.

Glede na te podatke in izjemno visok potencial uporabe hoje, ki ga prikazujejo izohorne
dostopnosti peSacenja iz obc¢inskega sredisc¢a, bi lahko bil delez uporabe hoje kot alterna-
tive mobilnosti precej visji. To nakazuje, da bi ob ustrezni infrastrukturi in spodbujanju hoje
kot trajnostne oblike prevoza lahko pomembno povecali njen delez v skupnem prometu.

Izohrone dostopnosti peadenja iz sredidéa - ODRANCT
B 5 min
71 10 min

15 min

Vzpostavitev varnih in povezanih povrsin za pesce.

obrazlozitev: Vzpostavitev varnih in povezanih povrsin za pesce je kljucna za spodbujanje
hoje kot osnovnega nacina trajnostne mobilnosti v obc&ini Odranci. Kakovostna in varna
infrastruktura za pesce izboljSuje dostopnost, zmanjSuje prometno nevarnost, povecuje
kakovost bivanja ter prispeva k vecji vkljucenosti vseh obCanov. Z usmerjenim razvojem
povezane pes infrastrukture obcina spodbuja zdrave Zivljenjske navade, zmanjSuje odvis-
nost od motornega prometa in krepi trajnostno prostorsko nacrtovanje.

Z nacrtnim vzpostavljanjem varnih, dostopnih in povezanih povrsin za
pesce ustvariti pogoje za udobno, privlacno in varno hojo ter spodbujati
hojo kot klju¢en nacin premikanja po obcini za krajSe razdalje.
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KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez zaposlenih, ki pri poteh na delo uporabljajo hojo iz
6 % v letu 2024 na 10 % v letu 2031. Povecati delez Solarjev, pri poteh
v Solo uporabljajo hojo iz 32 % v letu 2024 na 40 % v letu 2031.

KAZALNIKI:
¢ Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
* Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo

SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju hoje

namen: vzpostaviti strateski okvir za sistematic¢no in vklju¢ujoce nac¢rtovanje hoje

1.1 Kartiranje in digitalizacija
obstojecih pespoti

kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

Priprava celovitega lokalnega nacrta obstojecih pespoti v obcini s klju¢nimi lokacijami in
oblikovanje dolgoroéne vizije razvoja omrezja pespoti v obcini Odranci

1.2 Uvedba obmocij
umirjenega prometa

V strnjenem naselju se predvidijo obmocja omejene hitrosti z ustrezno prometno signalizacijo
in prostorskimi ukrepi, s ¢Cimer se bo povecala varnost pescev, predvsem otrok in starejsih

1.3 Spodbujanje hoje kot
zdrave in trajnostne oblike
mobilnosti

Izvajanje promocijskih aktivnosti, kot so "PESBUS" in "AKTIVNA POT V SOLO" za uéence,
dnevi brez avtomobila in kampanje v sodelovanju s $olo, bo pripomoglo k vecji uporabi hoje.

1.4 Ocena dostopnosti za
ranljive skupine

Izvedba revizije dostopnosti za starejSe, gibalno ovirane in druge ranljive skupine - zavezovanje
projektov k univerzalnemu oblikovanju za omogocanje dostopnosti vsem.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za hojo

namen: Izboljsati varnost, dostopnost in privlacnost hoje z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi.

Opis

2.1 Redno in aktivho
vzdrZevanje obstojecih
povrsin za pesce

Vzpostavitev sistemati¢nega pristopa k vzdrzevanju in obnovi obstojecih plocnikov, pes poti in
drugih povrsin namenjenih peScem.

2.2 Obnova in dograditev
plo¢nikov

V delih strnjenega naselja, kjer hodniki manjkajo ali so prekinjeni, se bodo izvedle nove
povrsine za pesce, povezane v enotno mrezo varnih pespoti.

2.3 Vzpostavitev varnega
»kiss & ride« obmo¢ja pri 0S
Odranci

Zaradi vecje varnosti otrok pri prihodu in odhodu iz Sole se bo uredilo posebej oznaceno
obmocje za kratkotrajno ustavljanje vozil starSev.

2.4 Urejanje prehodov za
pesce - vidnost in osvetlitev

Oprema vseh prehodov s kakovostno osvetlitvijo, talnimi oznac¢bami in umirjanjem hitrosti
(dvignjeni prehodi). ureditev dodatnih prehodov za pesce (in s tem zagotoviti dodatno
umirjanje prometa znotraj naselja). Prednostno v obmocdju Sole in vrtca.

2.5 Umirjanje prometa v
stanovanjskih obmocjih

Preucitev moznosti vzpostavitve obmocij omejene hitrosti (30 km/h), z elementi “shared
space”, ozanjem cest in po potrebi postavitvijo hitrostnih ovir za vecjo varnost pescev.
Prednostna obmocja: - Ravenska ulica - PreSernova ulica

2.6 Nadgradnja obstojecih pes
povrsin z urbano opremo in
ozelenitvami (klopi, sencenje,
pitniki)

Obcina bo na klju¢nih poteh namestila klopi, koSe za odpadke, javno razsvetljavo in senco z
zelenimi povrsinami, s ¢imer bo hoja postala udobnejsa in privlacnejsa.

2.7 Oblikovanje in ureditev
tematskih sprehajalnih poti

Nadgradnja Zze obstojece trim steze ter povezovanje s kolesarskimi stezami in zelenimi koridorji
bo omogocilo tudi varno rekreativno hojo in sprehode.
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6.3 KOLESARJENJE

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Uporaba kolesa zaradi kompaktne urbanisticne zasnove in majhne povrsine naselja
Odranci omogoca ucinkovito povezovanje razlicnih delov obcine. Obc¢ina Odranci je ze
izvedla nekatere ukrepe za spodbujanje kolesarskega prometa, zlasti z ureditvijo osnovne
mreze kolesarskih povezav med posameznimi naselji. Kljub temu znotraj naselja Se vedno
primanjkuje locenih kolesarskih povrsin, jasnih talnih oznacb in urejenih varnih koridorjev
za kolesarje, kar bi dodatno povecalo privlaénost in varnost kolesarskega prometa, zlasti
za ranljivejSe skupine, kot so otroci in starejsi.

i

Slika 24: Urejena pokrita kolesarnica na parkiris¢u P+R nasproti cerkve v Slika 25: Kolesarska steza na Presernovi ulici v Odrancih z locilnim
Odrancih kot primer integracije nac¢inov mobilnosti (intermodalnosti) pasom - povezuje naselje Odranci in Lipa (ob¢ina Beltinci)

Slika 26: Pre$ernova ulica (pogled proti OS Odranci) kolesarska steza Slika 27: Prehod za kolesarje pri cerkvi sv. Trojice v Odrancih - kolesarske
z locilnim pasom na levi strani in deniveliran hodnik za pesce na desni povrsine urejene na deniveliranem plo¢niku brez lo¢enega pasu za pesce
strani in kolesarje (mesana povrsina)
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Slika 28: Obojestranski kolesarski pas na obcinski cesti v naselju Gredica Slika 29: Urejen kolesarski pas na deniveliranem hodniku za pesSce ob
- primer zozitve vozi$¢a za umirjanje prometa in povecanje varnosti drzavni cesti R2-443/0321 Beltinci-Cren3ovci, proti Crendovcem, z
kolesarjev ustrezno horizontalno prometno signalizacijo

Slika 30: Kolesarnica na dvoris¢u podjetja Carthago - velika koli¢ina Slika 31: Pogled na Ravensko ulico v Odrancih - obmocje z omejitvijo
koles, pomanjkanje prostora in potreba po razsiritvi ter morebitni hitrosti 50 km/h, vozi$ée brez urejenih kolesarskih pasov ali taktilnih
pokritosti kolesarnice oznacb, pesci in kolesarji se gibajo ob robu cestisca

Kljuéni izzivi so predvsem neurejene povrsine za kolesarje znotraj naselja, ki so pogosto
mesSane z vozis¢em in pes€enimi povrSinami, kar predstavlja nevarnost za kolesarje.
Pomanjkanje povezanih kolesarskih povrsin med razlicnimi obmodji naselja Se dodatno
otezuje varno in udobno kolesarjenje. Nizka uporaba koles kot sredstva prevoza je Se
en izziv, ki ga je treba obravnavati, da bi se spodbudila vecja vkljucitev kolesarjenja v
vsakodnevno mobilnost ob&anov.

Na podroc¢ju klju¢nih priloznosti pa se odpirajo Stevilne moznosti za izboljSanje kolesarske
infrastrukture. Ureditev kolesarskih pasov na voziscih znotraj naselja predstavlja temeljni
ukrep za povecanje varnosti in dostopnosti za kolesarje. Prav tako bi bilo smiselno uvesti
kolesarska postajalis¢a na razlicnih tockah v obcini, da bi omogocili udobno parkiranje
koles in spodbujali uporabo kolesa kot prevoznega sredstva. V sodelovanju z drzavo bi bilo
potrebno urediti kolesarske povrsine ob drzavni cesti, kar bi omogocilo boljSo povezljivost
med naselji. Poleg tega so moznosti za ureditev podporne kolesarske infrastrukture, kot
so kolesarnice in privezi, klju¢ne za povecanje udobja in varnosti kolesarjev.

Pomembna priloznost je tudi uvedba sistema izposoje e-koles, kar bi obcanom omogodilo
preprosto in trajnostno alternativo za prevoz v okviru obcine. Integracija kolesarske infra-
strukture z infrastrukturo javnega potniSkega prometa bi pripomogla k vecji uporabnosti
in povezljivosti razlicnih nadinov prevoza. Nadalje bi bilo koristno urediti kolesarska
postajaliS¢a na vstopnih to¢kah obcine, kar bi izboljSalo dostopnost kolesarskih poti za
obiskovalce in prebivalce.
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Med dosezki obcgine na tem podrocju je izpostavljena uspesna zozitev vozis¢a in ureditev
obojestranskih kolesarskih pasov na obvoznici v naselju Gredica (JP 800091), kar pred-
stavlja pomemben korak k vecji varnosti kolesarjev. Dodatno so bile urejene kolesarske
povrsine na relaciji Odranci - Lipa, ki omogocajo varno kolesarjenje med naselji. Tudi
ureditev pokrite kolesarnice na parkiriS¢u nasproti cerkve v Odrancih je primer dobre

Tabela 7: Pregled kljucnih prakse, ki zagotavlja varno parkiranje koles za uporabnike, kar spodbuja kolesarjenje v

dosezkov, izzivov in priloZznosti na

podroé&ju uporabe kolesa obcini.

=D

e zozZitev vozisca in ureditev e neurejene povrsine za « ureditev kolesarskih pasov
obojestranskih kolesarskih kolesarje znotraj naselja na voziscih znotraj naselja
pasov na JP 800091 « nepovezane kolesarske povrsine  ureditev kolesarskih postajali$¢
Obvoznica naselje Gredice « nizka uporaba koles na razli¢nih to¢kah v obg&ini

° ured!'t.ev kOIesaTSKiI:. ¢ nevarna uporaba kolesarskih « ureditev kolesarskih pOVréin ob
povrsin Odranci - Lipa pasov na ploéniku z grbinami drzavni cesti v sodelovanju z drzavo

* ureditev pokrite kolesarnice na » ureditev podporne kolesarske
parkiri$€u nasproti cerkve infrastrukture (privezi,

kolesarnice, ipd.)

¢ uvedba sistema izposoje e - koles

* integracija kolesarske infrastrukture
in infrastrukture JPP

¢ ureditev kolesarskih postajalis¢
na vstopnih tockah obcine

e izvedba BICIVLAKov

|z podatkov izvedenega kordonskega Stetja prometa izhaja, da kolesarjenje predstavlja
nekaj vec kot 1% vseh prometnih udelezenceyv, kar kaze na skromno uporabo koles. Med
anketiranimi zaposlenimi je 8 % teh, kateri prihajajo na delo s kolesom, med anketiranimi
ucenci OS pa vzpodbudnih 27 %.

Slika 32: I1zohrone dostopnosti

kolesarjenja iz obcCinskega tzohome dostopnosti kolesarjenja (sredisée - oblina Odranci)

sredi$¢a obcine Odranci - velik 'fu":n j

potencial uporabe koles 15 min 0 750 1500m
30 min )

Lendava
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Slika 33: Izohrone dostopnosti

Izohorne dostopnosti kolesarjenja (mestno sredisée Lendava) kolesarjenja iz obCinskega
71 5 min sredisc¢a obcine Lendave - velik
7 10 min potencial uporabe koles
15 min
[1 30 min
60 min 0 25 5km

120 min

Razvoj kolesarske infrastrukture do sredis¢a obcine in nadaljnjo PRIORITETA
navezavo na sosednje obcine.

obrazlozitev: Razvoj kakovostne, varne in povezane kolesarske infrastrukture do sredis¢a
obcine ter nadaljnja navezava na sosednje obcine sta kljucna za spodbujanje trajnostne
mobilnosti, zmanjSanje motornega prometa in izboljsanje prometne varnosti. S tem se
ob&anom omogoca udobna in varna uporaba kolesa za vsakodnevne poti, hkrati pa se
krepi regionalna povezanost, spodbuja zdrav Zivljenjski slog ter prispeva k zmanjsevanju
okoljskega odtisa.

Z razvojem varne |n. ?9vezavr_|e kolesarske |£1.fr:astrukture zagotoviti STRATESKO VODILO
dostopnost do sredisca obcine ter omogociti kakovostne povezave s

sosednjimi ob¢inami, s Cimer se spodbuja vsakodnevna uporaba kolesa

za razlicne namene.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe kolesa v prometu
iz1% v letu 2024 na 3 % v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v obgcini
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SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju uporabe kolesa
namen:; vzpostaviti strateski okvir za sistematic¢no in vkljucujoce nac¢rtovanje kolesarjenja
kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Vzpostavitev integriranega Nacrtovanje kolesarskih povezav kot sestavni del prostorskega in prometnega razvoja obcine

sistema nacrtovanja Odranci. Poudarek bo na povezavah med stanovanjskimi obmocgji, OS Odranci, ob&inskim

kolesarskih povrsin sredis¢em, trgovinami, Sportno-rekreacijskimi obmocji ter povezavah s sosednjimi obc¢inami.
Tak pristop zagotavlja vecjo uporabnost kolesa v vsakdanjem zivljenju.

1.2 Odprava “manjkajocih Izdelava projektne dokumentacije za prekinjene ali nevarne odseke (npr. v naselju po ulicah) ter
¢lenov” v kolesarski mrezi postopna izvedba manjkajocih ¢lenoy, s ¢imer se zagotovi logi¢na, varna in povezana mreza
kolesarskega omrezja

1.3 Promocija uporabe kolesa Organizacija kolesarskih dni v OS, delavnic o varni vozniji, lokalnih kolesarskih izzivov in
kampanj za prebivalce. Poudarek bo na vklju¢evanju mladih in na promociji kolesarjenja kot
zdrave, trajnostne oblike mobilnosti.

1.4 Vzpostavitev kazalnikov Vzpostavitev sistema za redno spremljanje (Stevec kolesarjev, anketiranje prebivalcev).
za spremljanje rasti uporabe Zbrani podatki bodo sluzili kot podlaga za usmerjanje prihodnjih vlaganj in oceno uspesnosti
koles strategije.

1.5 Povezovanje kolesarjenja z Razvoj tematskih poti (kulturna, naravoslovna, rekreativna), izdelava kolesarskih kart, aplikacij
rekreacijskim turizmom in promocijskih gradiv ter povezovanje s turisti¢no ponudbo (gostinstvo, naravne in kulturne
znamenitosti). To bo krepilo lokalno gospodarstvo in priviaénost obcine.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za kolesarjenje
namen: Izboljsati varnost, dostopnost in privlacnost kolesarjenja

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

2.1 Redno vzdrzevanje Obcina Odranci bo redno vzdrzevala obstojece kolesarske povrsine, vklju¢no z odpravljanjem
obstojecih povrsin za poskodb, kosnjo zaras¢ene vegetacije, Cis¢enjem poti in obnavljanjem signalizacije.
kolesarje

2.2 Ureditev kolesarskih pasov  Na obmogjih, kjer Siritev cest ni mogoca, se bodo uredili obojestranski kolesarski pasovi,

v naselju kar bo povecalo varnost kolesarjev in umirilo promet v strnjenem naselju.

2.3 V sodelovanju z ostalimi Preucitev moznosti nadgradnje sistema e-koles v sodelovanju z ostalimi pomurskimi ob&inami.
pomurskimi ob¢inami Ukrep bi vklju¢eval nova postajalisca in elektricne kolesarnice za izposojo, shranjevanje in
razsiritev sistema e-koles in polnjenje koles, s ¢imer bi se lahko okrepila trajnostna mobilnost, medobdinska povezanost ter
elektri¢nih kolesarnic izboljsala dostopnost za prebivalce in obiskovalce.

2.4 Razvoj vecnamenskih Vzpostavitev sodobnih ve¢namenskih pocivalis¢ ob kolesarskih trasah, opremljenih z osnovno
postojank in integracija infrastrukturo (pitniki, klopi, nadstreski, stojala za kolesa in e-polnilnice), ter njihova prostorska
kolesarske infrastrukture z in funkcionalna integracija z javnim potniskim prometom. Ukrep omogoca lazji prehod med
JPP kolesarjenjem in JPP, spodbuja intermodalnost ter izboljSuje uporabnisko izkusnjo tako

rekreativnih kot vsakodnevnih uporabnikov.
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6.4 JAVNI PROMET

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

V ob¢ini Odranci se na podrocju javnega potniskega prometa soocajo s stevilnimi klju¢nimi
izzivi, ki vplivajo na uporabo in dostopnost tega prevoznega sredstva. Med glavnimi izzivi
so nizka frekvenca prevozov, kar pomeni, da javni prevoz ni vedno na voljo ob primernih
urah za vse uporabnike. Pomanijkljiva infrastruktura postajalis¢ prav tako predstavlja oviro
za ucinkovito in udobno uporabo JPP, saj ne zagotavlja ustrezne zascite in udobja za
potnike.

Slika 34: Pokrito avtobusno postajaliSce pri cerkvi sv. Trojice v Odrancih Slika 35: Dotrajano pokrito avtobusno postajalis¢e - potreba po
izboljSanju privlacnosti, varnosti in udobja za potnike

Slika 36: Dotrajano pokrito avtobusno postajalis¢e - obstojec¢a urbana Slika 37: Dotrajano pokrito avtobusno postajalisce - pogled na
oprema, urejenost postajalis¢a z niSo in zasaditvijo dreves, ki nudi senco postajaliS¢e nasproti vozis¢a
v poletnih mesecih

Nizka uporaba JPP izhaja tudi iz teh dejavnikov, saj ob¢ani pogosto ne izkoristijo javhega
prevoza zaradi neustrezne ponudbe in slabe povezanosti. Ta problem vpliva na trajnostno
mobilnost v obcini in povecuje odvisnost od osebnih vozil.

Obstajajo pa tudi Stevilne klju¢ne priloznosti za izboljSanje stanja na tem podroc¢ju. Ena
izmed priloznosti je uvedba novih avtobusnih linij, ki bi omogocile boljse povezovanje z
okoliskimi naselji in vecjimi urbanimi sredisci. Prav tako bi integracija kolesarske infrastruk-
ture z javnim potniskim prometom omogocila boljSo dostopnost, Se posebej za tiste, ki
kombinirajo kolesarjenje in uporabo javnega prevoza. Dodatno vklju¢evanje v program
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PROSTOFER bi predstavljalo odli¢no priloznost za zagotavljanje prevozov za starejse in
manj mobilne obc¢ane, kar bi prispevalo k vecji socialni vklju¢enosti in enakopravnosti v
ob¢ini.

Obcina Odranci je ze dosegla dolocene dosezke na tem podrocju. Med temi dosezki je
vklju¢enost v mrezo regionalnih avtobusnih prevozov, kar omogoca boljSo povezanost
z drugimi obcCinami in vegjimi sredisci. Poleg tega je bilo izvedeno ozelenitev obmocdja

Tabela & Pregled kljucnih avtobusnega postajalis¢a, kar ne le izboljsuje estetiko okolice, ampak tudi prispeva k vedji

dosezkoy, izzivov in priloznosti na

podroéju javnega prometa prijaznosti in udobju za uporabnike javhega prevoza.
m KLJUGNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI
¢ vkljucenost v mrezo regionalnih ¢ nizka frekvenca prevozov JPP e uvedba novih avtobusnih linij

avtobusnih prevozov ¢ nizka uporaba JPP * integracija infrastrukture in
¢ ozelenitev obmocja kolesarske infrastrukture

vy . jkljiva inf k
avtobusnega postajaliSc¢a pomanikliiva infrastruktura

postajalisc, » vkljucitev v program PROSTOFER
¢ pomanjkanje direktnih linij » optimizacija linij JPP z delovnimi
JPP z vecdjimi mesti casi vecjih delodajalcev

Javni prevoz uporablja le dobrih 7 % prebivalcev, kar nakazuje na nizko uporabo. Upo-
Stevaje velikost ob¢ine in oddaljenost u¢encev do OS, $olski prevozi u¢encev OS niso
organizirani. Med anketiranimi zaposlenimi ni uporabnikov javnega prevoza.

PRIORITETA IzboljSanje privlac¢nosti javhega potniSkega prometa.

obrazlozitev: Izboljsanje priviacnosti javnega potniskega prometa je kljuc¢no za povecanje
njegove uporabe, zmanjsanje odvisnosti od osebnih vozil ter spodbujanje trajnostne mo-
bilnosti v obc¢ini Odranci. Z vecjo dostopnostjo, prilagojenimi voznimi redi, udobnejsimi
storitvami in boljso povezljivostjo se krepi konkurencnost javnega prevoza, zmanjsuje
prometna obremenitev ter prispeva k nizjim emisijam in vecji kakovosti bivanja.

VNS ] [He 8 Z izboljSanjem ponudbe in prilagoditvijo voznih redov potrebam
obcanov povecati privlacnost javhega potniskega prometa in ga
uveljaviti kot konkuren¢no izbiro za vsakodnevna potovanja.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe javhega prevoza v prometu
iz7 % v letu 2024 na 9 % v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v ob¢ini.
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SVEZNJI UKREP

1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju javhega prometa

namen: vzpostaviti strateski okvir za sistemati¢no in vkljucujoce nac¢rtovanje
javnega prometa kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Prizadevanje za Prilagoditev voznih redov obstojecih avtobusnih linij glede na delovne ¢ase vecjih
optimizacijo obstojecih delodajalcev in urnike Sol bo izboljSala uporabnost in povecala stevilo potnikov.
voznih redov

1.2 Promocija in spodbujanje Z uvedbo promocijskih aktivnosti (npr. brezpla¢ni dnevi vozenj, kampanje) se bo krepila
uporabe javhega prevoza ozavesScenost o prednostih JPP, posebej med dijaki, Studenti, starejSimi in zaposlenimi.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za javni promet
namen: IzboljSati varnost, dostopnost in privlacnost JPP

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

Opis
2.1 Preucitev potreb po Ukrep predvideva izvedbo analize potreb po vzpostavitvi sistema »prevoz na klick,
vzpostavitvi »prevoza na ki bi omogocal prilagodljiv, cenovno dostopen in okoljsko ucinkovit nacin
klic« premikanja znotraj obcine ter povezovanja z bliznjimi urbanimi sredisci.

2.2 Razvoj intermodalnih tock Vzpostavitev manjsih vozlis¢ (JPP + kolo + pes$) z varnimi stojali za kolesa, urejenimi
pespotmi in urbano opremo, da se olajsa kombinacija razlicnih oblik trajnostne mobilnosti.

2.3 Digitalizacija postajalis¢ Namestitev elektronskih zaslonov z voznimi redi in informacijami v realnem casu
(pametne info-tocke) (odhod/prihod avtobusov), kar povecuje zanesljivost in privlaénost JPP.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE ODRANC 39



6.5 OSEBNI MOTORNI PROMET
KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Motorni promet v obcini Odranci je najpomembnejsi ¢len mobilnosti ob&anoy, saj je upo-
raba osebnih vozil Se vedno najpogostejsi nacin prevoza za Stevilne vsakodnevne potrebe.
Zaradi specificne geografske lege, majhne velikosti naselja in vpetosti v SirSo prometno
mrezo, SO izzivi, povezani z motornim prometom, predvsem v zvezi z optimizacijo pretoc-
nosti prometa, zagotavljanjem varnosti vseh udeleZzencev v prometu ter zmanjsevanjem
negativnih vplivov na okolje. V obcini se Ze izvajajo doloc¢eni ukrepi za obvladovanje teh
izzivov, vendar obstaja Se veliko prostora za izboljSave.

Tovorni promet v obcini ni izrazito obremenjujo¢&, vendar obcasno vkljuCuje dostavne poti
do posameznih obratov in podjetja Carthago, kmetijskih objektov in storitvenih dejavnosti.
V neposredni blizini podjetja Carthago Odranci, se pojavlja problematika tovornega pro-
meta, povezana predvsem z raztovarjanjem tovornjakov in uporabo vilicarjev ob objektih,
kar vpliva na prometno varnost in preto¢nost. Dodatno tezavo predstavlja praznjenje
kontejnerjev sistema »Nestro«, kjer tovornjaki med manevriranjem za krajsi ¢as popolnoma
zaprejo cesto.

Prehodi tovornih vozil skozi strnjeno naselje so redki, a Se vedno mozni, zlasti v povezavi

s Cimer bi se povecala preglednost in zmanjsala hitrost vozil pri vklju¢evanju.

Kljub urejeni in dostopni cestni infrastrukturi se obcina sooca s stevilnimi izzivi, zlasti z
vidika prometne varnosti in prostorske ureditve. Klju¢ni izzivi vkljucujejo visoke hitrosti
voznje znotraj naselja, pomanjkanje parkirnih povrsin v blizini Solskih objektov ter nepre-

Na drugi strani pa obcina prepoznava stevilne razvojne priloznosti, kot so umirjanje
prometa znotraj naselja, preureditev cestnih povrsin z vklju¢evanjem kolesarskih pasov
ter uvedba ukrepov za spodbujanje souporabe vozil. Poseben poudarek velja nameniti
tudi urejanju prometnih tokov in izboljSanju prometne signalizacije ter ureditvi obmocdij
za varen dovoz otrok (t. i. sistem »kiss + ride«) pri osnovni Soli.

Slika 38: Urejeno P+R parkiris¢e nasproti cerkve sv. Trojice ob vhodu Slika 39: Urejeno parkirno mesto za avtodome na P+R parkiriS¢u nasproti
v naselje Odranci - primer prakti¢ne in privla¢ne infrastrukture, ki cerkve sv. Trojice ob vhodu v naselje Odranci - primer dobre prakse za
spodbuja souporabo vozil izboljSanje privlacnosti in dostopnosti za obiskovalce in turiste
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Slika 40: Grbina za umirjanje prometa v Dolinski ulici - potreba po Slika 41: Dve parkirni mesti za dovoz otrok pri OS Odranci - izboljanje
obnovi horizontalne prometne signalizacije dostopnosti in varnosti pri prihodu otrok v Solo.

Slika 42: Grbina za umirjanje prometa, ki se je posedla, in talne oznacbe Slika 43: Urejeno parkiris¢e pri vrtcu Odranci - izboljSana dostopnost in
na Pre$ernovi ulici v blizini OS in vrtca Odranci - potreba po obnovi in varnost
izboljsanju prometne infrastrukture za vecjo varnost

prometne signalizacije - potreba po izboljSanju vidnosti in prometne
varnosti prometa (s povoznim otokom na sredini) za izboljSanje varnosti
udelezencev v prometu
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Slika 46: Ravenska ulica v strnjenem naselju, kjer velja omejitev hitrosti
50 km/h - pomanjkanje naprav za umirjanje prometa kljub prisotnosti
pescev in kolesarjev na istem vozisScu, kar predstavlja tveganje za

varnost.

Med pomembnejsimi dosezki obcine so Ze izvedeni ukrepi za umirjanje prometa v okolici
Sole, ureditev vec povrsin za mirujoCi promet, vklju¢no s parkiriS¢em sistema P+R nasproti
cerkve, ter vzpostavitev postajaliS¢a za avtodome. Obcgina ima dobro razvito in vzdrzevano
cestno mrezo, kar omogoc¢a dobro dostopnost, vendar so za dosego visje prometne
varnosti in trajnostne mobilnosti potrebni nadaljnji sistemski ukrepi.

¢ vzdrzevane, razvejane, asfaltirane
in dostopne obcinske poti

* naprave za umirjanje prometa
v obmocju Sole in naselju

¢ ureditev povrsine za
mirujoCi promet nasproti
cerkve (P+R sistem)

¢ vzpostavitev postajalisca
za avtodome

Tabela 9: pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloZznosti
na podrocju motornega prometa

KLJUCNE PRILOZNOSTI

e zoZitev voznega pasu z
uvedbo kolesarskih pasov
tudi znotraj naselja

¢ uvedba obmocja umirjenega
prometa znotraj naselja

* spodbujanje souporabe vozil
* umirjanje prometa na drzavni cesti

¢ vodenje prometnega toka
(ureditev vertikalne in horizontalne
prometne signalizacije)

e ureditev ,kiss + ride”
obmocja pri OS Odranci

KLJUGNI 1ZZIVI

¢ visoka stopnja motorizacije
in uporabe avtomobila

¢ velike hitrosti motornega
prometa v naselju

¢ nepregledna in nevarna (Y)

¢ pomanjkanje parkirnih
povrsin pri osnovni Soli

Prebivalci so moc¢no odvisni od avtomobilov, kar potrjujejo tudi podatki iz kordonskega
Stetja prometa- priblizno 76 % potnikov uporablja osebne avtomobile ali potniske kombije.

Med zaposlenimi jih kar 86 % na delo prihaja z osebnim vozilom - ve€inoma kot vozniki
(79,6 %), redko kot sopotniki (6,8 %). Tudi med ucenci je avtomobil pogost prevoz na
poti v Solo, saj ga uporablja skoraj 41 %, pri Cemer souporaba osebnega vozila med vec
ucenci ni evidentirana.

PRIORITETA

Upravljanje z osebni motornim prometom na nacin,
da ne ogroza ranljivih skupin.

obrazlozitev: Ucinkovito upraviljanje osebnega motornega prometa je kljucno za zagota-
vijanje varnosti ranljivih skupin, kot so pesci, kolesarji, otroci, starejsSi in gibalno ovirane
osebe. Z umirjanjem prometa v naselju, izboljSano prometno signalizacijo, preureditvijo
cestnih povrsin in spodbujanjem alternativnih nacinov mobilnosti obcina Odranci ustvarja
bolj varno, dostopno in trajnostno prometno okolje, ki zmanjsuje tveganje za prometne
nesrece ter prispeva k visji kakovosti bivanja.
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Z ustreznim upravljanjem in umirjanjem hitrosti osebnega motornega
prometa zagotoviti varnost in kakovost bivanja, pri C¢emer se posebej

STRATESKO VODILO

varuje ranljive skupine, kot so otroci, starejsi in osebe z oviranostmi.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Zmanjsati delez uporabe avtomobila v prometu
iz75 % v letu 2024 na 68 % v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v obgini.

SVEZNJI UKREPOV

1. Nadgradnja in vzdrZevanje cestnega omrezja

namen:; izboljSati varnost, pretocnost in udobje za vse udelezence, hkrati pa z infrastrukturnimi posegi podpirati
trajnostno mobilnost in zmanjSevati negativne vplive motornega prometa

1.1 Nadaljnja sanacija in
vzdrZevanje obcinskih cest

Obcina Odranci bo redno vlagala v obnovo vozis¢, robnikov, bankin, prometne signalizacije in
sistemov odvodnjavanja, s ciljem zagotavljanja varnega in kakovostnega cestnega omrezja za
vse uporabnike. Prednostna obmocgja: - Presernova ulica

1.2 Ureditev obmocij z
omejeno hitrostjo (30 km/h)
v naselju

V strnjenih naselju se predvidijo obmocja umirjene hitrosti »(zone 30«,) prednostno v okolici
Sole, vrtca in gosteje poseljenih obmocgjih, kar bo prispevalo k vecji prometni varnosti,
predvsem za otroke in starejSe.

1.3 Zozitev vozisS¢ in Siritev
povrsin za pesce in kolesarje
v naselju

Z ozenjem voznih pasov na lokalnih cestah znotraj naselij se pridobi prostor za pesce in
kolesarje, kar hkrati umirja promet in izboljSuje kakovost bivanja.

1.4 Izvedba horizontalne
in vertikalne prometne
signalizacije

Obcina bo izvedla obnovo in dopolnitev talnih oznacb (prehodi za pesce, kolesarske poti,
omejitve hitrosti) ter posodobila prometne znake za vecdjo preglednost in jasnost prometnih
rezimov.

1.5 Preureditev nevarnih (Y)

dodatna prometna signalizacija), kar bo zmanjsalo Stevilo konfliktnih tock

1.6 Ukrepi za umirjanje
prometa na drzavni cesti

V sodelovanju z drzavo se bodo izvajali ukrepi (otoki, prikazovalniki hitrosti), da se zniza hitrost
motornega prometa in izboljsa varnost ob vstopu v naselje oz. prednostno v obmocju osnovne
Sole.

2. Upravljanje osebnega motornega prometa

namen: zmanjsevanje odvisnosti od avtomobila kot primarnega prevoznega sredstva ter izboljSanje prometne

varnosti, preto¢nosti in kakovosti bivanja v urbanem okolju

2.1 Spodbujanje souporabe
vozil (carpooling)

V sodelovanju s Solami, podjetji in drustvi bo obcgina spodbujala sopotnistvo za Solske in
delovne poti (npr. digitalne platforme, oglasne table).

2.2 Digitalizacija nadzora
hitrosti in prometnih tokov

Namestitev prikazovalnikov hitrosti in pametnih senzorjev na prometno obremenjenih odsekih
za izboljSano spremljanje in usmerjanje prometa.

2.3 Ureditev obmogij za varen
dovoz otrok (»kiss + ride«)

Pri OS Odranci se uredi posebno obmogije za kratek postanek vozil, kjer starsi varno odlozijo
otroke, brez zastojev in nevarnih manevrov.

2.4 Dodatna preureditev
klasi¢nih parkirnih v bolj
zelene parkirne povrsine

Obcina Odranci preuci preureditev klasi¢nih parkirnih mest v parkirna mesta s polnilnicami za
elektri¢na vozila oz. ureditev javnih zelenih povrsin (npr. zasaditev dreves, zelene bariere).
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7 COKLEND

Ob¢ina Odranci je OCPS pripravljala v sklopu konzorcija ob&in COKLenD, skupaj z ob&inami
Crensovci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik, katerega osnovni namen je skupno nacrtovanje,
izvajanje in spremljanje ukrepov s podrocja trajnostne mobilnosti. Konzorcij je nastal iz
prepoznane potrebe po vecji prometni povezanosti in usklajevanju infrastrukturnih resitev,
ki presegajo posamezne obcinske meje.

Mobilnost prebivalcev in obiskovalcev se namrec odvija v SirSem prostoru, zato je smiselno
oblikovati skupne pristope, ki bodo izboljsali prometno dostopnost, trajnostno mobilnost
ter hkrati prispevali k razvoju turizma in kakovosti bivanja. Poleg prometa konzorcij od-
pira moznosti tudi za nadaljnje povezovanje na podrocjih razvoja podezelja, turizma in
gospodarskega sodelovanja.

Obcina Odranci bo v okviru OCPS prispevala k izvajanju skupnih projektov, ki bodo
prebivalcem zagotovili sodobno in varno infrastrukturo, ve¢jo mobilnost ter moznosti za
aktivno in zdravo prezivljanje prostega Casa.

Cilji sodelovanja:

¢ povecati prometno povezanost med ob&inami in naselji,

¢ spodbujati trajnostne oblike mobilnosti (kolesarjenje, peSacenje, e-mobilnost),

« okrepiti privlacnost obmocja za turiste in obiskovalce,

¢ izboljsati kakovost bivanja in varnost vseh udelezencev v prometu,

¢ razvijati skupne projekte za ucinkovitejSe ¢rpanje drzavnih in evropskih sredstev,
e vzpostaviti enotno identiteto in skupno promocijo obmocgja.
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Ukrepi na nivoju konzorcija COKLenD

COKLenD

Ukrepi na nivoju konzorcija obéin €rensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik

1. Vzpostavitev
medobdéinskega omrezja
kolesarskih povezav

Predlagana je povezava medobcinskih kolesarskih poti med naselji, kjer se lahko uredijo
obstojece traktorske poti in zagotovijo varne ter prehodne kolesarske steze. Ta ukrep je
klju¢en za spodbujanje trajnostnega nacina prevoza ter izboljSanje mobilnosti prebivalcev
obcine Lendava. Realizira se kolesarska povezava Lendava - Kobilje, prav tako pa obstaja
povezava med Lendavo, Crenovci in Odranci, vendar je kolesarska pot deloma pomanijkljiva,
prav tako infrastruktura ni »prijazna« kolesarjem - predlagana je rekonstrukcija plo¢nika na
relaciji (Lendava - Hotiza) brez spuscenih robnikov, kjer se prioritetizira kolo in pesec pred
avtomobilom.

2. Ureditev vertikalne in
horizontalne signalizacije

Na obmocju konzorcija obcin je smiselna namestitev turisti¢nih tabel, zemljevidov in
informativnih tabel z oznac¢bo tematskih poti, kolesarskih poti, ki bodo pripomogle k boljsi
orientaciji tako domacim kot tudi turistom. To vkljucuje tudi jasno oznacene kolesarske in
pespoti, ki bodo povecale varnost in dostopnost za vse uporabnike.

3. Povezava kulinari¢énega,
kulturno-spomeniskega in
vinogradniskega turizma z
rekreacijskim turizmom

Predlagan je razvoj v smeri povezovanja lokalne kulinari¢ne, kulturne, spomeniske in
vinogradniske znamenitosti z rekreacijskimi povrSinami za kolesarjenje ter pesacenje. Poudarek
na razvoju tematskih kolesarskih in pespoti, ki bodo obiskovalce vodile po klju¢nih turisti¢nih
tockah obcine, hkrati pa omogocale aktivno prezivljanje prostega ¢asa. Predlaga se tudi
ureditev obstojecih gozdnih poti (ki predstavljajo povezavo med kraji obcine) v u¢ne pespoti.

4. Zagotavljanje univerzalne
infrastrukture za e-mobilnost

Ureditev enotnih, enoli¢nih polnilnih postaj na lokacijah po vseh obc¢inah konzorcija bo
omogocila enostavno in dostopno polnjenje vozil ter spodbudila uporabo e-mobilnosti kot
trajnostne oblike prevoza.

5. Ureditev mini trgov in
skupnih prostorov v obcinskih
srediscih

Ureditev mini trgov v obcinskih srediscih, kjer bo prostor namenjen pescem, kolesarjem in lo-

kalnemu prebivalstvu. Koncept vkljucuje “shared space” (skupni prostor), kjer se bo omogocila
spros¢ena interakcija prebivalcev, obiskovalcev in turistov. Poudarek je na razvoju rekreacijskih
povrsin, klopi in zelenih povrsin, ki bodo prispevale k vecji kakovosti bivanja v urbanem okolju.

6. Imenovanje koordinatorja
za trajnostno mobilnost

Obcina Lendava bo skupaj z ostalimi obc¢inami konzorcija imenovala koordinatorja za
trajnostno mobilnost, ki bo skrbel za usklajevanje in operativno podporo pri izvajanju ukrepov
s podrocja trajnostne mobilnosti. Njegove naloge bodo vklju¢evale spremljanje izvajanja
OCPS, sodelovanje z razlicnimi delezniki (obc¢inska uprava, javni zavodi, Sole, podjetja, drzavne
institucije), pripravo strokovnih podlag in porocil ter informiranje in ozavesc¢anje javnosti.

7. Razvoj in promocija skupne
znamke COKLenD

Obgine Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik si bodo prizadevale za vzpostavitev
in uveljavitev skupne medobé&inske znamke COKLenD, ki bo zdruzevala potenciale trajnostne
mobilnosti, turizma, podezelskega razvoja in skupnih prometnih resitev v obmejnem prostoru.
V okviru te se bodo izvajali:
* koordinirano nac¢rtovanje mobilnosti (povezovanje kolesarskih in pespoti, JPP),
« skupni razvojni projekti na podrocju prometne infrastrukture, turizma, in razvoju podezelja
« skupno trzenje destinacije z osredotocenostjo na zelene oblike mobilnosti

(npr. e-kolesa, JPP do turisti¢nih tock, kolesarske poti cez meje),
« sodelovanje pri pripravi projektnih prijav na drzavne in evropske razpise,
¢ redna srecCanja in usklajevalne sestanke med obcinami za dogovor o

prioritetnih projektih, promociji ter skupni infrastrukturi.

Pri¢cakovani ucinki

¢ vecja prometna povezanost obcin in naselij,

e povecana varnost in udobje kolesarjev, pesScev ter uporabnikov e-mobilnosti,

e okrepljen trajnostni turizem z bogato ponudbo aktivhega prezivljanja prostega ¢asa,
¢ izboljSana kakovost bivanja in urejeni skupni prostori za prebivalce,

¢ okrepljeno medobcinsko sodelovanje in ucinkovitejSe Erpanje financnih sredstey,

e uveljavitev skupne blagovne znamke, ki bo prispevala k vecji prepoznavnosti obmogja.
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8 AKCIJSKI NACRT

D
S ) "

Akcijski nacrt predstavlja klju¢no orodje za uresni¢evanje ciljev obcinske celostne promet-
ne strategije. V njem so sistematic¢no zbrani ukrepi, razporejeni po posameznih stebrih
trajnostne mobilnosti, ter ¢asovno in financno ovrednoteni. Namen akcijskega nacrta
je zagotoviti pregledno, usklajeno in postopno izvajanje ukrepov, ki bodo dolgoro¢no
prispevali k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja v obcini.

Vsak ukrep je opredeljen z vidika vsebine, predvidenega obdobja izvajanja, nosilca od-
govornosti, moznih virov financiranja in zahtevnosti. Posebna pozornost je namenjena
finanénemu nacrtovanju, saj so v letnem ¢asovnem okviru od 2025 do 2032 predvidena
sredstva, Ki jih bo obc¢ina namenjala izvajanju ukrepov. TakSen pristop omogoca realno
oceno zmoznosti obcinskega proracuna, hkrati pa odpira moznosti za &rpanje drzavnih
in evropskih sredstev.

Na ta nacin akcijski nac¢rt povezuje strateske usmeritve OCPS s konkretnimi, izvedljivimi
koraki, ki bodo omogocili prehod k trajnostni mobilnosti, zmanjsanje negativnih vplivov
prometa ter povecanje privlaénosti prostora.
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