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Spostovane
obcanke in obcani,

pred nami je Celostna prometna strategija Obcine Kobilje, dokument,
ki predstavlja pomemben mejnik v razvoju nase obcine. V njej so
zbrana spoznanja, vizije in resitve, ki so nastajale ob aktivhem so-
delovanju vas, obcank in ob&anov, skupaj s strokovnjaki in razli¢nimi
delezniki. Proces priprave strategije je temeljil na dialogu, odprtosti
in skupni zelji, da ustvarimo trajnostno prihodnost, ki bo prijazna tako
ljudem kot okolju.

Obc¢ina Kobilje je prostor, kjer se prepletajo neokrnjena narava,
kulturna dediscina in lokalna identiteta. Prav zato je odgovorno
nacrtovanje prometa klju¢no, da ohranimo te dragocene vrednote in
jih nadgradimo s sodobnimi, trajnostnimi reSitvami. Nas cilj je jasen
in sicer vzpostaviti prometni sistem, ki bo predvsem varen, ucinkovit,
dostopen in trajnosten ter bo sluzil vsem prebivalcem, obiskovalcem
in generacijam, ki prihajajo.

Ta strategija ni koncni cilj, temve¢ usmerjevalni nacrt za skupno pot,
po kateri bomo stopali naprej. Je nase vodilo pri izboljSevanju vsa-
kodnevnih poti, spodbujanju zdravih oblik mobilnosti in dvigovanju
kakovosti zivljenja v nasi obdini.

Prepri¢an sem, da bomo s sodelovanjem, zavestjo in vztrajnostjo
dosegli zastavljene cilje. Verjamem, da lahko s premisljenim nacrto-
vanjem in skupnim prizadevanjem ustvarimo prostor, kjer bo zivljenje
prijetno za vse generacije ter kjer se lokalna skupnost povezuje z
vecdjimi tokovi razvoja in sodobnimi praksami mobilnosti.

Darko Horvat
zupan obcine Kobilje
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1 UVOD

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju: OCPS) obcine Kobilje je strateski doku-
ment, ki dolo¢a dolgoro€ne usmeritve na podrocCju prometa v nasi obcini. In katerega glavni cilj
je oblikovati varen, ucinkovit in dostopen prometni sistem, ki daje prednost trajnostnim oblikam
mobilnosti - hoji, kolesarjenju in uporabi javhega prevoza - ter zmanjsSuje odvisnost od osebnega
avtomobila. Na ta nacin obcina spodbuja zdrav zivljenjski slog, prispeva k varovanju okolja ter

izboljsSuje kakovost bivanja vseh svojih prebivalcev.

Strategija je nastala na podlagi temeljitih strokovnih analiz in aktivhega sodelovanja
obcank in ob&anov ter razli¢nih deleznikov. Prav ta odprt in vkljuc¢ujo¢ proces omogoca,
da so predlagane resitve celovite, uravnotezene in prilagojene prostorskim, gospodarskim
ter druzbenim znacilnostim Obcine Kobilje.

OCPS promet obravnava celostno - ne zgolj kot infrastrukturno vprasanje, temvec kot
kljuc¢en dejavnik druzbenega, gospodarskega in okoljskega razvoja. Poseben poudarek
je namenjen uravnotezenemu razvoju vseh oblik mobilnosti, spodbujanju trajnostnih
prometnih navad ter krepitvi prometne varnosti. S tem se postavljajo trdni temelji za
dolgoroc¢no vzdrzen prometni sistem, ki povezuje ljudi, podpira lokalno gospodarstvo in
prispeva k trajnostnemu razvoju nase obcine.

S pripravo prve OCPS je Obcina Kobilje naredila pomemben korak na poti strateSkega in
odgovornega upravljanja prometa. Razlika med tradicionalnim in celostnim nac¢rtovanjem
je pri tem bistvena: od osredotoc¢enosti zgolj na infrastrukturo in avtomobile se premikamo
k Cloveku, dostopnosti ter visji kakovosti zivljenja.

TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA CELOSTNO NAGRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura
je osrednji predmet obravnave

Projektno
nacrtovanje

Netransparentno
odlocanje

Osrednja cilja sta
preto¢nost in hitrost

Osredotocenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na
velike in drage projekte

Domena prometnih inZenirjev

Izbor prometnih projektov
brez strateskih presoje

Infrastruktura je eden od naéinov
doseganja Sirsih ciljev
Stratesko in ciljno
nacrtovanje

Transparentno odloc¢anje
z vkljuéevanjem javnosti

Osrednja cilja sta
dostopnost in kakovost bivanja

Osredotoéenost na ¢loveka
Stroskovno ucinkovito nacrtovanje
Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na uéinkovite in
postopne izboljSave
Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje,
okolje, prostor in drugimi

Strateske presoje moznosti
glede na zastavljene cilje
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Tabela 1: Kljuéne znacilnosti
celostnega prometnega
nacrtovanja v primerjavi

s tradicionalnim
nac¢rtovanjem prometa

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april2023



Slika 1: Shematski prikaz postopka
priprave OCPS,

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april 2023

2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS Obcine Kobilje je potekal v skladu z nacionalnimi
smernicami in je bil zasnovan v vec¢ vsebinsko zaokrozZenih fazah. Vsaka faza je
predstavljala pomemben korak k oblikovanju konéne strategije, pri C¢emer so
bili ves ¢as dejavno vklju¢eni klju¢ni delezniki, obéanke in obcani ter strokovna
podpora izvajalca.

Proces priprave OCPS obcine Kobilje se je zaCel septembra 2024 in se zakljucil s spreje-
mom strategije na obc¢inskem svetu v letu 2026. Potekal je po jasno opredeljenih fazah, ki
so omogocile sistemati¢no, pregledno in kakovostno pripravo dokumenta - od zacetnih
organizacijskih aktivnosti do oblikovanja in potrditve kon¢nega besedila.

Strategija je nastajala postopoma, skozi premisljene korake, ki so zagotavljali celovitost in
usklajenost vsebin. Kon¢ni rezultat je dokument, ki predstavlja trden temelj za izvajanje
konkretnih ukrepov in redno spremljanje napredka na podrocju trajnostne mobilnosti.
Hkrati pa usmerja prihodnji razvoj Kobilja v smeri bolj povezane, varne in okolju prijazne
obcine.

IZHODISCGE
»Vi§ja kakovost

Zivljenja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)
Ob zacetku priprave OCPS je bilo klju¢no vzpostaviti trdne temelje
za uspesno izvedbo celotnega procesa. V ta namen je bila obliko-
vana ustrezna organizacijska struktura, natan¢no dolocene vioge
in odgovornosti vseh sodelujocih deleznikov ter pripravljen ¢asovni
okvir klju¢nih aktivnosti. Obc¢ina Kobilje je zagotovila potrebne vire in
strokovno podporo, kar je omogocilo usklajen, nemoten in kakovosten
potek priprave strategije.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)
V drugi fazi priprave OCPS je bila posebna pozornost namenjena vklju-
Cevanju vseh klju¢nih deleznikov, ki so s svojim znanjem, izkusnjami
in pobudami pomembno prispevali k oblikovanju strategije. Aktivho
so sodelovali predstavniki obcCinske uprave, strokovnjaki s podrocja
prometa, predstavniki razlicnih interesnih skupin ter obcanke in obcani.
Za obcane so bili oblikovani pregledni nacini sodelovanja in jasno dolo-
Ceni postopki za zbiranje njihovih mnenj in predlogov, kar je omogocilo
odprt, pregleden in vkljucujo¢ proces nastajanja dokumenta.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)
Pomemben del priprave OCPS je predstavljalo oblikovanje skupne
vizije in dolocitev strateskih ciljev trajnostne mobilnosti, ki so bili
oblikovani skozi dialog med klju¢nimi delezniki in prebivalci obcine,
zato neposredno odrazajo potrebe in pricakovanja lokalne skupnosti.
V tej fazi so bila postavljena temeljna izhodis¢a, ki bodo sluzila kot
podlaga za dolgorocen, uravnotezen in trajnostno usmerjen razvoj
prometnega sistema Obcine Kobilje.

4. ANALIZA STANJA IN PREPOZNAVANJE I1ZZIVOV (SKLOP D)
V fazi D je bila izvedena poglobljena analiza obstojeega prometnega
sistema v obcini. Vkljucevala je zbiranje podatkov, terenske preglede,
anketiranje prebivalcev, analizo potovalnih navad zaposlenih in u¢en-
cev, kordonsko Stetje prometa ter vrsto razprav in delavnic s klju¢nimi
delezniki. Na podlagi tako pridobljenih informacij so bili jasno prepoz-
nani glavni izzivi, pa tudi priloznosti in obstojeci dosezki na podrocju
mobilnosti. Rezultati analize so oblikovali trdno podlago za dolocitev
prednostnih nalog in nadaljnjih usmeritev pri pripravi strategije.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)
a osnovi izvedenih analiz, strokovnih razprav ter zbranih predlogov
obc¢ank in obcanov so bili pripravljeni konkretni ukrepi za izbolj-
Sanje prometnega sistema v obcini. Predlagane reSitve izhajajo iz
dolgorocne vizije, ki zasleduje varno, ucinkovito in trajnostno obliko
mobilnosti, hkrati pa prispevajo k bolj povezani, dostopni in prijazni
lokalni skupnosti.

6. PRIPRAVA IN SPREJEM STRATEGIJE (SKLOP F)
V zakljuéni fazi je bil oblikovan celovit dokument, usklajen z delezniki
in predstavljen SirSi javnosti. Po opravljeni javni razpravi in uposteva-
nju utemeljenih pripomb je strategijo sprejel Obcinski svet, s Cimer je
OCPS uradno postala strateski dokument obcine Kobilje. Ta dokument
bo v prihodnjih letih usmerjal razvoj prometnega sistema ter pred-
stavljal okvir za izvajanje trajnostnih prometnih resitev.
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3 DELOVNE
SKUPINE

Priprava Obcinske celostne prometne strategije Obcine Kobilje je temeljila na sodelovanju vec¢
delovnih skupin, katerih strokovno znanje, prakti¢ne izkusnje in razli¢ni pogledi so pomembno
prispevali k oblikovanju vsebine dokumenta. Delovne skupine so skrbele za strokovnost, prila-
gojenost lokalnim razmeram ter usklajevanje razli¢nih interesov in potreb obcine. Njihovo delo
je obsegalo Sirok nabor nalog - od organizacijske in strokovne podpore do priprave vsebinskih
izhodiS¢ ter posredovanja podatkov o posebnostih lokalnega okolja.

IZVAJALEC

|zvajalec je imel osrednjo vlogo pri pripravi strategije, saj je skrbel za strokovno izvedbo
celotnega procesa. Med njegove naloge so sodile metodolosko vodenje, oblikovanje vizije
in strateskih ciljev, analiza obstojeCega stanja, priprava nabora ukrepov ter usklajevanje
vsebine dokumenta. Poleg navedenega je izvajalec koordiniral sodelovanje deleznikov in
obcanov, zagotavljal strokovno podporo in pripravil konéno razliCico strategije.

OZJA DELOVNA SKUPINA

Ozjo delovno skupino so sestavljali predstavniki obc¢inske uprave Obcine Kobilje. Njihova
naloga je bila zagotavljati operativno podporo pri pripravi OCPS, predvsem z usklajeva-
njem strategije z lokalnimi politikami, spremljanjem napredka pri nastajanju dokumenta
ter posredovanjem klju¢nih podatkov za analize in pripravo ukrepov. Skupina je poleg
tega skrbela za administrativne postopke, organizacijo javnih posvetovanj ter sodelovala
pri potrjevanju strategije na obc¢inskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina je zdruzevala kljuéne deleznike iz razli¢nih podrocij, ki so s svojim
strokovnim znanjem in prakti¢nimi izkusnjami pomembno prispevali k pripravi strategije.
Sodelovali so pri oblikovanju vizije in strateskih ciljev OCPS, doloc¢anju klju¢nih meril,
prepoznavanju izzivov in priloznosti ter pripravi usmeritev za nadaljnji razvoj. Posebna
pozornost je bila namenjena oblikovanju konkretnih ukrepov za izboljSanje prometnega
sistema v obgini.

V skupini so sodelovali predstavniki obginskega sveta, sveta za preventivo in vzgojo v
cestnem prometu, lokalnih podjetij, gasilcev, osnovne Sole in razlicnih drustev. Taksna
sestava je omogocila celovit in interdisciplinaren pristop, ki je zdruzeval strokovne poglede,
prakti¢ne izkusnje ter potrebe in pricakovanja lokalne skupnosti.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je bila vkljucena v vse faze priprave OCPS, kar je zagotovilo, da so pri
oblikovanju strategije upostevani dejanski interesi in pricakovanja prebivalcev. Mnenja
in predloge so lahko izrazali preko javnih razprav, anket in drugih participativnih oblik
sodelovanja. Na ta nacin so obcanke in obc¢ani aktivno soustvarijali resitve, ki vplivajo na
kakovost vsakdanjega zZivljenja ter dolgoroéni razvoj Obcine Kobilje.
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4 VIZIJA
IN CILJI

Vizija in cilji predstavljajo temelj za oblikovanje strategije, ki usmerja nadaljnji trajnostni
prometni razvoj obc¢ine Kobilje. Vizija opredeljuje Zzeleno prihodnje stanje obcine na po-
drocju mobilnosti, pri ¢emer izhaja iz lokalnih posebnosti, vrednot in potreb prebivalcev.

Cilji konkretizirajo vizijo z opredelitvijo jasnih, dosegljivih in merljivih korakov, ki bodo

omogodili njeno uresnicitev. Sluzijo kot usmeritev pri oblikovanju ukrepov, dolo¢anju
prioritet in spremljanju napredka pri razvoju trajnostne mobilnosti v obcini.

4.1 VIZIJA

VIZIJA OBCINE KOBILJE JE:

P
»Obcina Kobilje z varno in dostopno
prometno infrastrukturo spodbuja obcane
k uporabi trajnostnih oblik mobilnosti.«
b

4.2 OBRAZLOZITEV VIZIJE

Vizija obc&ine Kobilje odraza zavezanost k oblikovanju varnemu in dostopnemu prometne-
mu sistemu, ki bo prilagojen specificnim potrebam prebivalcev in obiskovalcev. Osrednji
cilj je vzpostavitev okolja, kjer promet ni zgolj nac¢in premikanja, temvec orodje za pove-
zovanje ljudi, omogocanje vsakodnevnih aktivnosti in spodbujanje aktivnega zZivljenjskega
sloga. Poudarek je na zagotavljanju varnosti v prometu, kar vklju¢uje skrbno nac¢rtovano
infrastrukturo ter uvedbo ukrepov za umirjanje prometa in omogoca brezskrbno uporabo
prostora vsem. S takSnim pristopom se krepi zaupanje v prometne resitve, kar spodbuja
pogostejSo uporabo trajnostnih oblik mobilnosti. Pri tem se posebno pozornost namenja,
da bi vsi prebivalci imeli enake moznosti za dostop do storitev in vklju¢enost v skupnostno
zivljenje.

Z izboljSanjem pogojev za pesce in kolesarje ter optimizacijo dostopnosti javnega prevoza
zelimo omogoditi enostavnejsi in varnejsi dostop do osnovnih storitev in aktivnosti ter
povecati neodvisnost in mobilnost vseh prebivalcev, vklju¢no z ranljivimi skupinami.

Obcina prav tako stremi k izboljSanju kakovosti Zivljenja z ustvarjanjem okolju prijaznega
prostora, kjer so ohranjene naravne znacilnosti in kjer so javne povrsSine zasnovane kot

kraji za druzenje, rekreacijo in sprostitev.

S preudarnim nac¢rtovanjem obcina zagotavlja podporo lokalnemu gospodarstvu, ki bo
povezano z lokalnimi prometnimi resitvami in moznostmi za razvoj turizma. Povezovanje
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lokalnih posebnosti z novimi pristopi v nacrtovanju prometa bo omogocilo tako gospo-
darski kot socialni razvoj, ki je usmerjen v dolgoro¢no kakovostno bivanje vseh generacij.

Vizija obcine Kobilje presega osnoven pogled na mobilnost in se osredotoc¢a na trajno-
stni razvoj, ki podpira tako kakovost bivanja kot trajno ohranjanje naravnih in druzbenih
vrednot.

Obc¢ina stremi k dolgoroc¢ni izvedljivosti OCPS, ki vkljuc¢uje sodelovanje SirSe javnosti in
lokalnih skupnosti, Sol in drugih kljuénih deleznikov ter dodatno ozavescanje vseh akterjev
v prometu za spreminjanje potovalnih navad. S tem se oblikuje trajnosten prometni sistem,
ki bo prebivalcem omogocil kakovostno in varno mobilnost.

4.3 CILJI

Na podlagi vizije obcine Kobilje so opredeljeni naslednji cilji, ki predstavljajo konkretne
usmeritve:

C1. Vedcja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

C2. lIzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

C3. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.
C4. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa
C5. lIzboljsana kakovost zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
C6. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

C7. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

4.4 CILJNE VREDNOSTI

Kazalniki, s katerimi se bodo merili uspesnost izvajanja strategije in pripadajoce ciljne
vrednosti, ki so skladne z opredeljenimi cilji so:

¢ Stevilo prometnih nesrec¢ v zaporednem obdobju 5 let

« delezi otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih

e delezZi in obseg uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah

¢ delezi uporabe potovalnih nac¢inov pri poteh v osnovno solo

¢ delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo

¢ povprecni telesni fitnes otrok v obdobju 5 zaporednih let

¢ delez uporabe potovalnih nac¢inov pri poteh na delo in dolzine poti na delo
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Ciljne vrednosti so:

ZAPOREDNA A1)

STEVILKA

PO VRSTNEM REDU
POMEMBNOSTI

Vecja varnost
vseh udelezencev
v cestnem prometu

1.
Vsem dostopen prometni
2. sistem, ki omogo¢a socialno
vkljuéenost
Izbolj$ana kakovost bivanja v
privlaéni, zeleni in povezani
3. skupnosti
Izbolj$ana dostopnost do
4, osnovnih storitev in aktivnosti
Bolj zdravi in
aktivni prebivalci
5.

Znizane lokalne emisije
6. onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa

Okrepljeno lokalno in
7. regionalno gospodarstvo

KAZALNIK

Stevilo prometnih nesreé v
zaporednem obdobju 5 let

Delezi otrok, ki v $olo prihajajo
brez spremstva odraslih

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

DeleZi uporabe potovalnih
nacinov pri poteh v osnovno
Solo

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

Povprecni telesni fitnes otrok v
obdobju 5 zaporednih let

Delezi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo in
dolZine poti na delo

Tabela 2: Kazalniki s pripadajo¢imi
ciljnimi vrednostmi

CILJNA VREDNOST

Znizati Stevilo
prometnih nesre¢

Povecati delez Solarjev,
ki v $olo prihajajo
brez spremstva odraslih

Povecati delez uporabe
javnega prevoza v prometu

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v Solo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

Povecati delez
uporabe hoje v prometu

Zmanjsati delez zaposlenih,
Ki pri poteh na delo
uporabljajo avtomobil

Povecati delez
uporabe kolesa
v prometu

IzboljSati
telesni fitnes otrok

Zmanj$ati delez uporabe
avtomobila v prometu

Povecati delez zaposlenih,

Ki pri poteh na delo uporabljajo

aktivne oblike mobilnosti
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IzhodiSéna
vrednost
v letu 2024

Ciljna
vrednost
v letu 2031

7 6
(med leti 2018 - 2022)  (med leti 2027-2031)

67% 80%
1% 3%
67% 85%
7% 10%
66% 55%
6% 8%
31,6 36

(med leti 2020 - 2024) (med leti 2027 - 2031)

78 % 2%

33% 66 %
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S ANALIZA _
OBSTOJECEGA STANJA

5.1 SPLOSNI PODATKI O OBCINI

Obcina Kobilje lezi v skrajnem vzhodnem delu Slovenije, tik olb meji z Madzarsko, v osréju
slikovite panonske pokrajine. S svojimi nekaj vec¢ kot 500 prebivalci je ena najmanjsih
samostojnih obcin v Sloveniji po Stevilu prebivalcev in povrsini obcine. Ustanovljena je bila
leta 1998 z izlocitvijo iz Obcine Lendava, kar je predstavljalo izraz lokalne iniciative in zelje
po vedji samostojnosti ter uc¢inkovitejSem upravljanju lokalnih zadev. Kljub svoji majhnosti
se Obcina Kobilje ponasa z izrazito identiteto, zgodovinsko in kulturno dedis¢ino, mo¢no
lokalno povezanostjo in visoko stopnjo pripadnosti prebivalcev.

Osrednje in hkrati edino naselje v obcini je Kobilje, strnjeno obcestno naselje, ki se razpro-
stira vzdolz Kobiljanskega potoka, edinstvenega geografskega elementa, ki naselje deli
na dva bregova, ob katerih potekata lokalni cesti. Ta posebna prostorska zasnova daje
naselju poseben znacaj in vpliva na njegovo funkcionalno strukturo. Vzhodni del naselja se
razsSiri v dva lo¢ena kraka, medtem ko se nekaj objektov nahaja tudi v obmogju t. i. Malega
Kobilja - deloma lo¢enega, a funkcionalno povezanega obmocja z glavnim naseljem

Salovel Hoded

Gornjl Petrovcl

hcang

Moravske Toplice

Dabrovnic
Murska Sobota

Turniste
Belinci

verdej Welika Polana

Kritevel rentovei Lendava

Dobrownik
Lptomier Razkrizje

Kobilje je umesceno na obrobju Pomurija, priblizno 6 km oddaljeno od sredis¢a Dobrovnika,
16 km od regijskega sredis¢a Lendave in 20 km od Murske Sobote. Ta lega med pode-
zelskim zaledjem in blizino pomembnejsih regionalnih sredis¢ prinasa tako prednosti kot
omejitve. Po eni strani omogoca dostop do SirSega trga, javnih storitev in delovnih mest,
po drugi strani pa obc¢ina zaradi svoje geografske periferne lege, majhnega demografskega
in gospodarskega potenciala ter omejenih prostorskih virov pogosto ostaja spregledana
v SirSih razvojnih nacrtih.

Kljub tem izzivom Kobilje premore Stevilne razvojne potenciale, ki izhajajo iz naravne

krajine, kulturne raznolikosti, kmetijske tradicije in Eezmejne lege. Obmocdje je prepoznavno
po vinogradnistvu, bogati naravni dediscini, ohranjenem jeziku in kulturni identiteti, pa
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Slika 2: Prikaz omrezja javne
cestne infrastrukture v srediScu
obcine

tudi po lokalni skupnosti, ki izkazuje visoko stopnjo povezanosti in pripravljenosti na
sodelovanje. Ti elementi ponujajo osnovo za oblikovanje razvojnih usmeritev, ki bi obcini
omogocile trajnostno rast, izboljSanje kakovosti zZivljenja ter okrepitev gospodarske,
socialne in prostorske vitalnosti.

Obcina Kobilje je del pomurske statistic¢ne regije. Meri 20 km?2. Po povrsini se med sloven-
skimi ob¢inami uvrsca na 198. mesto.

Statisti¢ni podatki za leto 2023 kazejo o tej obcini tako sliko:

Sredi leta 2023 je imela obcina priblizno 520 prebivalcev (priblizno 260 moskih in 260
zensk). Po Stevilu prebivalcev se je med slovenskimi obc¢inami uvrstila na 209. mesto. Na
kvadratnem kilometru povrSine obcine je Zivelo povprec¢no 26 prebivalcev; torej je bila
gostota naseljenosti tu manjsa kot v celotni drzavi (105 prebivalcev na km?).
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Stevilo Zivorojenih je bilo enako stevilu umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v
ob¢ini je bil torej v tem letu enak ni¢. Stevilo tistih, ki so se iz te ob¢ine odselili, je bilo
visje od Stevila tistih, ki so se vanjo priselili. Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev v obcini
je bil torej negativen, znasal je -1,9. SesStevek naravnega in selitvenega prirasta na 1.000
prebivalcev v obcini je bil negativen, znasal je -1,9 (v Sloveniji 3,3).

Povprec¢na starost obc¢anov je bila 47,5 leta in tako visja od povprecne starosti prebivalcev
Slovenije (44,1 let).

Med prebivalci te obcline je bilo Stevilo najstarejsih - tako kot v vecini slovenskih obd&in -
vecje od Stevila najmlajsih: na 100 oseb, starih 0-14 let, je prebivalo 211 oseb, starih 65 let ali
vec. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to obc¢ino visja od vrednosti
tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 145). Pove pa tudi, da se povprec¢na starost
prebivalcev te obcgine dviga v povpredju hitreje kot v celotni Sloveniji. Podatki, prikazani po
spolu, pokazejo, da je bila vrednost indeksa staranja za zenske v vseh slovenskih obcginah,
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razen v Sestih (Crna na Koroskem, Dobrovnik, Grad, Hodos, Jezersko in Mislinja), visja od
indeksa staranja za moske.

V obc¢ini je bilo - tako kot v vecini slovenskih obcin - med Zenskami ve¢ takih, ki so bile
stare 65 let ali vec, kot takih, ki so bile stare manj kot 15 let; pri moskih je bila slika enaka.

V obc¢ini je deloval 1 vrtec, obiskovalo pa ga je 12 otrok. Od vseh otrok v obcini, ki so bili
stari od 1-5 let, jih je bilo 100 % vkljucenih v vrtec, kar je vec kot v vseh vrtcih v Sloveniji
skupaj (83 %). V tamkajsnji osnovni $oli se je v Solskem letu 2023/2024 izobrazevalo
priblizno 40 ucencev. Razli¢cne srednje Sole je obiskovalo okoli 20 dijakov. Med 1.000
prebivalci v obcini je bilo 20 Studentov in nobenega diplomanta; v celotni Sloveniji je bilo
na 1.000 prebivalcev povprec¢no 38 studentov in 8 diplomantov.

Med osebami v starosti 15-64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo
priblizno 67 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih), to je manj od
slovenskega povprecja (69 %).

Povprecna mesecna placa na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej obgini
v bruto znesku za priblizno 12 % nizja od letnega povprecja mesecnih plac v Sloveniji, v
neto znesku pa za priblizno 9 % nizja.

Med 1.000 prebivalci obc&ine jih je 599 imelo osebni avtomobil. Ta je bil star povprecno
1 let.

Tabela 3: Delovno aktivno

V letu 2023 je v obcini Kobilje 201 delovno aktivnih prebivalcey, ki ne vklju¢ujejo kmetov. )
prebivalstvo [brez kmetov],

Na tem obmocdju je 46 delovnih mest, od katerih jih 21 pripada domadim prebivalcem koBILJE
obcine Kobilje, preostalih 25 pa je zasedenih s prebivalci drugih obgin. vir: SURS

Delovno aktivno Delovno aktivno Delovno aktivno Medob¢inski Medob¢inski Delez delovno Indeks
prebivalstvo prebivalstvo prebivalstvo delovni migranti delovni migranti aktivnega delovne migracije
KOBILJE [brez kmetov] [brez kmetov] [brez kmetov], po obgini po obgini prebivalstva
skupaj po obgini po ob¢ini katerih delovno prebivali$ca delovnega mesta [brez kmetov],
prebivali$ca delovnega mesta mesto je katerih delovno
v ob¢ini prebivali$ca mesto je
v ob€ini prebivalis¢a
201 46 21 180 25 10,4 22,9

Od 201 delovno aktivnih prebivalcev obcine jih 180 dela izven obmocja obcine Kobilje.

Indeks delovne migracije za obcino Kobilje znasa 22,9 kar pomeni, da Stevilo delovnih
mest v obcini predstavlja 22,9 % Stevila delovno aktivnih prebivalcev. Glede na ta indeks,
lahko obcino Kobilje uvrstimo v kategorijo izrazito bivalnih ob¢in, kar pomeni, da ima
obc&ina manj delovnih mest v primerjavi z aktivnim prebivalstvom, zaradi ¢esar veclina
prebivalcev ima zaposlitev izven obcine.
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Grafikon 1: Delovno aktivno
prebivalstvo (brez kmetov)
obcine Kobilje po obcinah
delovnega mesta

vir: SURS

70 16 %

52,5 12%

35 8%

17,5 4%
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Murska Sobota Lendava Moravske Toplice OSTALE
Kobilje Ljubljana Maribor OBCINE (22)

V letu 2023 je v obcini Kobilje zaposlenih 21 domacinov, kar predstavlja 10,45 % vseh
delovno aktivnih prebivalcev obcline. Poleg tega je vedji delez prebivalcev iz obmocdja
obcgine Kobilje zaposlen v drugih obc&inah, med njimi najvec v Murski Soboti (69 oseb,
34,23 %), pa tudi v Lendavi (18 oseb, 8,96 %), Ljubljani (14 oseb, 6,97 %), Moravskih
Toplicah, Mariboru in 22 ostalih slovenskih obc&inah.

Prebivalci obc¢ine Kobilje se usmerjajo v iskanje zaposlitvenih priloznosti v razli¢nih delih
Slovenije. Delez prebivalcev, zaposlenih v na obmocju obcine Kobilje, je 10,45 %, precej
je dnevnih delovnih migracij. Najvecja koncentracija delovnih mest za prebivalce Kobilje
je v Murski Soboti, kjer je zaposlenih 34,33 % vsega delovno aktivhega prebivalstva
obcine Kobilje. Ta migracija delovne sile je odraz potreb prebivalcev, ki iS¢ejo zaposlitev
na razli¢nih lokacijah, tudi izven svoje domace obcine.

5.2 POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Poznavanje potovalnih navad prebivalcev je temelj za pripravo ucinkovite prometne
strategije. Pregled nacinov, pogostosti in namenov potovanj omogoca razumevanje
vsakodnevnih potreb prebivalcev ter razkriva klju¢ne vzorce mobilnosti v obgini..

Kordonsko Stetje prometa, izvedeno 18. 10. 2024 v obcini Kobilje, je bilo izvedeno na loka-
ciji naselja Kobilje pri h. §t. Kobilje 177, s $tetjem prometa na regionalni cesti R3-724/4121
Berkovci-Kobilje. Stetje je potekalo v dveh ¢asovnih intervalih: jutranjem (6:30-8:30) in
popoldanskem (13:30-15:30).
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KLJUCNE UGOTOVITVE

1.

Najvecji delez potnikov - kar 77,5 % vseh - uporablja osebni avtomobil, ¢e k temu pristejemo Se
potnike v potniskih kombijih (5,1 %), se skupaj delez povzpne na 82,6 %, kar jasno kaze na izrazito
odvisnost od individualnega motoriziranega prevoza. Ta trend je Se izrazitejSi v popoldanskem
C¢asu, ko skupni delez osebnih avtomobilov in kombijev doseze kar 88,4 %. Tovrsten prometni
vzorec pomeni velik pritisk na cestno infrastrukturo, parkirne zmogljivosti in prispeva k vedji
prometni obremenjenosti ter okoljskim vplivom (emisije, hrup). Ti podatki potrjujejo potrebo
po spodbujanju alternativnih, bolj trajnostnih nacinov mobilnosti, predvsem v konicah, ko je
prometna nasi¢enost najvecja.

2.
Trajnostni nacini mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje, so izraziteje prisotni v jutranjem casu,
kjer skupaj predstavljajo vec¢ kot 21 % vseh potnikov (pesci 12,8 %, kolesarji 9,0 %). Popoldne ta
delez obcutno upade (skupaj le 9,8 %). Na ravni celotnega dne pa trajnostne oblike mobilnosti
predstavljajo 13,7 % vseh potnikov, kar pomeni, da ima ta nacin prevoza pomembno viogo z
velikim potencialom za povecanje.

3.
JAVNI PROMET (AVTOBUSI VSEH VRST)
PREDSTAVLJA MANJ KOT 1% VSEH ZABELEZENIH POTNIKOV

Najvedji delez predstavljajo osebe v osebnih avtomobilih, saj jih je bilo skupno 317, kar ustreza
77,5 % vseh potnikov. To potrjuje prevladujoco vlogo individualnega motoriziranega prometa na
opazovanem obmocju. Med nemotoriziranimi oblikami prevoza izstopajo pesci (30 oseb oz. 7,3
%) in kolesarji (26 oseb oz. 6,4 %). Sledijo Se osebe v potniskih kombijih s 5,1 % delezem.
Ostale oblike prevoza, kot so javne storitve (mestni, medkrajevni, Solski, delavski ali turisticni
avtobusi), so bile zastopane v zelo majhni meri, skupaj s samo 3 potniki. Ob tem velja poudariti,
da Solski prevozi otrok, glede na velikost obcine in oddaljenost u¢encev od Sole, niso organizirani.
Prav tako so bile osebe v tovornih vozilih (lazjih in tezjih) redke, saj je bilo skupno zabelezenih
le 9 oseb, kar pomeni 2,2 % vseh uporabnikov cestnega prostora.

" " s Tabela 4: Delezi in obseg
PROMETNI NACINI DELEZ (za vse lokacije Stetja) uporabe prometnih naéinov na

glavnih prometnicah v ob¢ini

Hoja 7,33 %
Kolesarjenje 6,36 %
Motor 0,73%
Javni prevoz — mestni ali medkrajevni avtobus 0,73 %
Javni prevoz - viak 0,00 %
Organiziran prevoz - delavski avtobus 0,00 %
Organiziran prevoz — Solski avtobus 0,00 %
Osebni avtomobil 7751 %
Potniski kombi 513 %
Lazja tovorna vozila (dve osi) 0,73 %
Tezja tovorna vozila (tri osi ali ve¢) 1,47 %
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Grafikon 2: Delezi in obseg
uporabe prometnih nac¢inov na
glavnih prometnicah v ob¢ini

Razlike med jutranjim in popoldanskim prometom so precej izrazite. V jutranjem casu (133
oseb) je bila opazna vedja razprsenost po nacinih mobilnosti. Delez peScev je znasal 12,8
%, kolesarjev 9,0 %, prisotne pa so bile tudi osebe v potniskih kombijih (10,5 %). V tem
obdobju so bili osebni avtomobili zastopani s 60,2 % delezem.

V popoldanskem ¢asu (276 oseb) se je slika bistveno spremenila - delez osebnih avtomobi-
lov se je povzpel na kar 85,9 %, deleZza pescev in kolesarjev pa sta upadla na 4,7 % oz. 5,1 %.

|z podatkov je mogoce sklepati, da je jutranji promet bolj razprsen in vkljucuje vec traj-
nostnih nac¢inov mobilnosti, medtem ko popoldanski promet mocno prevladujejo osebni

avtomobili, kar nakazuje na vecjo individualno odvisnost pri povratku iz sluzbe, Sole ali
drugih dejavnosti.
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|z podatkov ankete izveden med obcani obcine Kobilje je razvidno, da v obc&ini mo&no
prevladuje uporaba osebnega avtomobila kot voznika, saj ta nacin mobilnosti uporablja
kar 85 % anketiranih, dodatne 4 % predstavljajo sopotniki. Gre za izrazito visoko odvisnost

od avtomobila, kar nakazuje na slabo razvite ali neprakti¢ne alternative za vsakodnevno
mobilnost.

Ostali nacini mobilnosti so zastopani v bistveno manjsi meri:
¢ pes hodi 6 % anketiranih,

e Javni prevoz uporablja 4 %,

¢ kolo uporablja le 2 % prebivalcev,

Rezultati kazejo na izrazito avtomobilno naravnano mobilnost, kar je znacilno za pode-
zelske obc¢ine brez razvejane mreze javnega prometa in z razprseno poselitvijo

Anketirani prebivalci ob¢ine Kobilje kot klju¢ni razlog za izbiro svojega na¢ina mobilnosti

najpogosteje navajajo prakti¢nost, ki jo izpostavi skoraj dve tretjini sodelujocih (63 %).

To pomeni, da prebivalci mobilnost v prvi vrsti ocenjujejo skozi prizmo ucinkovitosti,
dostopnosti in enostavne uporabe.

Drugi najpogosteje izbran razlog je udobje (48 %), kar potrjuje, da je fizic¢na in psiholoska
prijetnost med premikanjem pomemben dejavnik pri odlo¢anju o mobilnostnem nacinu.
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Pomembno viogo ima tudi vreme (31 %), kar kaze na to, da izbira nacina mobilnosti
pogosto ni trajno ustaljena, ampak je pogojena z vremenskimi razmerami.

Pomanjkanje alternativ je kot razlog navedlo 27 % vprasanih, kar pomeni, da vec kot
Cetrtina ljudi svojega nacina ne izbere zaradi preferenc, temvec zato, ker druge moznosti
zanje niso na voljo ali niso prakti¢ne.

Med drugimi razlogi najdemo:

¢ razvado ali navado (21 %),

¢ zdravje (10 %),

« kratke razdalje (10 %),

e varnost (8 %),

* vpliv na okolje (2 %), medtem ko cena ni bila razlog za nobenega od sodelujocih.

To pomeni, da okoljski in stroskovni vidiki trenutno ne igrajo bistvene vioge pri odlo¢anju
o mobilnosti v Kobilju, kar bi bilo v prihodnje smiselno naslavljati v okviru ozavescanja in
trajnostne preobrazbe potovalnih navad.

Ugotovitve iz anket izvedene v OS Kobilje kazejo, da se najvedji deleZ otrok v $olo s
kolesom. Sledi vozZnja za avtomobilom (dobrih 33 %). Slabih 17%% otrok v Solo pride pe$
(sami ali s prijatelji).

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 u¢enci)
0%

Avtomobil
N 33 %
Javni prevoz - vlak
0%
Javni prevoz - avtobus
0%
Solski avtobus/kombi
0%
Kolo - v spremstvu starsev oz. odraslih
0%
Kolo - sam(a) ali s prijatelji
B
Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
17 %

(o] 12,5% 25% 37,5% 50 %

Analiza delezev uporabe razli¢nih potovalnih nacinov pri vsakodnevnih poteh na delo kaze,
da najvecji delez predstavljajo vozniki osebnega avtomobila saj se kar 58 % zaposlenih
vozi na delo kot vozniki avtomobila, dodatnih 8 % pa kot sopotniki. Skupaj to pomeni, da
vec kot 60 % poti na delo temelji na uporabi osebnega vozila.

Pri vsakodnevnih poteh na delo kolesari slabih 17 % vprasanih, enak delez vprasanih pa

se jih odpravi tudi pes. Pomembno je izpostaviti, da nihé¢e ne uporablja javhega prevoza
(avtobus), prav tako se ne pojavljajo drugi nacini mobilnosti.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE KOBILJE 21

Grafikon 3: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh v osnovno $olo



Grafikon 4: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh na delo

Drugi potovalni nacini
0%

Motor
0%
Avtomobil (sopotnik)

T 8%
Avtomobil (voznik)**

B}

Javni prevoz (avtobus ali vlak)*
2%
Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)

I 17 %

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka)

I 17 %

(o] 15% 30 % 45 % 60 %

Potovalne navade v obcini Kobilje razkrivajo znacilno odvisnost prebivalcev od osebnega
motornega prometa, kar je razumljivo glede na omejene moznosti javnega prevoza in
prostorsko razprsenost naselja. Osebni avtomobil ostaja najpogosteje izbrano prevozno
sredstvo, saj omogoca mobilnost in povezovanje z bliznjimi sredisci, hkrati pa povzroca
izzive v smislu varnosti, prostorskih obremenitev in vplivov na okolje. Posebej izrazito je
pomanjkanje varnih povrsin za pesce in kolesarje na drzavni cesti, kar zmanjsuje privlac-
nost trajnostnih oblik mobilnosti in povecuje tveganje za ranljive udelezence.

Tovorni in kmetijski promet, Ceprav ne poteka neprestano, ima izrazite lokalne vplive. Ozka
drzavna cesta, pogost stik z vegjimi vozili ter njihovo izogibanje po bankinah in zasebnih
posameznih obdobjih, predvsem v ¢asu kmetijskih opravil, se prometne obremenitve
Se povecajo, kar dodatno zmanjsuje prometno varnost in kakovost bivanja ob glavni
prometnici.
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6 PET STEBROV
STRATEGIJE

6.1 CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

V zadnjih letih je prometno omrezje v Obcini Kobilje, pa tudi v samem naselju, dozivelo
pomembne spremembe, ki so izboljSale cestne povezave in spodbudile uporabo lastnih
prevoznih sredstev. Razvoj cestne infrastrukture se je osredotocil na izboljSanje povezav
med naseljem in SirSim okoljem, s ¢imer se je povecala dostopnost za prebivalce, vendar
pa hkrati tudi povecala odvisnost od motornih vozil.

Prometno omrezje v naselju Kobilje je sicer v glavhem sestavljeno iz regionalnih in lokalnih
cest, ki preckajo naselje in omogocajo povezave z drugimi kraji, kot sta Lendava in Murska
Sobota. Sodobni prometni razvoj v naselju Kobilje vkljucuje rekonstrukcijo obstojecih
regionalnih in lokalnih cest skozi naselje, kjer je predvidena tudi Siritev prometnih po-
vrsin ter ureditev plo¢nikov in kolesarskih poti. Ta izboljSava je klju¢nega pomena za
vecjo varnost pescev in kolesarjev, saj trenutna infrastruktura v nekaterih delih naselja ne
omogoca udobnega in varnega gibanja, zlasti ob glavnih cestah, ki so zelo obremenjene
z motornim prometom.

Na drugih obcinskih cestah v naselju so predvidene izboljSave, kot so ureditev plocnikov,
ki bodo omogocili varnejSe gibanje pescey, zlasti za otroke in starejSe prebivalce. Plo¢niki
na nekaterih odsekih Se niso v celoti urejeni, kar predstavlja izziv za pesce, Se posebej v
hladnejsih mesecih, ko so poti lahko spolzke in nevarne.

Ob javnih objektih v naselju, kot so Sola, trgovina in obdinska stavba, je bilo ze zagotovlje-
no ustrezno Stevilo parkiriS¢. ParkiriS¢a tako zagotavljajo ustrezno dostopnost in tezav na
podrocju mirujoega prometa v naselju ni.

Zaradi specificne geografske lege naselja, ki je preckana s Kobiljskim potokom, je predvi-
deno tudi ustrezno vzdrzevanje oz. naprava novih prehodov ¢ez potok, ki bodo omogocili
varno in udobno preckanje tako za pesce kot tudi za kolesarje.

Javni potniski promet vkljucuje lokalne povezave do vecjih naselij in regijskega sredis¢a
Murska Sobota. V osrednjem delu naselja, iz smeri Dobrovnika, je bilo na novo urejeno
avtobusno postajalisce, ki omogoca lazji dostop do javnega prevoza. Dodatno je bilo v
severozahodnem delu naselja, v smeri proti Motvarjevcem (Obcina Moravske Toplice), pos-
tavljeno Se eno avtobusno postajaliS¢e z ustrezno cestno oznacbo. Kljub tem izboljSavam
pa je treba omeniti, da povezava z drugimi naselji Se vedno ni optimalna, kar predstavlja
izziv za prebivalce, ki so odvisni od javnega prevoza.

Obstojece stanje prometnega omrezja v obcini Kobilje je torej v fazi razvoja, ki omogoca
povecanje dostopnosti in varnosti za vse udelezence v prometu. Kljub ze izvedenim
izboljSavam pa Se vedno obstajajo dolocCeni izzivi, ki jih je treba nasloviti, zlasti v smislu
celovite ureditve infrastrukturnih povezay, varnosti pescev in kolesarjev (predvsem ob
drzavni cesti skozi naselje) ter nadaljnje spodbujanje uporabe javnega prevoza.
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KLJUGNI I1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Obcina Kobilje se sooca z razlicnimi izzivi in priloznostmi, ki oblikujejo njen pristop k
celostnemu prometnemu nacrtovanju. Kljuéni izzivi vkljucujejo visok indeks staranja prebi-
valstva, majhnost obcinske uprave, geografske znacilnosti in upadanje Stevila prebivalcev.
Obmocje se sooca tudi z izzivi obmejnih problemskih obmodij, kjer so potrebne prilago-
ditve za vecgjo povezanost s sosednjimi obmocgji. Povecanje Stevila starejsih prebivalcev v
obcini pomeni, da je nujno prilagoditi prometno infrastrukturo, kar vkljucuje zagotavljanje
boljSe dostopnosti za pesce, Se posebej starejSe osebe, in razvoj varnih prehodov ter
ustreznih poti za pesce. Zaradi majhnosti obcinske uprave so omejeni tudi viri za obsezne
infrastrukturne projekte, vendar ta majhnost omogoca hitro prilagajanje potrebam in
ucinkovit odziv na lokalne izzive.

SrediS¢e obcine je omejeno, kar vpliva na Siritev cestnih povezav. Prav tako upadanje
Stevila prebivalcev pomeni manjse potrebe po Sirjenju infrastrukture, a hkrati izzive pri
zagotavljanju trajnostnih prevoznih moznosti. Povec¢anje migracij v vecja mesta vpliva na
zmanjsSanje potreb po velikih prometnih infrastrukturnih projektih, vendar obstaja potreba
po optimizaciji obstojece infrastrukture in vecji povezanosti obcine.

Med priloznostmi za izboljSanje prometnega sistema v obcini Kobilje izstopata organizacija
izobrazevalnih kampanj o trajnostni mobilnosti in vecja participacija klju¢nih deleznikov
pri oblikovanju prometnih resitev. Kampanje o trajnostni mobilnosti lahko prebivalcem
omogocijo razumevanje prednosti trajnostnih nacinov prevoza, kot so hoja, kolesarjenje
in javni prevoz, kar zmanjsuje prometne obremenitve in prispeva k vecji kakovosti zivljenja.
Participacija lokalnih akterjev, kot so obc&ani, podjetja in Sola, pri oblikovanju prometnih
resitev je klju¢na za razvoj resitev, ki so v skladu z lokalnimi potrebami in ki povecujejo
ucinkovitost prometnega sistema. Prav tako predstavlja pomembno priloznost ureditev
infrastrukture za zajem podatkov o prometu, ki omogoca boljSe sledenje prometnim
tokovom, optimizacijo rabe obstojece infrastrukture in zagotavljanje boljSe varnosti v
prometu.

V zadnjih letih so bili dosezeni pomembni koraki, ki pripomorejo k napredku celostnega
prometnega nacrtovanja. Sprejetje razvojnega programa obcine Kobilje za obdobje
2021-2030 predstavlja temelj za dolgoro¢no nacrtovanje in izvajanje ukrepov, ki bodo
izboljsali prometno infrastrukturo in spodbudili trajnostno mobilnost.

Kljub izzivom, s katerimi se obcina sooca, kot so demografske spremembe in geografske
omejitve, so priloznosti za izboljSanje prometne infrastrukture sStevilne. Z nadaljnjim
vlaganjem v trajnostne reSitve in vklju¢evanjem lokalnih deleznikov v proces odloc¢anja
bo obcina Kobilje lahko dosegla uc¢inkovito in trajnostno prometno omrezje, ki bo sluzilo
tako prebivalcem kot obiskovalcem.

Tabela 6: Pregled klju¢nih
izzivov, priloznosti in dosezkov
na podrocju stebra celostno
prometno nacrtovanje

* sprejet razvojni program obcine
Kobilje za obdobje 2021-2030

¢ seznanitev obcinske uprave
o pomembnosti celostnega
prometnega nacrtovanja

visok indeks staranja

majhnost obcginske uprave
geografska lega in lastnosti obcine
upadanje Stevila prebivalcev

izzivi obmejnih

problemskih obmocij

GIJA OBCINE KOBILJE

¢ organizacija izobrazevalnih
kampanj o trajnostni mobilnosti

¢ participacija klju¢nih deleznikov
prometa v obcini pri oblikovanju
prometnih resitev

¢ ureditev infrastrukture za
zajem podatkov o prometu
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PRIORITETA Izkoristiti majhnost obcine in povezanost ob¢anov.

obrazlozitev: Majhnost obcine in visoka povezanost med prebivalci omogocata ucinkovito
izvajanje trajnostnih prometnih resitev. Kratke razdalje in pregledna prometna mreza
so idealne za spodbujanje hoje, kolesarjenja in lokalnih skupnostnih pobud. Tak pristop
prispeva k vecji prometni varnosti, zmanjsanju emisij ter vecji kakovosti bivanja.

STRATESKO VODILO Izkoristiti majhnost obc¢ine in dobro povezanost med obcani kot
priloznost za razvoj trajnostnih prometnih resitev, ki spodbujajo
spremembo potovalnih navad.

KVANTIFIKACIJA AMBICLJ:
Povecati delez uporabe trajnostnih oblik mobilnosti v prometu
(hoja + kolesar + javni prevoz) iz 14% v letu 2024 na 21% v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v ob¢ini

Promet v Obcini Kobilje ima klju¢no vliogo pri ustvarjanju kakovostnega zivljenjskega
okolja, zagotavljanju varnosti ter spodbujanju trajnostnega razvoja. Ukrepi, predvideni v
okviru celostnega prometnega nacrtovanja, so razdeljeni v stiri vsebinske sklope, ki skupaj
tvorijo usklajen in dolgoro¢no naravnan pristop k razvoju trajnostne mobilnosti v ob¢ini.

1. Stratesko celostno prometno na¢rtovanje namen:
ustvariti dolgoro¢no usmerjeno, strokovno in usklajeno podlago za vse prometne politike.

Opis

1.1 Priprava obcinske celostne Obcina Kobilje bo prvi¢ pripravila strateski dokument, ki bo dolocil dolgorocne cilje in

prometne strategije usmeritve za razvoj prometa v obcini. Ukrep bo zagotovil celovit pristop k urejanju prometa, z
izboljSanjem prometne povezanosti, vecjo varnostjo udelezencev in spodbujanjem trajnostnih
oblik mobilnosti. Glede na priporoc¢ene ¢asovne okvire prenove je nacrtovana priprava nove
OCPS v letu 2032

1.2 Uvedba nacela "trajnostna Pri vseh prostorskih in prometnih ureditvah bo obcina sistemati¢no upostevala hierarhijo
mobilnost najprej” trajnostne mobilnosti - prednostno se nacrtujejo resSitve, ki spodbujajo hojo, kolesarjenje in
javni potniski promet, Sele nato motorizirani osebni promet.

1.3 Sodelovanje z drugimi Sodelovanje ob¢ine Kobilje z ob¢inami COKLenD in z drugimi okoliskimi ob&inami, izvedba
obcinami in drzavo skupnih infrastrukturnih projektov, sodelovanje obcine pri pripravi RCPS.

1.4 Redno usposabljanje Obcina Kobilje bo uvedla sistemati¢na usposabljanja in izobrazevalne programe za obcginsko
in izobrazevanje o nacelih upravo. Redna izobrazevanja bodo omogocila tudi prenos dobrih praks iz drugih obcin ter
trajnostne mobilnosti in krepitev sodelovanja med obcino, regijo in drzavo.

celostnega prometnega

nacrtovanja
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2. Celoviti ukrepi na podrocju prometa v obcCini
namen:; vzpostaviti sistemsko usklajen in odziven prometni sistem, prilagojen lokalnim specifikam.

Opis
2.1 Spodbujanje veémodalne Vzpostavitev manjsih P+R parkiris¢a ob glavnih prometnicah ter povezovanje z JPP in
mobilnosti kolesarsko infrastrukturo.
2.2 Prilagajanje Pri na¢rtovanju in prenovi prometne infrastrukture se sistemati¢no upostevajo potrebe
infrastrukturnih projektov ranljivih skupin - otrok, starejsih, oseb z zmanjSano mobilnostjo in senzornimi ovirami. Vsi
ranljivim skupinam infrastrukturni projekti vkljucujejo elemente univerzalnega dostopa.
2.3 Vzpostavitev varnih Ureditev lo¢enih povrsin za pesce in kolesarje tam, kjer je to mogoce (ob glavni cesti skozi
povrsin za pesce in kolesarje naselje), ter umirjanje prometa na obmocgjih, kjer ni prostora za locitev poti (cona 30, grbine).
v naselju
2.4 Preucitev moznosti lzvede se strokovna preucitev moznosti za vzpostavitev prometne obvoznice, namenjene
vzpostavitve obvoznice za predvsem prehodu tezke kmetijske mehanizacije, ki trenutno poteka skozi strnjeno naselje
tezko kmetijsko mehanizacijo Kobilje. Cilj je razbremenitev notranjih vaskih cest, povecanje prometne varnosti prebivalcey,
izven strnjenega naselja zmanjsanje obremenitev na bivalno okolje
Kobilje

3. Monitoring in evalvacija u¢inkov
namen: Redno spremljanje, merjenje in prilagajanje ukrepov na podlagi dejanskih podatkov.

3.1 Kazalniki trajnostne Vzpostavitev klju¢nih kazalnikov uspesnosti (KPI) za promet.

mobilnosti

3.2 Vzpostavitev sistema za Namestitev Stevcev prometa in sistematic¢no zbiranje podatkov o prometnih tokovih (motorni
zajem podatkov o prometu promet, kolesariji, pesci).

3.3 Spremljanje kazalnikov Javno porocanje o napredku, izvajanju ukrepov in odstopanjih. Po sprejetju obcinske celostne
OCPS in porocanje MOPE prometne strategije se njeno izvajanje redno spremlja, pri Cemer se enkrat letno pripravi

porocilo o njenem izvajanju in ucinkih. V skladu z nac¢rtom spremljanja in vrednotenja se
belezijo obvezni kazalniki ter dodatni kazalniki, ki so bili izbrani glede na izbrane cilje.

4. Vklju¢evanje javnosti
namen: Zagotoviti sodelovanje, zaupanje in sooblikovanje ukrepov skupaj z obcani.

Opis

4.1 Participativno oblikovanje Vzpostavitev rednih posvetov z obcani, Solo in turisti¢nimi delezniki pri pripravi prometnih

prometnih resitev reSitev. Srecanja bi potekala v obliki strukturiranih razprav in delavnic, kjer bodo obcani lahko
izpostavili potrebe, tezave ter podali konkretne pobude za izboljSave prometnega sistema v
svojem okolju.

4.2 Spletna platforma za Vzpostavitev digitalne platforme za oddajo pobud, predlogov in pripomb obcanov glede
pobude prometnih ureditev v obcini.

4.3 Organizacija Izvedba lokalnih delavnic in kampanj, namenjenih osvescanju o hoji, kolesarjenju in javhnem
izobrazevalnih kampanj o prevozu.

trajnostni mobilnosti

4.4 Aktivno vkljucevanje Pri vsakem nacrtovaniju, prenovi ali gradnji vecjih prometnih in javnih infrastrukturnih projektov

javnosti v vse faze nacrtovanja (npr. ceste, krizis¢a, ploc¢niki, avtobusne postaje, kolesarske povezave) se sistemsko in
strukturirano organizira posvet z javnostjo, kjer vsi zainteresirani podajo tudi svoje predloge.
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6.2 HOJA

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Kljub omejenim potrebam in velikosti naselja je za kakovost Zivljenja obcanov klju¢nega
pomena zagotavljanje varnih in dostopnih poti za pesSce. Obstojece stanje na podrocju
hoje je v obcini Se vedno precej omejeno, predvsem zaradi pomanjkanja ustreznih pespoti
in plo¢nikov na nekaterih klju¢nih prometnih odsekih.

Najvedji izziv za obc&ino Kobilje predstavlja ureditev drzavne ceste Berkovci - Kobilje, Ki
poteka skozi samo naselje. Ta cesta je pomembna prometna povezava, vendar predstavlja
tudi tveganje za varnost pescey, saj ni urejenih plo¢nikov. Pesci so tako prisiljeni hoditi po
voziscu, kar povecuje nevarnost nesrec. Zaradi tega je nujno, da se v okviru trajnostnega
prometnega nac¢rtovanja posveti ve¢ pozornosti zagotavljanju varnih prehodov, plo¢nikov
in drugih ustreznih infrastrukturnih ukrepov, ki bodo omogocili varen in udoben prehod
pescev Cez to pomembno cesto.

Poleg tega so v obcini tudi drugi deli, kjer je infrastruktura za pesce Se vedno nezadostna,
kar otezuje povezanost pesSpoti med razli¢ni deli naselij. Pomanjkanje plo¢nikov predstavlja
oviro za peSacenje, Se posebej za starejSe obcane, ki so bolj ranljivi v prometnem okolju.
Ureditev teh poti in prehodov je torej klju¢en korak k spodbujanju hoje kot enega izmed
trajnostnih nac¢inov mobilnosti v obcini Kobilje.

V prihodnosti bo potrebno vloziti ve¢ naporov v razvoj ustrezne infrastrukture, ki bo omo-
gocila varno hojo po naselju, ter vkljuciti lokalno skupnost in razlicne akterje v oblikovanje
resitev, ki bodo ustrezale potrebam obcanov in obiskovalcev.

Slika 3: drzavna cesta R3-724/4120 Berkovci - Kobilje v naselju Slika 4: Povezovalni most med obcinsko javno potjo JP 765742 in

Kobilje - neurejeni hodniki za peSce povecujejo tveganje za varnost vseh drzavno regionalno cesto R3-724/4120 Berkovci - Kobilje - urejen

udelezencev v prometu denivelirani hodnik za peSce omogoca varno preckanje premostitvenega
objekta
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Slika 5: na novo urejen hodnik za peSce ob ob¢cinski lokalni cest LC- Slika 6: Leseni pohodni most ¢ez Kobiljski potok pri stavbi obcinske
169011 Kobiljska Suma - Kobilje z varno, estetsko in tlakovano pohodno uprave - omogoca neposreden dostop do sredis¢a obcine tudi s
povrsino severovzhodnega dela naselja preko potoka

Slika 7: tlakovana in urejena pot z dvoris¢a obcinske uprave do lesenega Slika 8: Prehod za pesSce, oznacen z modro barvo, za povecanje varnosti
pes mostu ¢ez Kobiljski potok pescev - ucinek povecanja kontrasta in vzbujanja pozornosti voznikov

Slika 9: makadamska obcinska pot JP 765742 Motvarjevci - Kobilje do Slika 10: Makadamska obcinska pot JP 765742 Motvarjevci - Kobilje, ki
naselja Motvarjevci (ob¢ina Moravske Toplice) poteka mimo gramoznice Kobilje, z namescenimi klopmi, predstavlja
mirno naravno lokacijo za rekreacijo in pocitek
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Tabela 7: Pregled klju¢nih
izzivoyv, priloznosti in dosezkov
na podrocju uporabe hoje

Na podrocju hoje se obcina Kobilje sooc¢a z vec kljuénimi izzivi, ki pomembno vplivajo
na varnost in privliacnost hoje kot trajnostnega nac¢ina mobilnosti. Pomanjkanje hodnikov
za pesce ter slaba prometna varnost in dostopnost ob obcinskih in drzavnih cestah
zmanjsujeta motivacijo prebivalcev za hojo, Se posebej med ranljivimi skupinami, kot
so otroci in starejsi. Nizki delez hoje v strukturi mobilnosti dodatno nakazuje na nujnost
sprememb, kar je Se okrepljeno s pomanjkanjem urbane opreme, ki bi izboljSala udobje
in funkcionalnost pes povezav.

Kljub tem izzivom pa obcina prepoznava ve¢ pomembnih priloznosti. Ureditev povrsin za
pesce znotraj naselja in razvoj obmocij umirjenega prometa lahko bistveno prispevata k
izboljSanju prometne varnosti in kakovosti javnega prostora. S tem bi spodbudili vec¢ hoje,
zlasti med otroki, kar bi pozitivno vplivalo tudi na zdrav zivljenjski slog. Dodaten potencial
predstavlja razvoj zelenih povrsin in namestitev urbane opreme, kar bi prispevalo k vedji
privlaénosti hoje kot vsakodnevne oblike mobilnosti.

Obcina je na tem podrocju ze dosegla pomembne premike - izgradnja povrsSin za pesce
v srediS€nem obmocju naselja ter ureditev pesSpoti s kazipoti in informacijskimi tablami
sta izboljsali orientacijo in dostopnost. Posebej pomembna je tudi vzpostavitev »kiss +
ride« obmocgja pri OS Kobilje, ki prispeva k veg&ji varnosti otrok v okolici ole in spodbuja
delno uporabo hoje ob prihodu v Solo.

Vse navedeno kaze na to, da se obcina zaveda pomena hoje kot temeljnega elementa
trajnostne mobilnosti in si prizadeva za sistematic¢no izboljSanje pogojev zanjo, pri cemer
lahko z nadgradnjo obstojecih ukrepov doseze dolgoroéne pozitivne ucinke za skupnost.

¢ izgradnja povrsin za pesce v
srediSs¢nem obmocju naselja

¢ ureditev pespoti s
kazipoti in z dopolnilnimi

pomanjkanje hodnikov za
pesce v naselju obcine

prometna varnost in dostopnost za
pesce na obcinski in drzavni cesti

ureditev povrsin za pesce
znotraj naselja

povecevanje aktivne mobilnosti
med otroci in s tem krepitev

informacijskimi tablami

¢ ureditev ,kiss + ride*
obmocja pri OS Kobilje

-+ nizki delez trajnostnih oblik zdravega Zivljeniskega sloga
mobilnosti - predvsem pes hoje ¢ ureditev obmocja

* pomanjkanje urbane opreme umirjenega prometa

¢ razvoj zelenih povrsin in ureditev
dodatne urbane opreme

Na podlagi rezultatov kordonskega Stetja prometa in anketnih podatkov lahko sklepamo,
da hoja v Kobilju ni prevladujoc¢a oblika mobilnosti, kljub sorazmerno ugodnim prostorskim
pogojem. Hoja predstavlja le dobrih 7 % vseh prometnih udelezencev, kar nakazuje na
njeno omejeno uporabo. Vzroki za to so lahko vecplastni in povezani tako z infrastrukturo
kot z druzbenimi navadami in percepcijo hoje kot oblike mobilnosti.

Med zaposlenimi je manj kot 17 % takih, ki na delo prihajajo pes, ¢eprav kar 42 % zaposlenih
zivi v oddaljenosti do 2 kilometrov od delovnega mesta - kar je razdalja, ki je z vidika hoje
povsem izvedljiva. Ta neskladnost kaze na prisotnost drugih dejavnikov, ki odvrnejo ljudi
od hoje. To so lahko pomanjkanje ustreznih pespoti, obcutek varnosti, slaba vremenska
zascita ali pa zgolj nizka kulturna vrednost hoje kot nacina prihoda na delo. Podobno
tudi med osnovnosolci hoja predstavlja le 17 %, Ceprav bi bila v vecini primerov realna in
zdrava izbira.
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Izohrone dostopnosti peSadenja iz sredista - KOBILIE
B 5 min

[ 10 min

© 115 min

|lzohrone dostopnosti pesSpoti v Kobilju kazejo, da je vecina klju¢nih toc¢k naselja (kot
so Sola, trgovina, obcina, cerkev) dostopna v razdalji 5 do 10 minut hoje. To pomeni, da
je osnovna infrastruktura za pesacenje formalno prisotna in da fizicha oddaljenost ne
predstavlja bistvene ovire. Posledi¢no lahko sklepamo, da razlogi za nizko uporabo hoje
izhajajo predvsem iz psiholosko-socioloskih dejavnikov in morda tudi iz neustrezne urbane
opreme (npr. manjkajoci ploc¢niki, prehodi, osvetlitev ali povezave).

Za izboljsanje stanja bi bilo zato smiselno okrepiti promocijo trajnostne mobilnosti, iz-
boljSati urbano opremo za pesce ter izboljSati ozavescenost prebivalcev o koristih hoje.
Povezava izohron z realno uporabo hoje kaze na velik potencial za spremembo potovalnih
navad, ¢e se odpravi obstojece ovire

Nadaljnji razvoj infrastrukture za pesce in promocija hoje.

obrazlozitev: Hoja je zaradi majhnosti naselja in kratkih razdalj naravna in dostopna ob-
lika mobilnosti v Kobilju. Nadaljnji razvoj varne in povezane infrastrukture za pesce ter
sistematicna promocija hoje bosta prispevala k vecji prometni varnosti, boljsi dostopnosti
Jjavnih storitev ter spodbujanju zdravega zivljenjskega sloga prebivalcev.

Skozi nacrtovanje in razvoj privlacne ter varne infrastrukture za pesce

ter z aktivho promocijo hoje kot prijaznega nac¢ina premikanja, izkoristiti
potencial obcine za spodbujanje hoje kot vsakodnevne izbire.
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Slika 11: 1zohrone dostopnosti
pesacenja iz obc¢inskega sredisca
obcine Kobilje

PRIORITETA

STRATESKO VODILO



KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez zaposlenih, ki pri poteh na delo uporabljajo hojo iz
17% v letu 2024 na 34% v letu 2031. Povecati delez Solarjev, ki pri
poteh v Solo uporabljajo hojo iz 17% v letu 2024 na 50% v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
e Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo

SVEZNJI UKREPOV
1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju hoje

namen: vzpostaviti strateski okvir za sistemati¢no in vkljucujo¢e nac¢rtovanje hoje
kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Kartiranje in digitalizacija Priprava celovitega lokalnega nacrta obstojecih pespoti v obcini s klju¢nimi lokacijami in
obstojecih pespoti oblikovanje dolgorocne vizije razvoja omrezja pepspoti v obcini Kobilje.

1.2 Program »Pesbus« in Spodbujanje otrok in starSev k hoji v $olo s spremstvom ali v skupinah - varni koridorji,
»Aktivna pot v Solo« promocija zdravja, sodelovanje 3ol in starSev.

1.3 Ocena dostopnosti za Izvedba revizije dostopnosti za starejSe, gibalno ovirane in druge ranljive skupine - zavezovanje
ranljive skupine projektov k univerzalnemu oblikovanju za omogocanje dostopnosti vsem.

1.4 Promocijska kampanja Obcinska kampanja za spodbujanje hoje po obcini, z namenom ozavescanja o pozitivnih

»Pes po Kobilju« ucinkih hoje na zdravje, okolje in kakovost bivanja.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za hojo
namen: Izboljsati varnost, dostopnost in privlacnost hoje

z usmerjenimi infrastrukturnimi poseagi.

Opis
2.1 Redno in aktivho Vzpostavitev sistemati¢nega pristopa k vzdrzevanju in obnovi obstojecih plo¢nikov in povrsin
vzdrzevanje obstojecih namenjenih pesScem.

povrsin za pesce

2.2 Izgradnja plo¢nikov in Ureditev manjkajocih plo¢nikov ob ob¢inskih in drzavnih cestah, prednostno:
povezovalnih povrsin za peSce * ob drzavni cesti R3-724/4120 Berkovci - Kobilje
¢ ob obcinski cesti JP-669061 R2-Malo Kobilje-Kobilje

2.3 Umirjanje prometa v Vzpostavljanje obmocij omejene hitrosti (40 km/h), preucitev moznosti umestitve elementov
stanovanjskih obmogjih “shared space”, ozanjem vozi$ca in postavitvijo ovir za vecjo varnost pescev .
2.4. Ureditev ustrezne Obcina Kobilje bo uredila ustrezno razsvetljavo pespoti, plo¢nikov in drugih povrsin za pesce, s

razsvetljave povrsin za pesce ¢imer se bo povecala vidljivost in varnost uporabnikov v vecernih in no¢nih urah.

2.5 Opremljanje pespoti Namestitev urbane opreme in zelenih elementov ob pespoteh, kot so klopi, sencila, pitniki in
z urbano opremo in zasaditve, z namenom povecanja udobja, privlaénosti in funkcionalnosti prostora za pesce,
ozelenitvami (zasaditev hkrati pa krepitev kakovosti javnega prostora v obcini.

dreves, klopi, sencenje,

pitniki)

2.6 Oblikovanje in ureditev Obcina Kobilje bo dopolnila sistema kazipotov in informacijskih tabel za jasno orientacijo
tematskih sprehajalnih poti pescev po naselju, zlasti turistov in obiskovalcev,

2.7 Ureditev varnih solskih Vzpostavitev varnih, osvetljenih in jasno oznacenih Solskih pespoti, prednostno:

poti * ob drzavni cesti R3-724/4120 Berkovci - Kobilje
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6.3 KOLESARJENJE

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Kolesarjenje kot oblika trajnostne mobilnosti v obcini Kobilje Se nima vidnejsSe vioge v
vsakdanjih potovalnih navadah prebivalceyv, Ceprav prostorski pogoji in razmeroma majhne
razdalje med naselji ponujajo ustrezne moznosti za vecjo uporabo kolesa kot prevoznega
sredstva. Obcina je v preteklih letih izvedla posamezne ukrepe za izboljSanje pogojev za
kolesarje, vendar je kolesarska infrastruktura Se vedno razmeroma omejena in nepovezana.

V okviru pregleda obstojecega stanja so predstavljeni konkretni primeri obstojecih ureditev
kolesarske infrastrukture v obcini - med njimi odseki skupnih povrsin za pesce in kolesarje,
prometne ureditve v naseljih ter prometna signalizacija, namenjena kolesarjem. Prilozene
slike prikazujejo dejansko stanje na terenu, kar omogoca boljSo predstavo o kakovosti in
kontinuiteti obstojecih povezav. Ob tem je mogoce zaznati tako pozitivne prakse kot tudi
pomanijkljivosti, ki bodo osnova za oblikovanje predlogov izboljsav.

Slika 12: Na odseku drzavne regionalne ceste R3-724/4120 skozi naselje Slika 13: Horizontalna talna oznacba na obcinski lokalni cesti LC-169011

Kobilje ni urejenih povrsin za kolesarje - ti so prisiljeni voziti po ozkem (Kobiljska Suma - Kobilje), ki opozarja na prisotnost kolesarjev na
voziscu, kar predstavlja veliko prometno nevarnost; na sliki je vidna tudi vozi$c€u in s tem povecuje njihovo vidnost ter varnost v prometu
oznacevalna tabla za kolesarsko pot »Ob Zelezni zavesi« (Iron Curtain

Trail)

Slika 14: Horizontalna talna oznacba na obcinski lokalni cesti LC-169031 Slika 15: Stojalo za kolesa namesceno ob sakralnem objektu v

(Kobilje), ki opozarja na prisotnost kolesarjev na voziscu in s tem Kobilju - primer spodbujanja uporabe kolesa z zagotavljanjem osnovne
povecuje njihovo vidnost ter varnost v prometu kolesarske infrastrukture na ciljni lokaciji.
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Slika 16: Kolesarska steza ob obcinski lokalni cesti LC-169011 (Kobiljska Slika 17: Pokrita kolesarnica pri Osnovni $oli Kobilje - primer dobre

Suma - Kobilje), ki predstavlja lo¢eno in varno povrsino za kolesarje ter prakse zagotavljanja varnega in vremensko zascitenega prostora za
prispeva k vecji prometni varnosti in spodbujanju trajnostne mobilnosti. shranjevanje koles uc¢encev in zaposlenih.

Slika 18: Horizontalna talna oznacba na obcinski javni poti JP 669081 Slika 19: javna pot za kolesarje KJ 63301 (KOBILJE 33n-POKOPALISCE)
(Logarnica - Sv. Martin - Varga), ki opozarja na prisotnost kolesarjev se nadaljuje po javni poti JP 669081 (Logarnica - Sv. Martin - Varga,
na voziscu; oznacbe so delno zbledele in jih je potrebno obnoviti za kjer precka lokalno cesto LC-169011 (Kobiljska Suma - Kobilje) - urejen

zagotavljanje vidnosti in varnosti

prehod za kolesarje, vendar so talne oznacbe Ze zbledele in potrebne
obnove za zagotavljanje varnosti

Na podrocju kolesarjenja se v obcini Kobilje sooc¢ajo s Stevilnimi izzivi, ki ovirajo vecjo
uporabo kolesa kot trajnostnega prevoznega sredstva. Eden klju¢nih izzivov je nevarna
uporaba koles na drzavnih cestah, predvsem na cesti R3-724/4120 (Berkovci - Kobilje), kjer
so prevelike hitrosti vozil, kolesarji pa nimajo urejenih lo¢enih kolesarskih poti. Ta situacija
predstavlja veliko tveganje za prometne nesrece. Dodatno je opazna nepovezanost ko-
lesarskih povrsSin, saj obstojece kolesarske poti niso dovolj povezane, kar kolesarje prisili,
da preckajo prometne ceste brez ustrezne infrastrukture. Zaskrbljujo¢ je tudi dejanski
delez uporabe koles, saj je kljub ugodnim prostorskim pogojem uporaba koles v obcini
relativno nizka.

Kljub izzivom pa obstajajo pomembne priloznosti za izboljSanje kolesarske infrastrukture
v ob¢ini. Ena izmed klju¢nih priloznosti je ureditev kolesarskih poti ob drzavnih cestah v
sodelovanju s sosednjimi obc¢inami in drzavo, kar bi omogocilo varnejse in bolj povezane
kolesarske poti. Dodatno se odpira priloznost za ureditev kolesarskih postajaliS¢ na vsto-
pnih to¢kah obcine, kar bi kolesarjem omogocilo udobno parkiranje koles in spodbujanje

34 OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE KOBILJE



njihove uporabe. Promocija in spodbujanje uporabe koles kot prevoznega sredstva je
prav tako klju¢nega pomena, skupaj z uvedbo sistema izposoje e-koles, ki bi omogodil
lazjo dostopnost koles za SirSi spekter uporabnikov. Vzporedno z izgradnjo kolesarske
infrastrukture je potrebna integracija kolesarske infrastrukture z infrastrukturo javnega
potniskega prometa (JPP), kar bi omogocilo vecjo povezljivost med razlicnimi oblikami
mobilnosti.

Kljub izzivom je obc¢ina Kobilje Ze dosegla nekaj pomembnih dosezkov na podro¢ju kole-

sarjenja. Med njimi izstopa ureditev in oznacitev povrsin za kolesarje v srediS€u naselja in

na obmocju Martinovega brega, ki zagotavljajo vecjo varnost in udobje kolesarjev. Poleg

tega je bila izvedena ureditev kolesarske steze Kobilje - Dobrovnik, kar povecuje povezlji-

vost v SirSem obmocju in spodbuja trajnostno mobilnost. Prav tako je bila postavljena

okrita kolesarnica pri Osnovni Soli Kobilje, kar omogoca varno parkiranje koles za uc¢ence Tabela 8: Pregled kljucnih

P P e, 9 P ! izzivov, priloznosti in dosezkov
in zaposlene ter predstavlja primer dobre prakse v zagotavljanju infrastrukture za kolesarje. na podroéju uporabe kolesa

¢ ureditev in oznacitev povrsin za ¢ nevarna uporaba koles na drzavni ¢ ureditev kolesarskih poti ob
kolesarje v srediscu naselja in na cesti R3-724/4120 Berkovci - drzavnih cestah v sodelovanju s
obmocju Martinovega brega Kobilje (prevelike hitrosti in sosednjimi obc¢inami in drzavo

¢ ureditev kolesarke steze ni urejenih kolesarskih poti) ¢ ureditev kolesarskih postajalis¢
Kobilje - Dobrovnik ¢ nepovezane kolesarske povrsine na vstopnih tockah obcine

» pokrita kolesarnica pri OS Kobilje e nizka uporaba koles ¢ promocija in spodbujanje

uporabe koles
¢ uvedba sistema izposoje e - koles

¢ integracija kolesarske infrastrukture
in infrastrukture JPP

|z podatkov izvedenega kordonskega Stetja prometa izhaja, da kolesarjenje predstavlja
nekaj vec¢ kot 6 % vseh prometnih udelezenceyv, kar kaze na skromno uporabo koles v
obc¢ini. Kljub temu pa obstaja velik potencial za razvoj kolesarstva. Med anketiranimi
zaposlenimi je manj kot 17 % teh, ki na delo prihajajo s kolesom, medtem ko je med
anketiranimi uc¢enci Osnovne Sole Kobilje delez uporabe kolesa precej vzpodbudnih 50 %.
To kaze na zanimanje in pripraviljenost mladih generacij za uporabo kolesa, kar predstavlja
pomembno priloznost za SirSi razvoj kolesarske kulture.

Obcina Kobilje se lahko pohvali z dobro razvito in precej urejeno kolesarsko infrastrukturo,
ki omogoca dostopnost skoraj celotne obcine s kolesom. Kljub temu pa je potrebno pove-
Cati delez uporabe koles kot vsakodnevnega prevoznega sredstva, tako med zaposlenimi
kot tudi med ostalimi prebivalci. To bi lahko dosegli z nadaljnjim izboljSevanjem kolesarskih
poti, vec¢jo promocijo kolesarjenja ter uvedbo dodatnih spodbud za trajnostno mobilnost,
kot je uvedba sistema izposoje e-koles. S povecanjem uporabe kolesa bi obcina Kobilje
prispevala k vecji trajnostni mobilnosti, zmanjSanju prometnih obremenitev ter izboljsanju
kakovosti zraka, hkrati pa spodbudila zdrav nacin prezivljanja prostega ¢asa.
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Slika 20: Izohrone dostopnosti
kolesarjenja iz obcinskega
sredisca obcine Kobilje - izkazan
velik potencial uporabe kolesa kot
alternative mobilnosti

STRATESKO VODILO

PRIORITETA

Izohorne dostopnosti kolesarjenja (sredisce - obCina Kobilje)
P 1 5 min

r \ | 10 min

| 115 min 0 1 2 km
130 mi | —
. 30 min

Dobrovnik

Lendava

Dvig uporabe kolesa skozi izboljSanje infrastrukture in promocijo
kolesarjenja.

obrazlozitev: Kolesarjenje ima v Kobilju velik potencial zaradi ugodnih razdalj in ravnin-
skega terena. Z izboljsanjem kolesarske infrastrukture ter cilino promocijo kolesarjenja je
mogoce povecati delez kolesarjev, zmanjSati odvisnost od avtomobilov ter prispevati k
trajnostni mobilnosti in zdravju prebivalcev.

Skozi izboljSanje kolesarske infrastrukture in aktivho promocijo
kolesarjenja povecati uporabo kolesa kot vsakodnevnega, varnega in
priroCnega prevoznega sredstva v obcini.

KVANTIFIKACIJA AMBICLJ:
Povecati delez uporabe kolesa v prometu iz
6% v letu 2024 na 8% v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v ob¢ini
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1.

SVEZNJI UKREPOV

Celovito prometno nacrtovanje na podrocju uporabe kolesa

namen: vzpostaviti strateski okvir za sistematicno in vkljucujoce nac¢rtovanje kolesarjenja

kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Vzpostavitev integriranega
sistema nacrtovanja
kolesarskih poti

Povrsine za kolesarje bodo nacrtovane kot sestavni del prostorskega in prometnega razvoja
obcine Kobilje, vklju¢no z navezavami na sosednje obcine, drzavno cestno omrezje in turisticne
tocke. S tem se zagotovi vecja uporabnost kolesa za vsakodnevne in rekreativne poti.

1.2 Odprava “manjkajocih
¢lenov” v kolesarskem
omrezju obcine

Priprava projektne dokumentacije in postopna izvedba za kriti¢ne tocke, kjer je mreza nepove-
zana (npr. povezava proti Berkovcem, navezave znotraj naselja). Ukrep bo povecal varnost in
uporabnost obstojecih poti

1.3 Promocija
uporabe kolesa

Organizacija kolesarskih dni, delavnic o varni voznji, kampanj za zaposlene in mlade ter promo-
cija trajnostne mobilnosti. Poseben poudarek na vkljucevanju OS Kobilje in lokalnih drustev.

1.4 Spremljanje rasti
uporabe koles

Vzpostavitev sistema za redno spremljanje uporabe koles (Stevec kolesarjev, anketiranje prebi-
valcev, belezenje uporabe e-koles) omogoca obcini usmerjati nalozbe, prilagajati nacrtovanje in
spremljati dolgoro¢ni napredek pri trajnostni mobilnosti.

1.5 Povezovanje
kolesarjenja s turizmom

Z vkljuc¢evanjem kolesarskih poti v turisticno ponudbo obcina krepi lokalno gospodarstvo in
spodbuja trajnostni turizem. Poseben poudarek je na povezavah rekreacijskem turizmu in na-
ravnih znamenitostih. Ureditev tematske kolesarske poti (npr. »naravoslovna pot« ali »kulturna
pot«) in izdelavo kolesarskih kart z navezavo na sosednje obc¢ine.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za kolesarjenje

namen: Izboljsati varnost, dostopnost in priviacnost kolesarjenja

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

2.1V sodelovanju z drzavo
zagotoviti izgradnjo varnih
kolesarskih povrsin ob drzavni
cesti R3-724/4120 Berkovci -
Kobilje

Obcina Kobilje si prizadeva za pridobitev zagotovila s strani drzave za ureditev lo¢enih
kolesarskih povrsin ob drzavni cesti R3-724/4120 Berkovci - Kobilje, kjer so doslej kolesariji
izpostavljeni prevelikim hitrostim motornega prometa

2.2 Redno in aktivno
vzdrzevanje obstojecih
kolesarskih povrsin

¢ Zagotavljanje vzdrzevanja obstojecih kolesarskih povrsin: kosnja
vegetacije, odprava poskodb, obnova talnih oznacb in signalizacije.

2.3 Ureditev kolesarskih pasov
v naselju

* Na mestih, kjer Siritev cest ni mogoca, se uredijo obojestranski kolesarski pasovi,
ki povecujejo varnost kolesarjev in umirjajo hitrost motornega prometa.

2.4 V sodelovanju z ostalimi
pomurskimi ob¢inami
razsiritev sistema e-koles in
elektricnih kolesarnic

¢ V sodelovanju z ostalimi pomurskimi obc¢inami se predvidi vzpostavitev
sistema izposoje e-koles ter postavitev elektri¢nih kolesarnic na klju¢nih
tockah. Ukrep omogoca dostopnost koles SirSemu krogu uporabnikov.

2.5 lzgradnja sodobnih
vec¢namenskih postojank
- pocivalis¢a z osnovno
infrastrukturo (pitniki, klopi,
nadstreski, stojala)

Na pomembnejsih tockah (proti Martinovemu bregu, povezava proti Motvarjevcem) se uredi
pocivalis¢a z osnovno infrastrukturo: pitniki, klopi, nadstreski in stojala za kolesa, kar izboljsSuje
udobje, podaljSuje trajanje poti in povecuje privlacnost za domace uporabnike in turiste.

2.6 Postavitev varovanih

(in pokritih) kolesarnic -

na strateSko pomembnih
lokacijah v obcini in v
neposredni blizini avtobusnih
postajalis¢ (intermodalnost)

Postavitev kolesarnic na pomembnejsih tockah v naselju. Poseben poudarek bo na povezavi z
avtobusnimi postajalis¢i za spodbujanje intermodalnosti
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6.4 JAVNI PROMET

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Javni potniski promet je klju¢ni element trajnostne mobilnosti, saj omogoca dostopnost
razli¢nih storitev in destinacij ter zmanjsuje prometne obremenitve na cestah. V tem pod-
poglavju bomo pregledali obstojece stanje na podrocju JPP v obcini Kobilje, s posebnim
poudarkom na infrastrukturi, ki je potrebna za ucinkovito delovanje javnega prevoza, ter
na dostopnosti storitev za prebivalce obcine.

Obcina Kobilje je v preteklosti investirala v ureditev in obnovo nekaterih avtobusnih
postajalis¢, vendar Se vedno obstajajo doloc¢ena obmocdja, kjer so potrebne izboljSave v
smislu dostopnosti, obstojece infrastrukture ter uporabniske izkusnje potnikov. Prikazane
slike s terena ponujajo realen vpogled v trenutno stanje postajalis¢, avtobusnih postaj in
povezanih povrsin, ki so bistvene za nemoten potek potovan,;.

V obcini Kobilje se kljub nekaterim izboljSavam na podrocju javnega potnisSkega prometa
soocajo s tezavami v zvezi z nekaterimi registriranimi avtobusnimi postajalisci, ki v praksi
niso ustrezno urejena ali opremljena. Ceprav so nekatera postajali$¢a uradno registrirana,
Vv resnici ne izpolnjujejo osnovnih zahtev za zagotavljanje varne in udobne uporabe za
potnike. Pomanjkanje primerne infrastrukture, kot so postavljene ¢akalnice, ustrezne
oznacbe ali dostopnost za ljudi z omejeno mobilnostjo, zmanjsuje ucinkovitost teh po-
stajalis¢ in posledicno zmanjSuje uporabnost javhega potniskega prometa v obdini. To
predstavlja pomemben izziv, ki ga je treba nasloviti z nadaljnjim razvojem in posodobitvijo
teh postajalisc.

9"

Slika 21: Urejeno nepokrito avtobusno postajalis¢e na obcinski cesti Slika 22: Urejeno pokrito avtobusno postajgli§c‘:e z niso ob obcinski cesti
LC-169011 (Kobiljska Suma - Kobilje) pri trgovini LC-169011 (Kobiljska Suma - Kobilje) pri OS Kobilje

Obcina Kobilje se sooca z vec klju¢nimi izzivi na podrocju javnega potniskega prometa, Ki
izhajajo predvsem iz demografskih in infrastrukturnih omejitev. Nizka frekvenca avtobusnih
prevozov ter slaba povezanost z vecjimi sredisci, kot je Lendava, neposredno vplivata na
nizko uporabo JPP med prebivalci. Hkrati majhno Stevilo prebivalcev pomeni, da je zago-
tavljanje pogostih in ekonomi¢no vzdrznih linij otezeno, kar dodatno zmanjSuje dostopnost
in privlacnost uporabe avtobusnega prevoza.

Kljub temu obcina prepoznava stevilne priloznosti za izboljSanje stanja. Med njimi izstopajo
moznost uvedbe novih linij in optimizacija obstojecih povezay, zlasti z boljSim povezovanjem
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z regionalnimi sredis¢i. Pomembna priloznost je tudi integracija javnega potniskega
prometa s kolesarsko infrastrukturo, kar bi spodbudilo trajnostno mobilnost. VkljucCitev
v program PROSTOFER predstavlja dodatno dostopno resitev za ranljive skupine prebi-
valcey, predvsem starejse.

Na podrocju infrastrukture je bila obcina ze uspesdna pri nekaterih izboljSavah - izvedena je
bila ureditev pokritega avtobusnega postajalis¢a pri OS Kobilje ter oznacditev avtobusnega
postajalis¢a v sredis¢u naselja, kar prispeva k vecji prepoznavnosti in varnosti potnikov.
Nadaljnji razvoj na tem podrocju predvideva gradnjo dodatnih pokritih postajalis¢, kar bo
Se dodatno izboljSalo pogoje za uporabnike avtobusnega prevoza in lahko dolgoro¢no
prispevalo k vecji uporabi JPP.

Tabela 8: pregled klju¢nih
izzivov, priloznosti in
dosezkov na podrocju javnega
potniskega prometa

m KLJUGNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ ureditev pokritega avtobusnega e nizka frekvenca prevozov JPP ¢ uvedba novih avtobusnih linij

postajalis¢a pri OS Kobilje
¢ oznacitev avtobusnega

PR v . * majhno Stevilo prebivalcev otezuje
postajaliSc¢a v srediSc¢u naselja

linije v Lendavo ni)

Javni potniski promet v Obcini Kobilje predstavlja javni avtobusni linijski prevoz potnikov,
kateri se izvaja kot medkrajevni linijski prevoz potnikov. |zvajalec gospodarske javne sluzbe
je Avtobusni promet Murska Sobota d.d..

Poseben linijski prevoz potnikov v obliki $olskega prevoza za u¢ence OS niso organizirani,
zaradi krajsih razdalj poti v Solo.

Prevozi na klic ( npr. Prostofer) je na obmocju obcine Kobilje se ne izvajajo.

Javni prevoz uporablja le 1 % prebivalcev, kar nakazuje na nizko uporabo. UpoStevaje
velikost ob¢ine in oddaljenost u¢encev do OS, $olski prevozi u¢encev OS niso organizirani.
Med anketiranimi zaposlenimi ni uporabnikov javhega prevoza.

IzboljSanje ponudbe javhega potniskega prometa.

obrazlozZitev: Zaradi oddaljenosti od regijskih sredis¢ in nizke motorizacije dolocenih skupin
prebivalcev je izboljSanje ponudbe javnega potniskega prometa kljucnega pomena za
dostopnost do delovnih mest, izobrazevanja in storitev. UcinkovitejSe povezave bodo
zmanjSale prometno izklju¢enost in prispevale k trajnostni mobilnosti.

Z izboljSanjem ponudbe, prilagoditvijo voznih redov potrebam ob¢anov

ter povezovanjem z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti povecati
privlacnost in uporabo javnega potniskega prometa v obcini.
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¢ nizka uporaba JPP ¢ integracija infrastrukture in
kolesarske infrastrukture

vzdrznost javnega prevoza ¢ vkljucitev v program PROSTOFER
* slaba povezljivost JPP z vecjimi ¢ optimizacija obstojecih
sredisci (direktne avtobusne avtobusnih linij

¢ izvedba novih pokritih
avtobusnih postajalis¢

PRIORITETA

STRATESKO VODILO



KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe javhega prevoza v prometu
iz1% v letu 2024 na 3% v letu 2031.

KAZALNIKI:
¢ Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v ob¢ini.

SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju javhega prometa
namen: vzpostaviti strateski okvir za sistemati¢no in vklju¢ujo¢e nac¢rtovanje
javnega potnisSkega prometa kot kljucne oblike trajnostne mobilnosti.

| Opis
1.1 Uvedba novih avtobusnih Vzpostavitev novih linij bo omogocila boljSo povezanost obcine s pomembnimi regijskimi
linij do regijskih sredisc¢ centri za delo, izobrazevanje in storitve, s Cimer se bo povecala uporabnost JPP in zmanjsala
(Murska Sobota in Lendava) odvisnost prebivalcev od osebnih avtomobilov.
1.2 Prizadevanje za Prilagoditev trenutnih voznih redov glede na urnike $ol in delovnih mest bo zagotovila vecjo
optimizacijo obstojecih skladnost z dejanskimi potrebami uporabnikov in povecala prakti¢no uporabnost avtobusnih
voznih redov linij.

1.3 Promocija in spodbujanje Z izvedbo razli¢nih promocijskih aktivnosti (npr. brezplac¢ni dnevi vozenj, informacijske
uporabe javhega prevoza kampanje, nagradni programi) se bo povecala ozavesc¢enost o prednostih uporabe JPP, Se
posebej med dijaki, Studenti, starejSimi in zaposlenimi.

1.4 Razvoj ve¢modalne Nadgradnja avtobusnih postajalis¢ z varnimi stojali za kolesa in urbano opremo omogoca

mobilnosti (JPP + kolo) kombinacijo kolesarjenja in avtobusnega prevoza, kar povecuje privlacnost trajnostne
mobilnosti.

1.5 Vzpostavitev sistema V sodelovanju z drugimi obc¢inami se predvidi vzpostavitev sistema brezpla¢nih prevozov

prevozov na klic za starejSe in  za starejSe in gibalno ovirane osebe bo izboljsala socialno vklju¢enost in dostopnost nujnih

gibalno ovirane osebe storitev ter hkrati dopolnila redni JPP.

. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za javni promet
namen: IzboljSati varnost, dostopnost in privlacnost JPP

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

Opis
2.1 Ureditev in posodobitev Nadgradnja obstojecih in ureditev novih avtobusnih postajalis¢ (nadstreski, klopi, info-table,
pokritih avtobusnih osvetlitev, dostop za invalide). Prednostne lokacije: obstojeca registrirana postajalis¢a v
postajalis¢ naselju in izven njega.

2.2 Razvoj intermodalnih tock Vzpostavitev manjsih vozlis¢ (JPP + kolo + pes) pri avtobusnih postajaliscih, s stojali za
kolesa in urejenimi povrsinami za pesce, kar spodbuja kombinacijo prevoznih sredstev.
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6.5 OSEBNI MOTORNI PROMET
KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

a) Osebni motorni promet

Obmocje obcine Kobilje je mo¢no zaznamovano z visoko stopnjo motorizacije med
prebivalstvom, kar se neposredno odraza tudi na obremenjenosti lokalnih in regionalnih
cest. Osebni motorni promet poteka vecCinoma po obcinskih cestah (npr. JP 669051, JP
669061, LC 169011), ki servisirajo potrebe lokalnega prebivalstva, kot problematicen pa
se izkaze promet na drzavni regionalni cesti R3-724/4210 Berkovci - Kobilje, kjer zaradi
svojih lastnosti vozisce ni prilagojene mesanemu prometu ali povec¢anim koli¢inam vozil
(ozko vozisce v in izven naselja, brez hodnikov za pesce ali urejenih kolesarskih povrsin).

Na vec odsekih ni urejenih hodnikov za pesce in kolesarje, kar pomeni, da osebna vozila,
pesci in kolesarji uporabljajo skupno vozisce. Taksna ureditev povecuje tveganje za nesrece
in zmanjsuje prometno varnost, $e posebej ob hitrostni omejitvi 50 km/h, ki jo vozniki
pogosto ne upostevajo.

prakse za povecanje preglednosti in umirjanje prometa. Podobno tudi grbina pred O$
Kobilje (Slika 31) prispeva k zmanjSanju hitrosti osebnih vozil v okolici Sole in k zasciti
najbolj ranljivih udelezencev - otrok.

obmocje, kjer se srecuje osebni promet iz lokalnih zaselkov z glavnimi povezovalnimi
cestami, kar zahteva dodatne ukrepe za izboljsanje preto¢nosti in varnosti.

b) Tovorni motorni promet

Tovorni promet, ki poteka po obmocju obcine, predstavlja pomembno obremenitev za
prometno infrastrukturo, $e posebej na regionalni cesti R3-724/4210 Berkovci - Kobilje.
Na slikah 24 in 25 je razvidno poSkodovano vozisce kot posledica tezkih vozil. Pogosta
prisotnost tezkih tovornih vozil, kot so vlacCilci s cisternami in kmetijska mehanizacija,
ter ozki cestni profil oteZujejo sreCevanje vozil in povecujejo tveganje za nesrece.

Tovorni promet se odvija tudi znotraj naselja, kar je problemati¢no, saj ni ustrezne prostor-
ske loc¢itve med razli¢nimi vrstami udelezencev (pesci, kolesarji, osebna vozila, traktorji,
tovornjaki). Povecana prisotnost kmetijske mehanizacije dodatno poslabsSuje preto¢nost
in prometno varnost.

Poseben izziv predstavlja tudi lesen povozni most med drzavno cesto in ob¢insko LC-
169031 (Slika 26), ki je Se v uporabi, a zaradi dotrajanosti konstrukcijsko neprimeren
za sodobne obremenitve tovornega prometa. Most bi bilo trelba nadomestiti s trajnejso
resitvijo, ki bo omogocala varno in dolgotrajno uporabo.

¢) MirujocCi promet

Zaradi intenzivne uporabe osebnih vozil je tudi mirujoCi promet (parkiranje) pomemben
vidik prometne obremenitve v obcini. V preteklosti so bile izvedene doloCene izboljSave -
med njimi ureditev parkirnega mesta za gibalno ovirane osebe pri obcinski upravi (Slika
29), kar predstavlja pozitiven korak k vecji dostopnosti in vklju¢evanju vseh uporabnikov
prostora.
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Trenutno stanje na podrocju mirujocega prometa ne izkazuje vecjih izzivov, saj obstojece
parkirne kapacitete zadostujejo potrebam tako lokalnega prebivalstva kot tudi obisko-
valcev. Parkirna mesta so razporejena na vec lokacijah po naselju in omogocajo relativho
enostaven dostop do javnih in storitvenih objektov.

Pomembno je poudariti, da mirujo€i promet ne povzroca vecjih prostorskih pritiskov
in da je razmeroma dobro prilagojen obstojeCim prometnim tokovom ter znacilnostim
naselja. Obcginske povrsine so zasnovane tako, da omogocajo kombinacijo funkcional-
nosti, dostopnosti in varnosti, kar omogoca tekoc¢e delovanje prometa tudi ob vedjih
obremenitvah (npr. ob dogodkih ali turisti¢nih obiskih).

Slikovno gradivo in opisi kazejo na celostno prometno preobremenjenost obcine Kobilje,
ki se kaze tako v tranzitnem kot lokalnem prometu. Obcina se zaveda tezav in je zZe
uvedla posamezne ukrepe, a je za izboljsanje celotne prometne slike nujno potrebno
sistemati¢no obravnavati osebni, tovorni in mirujoci promet, s poudarkom na lo¢evanju
funkcij, povecanju varnosti in spodbujanju trajnostne mobilnosti.

Slika 24: Drzavna regionalna cesta R3-724/4210 Berkovci - Kobilje pred

zaselku Malo Kobilje z drzavno regionalno cesto R2-439/1299 Kobilje - vhodom v naselje Kobilje - vidno poskodovano in razpokano vozis¢e
Dobrovnik in drzavno regionalno cesto R3-724/4210 Berkovci - Kobilje

Slika 25: drzavna regionalna cesta R3-724/4210 Berkovci - Kobilje Slika 26: Leseni povozni most med drzavno R3-724/4210 Berkovci -

znotraj naselja Kobilje - na sliki je prikazan vlacilec s cisterno, kar je Kobilje in obcinsko cesto LC-169031 (Kobilje) - most je Se v uporabi,
pogosta situacija na predmetnem odseku - tovrstna situacija predstavlja vendar zaradi dotrajanosti in konstrukcijskih omejitev smiselno razmisliti
nevarnost za sreCevanje z nasprotno vozecimi vozili 0 njegovi sanaciji oziroma nadomestitvi z ustreznejso trajno resitvijo
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Slika 27: Prikljucek pri trgovini na obcinsko cesto LC 169011 (Kobiljska
Suma - Kobilje) - problemati¢na preglednost, kar zmanjsuje prometno

varnost in zahteva premislek o postavitvi cestno-prometnega ogledala. prispeva k vecji preglednosti, umirjanju prometa in izboljSani prometni
varnosti

Slika 29: Urejeno parkirno mesto za gibalno ovirane osebe pri objektu Slika 30: Obcinska JP 669061 (R2-MALO KOBILJE-KOBILJE) v naselju

obcinske uprave - prispevek k vegji dostopnosti in vklju¢evanju vseh Kobilje - ni urejenih hodnikov za pesce, prav tako ni urejenih povrsin za
uporabnikov javnih storitev kolesarje, kar pomeni, da so vsi udelezenci v prometu na istem voziscu,

brez ukrepov za poveé&anje varnosti in pri omejitvi 50 km/h

Slika 31: Grbina za umirjanje prometa na ob¢inski cesti LC 169011
(Kobiljska $uma - Kobilje) pred obmoéjem OS Kobilje - ukrep za
umirjanje hitrosti in povecanje varnosti otrok in drugih udelezencev v
prometu
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Tabela 9: pregled klju¢nih izzivov,
priloznosti in dosezkov na
podrocju motornega prometa

e umirjanje prometa na
obmocju OS Kobilje

¢ ureditev parkirnih povrsin
v srediscu naselja

¢ vzdrzZevane, razvejane, asfaltirane

in dostopne obcinske poti

prometa v srediscu naselja

Obcina Kobilje se sooca s stevilnimi izzivi na podro¢ju motornega prometa, ki izhajajo
predvsem iz visokih stopenj motorizacije in obsezne uporabe osebnih vozil med prebivalci.
Visoke hitrosti motornega prometa, zlasti v naselju, predstavljajo resno nevarnost za
varnost pescev in drugih udelezencev v prometu, kar je Se posebej problemati¢no zaradi
obremenjujo¢ega tovornega prometa in kmetijske mehanizacije, ki se pogosto gibljejo
znotraj naselja. Poleg tega ozka drzavna cesta R3-724/4120 (Berkovci - Kobilje), ki poteka
skozi naselje, ne omogoca locitve peScey, kolesarjev in motornih vozil, saj na tem odseku
ni ustreznih hodnikov za pesce ali povrsin za kolesarje. To vodi v neposredno mesanje
razli¢nih vrst udelezenceyv, kar povecuje prometno tveganje.

Kljub tem izzivom so na voljo Stevilne priloznosti za izboljSanje stanja in varnosti prome-
ta. Ena klju¢nih priloznosti je uvedba kolesarskih pasov, kar bi omogocilo boljSo logitev
prometa ter povecalo varnost kolesarjev. Z zmanjsanjem Sirine voznega pasu bi bilo
mogoce zmanjsati hitrosti vozil, kar bi prispevalo k vecji varnosti v naselju. Poleg tega
bi uvedba obmocja umirjenega prometa v notranjosti naselja omogocila zmanjsanje
hrupa, onesnazeval in prometa, s ¢imer bi se izboljSalo kakovostno zivljenje prebivalcev.
Spodbujanje souporabe vozil bi pripomoglo k zmanjsanju Stevila osebnih avtomobilov na
cestah, medtem ko bi ukrepi za umirjanje prometa na drzavnih cestah zmanjsali nevarnosti
in povecali varnost.

Kljub tem izzivom so bili dosezeni tudi pomembni dosezki. Ena od pomembnih izboljSav je
bila izvedba ukrepov za umirjanje prometa na obmocdju OS Kobilje, ki izboljsujejo varnost
otrok in drugih peScev v blizini Sole. Nadalje je bila izvedena ureditev parkirnih povrsin
v srediS¢u naselja, kar pripomore k vedji preglednosti in boljsi dostopnosti za prebivalce
ter obiskovalce. Obcinska cesta je bila vzdrzevana, asfaltirana in omogoca dostopnost,
kar omogoca varno in ucinkovito povezovanje razlicnih naselij znotraj obcine. Ureditev

varnosti v tem obmocdju.

* visoka stopnja motorizacije e zozitev voznega pasu z
in uporabe avtomobila uvedbo kolesarskih pasov

¢ velike hitrosti motornega ¢ uvedba obmocja umirjenega
prometa v naseljih visoka stopnja prometa znotraj naselja

motorizacije in uporabe avtomobila . spodbujanje souporabe vozil

 velike hitrosti motornega

- * umirjanje prometa na drzavni cesti
prometa v naselju

¢ obremenjujo¢ tovorni promet
in kmetijska mehanizacija
znotraj naselja

» ozka drzavna cesta R3-724/4120
Berkovci - Kobilje brez hodnikov
za pesce ali povrsin za kolesarje
(vsi udelezenci na istem voziscu)

Obcina Kobilje se sooca z izrazito visoko stopnjo motorizacije, saj so prebivalci mo¢no od-
visni od uporabe osebnih vozil. Podatki iz kordonskega Stetja prometa kazejo, da priblizno
83 % potnikov uporablja osebne avtomobile ali potniSke kombije, kar potrjuje prevliado
motornega prometa v obcini. Tudi med zaposlenimi je uporaba osebnih vozil Se posebej
izrazita, saj jih skoraj 67 % na delo prihaja z osebnim vozilom, ve€¢inoma kot vozniki (58,3
%), le redko pa kot sopotniki (8,3 %). Podobno je tudi pri u¢encih, saj je osebni avtomobil
najpogosteje uporabljen prevoz za pot v Solo, saj ga uporablja priblizno tretjina anketiranih
ucencev (33,3 %). Vendar pa souporaba vozil med ucenci ni evidentirana, kar kaze na
pomanjkanje ucinkovitih reSitev za zmanjsanje Stevila vozil na cestah.
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Visoka stopnja uporabe osebnih vozil v kombinaciji z omejenimi moznostmi javnega
prevoza ter razprSeno poselitvijo pomeni povec¢ano obremenitev prometne infrastrukture
in negativno vpliva na prometno varnost, Se posebej v naseljih, kjer ni ustrezno lo¢enega
prostora za pesce, kolesarje in motorna vozila. Zato je klju¢nega pomena, da obcina is¢e
moznosti za spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti, kot so izboljSanje javnega prevoza,
uvedba kolesarskih pasov, ter ukrepi za umirjanje prometa, da bi zmanjsala odvisnost od
osebnih vozil in prispevala k vecji varnosti in trajnostnemu razvoju obcine.

Za prihodnji razvoj prometa v obcini Kobilje bo potrebno osredotocditi se na zmanjsanje
Stevila osebnih vozil v vsakodnevnem prometu, spodbujanje souporabe vozil ter izvajanje
ukrepov za povecanje varnosti pescev, kolesarjev in drugih ranljivih udelezencev v prometu.

IzboljSanje varnosti v prometu za vse udelezence
(Se posebej na regionalni cesti).

obrazlozitev: Zaradi poteka regionalne ceste skozi naselje je izboljSanje prometne varnosti
kljucna prioriteta. Posebno pozornost je treba nameniti umirjanju prometa in zasciti ran-
ljivih udeleZencev, s ciliem zmanjSanja tveganj in zagotavljanja varnega sobivanja vseh v
prometnem prostoru.

Z ukrepi za izboljSanje prometne varnosti, Se posebej na drzavni cesti,
ter s spodbujanjem uporabe trajnostnih nacinov prevoza postopno
znizevati delez osebnih avtomobilov v prometu in s tem prispevati k
varnejsemu in prijaznejSemu prometnemu okolju za vse udelezence.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Zmanjsati delez uporabe avtomobila v prometu
iz 78% v letu 2024 na 72% v letu 2031.

KAZALNIKI:
¢ Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v obgini.
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SVEZNJI UKREPOV

1. Nadgradnja in vzdrZzevanje cestnega omrezja

namen: izboljSati varnost, pretocnost in udobje za vse udelezence, hkrati pa z infrastrukturnimi posegi
podpirati trajnostno mobilnost in zmanjSevati negativne vplive motornega prometa

1.1. Prizadevanje za ¢im
prejsnjo rekonstrukcijo
drZavne ceste R3-724/4120
(Berkovci - Kobilje)

Pridobitev zagotovila drzave o izvedbi rekonstrukcije drzavne ceste izven in znotraj naselja
Kobilje. Siritev ozkih odsekov ter ureditev povrsin za pesce in kolesarje z logitvijo prometnih
tokov bo izboljsala prometno varnost in zmanjsala konflikte med udelezenci.

1.2 Sanacija poskodovanih
cestnih odsekov in mostov

Obnova dotrajanih vozis¢, vklju¢no z nadomestitvijo mostov na cestah LC-169031 in
LC-169011 s trajnejsimi konstrukcijami, ki bodo prenesle obremenitve tovornega prometa.

1.3 Nadaljnja sanacija in
vzdrzevanje obcinskih cest

Obcina Kobilje bo redno vlagala v obnovo vozisé, robnikov, bankin, prometne signalizacije in
sistemov odvodnjavanja, s ciljem zagotavljanja varnega in kakovostnega cestnega omrezja za
vse uporabnike.

1.4 Izvedba dodatnih ukrepov
za umirjanje prometa

Ureditev grbin, zozitev vozis¢ in drugih elementov za zmanj$anje hitrosti, predvsem v obmocju
strnjenega naselja.

1.5 Izvedba horizontalne
prometne signalizacije

Obcina Kobilje bo izvedla obnovo in dopolnitev horizontalne prometne signalizacije na
glavnih prometnih odsekih in v srediscih naselij. Ukrep zajema oznacitev prehodov za pesce,

oznak, ki izboljSujejo prometno varnost in preglednost.

2. Upravljanje osebnega motornega prometa
namen: zmanjsevanje odvisnosti od avtomobila kot primarnega prevoznega sredstva ter izboljSanje prometne

varnosti, preto¢nosti in kakovosti bivanja v urbanem okolju

2.1 Uvedba obmodij
umirjenega prometa v naselju

Postavitev prometnih ureditev (cona 30, prometna vertikalna in horizontalna signalizacija)
za zmanjsanje hrupa, emisij in povecanje varnosti prebivalcev.

2.2 Spodbujanje souporabe
avtomobilov

Obcina Kobilje bo z razli¢nimi promocijskimi aktivnostmi v sodelovanju s Solami, podjetji in
drustvi spodbujala souporabo osebnih vozil za Solske in delovne poti kot trajnostno alternativo
individualnim prevozom.

2.3 Digitalizacija nadzora in
upravljanja prometa

Obcina Kobilje si bo prizadevala za razsiritev sistema digitalnega nadzora hitrosti z
namestitvijo ve¢ ve€namenskih prikazovalnikov hitrosti na klju¢nih prometno obremenjenih
lokacijah po obcini.

2.4 Dodatna preureditev
klasi¢nih parkirnih mest v
parkirna mesta s polnilnicami
za elektricna vozila oz. v
zelene povrsine

Obcina Kobilje preuci preureditev klasi¢nih parkirnih mest v parkirna mesta s polnilnicami
za elektri¢na vozila oz. ureditev javnih zelenih povrsin (npr. zasaditev dreves, zelene bariere).

2.5 Ureditev lastnistva
obcinskih cest

Obcina Kobilje bo izvedla sistemati¢no ureditev lastnistva obcinskih cest. Ukrep vkljucuje
uskladitev zemljiSkoknjiznega stanja z dejanskim stanjem v prostoru, s cCimer bo zagotovljena
pravna jasnost in preglednost lastnistva cestne infrastrukture.
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Ob¢ina Kobilje je OCPS pripravljala v sklopu konzorcija ob&in COKLenD, skupaj z ob&inami
Crensovci, Odranci, Lendava in Dobrovnik, katerega osnovni namen je skupno naértovanije,
izvajanje in spremljanje ukrepov s podrocja trajnostne mobilnosti. Konzorcij je nastal iz
prepoznane potrebe po vecji prometni povezanosti in usklajevanju infrastrukturnih resitev,
ki presegajo posamezne obcinske meje.

Mobilnost prebivalcev in obiskovalcev se namrec odvija v SirSem prostoru, zato je smiselno
oblikovati skupne pristope, ki bodo izboljsali prometno dostopnost, trajnostno mobilnost
ter hkrati prispevali k razvoju turizma in kakovosti bivanja. Poleg prometa konzorcij od-
pira moznosti tudi za nadaljnje povezovanje na podrocjih razvoja podezelja, turizma in
gospodarskega sodelovanja.

Obcina Kobilje bo v okviru OCPS prispevala k izvajanju skupnih projektov, ki bodo pre-
bivalcem zagotovili sodobno in varno infrastrukturo, ve¢jo mobilnost ter moznosti za
aktivno in zdravo prezivljanje prostega Casa.

Cilji sodelovanja:

¢ povecati prometno povezanost med ob&inami in naselji,

¢ spodbujati trajnostne oblike mobilnosti (kolesarjenje, peSacenje, e-mobilnost),

« okrepiti privlacnost obmocja za turiste in obiskovalce,

¢ izboljsati kakovost bivanja in varnost vseh udelezencev v prometu,

¢ razvijati skupne projekte za ucinkovitejSe ¢rpanje drzavnih in evropskih sredstev,
e vzpostaviti enotno identiteto in skupno promocijo obmocgja.
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Ukrepi na nivoju konzorcija COKLenD

COKLenD

Ukrepi na nivoju konzorcija obéin €rensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik

1. Vzpostavitev
medobdéinskega omrezja
kolesarskih povezav

Predlagana je povezava medobcinskih kolesarskih poti med naselji, kjer se lahko uredijo ob-
stojece traktorske poti in zagotovijo varne ter prehodne kolesarske steze. Ta ukrep je kljucen
za spodbujanje trajnostnega nacina prevoza ter izboljSanje mobilnosti prebivalcev obcine Len-
dava. Realizira se kolesarska povezava Lendava - Kobilje, prav tako pa obstaja povezava med
Lendavo, Crensovci in Odranci, vendar je kolesarska pot deloma pomanjkljiva, prav tako infra-
struktura ni »prijazna« kolesarjem - predlagana je rekonstrukcija plo¢nika na relaciji (Lendava
- Hotiza) brez spuscenih robnikov, kjer se prioritetizira kolo in pesec pred avtomobilom.

2. Ureditev vertikalne in
horizontalne signalizacije

Na obmocju konzorcija obcin je smiselna namestitev turisticnih tabel, zemljevidov in
informativnih tabel z ozna¢bo tematskih poti, kolesarskih poti, ki bodo pripomogle k boljsi
orientaciji tako domacim kot tudi turistom. To vkljucuje tudi jasno oznacene kolesarske in
pespoti, ki bodo povecale varnost in dostopnost za vse uporabnike.

3. Povezava kulinari¢nega,
kulturno-spomeniskega in
vinogradniskega turizma z
rekreacijskim turizmom

Predlagan je razvoj v smeri povezovanja lokalne kulinari¢ne, kulturne, spomeniske in
vinogradniske znamenitosti z rekreacijskimi povrSinami za kolesarjenje ter peSacenje. Poudarek
na razvoju tematskih kolesarskih in pespoti, ki bodo obiskovalce vodile po klju¢nih turisti¢nih
tockah obcine, hkrati pa omogocale aktivno prezivljanje prostega ¢asa. Predlaga se tudi
ureditev obstojecih gozdnih poti (ki predstavljajo povezavo med kraji obcine) v u¢ne pespoti.

4. Zagotavljanje univerzalne
infrastrukture za e-mobilnost

Ureditev enotnih, enoli¢nih polnilnih postaj na lokacijah po vseh obc¢inah konzorcija bo
omogocila enostavno in dostopno polnjenje vozil ter spodbudila uporabo e-mobilnosti kot
trajnostne oblike prevoza.

5. Ureditev mini trgov in
skupnih prostorov v obcinskih
srediscih

Ureditev mini trgov v obcinskih srediscih, kjer bo prostor namenjen pescem, kolesarjem

in lokalnemu prebivalstvu. Koncept vkljucuje “shared space” (skupni prostor), kjer se bo
omogocila spros¢ena interakcija prebivalcev, obiskovalcev in turistov. Poudarek je na razvoju
rekreacijskih povrsin, klopi in zelenih povrsin, ki bodo prispevale k vecji kakovosti bivanja v
urbanem okolju.

6. Imenovanje koordinatorja
za trajnostno mobilnost

Obcina Lendava bo skupaj z ostalimi obc¢inami konzorecija imenovala koordinatorja za
trajnostno mobilnost, ki bo skrbel za usklajevanje in operativno podporo pri izvajanju ukrepov
s podrocja trajnostne mobilnosti. Njegove naloge bodo vklju¢evale spremljanje izvajanja
OCPS, sodelovanje z razlicnimi delezniki (obc¢inska uprava, javni zavodi, Sole, podjetja, drzavne
institucije), pripravo strokovnih podlag in porocil ter informiranje in ozavesc¢anje javnosti.

7.Razvoj in promocija skupne
znamke COKLenD

Obgine Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik si bodo prizadevale za vzpostavitev

in uveljavitev skupne medobé&inske znamke COKLenD, ki bo zdruzevala potenciale trajnostne

mobilnosti, turizma, podezelskega razvoja in skupnih prometnih resitev v obmejnem prostoru.

V okviru te se bodo izvajali:

* koordinirano nac¢rtovanje mobilnosti (povezovanje kolesarskih in pespoti, JPP),

« skupni razvojni projekti na podrocju prometne infrastrukture, turizma, in razvoju podezelja

« skupno trzenje destinacije z osredotoc¢enostjo na zelene oblike mobilnosti (npr. e-kolesa, JPP
do turisti¢nih tock, kolesarske poti ¢ez meje),

« sodelovanje pri pripravi projektnih prijav na drzavne in evropske razpise,

¢ redna srecanja in usklajevalne sestanke med obc¢inami za dogovor o prioritetnih projektih,
promociji ter skupni infrastrukturi.

Pri¢cakovani ucinki

¢ vecCja prometna povezanost obcin in naselij,

e povecana varnost in udobje kolesarjev, pesScev ter uporabnikov e-mobilnosti,

* okrepljen trajnostni turizem z bogato ponudbo aktivhega prezivljanja prostega ¢asa,
¢ izboljSana kakovost bivanja in urejeni skupni prostori za prebivalce,

¢ okrepljeno medobcinsko sodelovanje in ucinkovitejSe Erpanje financnih sredstey,

* uveljavitev skupne blagovne znamke, ki bo prispevala k vecji prepoznavnosti obmogja.
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8 AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt predstavlja klju¢no orodje za uresni¢evanje ciljev obcinske celostne promet-
ne strategije. V njem so sistematic¢no zbrani ukrepi, razporejeni po posameznih stebrih
trajnostne mobilnosti, ter ¢asovno in financno ovrednoteni. Namen akcijskega nacrta
je zagotoviti pregledno, usklajeno in postopno izvajanje ukrepov, ki bodo dolgoro¢no
prispevali k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja v obcini.

Vsak ukrep je opredeljen z vidika vsebine, predvidenega obdobja izvajanja, nosilca od-
govornosti, moznih virov financiranja in zahtevnosti. Posebna pozornost je namenjena
finanénemu nacrtovanju, saj so v letnem ¢asovnem okviru od 2025 do 2032 predvidena
sredstva, Ki jih bo obc¢ina namenjala izvajanju ukrepov. TakSen pristop omogoca realno
oceno zmoznosti obcinskega proracuna, hkrati pa odpira moznosti za &rpanje drzavnih
in evropskih sredstev.

Na ta nacin akcijski nac¢rt povezuje strateske usmeritve OCPS s konkretnimi, izvedljivimi
koraki, ki bodo omogocili prehod k trajnostni mobilnosti, zmanjsanje negativnih vplivov
prometa ter povecanje privlaénosti prostora.
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