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Spostovane
obcanke in obcani,

pred nami je dokument, ki pomeni pomemben korak v razvoju nase
obcgine - Celostna prometna strategija Obcine Dobrovnik. V njem
so zbrana spoznanja, vizije in resitve, ki so nastajale ob aktivhem
sodelovanju vas, obcank in ob&anov, skupaj s strokovnjaki in razli¢nimi
delezniki. Gre za proces, ki je temeljil na dialogu, odprtosti in skupni
zelji, da oblikujemo prihodnost, ki bo prijazna ljudem in okolju.

Dobrovnik je obc&ina, kjer se naravna lepota, kulturna raznolikost in
bogata dediscina prepletajo v posebno celoto. Prav zato je odgovor-
no nacrtovanje prometa za nas toliko pomembnejse - da ohranimo te
vrednote in jih hkrati nadgradimo s sodobnimi, trajnostnimi resitvami.
Nas cilj je jasen: ustvariti prometni sistem, ki bo varen, uc¢inkovit,
dostopen in trajnosten ter bo sluzil vsem - od najmlajsih do starejsih,
od prebivalcev do obiskovalcev.

Ta strategija ni koncni cilj, temvec pot, po kateri bomo stopali skupaj.
Je nas skupni nacrt, kako izboljSati vsakodnevne poti, zmanjsati vplive
na okolje, spodbujati zdrave oblike mobilnosti in s tem dvigovati
kakovost Zivljenja v nasi obgini.

Preprican sem, da bomo s sodelovanjem, zavedanjem in vztrajnostjo
uspeli uresniciti zastavljene cilje. Naj bo ta strategija dokaz, da znamo

povezati tradicijo s prihodnostjo in lokalno skupnost s SirSim svetom.

Marjan Kardinar
Zupan obcine Dobrovnik
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1 UVOD

Obcinska celostha prometna strategija (v nadaljevanju: OCPS) Obc¢ine Dobrovnik je stra-
teski dokument, ki doloc¢a dolgorocne usmeritve razvoja prometa v nasi obc¢ini. Njegovo
bistvo je vzpostaviti varen, u¢inkovit in dostopen prometni sistem, ki daje prednost
trajnostnim oblikam mobilnosti - hoji, kolesarjenju in uporabi javhega prevoza - ter
zmanjsuje odvisnost od osebnega avtomobila. S tem obcdina spodbuja zdrav zivljenjski

slog, prispeva k varovanju okolja in dviguje kakovost bivanja vseh prebivalcev.

Strategija je rezultat temeljitih strokovnih analiz, hkrati pa tudi aktivnega vklju¢evanja
obc¢ank in ob¢anov ter sodelovanja razlicnih deleznikov. Prav ta odprt in vkljucujoc¢ pristop
omogoca, da so predlagane reSitve celovite, uravnotezene in prilagojene prostorskim,
gospodarskim in druzbenim posebnostim Obcine Dobrovnik.

OCPS promet obravnava v SirSem kontekstu - ne le kot infrastrukturno vprasanje, temvec
kot klju¢en dejavnik druzbenega, gospodarskega in okoljskega razvoja. Poseben poudarek
je na uravnotezenem razvoju vseh oblik mobilnosti, spodbujanju trajnostnih prometnih
navad in krepitvi prometne varnosti. Na ta nacin se postavljajo trdni temelji za dolgoro¢no
vzdrzen prometni sistem, ki povezuje ljudi, podpira lokalno gospodarstvo in prispeva k
trajnostnemu razvoju obgin.

Obcina Dobrovnik je s pripravo svoje prve OCPS stopila pomemben korak na poti strate-
Skega in odgovornega upravljanja prometa.

Razlika med tradicionalnim in celostnim nac¢rtovanjem je ocitna: od osredotocenosti zgolj

na infrastrukturo in avtomobile se pomikamo k ¢loveku, dostopnosti ter visji kakovosti
bivanja.

TRADICIONALNO NAGRTOVANJE PROMETA CELOSTNO NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura
je osrednji predmet obravnave

Projektno
nacrtovanje

Netransparentno
odlocanje

Osrednja cilja sta
pretocnost in hitrost

OsredotoCenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na
velike in drage projekte

Domena prometnih inZenirjev

Izbor prometnih projektov
brez strateskih presoje
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Infrastruktura je eden od naéinov
doseganija Sirsih ciljev
Stratesko in ciljno
nacrtovanje

Transparentno odlocanje
z vkljuéevanjem javnosti

Osrednja cilja sta
dostopnost in kakovost bivanja

Osredotoéenost na ¢loveka
StroSkovno uéinkovito nacrtovanje
Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na ucinkovite in
postopne izboljSave
Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje,
okolje, prostor in drugimi

StrateSke presoje moznosti
glede na zastavljene cilje
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Tabela 1: Kljuéne znacilnosti
celostnega prometnega
nacrtovanja v primerjavi

s tradicionalnim
nacrtovanjem prometa

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april2023



Slika 1: Shematski prikaz
postopka priprave OCPS,
vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april 2023

2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS Obcine Dobrovnik je potekal v skladu z nacionalnimi smerni-

cami ter bil razdeljen na vec vsebinsko zaokrozenih sklopov. Vsak izmed njih je pomenil

pomembno stopnjo pri oblikovanju konéne strategije, pri C¢emer so bili ves ¢as vkljuceni
klju¢ni delezniki, ob¢anke in obcani ter strokovna podpora izvajalca.

Proces se je zacel septembra 2024 in se zakljucil s sprejemom strategije na Obcinskem
svetu v letu 2025. Potekal je po jasno opredeljenih fazah, ki so omogocale sistematicno,

pregledno in kakovostno pripravo dokumenta - od prvih organizacijskih korakov do
oblikovanja in potrditve kon¢nega besedila.

Strategija je tako nastajala postopoma, skozi zaporedne korake, ki so zagotavljali celovitost
in usklajenost vsebin. Rezultat je dokument, ki danes predstavlja trden temelj za izvajanje
konkretnih ukrepov in redno spremljanje napredka na podrocju trajnostne mobilnosti.
Hkrati pa daje usmeritve za prihodnji razvoj obc¢ine Dobrovnik v smeri bolj povezane,

varne in okolju prijazne obcine.
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IZHODISCGE
»Vi§ja kakovost

Zivljenja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)
Ob zacetku priprave OCPS je bilo najprej potrebno vzpostaviti trdne
temelje za uspesno izvedbo celotnega procesa. Zato je bila oblikovana
ustrezna organizacijska struktura, jasno opredeljene pristojnosti vseh
sodelujocih deleznikov ter pripravljen ¢asovni nacrt kljucnih aktivnosti.
Obc¢ina Dobrovnik je zagotovila potrebne vire in strokovno podporo,
kar je omogocilo nemoten in kakovosten potek priprave strategije.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)
V drugi fazi priprave OCPS je bil poudarek na povezovanju vseh
klju¢nih deleznikov, ki so s svojim znanjem, izkusnjami in predlogi
prispevali k oblikovanju strategije. Aktivno so sodelovali predstavniki
obcinske uprave, strokovnjaki s podrocja prometa, predstavniki inte-
resnih skupin ter ob¢anke in obc¢ani. Za prebivalce so bili pripravljeni
jasni nacini sodelovanja in opredeljeni postopki zbiranja njihovih
mnenj in pobud, kar je zagotovilo odprt in vkljuCujoC proces priprave
dokumenta.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)
Pomemben del procesa priprave OCPS je bil oblikovanje skupne
vizije ter dolocitev strateskih ciljev trajnostne mobilnosti. Ti cilji so
nastali skozi dialog med klju¢nimi delezniki in prebivalci obcine, zato
odrazajo dejanske potrebe lokalne skupnosti. Obenem so usklajeni z
nacionalnimi in evropskimi usmeritvami, kar zagotavlja SirSo skladnost
razvojnih prizadevanj. V tej fazi so bila postavljena temeljna izhodisca,
ki bodo sluzila kot osnova za dolgorocen, uravnotezen in trajnostno
naravnan razvoj prometnega sistema obcine Dobrovnik.

4. ANALIZA STANJA IN

PREPOZNAVANJUJE 1ZZIVOV (SKLOP D)
V tej fazi je bila izvedena celovita analiza obstojecega prometnega
sistema v obcini. Vkljucila je zbiranje podatkov, terenske preglede,
ankete med prebivalci, analizo potovalnih navad zaposlenih in u¢en-
cev, kordonsko Stetje prometa ter vrsto razprav in delavnic s klju¢nimi
delezniki. Na podlagi zbranih informacij so bili jasno opredeljeni
glavni izzivi, pa tudi priloZznosti in dosezki na podroc¢ju mobilnosti. Ti
rezultati so oblikovali trdno osnovo za dolocitev prednostnih nalog
in usmeritev v nadaljnjih fazah priprave strategije.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)
Na podlagi izvedenih analiz, strokovnih razprav in predlogov, zbranih
od obcank in obcanov, so bili oblikovani konkretni ukrepi za izbolj-
Sanje prometnega sistema v obcini. Predlagane reSitve temeljijo
na dolgoroc¢ni viziji, ki stremi k varnejsi, ucinkovitejsi in trajnostno
naravnani mobilnosti, obenem pa prispevajo k bolj povezani in prijazni
lokalni skupnosti.

6. PRIPRAVA IN SPREJEM STRATEGIJE (SKLOP F)
V zakljuéni fazi je bil pripravljen celovit dokument, usklajen z delezniki
in predstavljen Sirsi javnosti. Po izvedeni javni obravnavi in uposte-
vanju utemeljenih pripomb je obcinski svet potrdil strategijo, s ¢Cimer
je OCPS uradno postala strateski dokument Obcine Dobrovnik, ki bo
usmerjal razvoj prometnega sistema v prihodnjih letih.
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3 DELOVNE
SKUPINE

Priprava Obcinske celostne prometne strategije Obc¢ine Dobrovnik je temeljila na sodelovanju vec¢
delovnih skupin, katerih strokovno znanje, prakti¢ne izkusnje in razli¢ni pogledi so klju¢ni prispe-
vek k vsebinski zasnovi dokumenta. Delovne skupine so zagotavljale strokovnost, usklajenost z
lokalnimi znacilnostmi ter vklju¢evanje razli¢nih interesov in potreb obcine. Njihove naloge so
obsegale Sirok spekter dejavnosti - od organizacijske in strokovne podpore do priprave vsebinskih
izhodiS¢ ter posredovanja informacij o posebnostih lokalnega okolja.

IZVAJALEC

|zvajalec je imel vodilno vlogo pri celotni pripravi strategije, saj je zagotavljal strokovno
izvedbo procesa. Njegove naloge so vkljucevale metodolosko usmerjanje, oblikovanje
vizije in strateskih ciljev, analizo obstojec¢ega stanja, pripravo nabora ukrepov ter uskla-
jevanje vsebine dokumenta. Poleg tega je izvajalec koordiniral sodelovanje deleznikov in
prebivalcev, nudil strokovno podporo ter pripravil konéne dokument strategije.

OZJA DELOVNA SKUPINA

Ozjo delovno skupino so sestavljali predstavniki obcCinske uprave Obcine Dobrovnik.
Njihova naloga je bila zagotavljati operativho podporo pri pripravi OCPS, predvsem z
usklajevanjem strategije z lokalnimi politikami, spremljanjem napredka pri izdelavi doku-
menta ter posredovanjem potrebnih podatkov za analize in pripravo ukrepov. Skupina
je poleg tega skrbela za administrativne postopke, organizacijo javnih posvetovanj ter
sodelovala pri potrjevanju strategije na obc&inskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina je zdruzevala kljuéne deleznike iz razli¢nih podrocij, ki so s svojim
strokovnim in prakti¢nim znanjem prispevali k pripravi strategije. Sodelovali so pri obliko-
vanju vizije in ciljev OCPS, dolocanju ciljnih vrednosti, prepoznavanju izzivov in priloznosti
ter pripravi strateskih usmeritev. Posebno viogo je imela pri oblikovanju predlogov ukrepov
za izboljSanje prometnega sistema v obcini.

V skupini so sodelovali predstavniki obc¢inskega sveta, lokalnih skupnosti, medobcinskega
organa, Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, lokalnih podjetij, gasilskih
enot, policije, zdravstvenih in socialnih ustanov, Sol in vrtcev ter drustev. TakSna sestava je
omogocila celovit in interdisciplinaren pristop, ki je zdruzil strokovne poglede, prakti¢ne
izkusnje ter potrebe in pricakovanja lokalne skupnosti.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je bila vklju¢ena v vse faze priprave OCPS, kar je zagotovilo, da so bili
pri oblikovanju strategije upostevani resni¢ni interesi in pricakovanja prebivalcev. Mnenja
in predloge so lahko izrazali preko javnih razprav, anket in drugih participativnih oblik
sodelovanja. Na ta nacin so obcanke in ob¢ani neposredno soustvarjali resitve, ki vplivajo
na kakovost vsakdanjega zivljenja in dolgoro¢ni razvoj Obcine Dobrovnik.
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4 VIZIJA
IN CILJI

Vizija in cilji predstavljajo temelj za oblikovanje strategije, ki usmerja nadaljnji trajnostni
prometni razvoj obc¢ine Dobrovnik. Vizija opredeljuje Zeleno prihodnje stanje obcine na
podrocju mobilnosti, pri Cemer izhaja iz lokalnih posebnosti, vrednot in potreb prebivalcev.

Cilji konkretizirajo vizijo z opredelitvijo jasnih, dosegljivih in merljivih korakov, ki bodo
omogodili njeno uresnicitev. Sluzijo kot usmeritev pri oblikovanju ukrepov, dolo¢anju
prioritet in spremljanju napredka pri razvoju trajnostne mobilnosti v obdini.

4.1 VIZIJA

VIZIJA OBCINE DOBROVNIK JE:

»Obcina Dobrovnik bo zagotavljala varno in
urejeno okolje, kjer bo prometna kultura temel;
zdravega in aktivhega nacina zivljenja. Z vlaganjem v
dostopno infrastrukturo in prioritiziranjem trajnostnih
oblik mobilnosti bo omogocala visok zivljenjski
standard, prebivalci pa bodo tvorili povezano in
vkljucujoco skupnost.«

4.2 OBRAZLOZITEV VIZIJE

Obcina si prizadeva ustvariti prostor, kjer se ljudje pocutijo varne in vklju¢ene v vsakdanje
zivljenje, pri Cemer je klju¢ni poudarek na zagotavljanju pogojev za kakovostno bivanje
vseh generacij. Vizija temelji na prepoznavanju potreb prebivalcev po varni prometni
infrastrukturi, ki ne sluzi zgolj mobilnosti, temvec tudi spodbuja zdrav zZivljenjski slog ter
krepi povezanost z lokalno skupnostjo in naravnim okoljem.

Taksna vizija izhaja iz Zelje po zmanjsanju prometnih tveganj ter omogoc¢anju enostavnega
in brezskrbnega gibanja vsem, ne glede na njihove fizicne sposobnosti ali starost. Pouda-
rek na dostopnih povezavah do storitev ter rekreativnih obmocij omogoca prebivalcem
enostavno vkljucitev v druzbene, gospodarske in prostorske dejavnosti, kar spodbuja
celostni razvoj posameznika in skupnosti.

Poseben poudarek bo namenjen trajnostnim oblikam mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje
in dostopen javni prevoz, s ¢Cimer bo obcgina zmanjsevala odvisnost od osebnih avtomobi-
lov in zmanjsevala prometne obremenitve, kar bo prispevalo k bolj prijetnemu in varnemu
bivalnemu okolju.
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Vlaganja bodo usmerjena v povezane, varne in privlacne poti za pesce in kolesarje, dobro
organiziran prometni sistem ter zagotavljanje prijetnih obmocij, kjer lahko ljudje prezivljajo
¢as na prostem, sodelujejo v skupinskih dejavnostih in krepijo ob&utek pripadnosti.

Z izboljSanjem prometnih povezav zZeli obcina okrepiti gospodarsko rast ter povecati
privlacnost obmocja tako za prebivalce kot za podjetja.

Obc¢ina stremi k dolgoroc¢ni izvedljivosti OCPS, ki vkljuc¢uje sodelovanje SirSe javnosti in
lokalnih skupnosti, Sol in drugih kljuénih deleznikov ter dodatno ozavescanje vseh akterjev
v prometu za spreminjanje potovalnih navad. S tem se oblikuje trajnosten prometni sistem,
ki bo prebivalcem omogocil kakovostno in varno mobilnost.

4.3 CILJI

Na podlagi vizije ob&ine Dobrovnik so opredeljeni naslednji cilji, ki predstavljajo konkretne
usmeritve:

C1. Vedcja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

C2. lIzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

C3. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.
C4. Bolj zdravi in aktivni prebivalci.

C5. lIzboljsana kakovost zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
C6. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

C7. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa

4.4 CILJNE VREDNOSTI

Kazalniki, s katerimi se bodo merili uspesnost izvajanja strategije in pripadajoce ciljne
vrednosti, ki so skladne z opredeljenimi cilji, so:

« Stevilo prometnih nesre¢ v zaporednem obdobiju 5 let

¢ DelezZi otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih

¢ Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo

¢ Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih prometnicah

¢ Povprecni telesni fitnes otrok v obdobju 5 zaporednih let

¢ Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo

¢ Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo in dolzine poti na delo
¢ DelezZi in obseg uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah
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Ciljne vrednosti so:

CILJI
PO VRSTNEM REDU
POMEMBNOSTI

Vecja varnost vseh udeleZzencev v
cestnem prometu

IzboljSana dostopnost do
osnovnih storitev in aktivnosti

Vsem dostopen prometni sistem,
ki omogoca socialno vkljuéenost

Bolj zdravi in
aktivni prebivalci

Izbolj$ana kakovost bivanja v
privlacni, zeleni in povezani
skupnosti

Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo

Znizane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEG

KAZALNIK

Stevilo prometnih nesre¢ v
zaporednem obdobju 5 let

DeleZi otrok, ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

Povprecni telesni fitnes otrok v
obdobju 5 zaporednih let

DeleZi uporabe potovalnih
nacinov pri poteh v osnovno
Solo

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo in
dolZine poti na delo

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

JA OBCINE DOBROVNIK

Tabela 2: Kazalniki s pripadajo¢imi
ciljnimi vrednostmi

CILJNA VREDNOST

Ciljna
vrednost
v letu 2031

IzhodiSéna
vrednost
v letu 2024

17
(med leti 2027-2031)

20
(med leti 2018 -2022)

Znizati Stevilo
prometnih nesre¢

Povecati delez Solarjev, ki v Solo

. . 14 % 259
prihajajo brez spremstva odraslih ° &
Zmanjsati delez zaposlenih,

ki pri poteh na delo uporabljajo 84 % 75 %
avtomobil

Povecati delez

uporabe hoje 6 % 8%
v prometu

Povecati delez

uporabe kolesa 7% 9%
v prometu

Izbolj$ati 36,6 42

telesni fitnes otrok (med leti 2020 - 2024)  (med leti 2027 -2031)

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v Solo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

35% 50 %

Povecati delez zaposlenih,
Ki pri poteh na delo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

16 % 25%

Zmanj$ati delez
uporabe avtomobila
v prometu

78 % 2%
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S ANALIZA _
OBSTOJECEGA STANJA

5.1 SPLOSNI PODATKI O OBCINI

Obc¢ina Dobrovnik se nahaja v skrajnem vzhodnem delu Slovenije, v osréju panonske nizine,
ob meji z Madzarsko. Z povrsino priblizno 31 km? sodi med manjse slovenske obcine, v
katerih po podatkih Statisticnega urada RS (2024) Zivi nekaj vec kot 1.100 prebivalcev.
Obcina spada med obmejne problemske obcine, kar ji daje poseben razvojni status, hkrati
pa neposredno meji na Obcino Lendava ter na Madzarsko.

Geografske in naravne znacilnosti obmocja pomembno vplivajo na prostorski razvoj in
prometno ureditev. Rodovitna ravnica, ugodni klimatski pogoji in bogata vodna telesa (npr.
Bukovnisko jezero) omogocajo raznoliko rabo prostora - od intenzivhega kmetijstva in
vrtnarstva do razvoja turizma, zlasti v povezavi z naravno in kulturno dedis¢ino. Krajina je
prepredena z gozdovi, travniki, mokrisci in gricevjem, ki tvorijo pomemben naravni okvir
za bivanje in rekreacijo.

Lalowei Hedad

Kobile

Maravike Toplice
Gomnjl Patrove

Iconck

Moravike Toplice

HU

Murska Sobota

Bekincl
ere] Velika Polana

Lendava
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Lutomer Razkridje L L Lendava

altinci

Poselitev v obcini je razmeroma razprsena in prilagojena terenskim razmeram. Obcina
zajema tri naselja - Dobrovnik, Strehovci in Zitkovci - ki se razvijajo kot pretezno obcestna
naselja s prepletom kmeckih, bivalnih in gospodarskih objektov. Ta razprSenost vpliva na
potrebe po celovitem in funkcionalno povezanem prometnem sistemu, ki bi omogodil
ucinkovito dostopnost do storitev, zaposlitve, izobrazevanja in turisti¢nih vsebin.

Obcina Dobrovnik danes zdruzuje naravne danosti, mo¢no lokalno identiteto in razvojne
priloznosti na podrocju trajnostne mobilnosti. Zaradi svoje lege, demografske strukture
in razmeroma Sibke prometne infrastrukture se sooca s specificnimi izzivi, a hkrati tudi z
moznostmi za prehod k sodobnejsSim, varnejsim in bolj vklju¢ujocim oblikam mobilnosti.

Obc¢ina Dobrovnik je del pomurske statisti¢ne regije. Meri 31 km?2. Po povrsini se med
slovenskimi obcinami uvrs¢a na 175. mesto.
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Slika 2: Prikaz omrezja
javne cestne infrastrukture
v sredi$¢u ob¢ine

Statisti¢ni podatki za leto 2023 kazejo o tej obcini tako sliko:

Sredi leta 2023 je imela obcina priblizno 1.260 prebivalcev (priblizno 620 moskih in 640
zensk). Po Stevilu prebivalcev se je med slovenskimi ob&inami uvrstila na 202. mesto. Na
kvadratnem kilometru povrsine obcine je Zivelo povprec¢no 41 prebivalceyv; torej je bila
gostota naseljenosti tu manjsa kot v celotni drzavi (105 prebivalcev na km?2).

S
G =
S L] ".96

L5

Lc’ﬂwﬂ,oma

Stevilo Zivorojenih je bilo nizje od $tevila umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v
ob¢ini je bil torej v tem letu negativen, znasal je -6,3 (v Sloveniji -2,1). Stevilo tistih, ki so
se iz te obcine odselili, je bilo nizje od Stevila tistih, ki so se vanjo priselili. Selitveni prirast
na 1.000 prebivalcev v obcini je bil torej pozitiven, znasal je 11,1. SeStevek naravnega in
selitvenega prirasta na 1.000 prebivalcev v obcini je bil pozitiven, znasal je 4,8 (v Sloveniji
3,3).

Povprecna starost obcanov je bila 46,9 leta in tako visja od povprecne starosti prebivalcev
Slovenije (44,1 let).
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Med prebivalci te obcine je bilo Stevilo najstarejsih - tako kot v vecini slovenskih obc&in
- vecje od Stevila najmlajsih: na 100 oseb, starih 0-14 let, sta prebivali 202 osebi, stari 65
let ali vec. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to obcino visja od
vrednosti tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 145). Pove pa tudi, da se povprecna
starost prebivalcev te obcine dviga v povprecju hitreje kot v celotni Sloveniji. Podatki,
prikazani po spolu, pokazejo, da je bila vrednost indeksa staranja za Zenske v vseh slo-
venskih ob¢&inah, razen v Sestih (Crna na Koroskem, Dobrovnik, Grad, Hodo$/, Jezersko in
Mislinja), viSja od indeksa staranja za moske. V obcini je bilo - tako kot v vecini slovenskih
ob¢in - med Zenskami vec takih, ki so bile stare 65 let ali ve¢, kot takih, ki so bile stare
manj kot 15 let; pri moskih je bila slika enaka.

V obcini je deloval 1 vrtec, obiskovalo pa ga je 42 otrok. Od vseh otrok v obcini, ki so bili
stari od 1-5 let, jih je bilo 87 % vklju¢enih v vrtec, kar je vec¢ kot v vseh vrtcih v Sloveniji
skupaj (83 %). V tamkajsnji osnovni $oli se je v Solskem letu 2023/2024 izobrazevalo
priblizno 80 uc¢encev. Razlicne srednje Sole je obiskovalo okoli 40 dijakov. Med 1.000
prebivalci v obcini je bilo 27 studentov in 2 diplomanta; v celotni Sloveniji je bilo na 1.000
prebivalcev povprecno 38 studentov in 8 diplomantov.

Med osebami v starosti 15-64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo
priblizno 63 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih), to je manj od
slovenskega povprecja (69 %).

Povprecna mesecna plac¢a na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej obcini v
bruto znesku za priblizno 11 % nizja od letnega povprecja mesecnih plac¢ v Sloveniji, v neto
znesku pa za priblizno 9 % nizja.

Med 1.000 prebivalci obcgine jih je 599 imelo osebni avtomobil. Ta je bil star povprecno
11 let.

V letu 2023 je v obcini Dobrovnik 454 delovno aktivnih prebivalcev, ki ne vkljucCujejo
kmetov. Na tem obmocju je 219 delovnih mest, od katerih jih 110 pripada domacim

Tabela 3: Delovno aktivno
prebivalstvo [brez kmetov],

prebivalcem obcine Dobrovnik, preostalih 109 pa je zasedenih s prebivalci drugih ob&in.  DOBROVNIK, za leto 2023

vir: SURS

Delovno aktivno Delovno aktivno Delovno aktivno Medob¢inski Medobg¢inski Delez delovno
prebivalstvo prebivalstvo prebivalstvo delovni migranti delovni migranti aktivnega
DOBROVNIK [brez kmetov] [brez kmetov] [brez kmetov], po obgini po ob¢ini delovnega | prebivalstva [brez
skupaj po obgini po ob¢ini delovnega katerih delovno prebivalisca mesta kmetov],
prebivali$¢a mesta mesto je v obCini katerih delovno
prebivalisca mesto je v obCini
prebivali$ca
454 219 110 344 109 24,2

Od 454 delovno aktivnih prebivalcev obcine jih 334 dela izven obmocja obcine Dobrovnik.

Indeks delovne migracije za obc¢ino Dobrovnik znasa 48,2 kar pomeni, da Stevilo delovnih
mest v obcini predstavlja 48,2 % Stevila delovno aktivnih prebivalcev. Glede na ta indeks,
lahko obc¢ino Dobrovnik uvrstimo v kategorijo pretezno bivalnih ob¢&in, kar pomeni, da
ima obcina manj delovnih mest v primerjavi z aktivnim prebivalstvom, zaradi ¢esar vecina
prebivalcev ima zaposlitev izven obcine.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE DOBROVNIK 17

Indeks delovne
migracije

48,2



Porocilo o delovni mobilnosti prebivalcev ob¢ine Dobrovnik v letu 2023 (brez tujine)

Analizirali smo delovno mobilnost prebivalcev obc¢ine Dobrovnik, kjer je bila preu¢ena
razporeditev delovnih mest, ki so zasedena s prebivalci te obcline. V nadaljevanju so
predstavljene klju¢ne ugotovitve o tem, v katerih drugih obc&inah v Sloveniji so prebivalci
obcine Dobrovnik najpogosteje zaposleni.

Grafikon 1: Delovno aktivno
prebivalstvo (brez kmetov)

9
obcine Dobrovnik po To 30 %
obcinah delovnega mesta
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V letu 2023 je v obcini Dobrovnik zaposlenih 110 domacinov, kar predstavlja 24,23 % vseh
delovno aktivnih prebivalcev obcine. Poleg tega je vedji delez prebivalcev iz obmocdja
obcine Dobrovnik zaposlen v drugih ob&inah, med njimi najvec v Lendavi (89 oseb, 19,6 %),
Murski Soboti (81 oseb, 17,85 %), pa tudi v Ljubljani (48 oseb, 10,57 %), Mariboru, Moravskih
Toplicah, Turnis¢u in 36 ostalih slovenskih obcinah.

Prebivalci ob¢&ine Dobrovnik se usmerjajo v iskanje zaposlitvenih priloznosti v razli¢nih
delih Slovenije. Delez prebivalcev, zaposlenih v na obmocju obcine Dobrovnik, je 24,23 %,
precej je dnevnih delovnih migracij. Najvecja koncentracija delovnih mest za prebivalce
Dobrovnik je ob Dobrovniku v Lendavo in Murski Soboti. Ta migracija delovne sile je odraz
potreb prebivalcey, ki iS¢ejo zaposlitev na razli¢nih lokacijah, tudi izven svoje domace
obcine.
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5.2 POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Poznavanje potovalnih navad prebivalcev je temelj za pripravo ucinkovite prometne
strategije. Pregled nacinov, pogostosti in namenov potovanj omogoca razumevanje
vsakodnevnih potreb prebivalcev ter razkriva klju¢ne vzorce mobilnosti v obgini.

Kordonsko Stetje prometa, izvedeno 17. 10. 2024 v obcini Dobrovnik, je bilo izvedeno na
lokaciji LC-430031 Turnis¢e-Dobrovnik pri objektu h. §t. Dobrovnik 243 (KS). Stetje je
potekalo v dveh ¢asovnih intervalih, in sicer v jutranjem (6:30-8:30) in popoldanskem
(13:30-15:30).

KLJUCNE UGOTOVITVE

1.
IZRAZITA PREVLADA OSEBNIH AVTOMOBILOV

Osebni avtomobili so predstavljali skoraj 4 od 5 vseh prihodov (78,4 %), kar potrjuje
visoko stopnjo avtomobilske odvisnosti. Popoldne je delez Se visji (80,9 %), kar kaze
na vedje prometne obremenitve ob koncu $olskega/delovnega dneva. Stran 4 od 8 Ce
k temu pristejemo Se osebe v potniskinh kombijih (dodatnih 3,8 % oz. 19 oseb), znasa
skupni delez individualnega motoriziranega prometa kar 82,2 % vseh udelezencev. To
dodatno potrjuje prevlado osebnih prevoznih sredsteyv, pri cemer vecina vozil prevaza
le eno osebo (povprecna zasedenost osebnih avtomobilov je 1,32 osebe/avto), kar
povecuje prostorsko neucinkovitost, emisije in potencialno nevarnost za bolj ranljive
udelezence, kot so pesci in kolesarji.

2.
NIZEK, A PRISOTEN DELEZ TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI
Skupno 13,2 % udelezencev se premika s trajnostnimi oblikami mobilnosti, pri cemer
je 7,2 % potovanj opravljenih s kolesom, 6,0 % pa pes.

3.
TOVORNI PROMET JE PRISOTEN ZJUTRAJ

Osebe v tovornih vozilih so bile predvsem zabelezene v jutranjih urah, kar kaze na
c¢asovno koncentracijo dostav in komercialnega prometa ob zacetku dneva. V popol-
danskem ¢asu se obremenitev obcutno zmanjsuje, kar odraza razporeditev logisti¢nih
in gospodarskih aktivnosti skozi dan.

Popoldanski ¢as je prometno bolj obremenjen, predvsem zaradi povecane uporabe
osebnih avtomobilov. Delezi trajnostne mobilnosti so sicer prisotni, vendar se njihova
uporaba rahlo zniza v popoldanskem casu. Javni prevoz ni zastopan, tovorni promet
pa je izrazito skoncentriran na jutranje ure.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE DOBROVNIK 19



Tabela 4: Delezi in obseg
uporabe prometnih nacinov na

PROMETNI NACINI DELEZ (za vse lokacije Stetja)

glavnih prometnicah v obcini Hoja 6,00 %
Kolesarjenje 7,20 %
Motor 1,00 %
Javni prevoz — mestni ali medkrajevni avtobus 0,00 %
Javni prevoz - viak 0,00 %
Organiziran prevoz - delavski avtobus 0,00 %
Organiziran prevoz — Solski avtobus 0,00 %
Osebni avtomobil 78,40 %
Potniski kombi 3,80 %
Lazja tovorna vozila (dve osi) 3,40 %
Tezja tovorna vozila (tri osi ali vec) 0,20 %

Grafikon 2: Delezi in obseg
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|z podatkov ankete izveden med obcani obc¢ine Dobrovnik je razvidno, da kar 83 % prebi-
valcev obcine Dobrovnik kot glavni na¢in mobilnosti uporablja osebno vozilo kot vozniki.
To kaze na izrazito odvisnost prebivalstva od avtomobila in prevlado individualnega
prevoza v vsakodnevnih potovalnih navadah.

Na drugem mestu je hoja, ki jo kot glavni nac¢in mobilnosti izbere 11 % anketiranih, medtem
ko sta uporaba osebnega vozila kot sopotnik (4 %) in javni prevoz (2 %) precej manj
pogosta. Kolesarjenje, taksi ali prevozi na klic niso bili izbrani kot glavni nac¢in potovanja,
kar kaze na zelo omejeno ali skoraj neobstojeco uporabo teh alternativnih oblik mobilnosti.

Rezultati ankete jasno izpostavljajo prevlado avtomobilskega prometa in hkrati poudarjajo

potrebo po spodbujanju trajnostnih oblik mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
prevoz, za bolj uravnotezen in okolju prijazen prometni sistem v obcini
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Med razlogi, zakaj se prebivalci obc¢ine Dobrovnik najpogosteje posluzujejo izbranega na-
¢ina mobilnosti (predvsem osebnega avtomobila kot vozniki), mo¢no izstopa prakti¢nost,
ki jo je kot klju¢ni dejavnik navedlo kar 74 % anketiranih. Sledi udobje (42 %), kar dodatno
potrjuje, da uporabniki cenijo individualno fleksibilnost, ki jo osebni avtomobil omogoca.

Pomemben delez (28 %) je tudi navedel, da nimajo druge moznosti, kar nakazuje na
slabo dostopnost alternativnih oblik prevoza - predvsem javnega potniSkega prometa
ali kolesarskih in pe$ povezav. Del anketiranih je kot razlog navedel $e navado oziroma
razvadno vedenje (25 %), kar pomeni, da se nekateri osebnega vozila posluzujejo zgolj
zato, ker so tega vajeni.

Manj pogosti razlogi so Se: zdravje (17 %), vreme (15 %) in varnost (11 %), kar kaze na vpliv
fizicnega pocutja in pogojev v okolju na potovalne izbire. Le 8 % anketiranih se odloc¢a
glede na kratke razdalje, kar lahko pomeni, da je tudi za krajSe poti najpogosteje v uporabi
avtomobil

Ugotovitve iz anket izvedene v DOS Dobrovnik kaZejo, da se najvegji delez otrok v $olo
vozi z osebnim avtomobilom. Sledi samostojna voznja s kolesom ali s prijatelji, ki jo upo-
rablja 20,7 % otrok. 13,8 % otrok se v Solo pripelje pes ali z drugimi aktivnimi oblikami
mobilnosti (sami ali s prijatelji), medtem ko Solski avtobus ali kombi uporablja 6,9 % otrok.
Uporaba javnega prevoza, skupne voznje z avtomobilom ali voznje v spremstvu odraslih
ni bila zabelezena.

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 ucenci)
0%

Avtomobil
T 59 %

Javni prevoz - vliak

0%
Javni prevoz - avtobus

0%

Solski avtobus/kombi

Il 7%
Kolo - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%
Kolo - sam(a) ali s prijatelji
21%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih
0%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
14 %

(o] 15% 30 % 45 % 60 %

Rezultati kazejo na izrazito prevlado individualnega avtomobilskega prevoza, medtem ko
je uporaba trajnostnih in aktivnih oblik mobilnosti Se vedno omejena, kar odpira moznosti
za spodbujanje kolesarjenja in hoje kot varnejsSih in okolju prijaznejSih nac¢inov potovanj
v Solo.

Analiza delezev uporabe razli¢nih potovalnih nacinov pri vsakodnevnih poteh na delo kaze,
da najvecdji delez predstavljajo vozniki osebnega avtomobila saj se kar 77 % zaposlenih
vozi na delo kot vozniki avtomobila, dodatnih 7 % pa kot sopotniki. Skupaj to pomeni, da
vec kot 80 % poti na delo temelji na uporabi osebnega vozila.

Pri vsakodnevnih poteh na delo kolesari 10 % vprasanih, medtem ko se jih 6 % odpravi

pes. Pomembno je izpostaviti, da nihc¢e ne uporablja javnega prevoza (avtobus ali viak),
prav tako se ne pojavljajo drugi nacini mobilnosti.
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Grafikon 3: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh v osnovno Solo



Grafikon 4: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh na delo
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Na podlagi izvedenih anket med prebivalci in intervjujev s klju¢nimi delezniki v obgini
Dobrovnik je mogoce povzeti znacilne vzorce mobilnosti ter izzive, s katerimi se sooca
lokalna skupnost. Analiza kaze, da se obcina sooca z razli¢nimi prometnimi problemi, ki
izhajajo tako iz infrastrukturnih pomanjkljivosti kot tudi iz vedenjskih vzorcev uporabnikov.

Najpogostejsi izpostavljeni problemi vkljuCujejo mesSani promet na ozkih vaskih cestah, kjer
se srecCujejo osebna vozila, kolesarji, pesci in tezka kmetijska mehanizacija. TakSno sozitje
razli¢nih udelezencev v prometu povecuje varnostna tveganja, Se posebej v odsotnosti
urejenih peSpoti in kolesarskih povrsin. Poleg tega so bili izpostavljeni previsoki hitrosti
na dolocenih odsekih, slabo vzdrzevanje cestne infrastrukture ter pomanjkanje jasno
oznacenih in varnih obmocij za ranljive udelezence v prometu.

Glede potovalnih navad samih podatki kazejo, da kolesarjenje in hoja predstavljata po-
memben, ¢eprav Se vedno omejen del mobilnosti prebivalcev. Pri vsakodnevnih poteh
na delo kolesari priblizno 10 % vprasanih, medtem ko se 6 % prebivalcev odpravlja pes.
Uporaba motornih vozil je sicer prisotna, a v manjSem delezu (1,26 %), medtem ko javni
prevoz (avtobus ali vlak) prakti¢no ni uporabljen. Drugi nacini mobilnosti prav tako niso
prisotni, kar kaze na precejsnjo odvisnost od osebnega prevoza in omejene moznosti
alternativne mobilnosti.

V anketah in intervjujih so se pojavili tudi konkretni predlogi za izboljSave infrastrukture. Ti
vklju€ujejo asfaltiranje dolocenih cestnih odsekov, kot je cesta iz Cistilne naprave do glavne
izpostavili potrebo po boljSem usklajevanju javnega prevoza z drugimi oblikami mobilnosti,
saj je trenutno njegovo delovanje v lokalnem kontekstu pogosto neucinkovito. Posebne
tezave obc¢asno povzrocajo tudi visoke intenzitete prometa, na primer zaradi kmetijske
mehanizacije ali cistern, medtem ko drugi prebivalci ne zaznavajo bistvenih problemov
in ocenjujejo, da so prometne razmere zadovoljive.
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6 PET STEBROV
STRATEGIJE

6.1 CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Eden izmed najpomembnejsSih strukturnih izzivov v obcini predstavlja visok indeks staranja
prebivalstva, kar vpliva na potrebe po dostopnem, varnem in prilagojenem prometnem
sistemu. Soc¢asno se obcina sooca z negativhimi demografskimi trendi, kot sta upadanje
Stevila prebivalcev in odseljevanje mlajsih generacij, kar dolgoro¢no vpliva na prostorske
potrebe, gospodarsko aktivnost in oblikovanje prometne infrastrukture.

Geografske znacilnosti obmocja, ki vkljucujejo razprseno poselitev, naravne danosti in
razgiban relief, prav tako omejujejo moznosti za razvoj dolocenih prometnih resitev, kot
so kontinuirane kolesarske povezave ali u¢inkovita mreza javnega potniSkega prometa. V
okviru teh omejitev je potrebna skrbna uskladitev razvoja prometa z obstojecCimi naravnimi
in krajinskimi znacilnostmi.

Obcina se nahaja v okviru obmejnega problemskega obmocja, kar prinasa dodatne admi-
nistrativne in razvojne izzive, hkrati pa omejeno kriticno maso uporabnikov za nekatere
oblike javnih storitev, vklju¢no s prometom. Poleg tega se pojavlja potreba po ucinkoviti
integraciji turizma in prometnih urediteyv, saj razvoj turizma - zlasti v povezavi z Bukov-
niskim jezerom in naravno dedis¢ino - zahteva ustrezno usmerjanje prometa, zagotavljanje
parkirnih zmogljivosti in zasc¢ito obcutljivega prostora.

Kljub navedenim izzivom ima obcina Dobrovnik stevilne priloznosti za krepitev trajno-
stne mobilnosti, predvsem s pomoc¢jo mehkih ukrepov in vkljuc¢evanja lokalne skupnosti.
|zvedba ozavescevalnih kampanj, ki nagovarjajo pomen aktivnih oblik mobilnosti (hoja,
kolesarjenje) ter zmanjsSanje odvisnosti od avtomobiloy, je klju¢na za spremembo poto-
valnih navad.

Velik potencial predstavlja participativho oblikovanje prometnih resitev, v katerega so
vklju¢eni tako prebivalci kot klju¢ni delezniki - od javnih institucij, podjetij do turisti¢nih
akterjev. S tem se krepi obcutek soudelezenosti ter zagotavlja boljSe prilagajanje ukrepov
lokalnim potrebam.

Dodatno priloznost predstavlja organizacija dogodkov (npr. Dan mobilnosti, PeSbus,
kolesarski dnevi), ki prispevajo k dvigu zavedanja o pomenu trajnostne mobilnosti ter
obenem omogocajo zbiranje uporabnih povratnih informacij za nadaljnje nacrtovanje.

Prakti¢ni koraki, kot so Ze uspesno ¢rpanje kohezijskih sredstev, uporaba merilnikov hitrosti,
in vkljucitev ukrepov trajnostne mobilnosti v Srednjeroc¢ni razvojni program obcine, kazejo
na pripravljenost lokalne skupnosti za sistemske izboljSave na tem podrocju.

Z ustreznim povezovanjem teh dejavnikov ima obcina Dobrovnik realno moznost, da

obstojece izzive preobrazi v razvojne priloznosti in postavi temelje za sodoben, varen in
trajnostno naravnan prometni sistem.
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Tabela 5: Pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloZznosti
na podrocju stebra celostno
prometno nacrtovanje

m KLJUCNI 1ZZ1VI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ uspesno ¢rpanje kohezijskih * visok indeks staranja ¢ organizacija izobrazevalnih
sredstev za izboljSanje kampanj o trajnostni mobilnosti

e T TR e ucinkovita integracija turizma

in prometnih povrsin ¢ participacija klju¢nih deleznikov
prometa v obcini pri oblikovanju
prometnih resitev

¢ seznanitev obcinske uprave

. * geografske lastnosti obcine
o pomembnosti celostnega B

& 1 * upadanje Stevila prebivalcev . . .
prometnega nacrtovanja ) D. . J < P . organizacija dogodkov in
¢ uporaba merilnikov hitrosti in ° 1zzivi Obm?Jnlh ozavescanje o pomenu
zbiranje podatkov o hitrostih vozil problemskih obmocij trajnostne mobilnosti

¢ srednjerocni razvojni program
Obcine Dobrovnik, ki vkljucuje
tudi ukrepe na podrocju
trajnostne mobilnosti

Izkoristiti majhnost obcine in povezanost obcanov. PRIORITETA

obrazlozitev: Ravninski teren, razprsena poselitev in ohranjene naravnega okolja omogoca-
Jjo razvoj varnih kolesarskih povrsin in pespoti. Mocna lokalna povezanost in pripraviljenost
obcanov na sodelovanje predstavijata kljucen socialni kapital, ki omogoca uspesno uvajanje
skupnostno naravnanih prometnih resitev, kot so souporaba prevozov, lokalni prevozi na
zahtevo in aktivha udelezba pri nacrtovanju. S povezovanjem naravnih in druzbenih virov
lahko Obcina Dobrovnik vzpostavi trajnosten in uc¢inkovit prometni sistem, prilagojen
svojim prostorskim in demografskim znacilnostim.

Izkoristiti naravne danosti in moc¢no povezanost med obcani STRATESKO VODILO
za razvoj dostopnega, varnega in trajnostnega prometnega sistema,

ki bo prilagojen potrebam lokalnega prebivalstva in spodbujal

uporabo trajnostnih oblik mobilnosti.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe trajnostnih oblik mobilnosti v prometu
(hoja + kolesar + javni prevoz) iz 14% v letu 2024 na 20%.

KAZALNIKI:
¢ Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v obgcini
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SVEZNJI UKREPOV Promet v Obcini Dobrovnik ima klju¢no vliogo pri oblikovanju kakovostnega zivljenjskega
okolja, zagotavljanju varnosti in spodbujanju trajnostnega razvoja. Ukrepi v okviru celostne-
ga prometnega nacrtovanja so razdeljeni v Stiri vsebinske sklope, ki skupaj predstavljajo

usklajen in dolgoro¢no naravnan pristop k razvoju trajnostne mobilnosti.

1. Stratesko celostno prometno nac¢rtovanje namen:

ustvariti dolgoro¢no usmerjeno, strokovno in usklajeno podlago za vse prometne politike.

Opis

1.1 Priprava ob¢inske celostne
prometne strategije

Obcina Dobrovnik bo prvic pripravila OCPS kot strateski dokument, ki bo dolocil dolgorocne
cilje in usmeritve za razvoj prometa. Ukrep bo zagotovil celovit pristop k urejanju prometa, z
izboljSanjem prometne povezanosti, vecjo varnostjo udelezencev in spodbujanjem trajnostnih
oblik mobilnosti. Glede na priporoc¢ene ¢asovne okvire prenove je nacrtovana priprava nove
OCPS v letu 2032.

1.2 Uvedba nacela »mobilnost
najprej«

Pri vseh prostorskih in prometnih ureditvah bo ob¢ina sistemati¢no upostevala hierarhijo
trajnostne mobilnosti - prednostno se nacrtujejo resitve, ki spodbujajo hojo, kolesarjenje in
javni potniski promet, Sele nato motorizirani osebni promet.

1.3 Spodbujanje in promocija
trajnostne mobilnosti

Obcina Dobrovnik bo z ozavesc¢evalnimi kampanjami, dnevi brez avtomobila, kolesarskimi
dogodki ter vklju¢evanjem vsebin v medije in druzbena omrezja spodbujala prebivalce k
uporabi hoje, kolesarjenja in javnega prevoza.

1.4 Usklajevanje prometa in
turizma

Obcina Dobrovnik bo oblikovala celovito strategijo razvoja prometa v povezavi s turizmmom, ki
bo temeljila na trajnostni mobilnosti in varovanju naravne ter kulturne dedisc¢ine. Strategija bo
usmerjena v oblikovanje in nadgradnjo turisti¢nih poti (rekreacijskih, kolesarskih, gozdnih in
tematskih ucnih poti) in izboljSanje povezav s SirSimi rekreacijskimi omrezji. Poseben poudarek
bo namenjen valorizaciji zgodovinske gozdne Zeleznice Lendava-Bogojina, kjer se bosta
prepletala kulturna dedis¢ina in sodoben trajnostni turizem.

1.5 Sodelovanje z drugimi
ob¢inami in drzavo

Sodelovanje z ob¢inami COKLenD in z drugimi okoliskimi ob&inami, izvedba skupnih
infrastrukturnih projektov, sodelovanje obcine pri pripravi RCPS.

1.6 Redno usposabljanje
in izobrazevanje o nacelih
trajnostne mobilnosti in
celostnega prometnega
nacrtovanja

Obcina Dobrovnik bo uvedla sistemati¢na usposabljanja in izobrazevalne programe za
obcinsko upravo. Redna izobrazevanja bodo omogocila tudi prenos dobrih praks iz drugih
obcin ter krepitev sodelovanja med obcino, regijo in drzavo.

2. Celoviti ukrepi na podrocju prometa v obcini
namen: vzpostaviti sistemsko usklajen in odziven prometni sistem, prilagojen lokalnim specifikam.

Opis

2.1 Spodbujanje ve¢modalne
mobilnosti

Vzpostavitev manjsih P+R parkiriS¢a ob glavnih prometnicah ter povezovanje z JPP in
kolesarsko infrastrukturo.

2.2 Prilagajanje
infrastrukturnih projektov
ranljivim skupinam

Pri na¢rtovanju in prenovi prometne infrastrukture se sistemati¢no upostevajo potrebe
ranljivih skupin - otrok, starejsih, oseb z zmanjSano mobilnostjo in senzornimi ovirami. Vsi
infrastrukturni projekti vkljucujejo elemente univerzalnega dostopa.

2.3 Preusmeritev tezke
kmetijske mehanizacije iz
strnjenih naselij

Preucijo se moznosti uvedbe prepovedi oz. preusmeritve tezke kmetijske mehanizacije iz
strnjenih naselij na obvozne ali primernejSe prometne poti. Namen ukrepa je zmanjsanje hrupa,
tresljajev in poskodb cestne infrastrukture ter povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu.
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3. Monitoring in evalvacija uc¢inkov
namen: Redno spremljanje, merjenje in prilagajanje ukrepov na podlagi dejanskih podatkov.

3.2 Sistematicno zbiranje Nadaljnja uporaba merilnikov hitrosti ter uvedba stevcev prometa, kolesarjev in pescev za
prometnih podatkov spremljanje trendov mobilnosti.

3.3 Spremljanje kazalnikov Javno porocanje o napredku, izvajanju ukrepov in odstopanjih.Po sprejetju obcinske celostne
OCPS in porocanje MOPE prometne strategije se njeno izvajanje redno spremlja, pri ¢emer se enkrat letno pripravi

porocilo o njenem izvajanju in ucinkih. V skladu z nacrtom spremljanja in vrednotenja se
belezijo obvezni kazalniki ter dodatni kazalniki, ki so bili izbrani glede na izbrane cilje.

4. Vklju¢evanje javnosti
namen: Zagotoviti sodelovanje, zaupanje in sooblikovanje ukrepov skupaj z obcani.

Opis

4.1 Participativno oblikovanje Vzpostavitev rednih posvetov z obcani, podjetji, Solo in turisticnimi delezniki pri pripravi

prometnih resitev prometnih resitev. Srecanja bi potekala v obliki strukturiranih razprav in delavnic, kjer bodo
obcani lahko izpostavili potrebe, tezave ter podali konkretne pobude za izboljSave prometnega
sistema v svojem okolju.

4.2 Spletna platforma za Vzpostavitev digitalne platforme za oddajo pobud, predlogov in pripomb obcanov glede
pobude prometnih ureditev v obcini.

4.3 Organizacija dogodkov Ob¢ina v sodelovanju z OS organizira izvedbo dneva mobilnosti, kolesarskih in pe$ dogodkov,
trajnostne mobilnosti akcij »Pesbus« in »Bicivlak« za spodbujanje alternativnih oblik prevoza.

4.4 Aktivno vkljucevanje Pri vsakem nacrtovanju, prenovi ali gradnji vecjih prometnih in javnih infrastrukturnih projektov

javnosti v vse faze nacrtovanja (npr. ceste, krizis¢a, plo¢niki, avtobusne postaje, kolesarske povezave) se sistemsko in
strukturirano organizira posvet z javnostjo, kjer vsi zainteresirani podajo tudi svoje predloge.

4.5 Sodelovanje s turizmom, Vkljuc¢evanje gospodarstva, podjetij in turisticnih ponudnikov v na¢rtovanje prometa za
drustvi in Solo zagotovitev boljSega razumevanja lokalnih dejavnosti, prometnih tokov in specifi¢nih zahtev
turizma, kar omogoca prometne resitve, ki pozitivno vplivajo na rast kakovosti zivljenja.
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6.2 HOJA

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Hoja kot osnovna oblika mobilnosti predstavlja temelj trajnostnega prometnega sistema
ter pomemben element zagotavljanja kakovostnega in varnega zivljenjskega okolja v
obcini Dobrovnik. Zaradi majhnega obsega naselij, razmeroma kratkih razdalj in ravninske
konfiguracije prostora ima hoja velik potencial tako za opravljanje vsakodnevnih poti (do
Sole, trgovine, upravnih storitev) kot tudi za rekreacijo in prosti ¢as. Vendar pa analiza
obstojecega stanja kaze, da infrastruktura za pesSce Se ni celovito razvita, saj Stevilne
povezave med naselji in znotraj njih niso ustrezno urejene - manjkajo plo¢niki, prehodi
za pesce ali pa so povrsSine ozke in neustrezno vzdrzevane.

Povezave do klju¢nih javnih objektov, kot so Sola, vrtec, zdravstvena postaja in trgovine,
pogosto ne omogocajo varne in udobne hoje, zlasti za ranljive skupine, kot so otroci,
starejsi ali gibalno ovirane osebe. Prometna ureditev v nekaterih delih naselij Se vedno
daje prednost motornemu prometu, kar zmanjsuje privlacnost hoje kot vsakodnevne
izbire. Poleg tega ponekod ni vzpostavljenega ustreznega sistema osvetlitve, kar vpliva
na varnost in uporabo povrsin v vecernem in zimskem casu.

Kljub temu obcina razpolaga s prostorskimi in naravnimi danostmi, ki omogocajo nadalj-
nji razvoj hoje kot enakovredne prometne oblike. Obstojece poti v naravi, turisti¢ne in
rekreacijske tocke ter urejeni ambienti okoli kulturnih in naravnih znamenitosti so osnova
za nadgradnjo varnih, povezanih in atraktivnih pespovezav.

Slika 3: Urejen prehod za pesce ¢ez obcinsko lokalno Slika 4: Urejena in varna Solska pot na ob¢inski javni poti
cesto LC-430031 Turnisc¢e-Dobrovnik JP-707532 do Dvojezi¢ne osnovne Sole Dobrovnik, kjer zaradi
povecane varnosti urejen enosmerni prometni rezim

Slika 5: Varna Solska pot, oznacena s talno Slika 6: Urejen pes most preko Bukovniskega potoka za pesce in kolesarje - most
signalizacijo v obliki srckov na robu cestisca omogoéa varno in loéeno preckanje vodotoka ter izboljSuje povezljivost za
pesce in kolesarje med stanovanjskimi hiSami na levem in desnem bregu potoka
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Slika 7: Urejen je pes most preko Bukovniskega potoka, Slika 8: Urejena pes pot z obcinske javne poti JP 707541 do JP 707531

namenjen pesScem in kolesarjem, ki je prilagojen
tudi za uporabo gibalno oviranih oseb

Slika 9: Urejena, asfaltirana pespot, ki predstavlja bliznjico in varno Solsko
pot z obcinske javne poti JP-707521 neposredno do Solskega dvorisca

Na podrocju trajnostne mobilnosti in urejanja prostora v obcini so bili prepoznani klju¢ni
izzivi, priloznosti in dosezki, ki usmerjajo nadaljnje razvojne aktivnosti. Med najpomembnej-
Simi izzivi izstopa pomanjkanje hodnikov za pesce v vecini naselij, kar neposredno vpliva
na prometno varnost in omejuje dostopnost za vse uporabnike, zlasti za gibalno ovirane
osebe. Poleg tega ostaja pomemben izziv povecanje deleza trajnostnih oblik mobilnosti,
s poudarkom na spodbujanju hoje in kolesarjenja kot vsakodnevnih oblik prevoza.

Kljub tem izzivom obcina prepoznava Stevilne razvojne priloznosti. Med njimi izstopajo
ureditev povrsin za peSce in obmocij umirjenega prometa znotraj naselij ter vzpostavitev
skupnih prometnih prostorov, ki omogocajo enakovredno rabo javnega prostora razlicnim
udelezencem v prometu. Dodatno vrednost predstavlja tudi potencial za razvoj poho-
dnistva, zlasti na obmocdju nekdanje gozdne zeleznice, ter promocija hoje kot zdrave in
okolju prijazne oblike mobilnosti. Posebej pomembna je tudi ureditev javne razsvetljave
na obmodjih, kjer ta Se ni vzpostavljena, saj to neposredno vpliva na varnost in udobje
uporabnikov.

Na ravni konkretnih dosezkov je bilo v zadnjem obdobju vzpostavljenih ve¢ pomembnih
ureditev. Izpostaviti velja oblikovanje zelenih pespoti v naselju, kar prispeva k visji kakovosti
bivanja in vedji uporabi javnega prostora. Tranzitni promet skozi kmetijsko-poslovno cono
Dobrovnik je bil preusmerjen na nacin, da ne obremenjuje vec¢ naselja, s cCimer se zmanj-
Sujejo negativni vplivi na lokalno skupnost. Pomemben dosezek predstavlja tudi ureditev
pespoti ob BukovniSkem jezeru, ki zdruzuje funkcijo rekreacije, turizma in trajnostne
mobilnosti.
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Tabela 6: Pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloznosti
na podrocju uporabe hoje

m KLJUCNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

e vzpostavljene zelene ¢ pomanjkanje hodnikov za ¢ ureditev povrsin za
pespoti v naselju pesce v vseh naseljih obcine pesce znotraj naselij

¢ tranzitni promet kmetijsko- ¢ povecanje prometne varnosti ¢ ureditev obmocij umirjenega
poslovne cone Dobrovnik urejen in dostopnost za pesce prometa in skupnih prometnih
na nacin, da le-ta zaobide naselje (tudi za osebe z ovirami) prostorov znotraj naselij

¢ ureditev pesSpoti ob ¢ povecanje deleza trajnostnih ¢ ureditev pohodniske poti
Bukovniskem jezeru oblik prevoza - predvsem na obmocdju ostankov

pes hoje in kolesarjenja gozdne zeleznice

¢ promocija hoje kot
alternative mobilnosti

¢ ureditev javne razsvetljave na
nerazsvetljenih obmocjih

Analiza rezultatov kordonskega Stetja prometa razkriva, da hoja trenutno predstavlja le
6 % vseh potovanj v obcini, kar nakazuje na razmeroma nizko stopnjo uporabe hoje kot
nacina mobilnosti. Enak delez (6 %) je bil ugotovljen tudi med anketiranimi zaposlenimi, Ki
prihajajo na delo pes, ¢eprav kar 19 % njih prebiva na razdalji, ki je krajsa od dveh kilometrov
od njihovega delovnhega mesta - to pa je razdalja, ki jo je mogoce zlahka premagati pes
v manj kot 30 minutah.

Pri osnovnosolcih je delez peS hoje nekoliko Vvisji; 14 % anketiranih u¢encev prihaja v Solo
pes, kar kaze na nekoliko boljso uporabo hoje znotraj mlajSe populacije. Kljub temu ti
podatki kazejo na pomembne rezerve in neizkoris¢en potencial hoje kot vsakodnevne
oblike mobilnosti.

Analiza dostopnosti, prikazana z izohronami, dodatno potrjuje potencial hoje v naselju
Dobrovnik. Vec¢ina obmocij znotraj naselja je z osrednjimi to¢kami povezana v pes razdalji,
kar pomeni, da bi z ustrezno prostorsko in infrastrukturno podporo lahko bistveno povecali
privlacnost hoje. Vendar pa iz osrednjega dela Dobrovnika ni mogoc¢e doseci sosednjih
naselij Strehovci in Zitkovci v okviru 15 minut hoje, kar predstavlja omejitev mednaseljske
povezanosti s to obliko mobilnosti.

Za povecanje deleza pesacenja v obcini bi bilo smiselno okrepiti promocijo hoje kot
pomembnega elementa trajnostne mobilnosti, zlasti v povezavi z zdravjem, varnostjo in
okoljskimi koristmi. Poleg mehkih ukrepov bi k povecanju hoje pripomogla tudi nadgradnja
infrastrukture - z varnimi, osvetljenimi in neposrednimi pes povezavami tako znotraj naselij
kot med njimi.
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Izohrone dostopnosti pesadenja iz sredida - DOBROVNIK £5
[ 5 min ;
[ 10 min
"] 15 min

Vzpostavitev varnih in povezanih povrsin za pesce tako za rekreacijo kot
tudi opravljanje vsakodnevnih opravkov.

obrazlozitev: Vzpostavitev varnih in povezanih povrsSin za pesce je kljucna za spodbuja-
nje hoje kot osnovne oblike trajnostne mobilnosti v Obcini Dobrovnik. Ob pomanjkanju
ustrezne infrastrukture ter razprseni poselitvi je hoja pogosto nevarna in neudobna, kar
omejuje dostop do storitev in zmanjsuje vsakodnevno uporabo. Ureditev pespoti, ki pove-
zujejo stanovanjska obmodja z javnimi funkcijami in rekreacijskimi tockami, bo izboljsala
varnost, spodbudila aktivho mobilnost ter prispevala k vecji kakovosti bivanja.

Z vzpostavitvijo varnih, dostopnih in povezanih povrsin za pesce
omogociti kakovostno, varno in privlacnho pesacenje, tako za rekreacijo
kot za opravljanje vsakodnevnih opravkov.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez zaposlenih, ki pri poteh na delo uporabljajo hojo
iz 6% v letu 2024 na 13% v letu 2031. Povecati deleZ uporabe
hoje v prometu iz 6% v letu 2024 na 8% v letu 2031.

KAZALNIKI:

¢ Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
* Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v obcini
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Slika 10: Izohrone dostopnosti
pesacenja iz obc¢inskega
sredi$¢a obcine Dobrovnik

PRIORITETA

STRATESKO VODILO




SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nac¢rtovanje na podrocju hoje

namen: vzpostaviti strateski okvir za sistemati¢no in vkljuc¢ujoce nacrtovanje hoje

kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Kartiranje in digitalizacija
obstojecih pespoti

Priprava celovitega lokalnega nacrta obstojecih pespoti v obcini s klju¢nimi lokacijami in
oblikovanje dolgoroéne vizije razvoja omrezja pepspoti v obcini Dobrovnik.

1.5 Program »PesSbus« in
»Aktivna pot v Solo«

Spodbujanje otrok in starsev k hoji v Solo s spremstvom ali v skupinah - varni koridoriji,
promocija zdravja, sodelovanje ol in starSev.

1.6 Ocena dostopnosti za
ranljive skupine

Izvedba revizije dostopnosti za starejSe, gibalno ovirane in druge ranljive skupine - zavezovanje
projektov k univerzalnemu oblikovanju za omogocanje dostopnosti vsem.

1.7 Promocijska kampanja
»Pes po Dobrovniku«

Obcinska kampanja za spodbujanje hoje po obcini, z namenom ozavescanja o pozitivnih
ucinkih hoje na zdravje, okolje in kakovost bivanja.

2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za hojo
namen: Izboljsati varnost, dostopnost in privlacnost hoje

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi.

Opis

2.1 Redno in aktivho
vzdrzevanje obstojecih
povrsin za pesce

Vzpostavitev sistematic¢nega pristopa k vzdrzevanju in obnovi obstojecih plo¢nikov, pes poti in
drugih povrsin namenjenih peScem, odstranjevanje ovir (vegetacija).

2.2 Obnova in dograditev
plo¢nikov

obcina Dobrovnik bo z namenom zagotavljanja varnosti peScev zagotovila ureditev plo¢nikov
na najbolj izpostavljenih in obremenjenih odsekih. Obnova in gradnja dodatnih plo¢nikov bo
vklju¢evala tudi prilagoditve za funkcionalno ovirane osebe ter ustrezno signalizacijo in talne
oznacbe. Lokacije prednostne obnove:

e ob drzavni cesti R2-439/1300 Dobrovnik - Renkovci

* ob drzavni cesti R2-442/1319 Dobrovnik - Rondo Dolga vas

2.3 Urejanje prehodov za
pesce - vidnost in osvetlitev

Oprema vseh prehodov s kakovostno osvetlitvijo, talnimi oznac¢bami in umirjanjem hitrosti
(dvignjeni prehodi). ureditev dodatnih prehodov za pesce (in s tem zagotoviti dodatno
umirjanje prometa znotraj naselja). Prednostno izvesti na obmocdjih vecje frekvence prometa
kot so:

* ob drzavni cesti R2-439/1300 Dobrovnik - Renkovci

2.4 Umirjanje prometa v
stanovanjskih obmogjih

Preucitev moznosti vzpostavitve obmocij omejene hitrosti (30 oz. 40 km/h), z elementi
“shared space”, ozanjem cest in postavitvijo ovir za vecjo varnost pescev.

2.5 Opremljanje pesSpoti

z urbano opremo in
ozelenitvami (klopi, sencenje,
pitniki)

Namestitev urbane opreme in zelenih elementov ob pespoteh, kot so klopi, sencila, pitniki in
zasaditve, z namenom povecanja udobja, privlaénosti in funkcionalnosti prostora za pesce,
hkrati pa krepitev kakovosti javnega prostora v obcini Dobrovnik.

2.6 Oblikovanje in ureditev
tematskih sprehajalnih poti

Obcina Dobrovnik bo oblikovala in uredila tematske pespoti, ki bodo povezovale naravne,

kulturne in turistiCne znamenitosti obmocja. Prednostno se predvideva:

¢ Ureditev in nadgradnja obstojece u¢ne poti Sonce in planeti,

« ureditev in obnova tematske poti ob Bukovniskem jezeru z vsebinami o naravi in rekreaciji,

¢ razvoj poti ob trasi nekdanje gozdne Zeleznice Lendava-Bogojina kot kulurno-dedis¢inske
pespoti in turisti¢cne zanimivosti.
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6.3 KOLESARJENJE

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Kolesarjenje kot ena izmed klju¢nih trajnostnih oblik mobilnosti v ob&ini Dobrovnik se ni v
zadostni meri razvito in uveljavljeno kot vsakodnevna oblika prevoza. Obcina sicer razpo-
laga z dolocenimi infrastrukturnimi elementi, kot so posamezni odseki kolesarskih poti in
prometno manj obremenjene ceste, ki omogocajo varno voznjo s kolesom, vendar celovita
in povezljiva kolesarska mreza Se ni vzpostavljena. Kolesarski promet se trenutno odvija
pretezno po mesanih povrsSinah in lokalnih cestah brez ustrezne prometne signalizacije ter
fizicne locitve od motoriziranega prometa, kar vpliva na percepcijo varnosti uporabnikov.

Nizka raven kolesarske infrastrukture se odraza tudi v skromnem delezu kolesarjev med
vsemi udelezenci v prometu. Uporaba kolesa kot prevoznega sredstva je veinoma
omejena na rekreativhe namene, medtem ko je njegova vloga pri vsakodnevnih opravkih,
kot so poti v Solo, na delo ali po opravkih, relativho nizka. Kljub temu pa analizirana
prometna, prostorska in socialna izhodis¢a kazejo, da ima obcina velik potencial za razvoj
kolesarjenja - zlasti zaradi kratkih razdalj znotraj naselij in do sosednjih naselij ter pretezno
ravninskega terena.

Kljuénega pomena prepoznati ovire in izzive, ki trenutno zavirajo razvoj kolesarstva, ter
hkrati izkoristiti priloznosti za oblikovanje privlacnega, varnega in dostopnega kolesarske-
ga omrezja, ki bo podpiralo trajnostno mobilnost in prispevalo k visji kakovosti Zivljenja
v obcini.

V nadaljevanju so prikazane fotografije posameznih lokacij v ob¢ini, ki ponazarjajo obsto-
jece prometne in prostorske ureditve za kolesarjenje.

Slika 11: Stojalo za kolesa pred lekarno, ki je v neposredni blizini Slika 12: Urejen obojestranski kolesarski pas na drzavni
postne poslovalnice in obc¢inske uprave - omogocen dostop regionalni cesti R2-442/1319 DOBROVNIK-RONDO
za koelsarjev ob obisku javnih oz. druzbenih storitev DOLGA VAS - vecja varnost in udobje kolesarjev
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Slika 13: Urejen obojestranski kolesarski pas na obcinski lokalni
cesti LC-430031 Turnis¢e-Dobrovnik (izven naselja)

z obcinsko javno potjo JP-707651 Radm. kanal-gramoznica

Slika 15: Urejena kolesarska steza ob drzavni regionalni Slika 16: Urejeni lo¢eni pas na obcinski cesti LC-430031 Turnisce-
cesti R2-439/1299 Kobilje - Dobrovnik Dobrovnik (znotraj naselja)- potrebna dodatna oznacitev (prometna
signalizacija) z opisom katerim udeleZzencem je ureditev namenjena

Slika 17: urejen pas za kolesarje pred parkirnimi mesti na obcinski Slika 18: Gradnja pespoti od drzavne regionalne ceste
javni poti JP-707532 ob Dvojezi¢ni osnovni $oli Dobrovnik R2-442/1318 Martjanci-Dobrovnik do Bukovni$kega jezera
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Slika 19: Urejena kolesarska postojanka ob lokalni cesti Slika 20: Urejena kolesarska postojanka ob lokalni cesti
LC-010034, ki vodi do Bukovniskega jezera LC-010034, ki vodi do Bukovniskega jezera, s stojalom za kolo

Razvoj kolesarjenja kot ene izmed osrednjih trajnostnih oblik mobilnosti se v obcini
Dobrovnik sooca s Stevilnimi infrastrukturnimi in organizacijskimi izzivi. Med klju¢nimi
izzivi izstopajo predvsem neurejene in pogosto pomanijkljive povrSine za kolesarje znotraj
naselij, ki otezujejo varno in udobno vsakodnevno kolesarjenje. Pomembna tezava ostajajo
tudi nepovezani kolesarski odseki, ki zmanjsujejo funkcionalnost celotnega omrezja in
odvracajo uporabnike od redne uporabe kolesa. Dodatno na varnost vpliva tudi nepri-
merno kolesarjenje po ploc¢nikih, kar je pogosto posledica pomanjkanja ustrezno urejenih
kolesarskih poti. Vzdrzevanje obstojece infrastrukture za kolesarje je prav tako eden izmed
klju¢nih izzivoy, saj je redno in kakovostno vzdrzevanje temelj za dolgoro¢no uporabo in
zaupanje uporabnikov.

Kljub navedenim tezavam obcina razpolaga z ve¢ pomembnimi razvojnimi priloznostmi.
Med njimi izstopa moznost integracije kolesarskih povrsSin s sistemi javnega potniskega
prometa (JPP), kar bi omogocilo vecjo uporabnost kolesarjenja na srednjih in daljsih raz-
daljah. Pomembna priloznost predstavlja tudi nadgradnja podporne infrastrukture, kot so
stojala, servisne tocke in pocivalis¢a, ki povecujejo uporabnost in privlacnost kolesarjenja.
Razsiritev omrezja za izposojo koles, predvsem e-koles, predstavlja sodoben pristop k
vkljuc¢evanju SirSih skupin uporabnikov. Klju¢no pa je tudi izvajanje mehkih ukrepov, kot
je promocija kolesarjenja v lokalni skupnosti, s poudarkom na okoljskih, zdravstvenih in
ekonomskih koristih.

Obcina je ze dosegla pomembne korake pri razvoju kolesarske infrastrukture. Med najpo-
membnejsSe dosezke sodijo vzpostavitev novih povrSin za kolesarje ter ureditev kolesarskih
pasov na drzavni cesti proti Zitkovcem in obginski cesti proti Turni$¢u ter kolesarske steze
do Kobilja, kar predstavlja pomembno izboljSanje prometne varnosti in povezljivosti med
naselji. Poleg tega so bila urejena pocivalis¢a za kolesarje, ki prispevajo k udobju in vedji
dostopnosti kolesarskih poti, ter uvedena storitev izposoje e-koles, kar omogoca vecjo
mobilnost tudi za manj telesno pripravljene uporabnike in spodbuja uporabo koles na
daljsih razdaljah.

S celovitim pristopom, ki zdruzuje infrastrukturne izboljSave in promocijo kolesarjenja,

ima obcina Dobrovnik priloznost, da okrepi svojo vlogo kot trajnostno naravnana lokalna
skupnost ter poveca delez kolesarjev v vsakodnevnem prometu.
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m KLJUGNI 1ZZIVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ vzpostavljene nove * neurejene povrsine za ¢ integracija kolesarske
povrsine za kolesarje kolesarje znotraj naselij infrastrukture in povrsin JPP

¢ ureditev kolesarskilj pasov na ¢ povecanje deleza trajnostnih ¢ nadgradnja podporne
drzavni cesti proti Zitkovcem in oblik prevoza - predvsem infrastrukture za kolesarje
obcinski cesti proti TurniScu pes hoje in kolesarjenja

¢ Ureditev kolesarske steze
Dobrovnik-Kobilje

¢ urejena pocivalisc¢a za kolesarje
¢ uvedba storitve izposoje e-koles

¢ organizacija Vidovega
kolesarskega maratona

Tabela 7: Pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloZznosti
na podrocju uporabe kolesa

Slika 21: Izohrone dostopnosti
kolesarjenja iz ob¢inskega
sredi$¢a obcine Dobrovnik -
izkazan velik potencial uporabe
kolesa kor alternative mobilnosti

¢ razSiritev omrezja izposoje koles

¢ nepovezane kolesarske poti . promocija uporabe koles

e vzdrzevanje kolesarskih povrsin

* nevarno kolesarjenje po ploc¢nikih

Na podlagi izvedenega kordonskega stetja prometa, ki je pokazalo, da kolesarji pred-
stavljajo nekaj vec¢ kot 7 % vseh prometnih udelezenceyv, lahko sklepamo, da je uporaba
kolesa kot vsakodnevnega prevoznega sredstva $e vedno razmeroma nizka. Ceprav
delez kolesarjev med zaposlenimi dosega 10 %, kar nakazuje dolo¢eno pripravljenost
za trajnostne oblike mobilnosti, pa podatki kazejo na izrazite razlike med starostnimi
skupinami. Najbolj vzpodbuden je podatek, da se kar 21 % osnovnosolcev na poti v Solo
odloc¢a za kolo. To kaze na to, da je kolesarjenje med mlajSo populacijo Ze del vsakdanjega
nacina premikanja, in nakazuje velik potencial za SirSo uveljavitev tega trajnostnega nacina
mobilnosti tudi v drugih skupinah prebivalstva.

Ko te podatke primerjamo z analizo izohron dostopnosti kolesarjenja, ki prikazujejo ob-
mocja, ki jih je mogoce s kolesom doseci v dolo¢enem casovnem okviru (npr. 5, 10 ali 15
minut voznje), se razkrije konkreten prostorski potencial za povecanje deleza kolesarjenja.
V vecini obcginskih obmocij je namre¢ mogoce v 10 do 15 minutah s kolesom doseci kljué¢ne
tocke dnevne mobilnosti - delovno mesto, Sola, trgovina, javna ustanova in avtobusno
postajalis¢e. To pomeni, da je fizicna dostopnost znotraj obcinske strukture pogosto
ustrezna in ne predstavlja omejitve za kolesarjenje.

Izohome dostopnosti kolesarjenja (sredigfe - obéina Dobrovnik)

| 5 min

| 10 min
15 min 0 1 2km
30 min _

Kobilje

Lendava
Odranci
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Nadaljnji razvoj kolesarskega omrezja, PRIORITETA
tudi s ciljem izkoris€anja naravnih znamenitosti obcine.

obrazlozitev: Nadaljnji razvoj kolesarskega omrezja v Obcini Dobrovnik je kljucnega
pomena za spodbujanje trajnostne mobilnosti ter izkoriscanje naravnih znamenitosti
obcine, kot je Bukovnisko jezero in ostalih naravne, rekreacijskih in kulturnih tock. Obcina
ponuja ugodne naravne danosti, kot so ravninski teren in ohranjen okoljski prostor, ki
omogodcajo razvoj varnih in dostopnih kolesarskih poti. Siritev kolesarskega omrezja bo ne
le pripomogla k vecji povezljivosti naselij in kljucnih tock v obcini, temvec bo spodbudila
tudi kolesarski turizem ter povecala dostopnost naravnih lepot za domacine in obiskovalce.
Taksne poti bodo prav tako prispevale k vecji varnosti kolesarjev in zmanjSanju odvisnosti
od motoriziranih prevoznih sredstev.

Z nadaljnjim razvojem varnega in povezanega kolesarskega omrezja,
ki povezuje kljucne tocke v obcini in naravne znamenitosti,

spodbujati kolesarjenje kot trajnostno obliko mobilnosti ter

privlacno moznost za rekreacijo in turizem.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe kolesa v prometu iz
7% Vv letu 2024 na 9% v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v obg¢ini
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SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nacrtovanje na podrocju uporabe kolesa
namen:; vzpostaviti strateski okvir za sistemati¢no in vkljucujoce nac¢rtovanje kolesarjenja

kot klju¢ne oblike trajnostne mobilnosti.

1.1 Vzpostavitev integriranega
sistema nacrtovanja
kolesarskih poti

Nacrtovanje kolesarskih povezav kot sestavni del prometnega in prostorskega razvoja obcine
Dobrovnik v povezavi s turisti¢no, gospodarsko in stanovanjsko infrastrukturo. Celostno
nacrtovanje omogoca umescanje kolesarskih poti tam, kjer so dejanske potrebe - med stano-
vanjskimi obmocgji, osnovno $olo, obcinskim sredis¢em, turisticnimi tockami (npr. Bukovnisko
jezero) in sosednjimi ob¢inami. Tak pristop zagotavlja vecjo uporabnost kolesa v vsakdanjem
zivljenju in krepi trajnostno mobilnost.

1.2 Razvoj celovite
kolesarske mreze s pripravo
dokumentacije za odpravo
»manjkajocih ¢lenov«

Nepovezani in prekinjeni odseki zmanjsujejo uporabnost in varnost kolesarjenja. Z izdelavo
projektne dokumentacije za kriticne to¢ke (npr. naveza proti Strehovcem, deli naselij...) se

omogocdi postopna odprava manjkajocih ¢lenov in vzpostavitev logi¢nega, povezanega ter
uporabniku prijaznega omrezja za vsakodnevne in rekreativne poti.

1.3 Promocija uporabe kolesa

Spodbujanje kolesarjenja z vkljuc¢evanjem izobrazevalnih ustanov in SirSe skupnosti. Aktivnosti,
kot so kolesarski dnevi v $oli, delavnice o varnem kolesarjenju ter lokalni izzivi trajnostne
mobilnosti, bodo mladim privzgojile pozitiven odnos do kolesa kot vsakodnevnega prevoznega
sredstva. Hkrati se z ozavescCevalnimi kampanjami, prireditvami (kot je npr. Vidov kolesarski
maraton) in promocijo koristi kolesarjenja krepi podpora v Sirsi skupnosti.

1.4 Vzpostavitev kazalnikov
za spremljanje rasti uporabe
koles

Vzpostavitev sistema za redno spremljanje uporabe koles (Stevec kolesarjev, anketiranje
prebivalcev, belezenje uporabe e-koles) omogoca obcini objektivno merjenje ucinkov uvedenih
ukrepov. Na osnovi zbranih podatkov bo mogoce usmerjati nalozbe, prilagajati na¢rtovanje in
spremljati dolgoro¢ni napredek pri trajnostni mobilnosti.

1.5 Povezovanje kolesarjenja s
turizmom

Z vkljuc¢evanjem kolesarskih poti v turisti¢no ponudbo obcina krepi lokalno gospodarstvo

in spodbuja trajnostni turizem. Poseben poudarek je na povezavah do Bukovniskega jezera,
vinsko-kulinari¢nih ponudnikov in naravnih znamenitosti. Tematske kolesarske poti (npr.
»naravoslovna pot« ali »kulturna pot«) ter podpora v obliki kolesarskih kart, digitalnih aplikacij
in promocije izboljsajo orientacijo, povecujejo priviacnost in utrjujejo Dobrovnik kot kolesarjem
prijazno destinacijo.

1.6 Spodbude delodajalcem za
uvedbo kolesarnic, garderob
in tusSev za zaposlene

Obc¢ina Dobrovnik bo z razli¢nimi spodbudami (sofinanciranje, svetovanje, vkljucitev v projekte
trajnostne mobilnosti) podpirala delodajalce pri ureditvi ustrezne infrastrukture za kolesarje.
Vzpostavitev varovanih kolesarnic, garderobnih prostorov in tusev povecuje privlacnost kole-
sarjenja za dnevne poti v sluzbo ter zmanjsuje odvisnost zaposlenih od osebnega avtomobila.
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2. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za kolesarjenje
namen: Izboljsati varnost, dostopnost in priviacnost kolesarjenja

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

2.1 Redno in aktivho
vzdrzevanje obstojecih
povrsin za kolesarje

Obcina Dobrovnik bo izvajala redno vzdrzevanje obstojecih kolesarskih povrsin, vklju¢no z
odpravljanjem poskodb, kosnjo zarasc¢ene vegetacije, ¢is¢enjem poti in obnavljanjem signaliza-

kolesarji pogosto uporabljajo plo¢nike zaradi pomanjkanja loc¢enih poti.

2.2 Ureditev novih kolesarskih
povrsin

Na izbranih predelih naselij Dobrovnik, Strehovci in Zitkovci se preu¢i moznost ureditve
obojestranskih kolesarskih pasov, kjer Siritev cest ni mozna. Predvidi se izgradnja kolesarskih
stez - prioritetno ob drzavni cesti R2-439/1300 Dobrovnik - Renkovci.

2.3 V sodelovanju z ostalimi
pomurskimi ob¢inami
razsiritev sistema e-koles in
elektricnih kolesarnic

V sodelovanju z ostalimi pomurskimi ob&inami se predvidi nadgradnja in razSiritev obstojecega
sistema e-koles. Ukrep vklju¢uje vzpostavitev dodatnih postajalis¢ ter elektri¢nih kolesarnic,

ki bodo omogocale enostavno izposojo, varno shranjevanje in polnjenje e-koles. Na ta nacin

se krepi trajnostna mobilnost, spodbuja medobcinsko povezovanje ter zmanjSuje odvisnost

od osebnih vozil, hkrati pa se izboljSuje dostopnost in kakovost bivanja prebivalcev ter
obiskovalcev.

2.4 Razvoj turistic¢no-
rekreativne infrastrukture

Bukovnisko jezero in njegova okolica predstavljata pomembno rekreativno in turisticno
obmocje. Z ureditvijo prilagojenih kolesarskih poti, pocivalis¢ ter tematskih tras oz. tabel se
omogoca varno in prijetno kolesarjenje ter okrepi razvoj turizma.

2.7 lzgradnja sodobnih
ve¢namenskih postojank

- pocivalis¢a z oshovho
infrastrukturo (pitniki, klopi,
nadstreski, stojala)

Na pomembnejsih tockah (Bukovnisko jezero, obcinsko sredis¢e, obstojece kolesarske poti)
se uredi pocivalis¢a z osnovno infrastrukturo: pitniki, klopi, nadstreski in stojala za kolesa, kar
izboljsuje udobje, podaljsuje trajanje poti in povecuje privlacnost za domace uporabnike in
turiste.

2.8 Postavitev varovanih

(in pokritih) kolesarnic - na
stratesko pomebnih lokacijah
v ob¢ini in v neposredni
blizini avtobusnih postajalis¢
(intermodalnost)

Ureditev kolesarnic, kolesarskih privezov bistveno povecujejo zanesljivost in priviacnost kolesa
kot vsakodnevnega prevoznega sredstva. Uporabniki imajo vecje zaupanje v varnost svoje
opreme, kar spodbuja rednejso uporabo kolesa, zlasti za Solske in delovne poti. Predvidene
lokacije v vseh naseljih obcine.
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6.4 JAVNI PROMET

KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Javni potniski promet v obcini Dobrovnik trenutno predstavlja manj razvito obliko mobilno-
sti, ki pa kljub temu opravlja pomembno vlogo pri zagotavljanju dostopnosti za prebivalce,
zlasti za starejSe, mladino ter osebe brez lastnega prevoznega sredstva. Obcgina se sooca
z znacilnimi izzivi ruralnega okolja, kot so razprSena poselitev, nizka gostota prebivalstva
ter omejena frekvenca in obseg avtobusnih linij. Kljub temu je javni prevoz pomemben
del prometne mreze, saj povezuje krajevna srediS€a z regionalnimi prometnimi vozlisci,
kot so Lendava, Murska Sobota in okolica.

Javnega potniskega prometa v naselju ni, saj so razdalje do posameznih javnih funkcij
kratke, tudi Stevilo prebivalcev je prenizko, da bi obcina v tem trenutku vzpostavila krajevni
javni promet. Tudi v obcini ni lokalnih povezay, za Solske otroke je organiziran poseben
prevoz.

V nadaljevanju sta prikazani fotografiji s terenskega ogleda, ki prikazujeta avtobusno
postajalis¢e urejeno ob drzavni cesti.

|z tega je razvidno, da je javni potniski promet v obcini v veliki meri odvisen od drzavne
prometne infrastrukture, kar dodatno omejuje dostopnost in moznosti uporabe javnega
prevoza za prebivalce bolj oddaljenih ali razprSenih delov obcine.

Slika 22: urejeno avtobusno postajaliS¢e na drzavni regionalni cesti Slika 23: urejeno avtobusno postajaliS¢e na drzavni regionalni
R2-442/1319 DOBROVNIK-RONDO DOLGA VAS (izven naselja Zitkovci cesti R2-442/1319 DOBROVNIK-RONDO DOLGA VAS (v naselju

Na podlagi identifikacije klju¢nih izzivov, priloznosti in dosezkov na podrocju javhega
potniSkega prometa (JPP) v obcini Dobrovnik lahko oblikujemo celovito strokovno oceno
stanja in potenciala za nadaljnji razvoj trajnostne mobilnosti.

Med osrednjimi izzivi izstopata predvsem nizka frekvenca prevozov in posledi¢no tudi
nizka uporaba JPP. Gre za tipi¢no problematiko v manjsih, ruralnih obcginah, kjer zaradi
razprsene poselitve, nizke gostote prebivalstva ter prostorske in Casovne nepovezanosti
obstojec¢e ponudbe javnega prevoza z dejanskimi potrebami uporabnikov, prihaja do nizke
ucinkovitosti sistema. Posledi¢no prebivalci pogosteje uporabljajo osebna vozila, kar dol-
goroc¢no prispeva k prometni obremenjenosti, veéjim okoljskim vplivom in slabsi prometni
dostopnosti za ranljive skupine, kot so starejsi, mladostniki in osebe brez avtomobila.
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Kljub navedenim izzivom pa analiza razkriva tudi vec¢ klju¢nih priloznosti, ki ponujajo
izhodiS¢a za izboljsanje trenutnega stanja. Ena izmed njih je integracija infrastrukture za
JPP s kolesarsko infrastrukturo, kar lahko pomembno prispeva k razvoju intermodalnosti in
vecji dostopnosti trajnostne mobilnosti. Prav tako se kot realna moznost pojavlja uvedba
novih avtobusnih linij, ki bi lahko povezale doslej slabo dostopna obmocja z regionalnimi
sredisci, predvsem ob uposStevanju dejanskih potovalnih navad prebivalcev. Tretja pri-
loznost je vkljucCitev v program PROSTOFER, ki omogoca brezplacne prevoze starejSim
obc¢anom, kar ne le izboljSuje socialno vkljuc¢enost, temvec tudi predstavlja vzoréen primer
dopolnilnega prevoza v okoljih z omejenimi javnimi linijami.

Na podrocju dosezkov velja izpostaviti ureditev avtobusnih postajalisc, ki prispeva k vedji
varnosti in udobju uporabnikov ter ustvarja osnovno infrastrukturo za nadaljnji razvoj JPP.
Pomembna inovacija v lokalnem prometnem sistemu je tudi ureditev turisticnega prevoza s
turisti¢nim vlakcem, ki ne le obogati turisticno ponudbo, temvec tudi promovira alternativ-
ne oblike prevoza in prispeva k zmanjSanju uporabe osebnih vozil v ¢asu turisticne sezone.

Skupno gledano se obcina Dobrovnik sicer soo¢a z omejitvami znacilnimi za ruralna
obmocdja, vendar pa z ustreznim izkoriS¢anjem priloznosti in nadgradnjo Zze dosezenih
rezultatov obstaja realna moznost za razvoj bolj povezanega, dostopnega in trajnostno
naravnanega sistema javnega potnisSkega prometa.

Tabela 8: pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloznosti
na podrocju javhega
potniskega prometa

m KLJUCNI 1ZZ1IVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ ureditev avtobusnih postajalis¢ * nizka frekvenca prevozov JPP ¢ integracija infrastrukture in
¢ ureditev turisticnega prevoza e nizka uporaba JPP kolesarske infrastrukture
s turisticnim vlakcem ¢ uvedba novih avtobusnih linij

Javni potniski promet v Obcini Dobrovniki predstavlja javni avtobusni linijski prevoz
potnikov, kateri se izvaja kot potniski medkrajevni prevoz. |zvajalec gospodarske javne
sluzbe je Avtobusni promet Murska Sobota d.d.

Izvaja se tudi poseben linijski prevoz potnikov v obliki $olskega prevoza. Solski avtobusni
prevozi izvaja DOS Dobrovnik s $olskim kombijem.

Prevozi na klic (kot npr. Prostofer) niso uvedeni.

Javni prevoz v kordonskem Stetju ni evidentiran. Med anketiranimi zaposlenimi nihce ne
uporablja javhega prevoza. Med anketiranimi u¢enci OS jih 6,9 % uporablja za prihod v
Solo Solski kombi.

IzboljSanje dostopnosti javnega potniskega prometa.

obrazlozitev: IzboljSanje dostopnosti javhega potniskega prometa v Obcini Dobrovnik
predstavija kljucen korak k vecji mobilnosti prebivalcev, se posebej tistih, ki nimajo dostopa
do osebnih vozil. Zaradi razprsene poselitve in geografske lege obcine je pomembno
zagotoviti ucinkovite povezave med naselji in kljucnimi tockami v obcini, kot so javni objekti,
trgovine in zdravstvene storitve. Izboljsanje dostopnosti vkljucuje optimizacijo obstojecih
linij, uvedbo prilagodljivih prevoznih moznosti ter Siritev pokritosti javnega prevoza, kar
bo prispevalo k vecji uporabnosti in privlacnosti javhega potniskega prometa. S tem se
bo povecala mobilnost obcanov, zmanjsala odvisnost od avtomobilov ter spodbudila
trajnostne oblike prevoza.
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Z izboljsanjem dostopnosti, prilagoditvijo povezav in voznih redov
potrebam prebivalcev ter povezovanjem s sosednjimi obc¢inami
vzpostaviti uc¢inkovit in uporabnikom prijazen javni potniski promet,
ki bo privlacna alternativa osebnim vozilom.

KVANTIFIKACIJA AMBICIJ:
Povecati delez uporabe javhega prevoza v prometu
iz 0% v letu 2024 na 2% v letu 2031.

KAZALNIKI:
¢ Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v ob¢ini.

SVEZNJI UKREPOV

1. Celovito prometno nac¢rtovanje na podrocju javhega prometa
namen: vzpostaviti strateski okvir za sistematicno in vklju¢ujo¢e nac¢rtovanje
javnega potniskega prometa kot kljucne oblike trajnostne mobilnosti.

| Opis
1.1 Uvedba novih avtobusnih Vzpostavitev novih avtobusnih povezav bo izboljSala dostopnost obcine do regijskih
linij do regijskih sredis¢ zaposlitvenih, izobrazevalnih in storitvenih sredis¢, kar bo povecalo uporabnost JPP in
(Murska Sobota in Lendava) zmanjsalo odvisnost od osebnih vozil.
1.2 Prizadevanje za Prilagoditev voznih redov avtobusnih linij glede na delovne ¢ase vedjih delodajalcev in urnike
optimizacijo obstojecih Sol bo omogocila boljso usklajenost z dejanskimi potrebami prebivalcev.

voznih redov

1.3 Promocija in spodbujanje Z uvajanjem promocijskih aktivnosti (npr. brezplaéni dnevi vozenj, kampanje, nagradni
uporabe javhega prevoza programi) se bo krepila ozaves¢enost o prednostih JPP, posebej med dijaki, Studenti,
starejSimi in zaposlenimi.

1.4 Sistem brezplac¢nih Preucitev moznosti vzpostavitve sistema brezplac¢nih prevozov za starejSe in gibalno ovirane
prevozov za starejSe in osebe (na nivoju skupne obcinske uprave), ki bi izboljsala socialno vklju¢enost in dostopnost
gibalno ovirane osebe nujnih storitev, hkrati pa dopolnila redni JPP.

. Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za javni promet
namen: IzboljSati varnost, dostopnost in privlacnost JPP

z usmerjenimi infrastrukturnimi posegi

Opis
2.1 Ureditev in posodobitev Nadgradnja obstojecih in ureditev novih avtobusnih postajalis¢ (nadstreski, klopi, info-tabele,
avtobusnih postajalis¢ osvetlitev, dostop za invalide). Prednostne lokacije:

» nepokrita avtobusna postajalis¢a (Dobrovnik, Zitkovci, Strehovci)
e ob drzavni cesti R2-439/1300 Dobrovnik - Renkovci

2.2 Razvoj ve¢modalne Nadgradnja avtobusnih postajaliS¢ z varnimi stojali za kolesa in urbano opremo omogoca
mobilnosti (JPP + kolo) kombinacijo kolesarjenja in avtobusnega prevoza, kar povecuje privlacnost trajnostne
mobilnosti.
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6.5 OSEBNI MOTORNI PROMET
KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Motorni promet, zlasti osebni avtomobilski promet, predstavlja osrednji steber vsakodnev-
ne mobilnosti v ob&ini Dobrovnik. Zaradi znacilnosti ruralnega prostora, kot so razprsena
poselitev, nizka gostota prebivalstva ter omejene alternative v javnem potniskem prometu,
je odvisnost prebivalcev od osebnega vozila visoka. Vec¢ina dnevnih migracij, bodisi zaradi
zaposlitve, Solanja, dostopa do storitev ali nakupovanja, se tako opravi z avtomobilom, kar
vpliva na prometno obremenjenost cestne infrastrukture, prometno varnost in okoljsko
trajnost.

Prisotnost motornega prometa v lokalnem okolju se odraza tudi v potrebi po prilagojenih
prometnih resSitvah, ki zagotavljajo varno in ucinkovito uporabo cest za vse udelezence.
Pomembno viogo pri tem igra kakovost prometne ureditve, ki mora slediti tako funkcio-
nalnim kot tudi varnostnim zahtevam - zlasti na tockah, kjer se motorni promet srecuje
z drugimi oblikami mobilnosti, kot so pesci, kolesarji in Solski promet. V manjsih obcinah,
kot je Dobrovnik, ima urejena lokalna infrastruktura Se posebej velik vpliv na kakovost
zivljenja in varnost prebivalcev.

a) Osebni motorni promet

Osebni promet predstavlja prevladujoco obliko mobilnosti v obcini Dobrovnik. Zaradi slabe
pokritosti z javnim potniskim prometom in razprsene naseljenosti se vecina vsakodnevnih
poti opravi z avtomobilom. V sredis¢u naselja Dobrovnik so izvedeni posamezni ukrepi
za umirjanje prometa, kot so grbine in fizi€ne ovire (Slike 25 in 26), ki prispevajo k vedji
prometni varnosti, zlasti v blizini stanovanjskih obmocij in Sol. Osebna vozila prevladujejo
tudi v prometu proti turisticnim tockam, kot je Bukovnisko jezero, kjer je zagotovljena
ustrezna prometna infrastruktura za obiskovalce.

b) Tovorni promet

Tovorni promet v obc&ini Dobrovnik ni posebej intenziven in se pretezno nanasa na lokalno
dostavo blaga ter promet, povezan s kmetijsko dejavnostjo in manjSimi obrtno-podjetni-
Skimi obrati. Pomemben delez predstavljajo tudi sezonski prevozi kmetijske mehanizacije,
ki obcasno potekajo po lokalnih cestah. Tovorni promet je skoncentriran predvsem v ob-
mocju Kmetijsko-poslovne cone Dobrovnik, kjer se pojavljajo vecje prometne obremenitve,
povezane s potrebami gospodarskih subjektov, ki delujejo v obmocgju cone.

Z vidika prometne razbremenitve naselij je bistvenega pomena izgradnja urejene ob-
vozne ceste, ki iz smeri regionalne ceste R2-442/1319 DOBROVNIK-RONDO DOLGA
VAS omogoca usmerjanje tovornega prometa neposredno proti kmetijsko-obrtni coni
Dobrovnik, Se pred vstopom v strnjeno naselje. Ta prometna resSitev ucinkovito preusmerja
tranzitni in oskrbovalni tovorni promet mimo stanovanjskih obmocij, s Cimer se pomembno
izboljSuje kakovost bivanja, zmanjSujejo negativni vplivi prometa (hrup, vibracije, emisije)
ter povecujejo prometna varnost in pretoc¢nost znotraj naselja.

Poleg sistemske prometne preusmeritve so v dolocenih ulicah v naselju Dobrovnik dodatno
namesceni fizi€ni prometni elementi za umirjanje prometa (Slika 25), kot so ozki prehodi
in ovire, ki onemogocajo ali omejujejo dostop vedjim tovornim vozilom. Ti ukrepi delujejo
kot dopolnilo prostorski preusmeritvi in dodatno preprecujejo vdor tovornega prometa v
obmocja z vecjo gostoto pescev in stanovanjskimi funkcijami. S tem se zmanjsuje tveganje
za prometne nesrece, povecuje varnost ranljivih udelezencev (zlasti otrok in starejsih) ter
spodbuja bolj trajnostno rabo cestnega prostora.



¢) Mirujoéi promet

Mirujoci promet je v obcini veCinoma ustrezno urejen. V srediS¢u naselja so na voljo
oznacena parkirna mesta, tudi z elektricnimi polnilnicami (Slika 24), kar spodbuja prehod
k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti. ParkiriS¢a pri obcinski upravi (Slika 31), osnovni
Soli (Slika 30) in v blizini BukovniSkega jezera (Slike 27 in 28) omogocajo ucinkovito
uporabo prostora za potrebe prebivalcev, obiskovalcev in turistov. Urejena parkiris¢a za
avtodome omogocajo daljse bivanje gostov in prispevajo k razvoju trajnostnega turizma.

Prisotna so tudi parkirna mesta za gibalno ovirane osebe, kar kaze na upostevanje nacel
dostopnosti in vkljucujo¢ega nacrtovanja prostora. Na splosno ni zaznati vecjih tezav z
mirujo¢im prometom, saj trenutne kapacitete zadoscajo potrebam lokalnega prebivalstva
in turisticne dejavnosti, tudi v visoki sezoni.

V nadaljevanju podpoglavja so predstavljeni primeri obstojecih prometnih ureditev na
razli¢nih lokacijah v obcini. Ti primeri prikazujejo aktualne resitve in stanje prometne
infrastrukture, obenem pa sluzijo kot osnova za prepoznavanje kriti¢nih to¢k in moznosti
za izboljsave, ki bodo v prihodnje prispevale k bolj trajnostnemu in varnemu prometnemu
sistemu.

Slika 24: parkirna mesta v obc¢inskem srediscu z elektricno polnilnico - pri- Slika 25: elementi za umirjanje prometa ter betonske ovire, ki fizicno
spevek k vecji dostopnosti e-mobilnosti in zmanjsevanju emisij v lokalnem preprecujejo voznjo vecjim tovornim vozilom - prispevek k izboljSanju

okolju.

prometne varnosti v naselju in zmanjsanju hrupa ter drugih negativnih
vplivov tezkega prometa na kakovost bivanja

Slika 26: grbina za umirjanje prometa pred zacetkom strnjenega naselja  Slika 27: Parkiris¢e ob Bukovniskem jezeru omogoca obiskovalcem priro¢no
Dobrovnik na obcinski lokalni cesti LC-430031 Turnis¢e-Dobrovnik izhodis¢no tocko za sprostitev v naravi - od tod se lahko pes odpravijo na
sprehod okoli jezera ali obis¢ejo druge turisti¢ne, rekreativne in dozivljajske
vsebine v neposredni okolici. Ureditev parkiris¢a prispeva k urejenemu
dostopu ter varnejSemu in bolj trajnostno naravhanemu obisku naravnega
obmodja.
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Slika 28: Namensko urejeno parkiris¢e za avtodome ob Bukovniskem jezeru  Slika 29: postavitev nove elektri¢ne polnilnice ob Bukovniskem jezeru pred-
predstavlja pomembno podporno infrastrukturo za razvoj trajnostnega stavlja pomemben korak k razvoju okolju prijazne turisticne in prometne
turizma, saj omogoca daljSe bivanje obiskovalcev v neposredni bliZini infrastrukture

naravnih in rekreacijskih vsebin. Tak§na ureditev spodbuja miren turizem

ter hrkati zmanjsuje negativne vplive razprSenega parkiranja v naravhem

okolju

Slika 30: urejeno parkirno mesto za gibalno ovirane osebe pri dvojezi¢ni  Slika 31: Urejeno parkirno mesto za gibalno ovirane osebe pri obcinski
osnovni $oli Dobrovnik upravi Obcine Dobrovnik

Obcina Dobrovnik se na podro¢ju motornega prometa sooca z ve¢ pomembnimi izzivi,
med katerimi izstopata visoka stopnja motorizacije in prekoracitve hitrosti znotraj naselij.
Obe tezavi sta medsebojno povezani in izhajata iz prostorskih ter funkcionalnih znacilnosti
obc¢ine - razprsena poselitev in omejena dostopnost alternativnih oblik mobilnosti prispe-
vata k vsakodnevni uporabi osebnega avtomobila kot primarnega prevoznega sredstva.
Posledi¢no se povecuje prometna obremenitev znotraj naselij, kar neposredno vpliva na
zmanjsanje prometne varnosti, predvsem za pesce, otroke in kolesarje.

Kljub temu analiza stanja razkriva tudi stevilne razvojne priloznosti, ki jih lahko obcina
vkljuci v prihodnje prometno-politicne usmeritve. Med njimi ima poseben pomen zozitev
voznih pasov z vzpostavitvijo kolesarskih pasov, kar ne le spodbuja trajnostno mobilnost,
ampak hkrati tudi naravno zmanjsuje hitrosti vozil. Poleg tega so obmocja umirjenega
prometa znotraj naselij ter ukrepi za umirjanje hitrosti na drzavnih cestah uc¢inkovita orodja
za povecanje prometne varnosti in kakovosti bivanja. Dodatno priloznost predstavlja
spodbujanje souporabe vozil, zlasti kot nadomestilo za pomanjkanje javhega potniskega
prevoza in resitev za ranljive skupine.
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Tabela 9: pregled klju¢nih
dosezkov, izzivov in priloznosti
na podroc¢ju motornega prometa

Na podroc¢ju dosezkov obcina Ze belezi pomembne korake, kot so vzpostavitev parkiris¢a
za avtodome, ureditev parkirnih povrsin na obmocju Bukovniskega jezera ter vzdrzeva-
nje asfaltiranih in dostopnih obcinskih poti. Ti ukrepi kazejo na prizadevanja obc¢ine po
izboljSanju prometne infrastrukture in dostopnosti, Se posebej v povezavi s turizmom in
lokalnim razvojem.

Skupni pregled torej kaze, da je kljub prisotnim tezavam na podroc¢ju motornega prometa
v obc&ini Dobrovnik prepoznanih ve¢ konkretnih moznosti za izboljSave. Klju¢ do uspe-
Snega razvoja bo v usklajenosti infrastrukturnih ukrepov s prostorskimi in druzbenimi
posebnostmi obcine ter v spodbujanju kulturne spremembe v nacinu mobilnosti, ki bo
dolgoroc¢no vodila k bolj trajnostnemu in varnemu prometnemu okolju.

m KLJUCNI 1ZZ1IVI KLJUCNE PRILOZNOSTI

¢ vzpostavljeno parkirisce ¢ visoka stopnja motorizacije ¢ zozitev voznega pasu z
za avtodome in uporabe avtomobila uvedbo kolesarskih pasov

¢ ureditev parkirnih povrsin na « velike hitrosti motornega ¢ uvedba obmocij umirjenega
obmocju Bukovniskega jezera prometa v naseljih prometa znotraj naselij

¢ vzdrzZevane, razvejane, asfaltirane ¢ spodbujanje souporabe vozil

in dostopne obcinske poti

PRIORITETA

STRATESKO VODILO

* umirjanje prometa na
drzavnih cestah

Prebivalci so moc¢no odvisni od avtomobilov, kar potrjujejo tudi podatki iz kordonskega
Stetja prometa- priblizno 82,2 % potnikov uporablja osebne avtomobile ali potniske kom-
bije. Med zaposlenimi jih kar 84,3 % na delo prihaja z osebnim vozilom - ve¢inoma kot
vozniki, brez sopotnikov (66%), 11 % vozilo delijo s sopotnikom ali sopotniki, 7 % zaposlenih
pa sodeluje v souporabi kot sopotnik. Tudi med ucenci je avtomobil pogost prevoz na
poti v Solo, saj ga uporablja skoraj 59 %, pri c¢emer souporaba osebnega vozila za prevoz
treh ali ve¢ ucencev ni evidentirana.

Upravljanje z osebnim motornim prometom s ciljem zagotavljanja
varnosti in zmanjsevanja odvisnosti od osebnega motornega prometa.

obrazlozitev: Z zmanjSanjem odvisnosti od osebnih vozil z uvajanjem ukrepov za umirjanje
prometa, izboljsanjem prometne infrastrukture in spodbujanjem alternativnih nacinov
prevoza, kot so kolesarjenje in javni prevoz, se bo povecala varnost udelezencev v prometu,
znizali negativni vplivi na okolje, zmanjsali prometni zastoji in izboljsala kakovost bivanja
v obcini. Pomembno je tudi spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti ter zmanjsanje
obremenitve prometne infrastrukture.

Z aktivnim upravljanjem osebnega motornega prometa zagotoviti
viSjo prometno varnost za vse udelezence in hkrati spodbujati prehod
na trajnostne oblike mobilnosti ter zmanjsevati odvisnost od
osebnega avtomobila.

KVANTIFIKACIJA AMBIClJ:
Zmanjsati delez uporabe avtomobila v prometu
iz 78% v letu 2024 na 72% v letu 2031.

KAZALNIKI:
e Delezi in obseg uporabe prometnih nac¢inov
na glavnih prometnicah v ob¢ini.
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SVEZNJI UKREPOV

1. Nadgradnja in vzdrZevanje cestnega omrezja

namen:; izboljSati varnost, pretocnost in udobje za vse udelezence, hkrati pa z infrastrukturnimi posegi
podpirati trajnostno mobilnost in zmanjSevati negativne vplive motornega prometa

1.1 Nadaljnja sanacija in
vzdrZevanje cestnega omrezja

Obcina Dobrovnik bo redno viagala v obnovo vozis¢, robnikov, bankin, prometne signalizacije
in sistemov odvodnjavanja, s ciljem zagotavljanja varnega in kakovostnega cestnega omrezja
za vse uporabnike.

1.2 Ureditev obmocij z
omejeno hitrostjo znotraj
naselij

Za povecanje prometne varnosti bo obcina v delih strnjenih naselij preucila moznost
vzpostavitve obmocdja z omejitvijo hitrosti na 40 km/h, prednostno v okolici $ole in vrtca ter
gostejsih stanovanjskih obmocij - z namenom ustvarjanju varnejSega, prijaznejSega bivalnega
okolja.

1.3 Zozitev vozis¢ in Siritev
povrsin za pesce in kolesarje
v naseljih

Preucitev moznosti zozitve voznih pasov na lokalnih cestah v vseh naseljih ob¢ine Dobrovnik in
preureditev v korist pescev in kolesarjev, kar umirja promet ter izboljSuje kakovost bivanja.

1.4 I1zvedba horizontalne
prometne signalizacije

Obcina Dobrovnik bo izvedla obnovo in dopolnitev horizontalne prometne signalizacije na
glavnih prometnih odsekih in v srediscih naselij. Ukrep zajema oznacitev prehodov za pesce,

« Dobrovnik: obmocje okoli osnovne Sole in vrtca, sredisce naselja pri obclinski stavbi, krizis¢a

2. Upravljanje osebnega motornega prometa
namen: zmanjsevanje odvisnosti od avtomobila kot primarnega prevoznega sredstva ter izboljSanje prometne
varnosti, preto¢nosti in kakovosti bivanja v urbanem okolju

2.1 Reorganizacija prometnih
rezimov - sprememba
dvosmernih cest v enosmerne

Na cestah znotraj naselij, kjer je varnost problemati¢na (ozka vozisca, sreCanja vec vozil), se
uvede enosmerni promet. To omogoca zozitev vozisc¢a in Siritev povrsin za pesce ter kolesarje,
posledi¢no pa umirjanje prometa.

2.2 Spodbujanje souporabe
avtomobilov (carpooling) za
vsakodnevne poti

Obcina Dobrovnik bo z razlicnimi promocijskimi aktivnostmi v sodelovanju s Solami, podjet;ji in
drustvi spodbujala souporabo osebnih vozil za Solske in delovne poti kot trajnostno alternativo
individualnim prevozom.

2.3 Digitalizacija nadzora in
upravljanja prometa

Obcina Dobrovnik si bo prizadevala za razSiritev sistema digitalnega nadzora hitrosti z
namestitvijo ve¢ veCnamenskih prikazovalnikov hitrosti na klju¢nih prometno obremenjenih
lokacijah po obgini.

2.4 Dodatna preureditev
klasi¢nih parkirnih v bolj
zelene parkirne povrsine

Obcina Dobrovnik preuci preureditev klasi¢nih parkirnih mest v parkirna mesta s polnilnicami
za elektri¢na vozila oz. ureditev javnih zelenih povrsin (npr. zasaditev dreves, zelene bariere).

2.5 Ureditev izogibalis¢

na gricevnatih cestah v
Strehovskih in Dobrovniskih
goricah

Za povecanje prometne varnosti in preto¢nosti se predvidijo izogibalis¢a na ozjih gricevnatih
cestah v obmocju Strehovskih in Dobrovniskih goric. Ukrep bo omogocil varnejsSe sreCevanje
vozil, zmanjsal tveganje prometnih nesrec ter prispeval k vecji dostopnosti obmocja, ki je
pomembno tako za lokalne prebivalce kot za obiskovalce.

2.6 Ureditev lastnistva
ob¢inskih cest

Obcina Dobrovnik bo izvedla sistemati¢no ureditev lastnistva obcinskih cest, kar vkljucuje
uskladitev zemljiskoknjiznega stanja z dejanskim stanjem v prostoru. Ukrep bo omogocil
pravno urejeno in pregledno evidenco cestne infrastrukture, olajsal na¢rtovanje in izvajanje
vzdrzevalnih ter investicijskih del ter zagotovil ucinkovitejSe upravljanje javhega premozenja.
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N

COKLEND

Ob¢ina Dobrovnik je OCPS pripravljala v sklopu konzorcija ob¢&in COKLenD, skupaj z
ob¢&inami Crensovci, Kobilje, Lendava in Odranci, katerega osnovni namen je skupno
nacrtovanje, izvajanje in spremljanje ukrepov s podrocja trajnostne mobilnosti. Konzorcij
je nastal iz prepoznane potrebe po vedji prometni povezanosti in usklajevanju infrastruk-
turnih resitev, ki presegajo posamezne obcinske meje.

Mobilnost prebivalcev in obiskovalcev se namre¢ odvija v SirSem prostoru, zato je smiselno
oblikovati skupne pristope, ki bodo izboljsali prometno dostopnost, trajnostno mobilnost
ter hkrati prispevali k razvoju turizma in kakovosti bivanja. Poleg prometa konzorcij od-
pira moznosti tudi za nadaljnje povezovanje na podrocjih razvoja podezelja, turizma in
gospodarskega sodelovanja.

Obcina Dobrovnik bo v okviru OCPS prispevala k izvajanju skupnih projektov, ki bodo
prebivalcem zagotovili sodobno in varno infrastrukturo, ve¢jo mobilnost ter moznosti za
aktivno in zdravo prezivljanje prostega Casa.

Cilji sodelovanja:

¢ povecati prometno povezanost med ob&inami in naselji,

¢ spodbujati trajnostne oblike mobilnosti (kolesarjenje, peSacenje, e-mobilnost),

« okrepiti privlacnost obmocja za turiste in obiskovalce,

¢ izboljsati kakovost bivanja in varnost vseh udelezencev v prometu,

¢ razvijati skupne projekte za ucinkovitejSe ¢rpanje drzavnih in evropskih sredstev,
e vzpostaviti enotno identiteto in skupno promocijo obmocgja.
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Ukrepi na nivoju konzorcija COKLenD

COKLenD

Ukrepi na nivoju konzorcija obéin €rensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik

1. Vzpostavitev
medobdéinskega omrezja
kolesarskih povezav

Predlagana je povezava medobcinskih kolesarskih poti med naselji, kjer se lahko uredijo ob-
stojece traktorske poti in zagotovijo varne ter prehodne kolesarske steze. Ta ukrep je kljucen
za spodbujanje trajnostnega nacina prevoza ter izboljSanje mobilnosti prebivalcev obcine Len-
dava. Realizira se kolesarska povezava Lendava - Kobilje, prav tako pa obstaja povezava med
Lendavo, Crensovci in Odranci, vendar je kolesarska pot deloma pomanjkljiva, prav tako infra-
struktura ni »prijazna« kolesarjem - predlagana je rekonstrukcija plo¢nika na relaciji (Lendava
- Hotiza) brez spuscenih robnikov, kjer se prioritetizira kolo in pesec pred avtomobilom.

2. Ureditev vertikalne in
horizontalne signalizacije

Na obmocju konzorcija obcin je smiselna namestitev turisticnih tabel, zemljevidov in
informativnih tabel z ozna¢bo tematskih poti, kolesarskih poti, ki bodo pripomogle k boljsi
orientaciji tako domacim kot tudi turistom. To vkljucuje tudi jasno oznacene kolesarske in
pespoti, ki bodo povecale varnost in dostopnost za vse uporabnike.

3. Povezava kulinari¢nega,
kulturno-spomeniskega in
vinogradniskega turizma z
rekreacijskim turizmom

Predlagan je razvoj v smeri povezovanja lokalne kulinari¢ne, kulturne, spomeniske in
vinogradniske znamenitosti z rekreacijskimi povrSinami za kolesarjenje ter pesacenje. Poudarek
na razvoju tematskih kolesarskih in pespoti, ki bodo obiskovalce vodile po klju¢nih turisti¢nih
tockah obcine, hkrati pa omogocale aktivno prezivljanje prostega ¢asa. Predlaga se tudi
ureditev obstojecih gozdnih poti (ki predstavljajo povezavo med kraji obcine) v u¢ne pespoti.

4. Zagotavljanje univerzalne
infrastrukture za e-mobilnost

Ureditev enotnih, enoli¢nih polnilnih postaj na lokacijah po vseh obc¢inah konzorcija bo
omogocila enostavno in dostopno polnjenje vozil ter spodbudila uporabo e-mobilnosti kot
trajnostne oblike prevoza.

5. Ureditev mini trgov in
skupnih prostorov v obcinskih
srediscih

Ureditev mini trgov v obcinskih srediscih, kjer bo prostor namenjen pescem, kolesarjem

in lokalnemu prebivalstvu. Koncept vkljucuje “shared space” (skupni prostor), kjer se bo
omogocila spros¢ena interakcija prebivalcev, obiskovalcev in turistov. Poudarek je na razvoju
rekreacijskih povrsin, klopi in zelenih povrsin, ki bodo prispevale k vecji kakovosti bivanja v
urbanem okolju.

6. Imenovanje koordinatorja
za trajnostno mobilnost

Obcina Lendava bo skupaj z ostalimi obc¢inami konzorcija imenovala koordinatorja za
trajnostno mobilnost, ki bo skrbel za usklajevanje in operativno podporo pri izvajanju ukrepov
s podrocja trajnostne mobilnosti. Njegove naloge bodo vklju¢evale spremljanje izvajanja
OCPS, sodelovanje z razlicnimi delezniki (obc¢inska uprava, javni zavodi, Sole, podjetja, drzavne
institucije), pripravo strokovnih podlag in porocil ter informiranje in ozavesc¢anje javnosti.

7.Razvoj in promocija skupne
znamke COKLenD

Obgine Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik si bodo prizadevale za vzpostavitev

in uveljavitev skupne medobé&inske znamke COKLenD, ki bo zdruzevala potenciale trajnostne

mobilnosti, turizma, podezelskega razvoja in skupnih prometnih resitev v obmejnem prostoru.

V okviru te se bodo izvajali:

* koordinirano nac¢rtovanje mobilnosti (povezovanje kolesarskih in pespoti, JPP),

« skupni razvojni projekti na podrocju prometne infrastrukture, turizma, in razvoju podezelja

« skupno trzenje destinacije z osredotoc¢enostjo na zelene oblike mobilnosti (npr. e-kolesa, JPP
do turisti¢nih tock, kolesarske poti ¢ez meje),

« sodelovanje pri pripravi projektnih prijav na drzavne in evropske razpise,

¢ redna srecanja in usklajevalne sestanke med obc¢inami za dogovor o prioritetnih projektih,
promociji ter skupni infrastrukturi.

Pricakovani ucinki

¢ vecja prometna povezanost obcin in naselij,

¢ povecana varnost in udobje kolesarjev, pesScev ter uporabnikov e-mobilnosti,

* okrepljen trajnostni turizem z bogato ponudbo aktivhega prezivljanja prostega ¢asa,
¢ izboljSana kakovost bivanja in urejeni skupni prostori za prebivalce,

¢ okrepljeno medobcinsko sodelovanje in ucinkovitejSe Erpanje financnih sredstey,

¢ uveljavitev skupne blagovne znamke, ki bo prispevala k vecji prepoznavnosti obmodja.
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8 AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt predstavlja klju¢no orodje za uresni¢evanje ciljev obcinske celostne promet-
ne strategije. V njem so sistematic¢no zbrani ukrepi, razporejeni po posameznih stebrih
trajnostne mobilnosti, ter ¢asovno in financno ovrednoteni. Namen akcijskega nacrta
je zagotoviti pregledno, usklajeno in postopno izvajanje ukrepov, ki bodo dolgoro¢no
prispevali k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja v obcini.

Vsak ukrep je opredeljen z vidika vsebine, predvidenega obdobja izvajanja, nosilca od-
govornosti, moznih virov financiranja in zahtevnosti. Posebna pozornost je namenjena
finanénemu nacrtovanju, saj so v letnem ¢asovnem okviru od 2025 do 2032 predvidena
sredstva, Ki jih bo obc¢ina namenjala izvajanju ukrepov. TakSen pristop omogoca realno
oceno zmoznosti obcinskega proracuna, hkrati pa odpira moznosti za &rpanje drzavnih
in evropskih sredstev.

Na ta nacin akcijski nac¢rt povezuje strateske usmeritve OCPS s konkretnimi, izvedljivimi

koraki, ki bodo omogocili prehod k trajnostni mobilnosti, zmanjsanje negativnih vplivov
prometa ter povecanje privlaénosti prostora.
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23  Digitalizacija nadzora in /6000 1000 1000 1000 1000 1000 1000  Ob&ina/DRS| sofinancerskasredstva,  srednja

upravljanja prometa . N
pravijanja p drzavni proracun

Preureditev parkirnih L .
ob¢inski proracun,

24 povrsin v zelene in parkirna / / / 10.000 10.000 / / / Obcina ) srednja
P sofinancerska sredstva
mesta z e-polnilnicami
Ureditev izogibalis¢ obginski proradun
25 v Stl‘ehO\.I'Sk_lh in . / / / 50.000 30.000 / / / Obcina T e, S srednja
Dobrovniskih goricah
g  Urediteylastnistva /20000 20000 20.000 20000 20000 20000  / Obtina obcinski proracun, visoka

obéinskih cest sofinancerska sredstva

[ /] ukrep se v izbranem letu ne izvaja | [ -] za izvedbo ukrepa ni predvidenih neposrednih finan¢nih sredstev
[ DRSI ] Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo | [ DUJPP ] Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa | [ DOS ] Dvojeziéna osnovna $ola | [ ZOT ] Zavod za okolje in turizem
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