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NAGOVOR ZUPANA

Sprejem celostne prometne strategije je pomemben mejnik za prihodnost nase
obdgine. Dokument, ki je pred nami, ni zgolj strokovni nacrt, temve¢ skupna vizija raz-
voja, ki nas usmerja k varnejsi, bolj trajnostni in kakovostni mobilnosti.

S to strategijo postavljamo temelje za bolj varno, dostopno in prijazno mobilnost.
Zelimo, da se bodo nasi otrocilahko varno vozili s kolesom v $olo, da bodo starejSiimeli
lazji dostop do storitev, da bo sprehajanje prijetno in da bomo vsi skupaj dihali CistejSi
zrak.

Pomembendel priprave je bila vklju¢enost ob¢ank in ob&anov. Njihove pobudein pred-
logi so pomagali oblikovati resitve, ki odrazajo resni¢ne potrebe skupnosti. Zato naj bo
celostna prometna strategija v prvi vrsti nas skupni dogovor, kako bomo v prihodnje
nacrtovali promet, ceste, potiin javni prostor.

Pred nami so izzivi, a tudi velike priloznosti. To je nalozba v kakovost Zivljenja nas vseh.
Sedem pravljicnih vasi sestavlja naso obcino. Prav zato je Se toliko pomembneje,
da prometne resitve povezujemo v enotno celoto, ki bo zagotavljala enakovredne
moznosti za vse prebivalce.

Ob tej priloznosti se iskreno zahvaljujem vsem, ki ste sodelovali pri pripravi strategije
- strokovnjakom, ob¢inski upravi in seveda vam, ob¢ankam in ob&anom, ki ste soust-
varili to vizijo.

Prepric¢an sem, da bomo z zdruzenimi mo¢mi uresnicili zastavljene cilje in dokazali, da
zna naSa obcina misliti in delovati odgovorno - za danes in za prihodnje rodove.

Marko Semprimoznik, zupan Obcine Tabor
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OBCINSKA CELOSTNA
PROMETNA STRATEGIJA

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju OCPS) je klju¢ni dokument, ki Obgini Tabor
omogoca:

« sistematic¢enin dolgoro¢en razvoj prometnega sistema,
« doseganje trajnostnih ciljev,
« izboljSanje kakovosti zivljenja prebivalcev.

Z OCPS obcina zagotavlja, da je promet nacrtovan celostno, vkljucujoce in z dolgorocnim pogle-
dom na gospodarski, okoljski in socialni razvo;.

Temeljno vodilo pri pripravi obc¢inske celostne prometne strategije (OCPS) je celostno prometno
nacrtovanje. Gre za sistematicen pristop k oblikovanju prometnih politik, ki omogoca uravnotezeno
intrajnostno zadovoljitev potreb po mobilnosti, tako v urbanih kot tudi podezelskih obmogjin. Kljuéni
ciljtega pristopa je vzpostavitev prometnega sistema, ki spodbuja trajnostne nacine mobilnosti, kot
so hoja, kolesarjenje, javni prevoz in souporaba vozil, hkrati pa zmanjSuje negativne vplive na okolje,
izboljSuje kakovost Zivljenja ter prispeva h konkurencnostilokalnega gospodarstva.

Izhodis¢a za pripravo OCPS dolo¢a Zakon o celostnem prometnem nacértovanju (Uradnilist RS, st.
130/2022), ki predstavlja pravno in strokovno podlago za pripravo vseh dokumentov, povezanih s
to strategijo.

Celostno prometno nacrtovanje temelji na interdisciplinarnem pristopu, ki promet povezuije z ure-
janjem prostora, infrastrukturo, okoljsko politiko in gospodarskim razvojem ter podro¢jem zdravja.
Pri oblikovanju strategij se upostevajo potrebe vseh uporabnikov prometnega sistema s posebnim
poudarkom na ranljivih skupinah, kot so otroci, starejsi in osebe z omejeno mobilnostjo. Prometne
reSitve morajo biti prilagojene lokalnim znadilnostim ter dolgoro¢nim razvojnim ciliem obd&ine.

Postopek celostnega nacrtovanja se zacne z analizo obstojeCega stanja in prepoznavo klju¢nih
izzivov, kot so prometni zastoji, onesnazen zrak in pomanjkanje varnih poti za pesce in kolesarje.
Na podlagi teh analiz se dolocijo konkretni cilji, kot so spodbujanje uporabe javnega prevoza,
zmanjSanje emisij toplogrednih plinov ter izboljSanje dostopnosti za vse prebivalce. Strategi-
ja vkljucéuje tudi izvedbene ukrepe za sedemletno obdobje, na primer gradnjo kolesarskih poti,
plo¢nikov, varnih prehodov za peSce ter optimizacijo javnega prevoza.

Uspesnost celostnega prometnega nac¢rtovanja temelji na aktivnem vklju¢evanju lokalne skupno-
sti ter drugih deleznikov in strokovnjakov. S pomocjo participativnih metod, kot so delavnice, javne
razprave in ankete, se zagotavlja, da so ukrepi v skladu s potrebami in pricakovanji prebivalcev. Tak
pristop povecuje podporo javnostiin prispeva k dolgoro¢ni uspesnostiin trajnosti prometnega sis-
tema.

OCPS Obcine Tabor 3



Vloga ob¢inske celostne prometne strategije
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Slika 1: Vloga obcinske celostne prometne strategije

Vloga obcinske celostne prometne strategije je kljucha za razvoj trajnostnega, varnega in
ucinkovitega prometnega sistema.
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PROCES IZDELAVE OCPS

|zdelava obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je vecstopenijski proces, ki vkljucuje ana-
lizo trenutnega stanja, vkljuCevanije deleznikov in oblikovanje vizije in ciliev ter ukrepov za trajnostno
in u€inkovito prometno ureditev.

Proces izdelave in uresni¢evanja celostne prometne strategije vkljucuje naslednje pristope oziro-
ma nacela (Smernice za izdelavo OCPS):

 trajnostni pristop, ki uravhoveSa gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in kakovost okolja;

 integralni pristop, ki uposteva prakse in politike razli¢nih sektorjev, ravni oblastiin sosednjih ad-
ministrativnih obmodij;

« uravnotezen pristop, kienakovredno obravnava vse prometne nacine;

« vkljuéujoc pristop, kirazlicne segmente javnosti vkljuCuje v vse faze nacrtovalskega procesa;

« jasnavizijain osredotoCenost nadoseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega akci-
jskega nacrta;

« spremljanje in vrednotenije stanja ter dosezenih sprememb;

« strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi metode, preizkusene v mnogih drzavah in mes-
tih.

Na podlagi smernic zaizdelavo ob&inske celostne prometne strategije je bilo priizdelavidokumen-
taupostevanih Sest sklopov oziroma faz izdelave.

OCPS Obcine Tabor 5



SKLOPF

Slika 2: Faze izdelava OCPS

SKLOP A (UREDITEV POGOJEV ZA DELO): vkljuéuje zagotovitev lokalne politicne podpore,
dogovor o vodenju in delovnem nacrtu, pridobitev zunanje strokovne podpore ter oceno priprav-
lienosti obcine.

SKLOPB (VZPOSTAVITEV PROCESA): vkljucuje opredelitev obmocja obravnave in odgovornos-
ti, oblikovanje Casovneganacrta, vzpostavitev sodelovanja razlicnih sektorjev v obcini, vklju¢evanje
kljucnih deleznikov in nac¢rtovanje vklju¢evanja javnosti. Za dosego konsenza in soglasja o klju¢nih
izzivih in viziji razvoja so bili kot klju¢ni delezniki v proces izdelave OCPS vklju¢ene nevladne organi-
zacije, vzgojno-izobrazevalne ustanove in predstavniki lokalnega gospodarstva ter so bili v pro-
ces Vkljuceni preko organizacij delavnic in posvetov. Njihovi predlogi in mnenja, kakor tudi predlogi
javnosti, so bili pridobljeni z uporabo anket, spletnih platform ali javnih razprav.

SKLOP C (ORIS ZELENEGA STANJA): vkljucuje oblikovanje vizije ter opredelitev ciliev OCPS.
Vizija in cilji povzamejo dolgoro¢ni pogled na razvoj obcine in podrocje prometa v njej. V fazi pro-
cesa opredeljevanja so bili s pomocjo razprave na delavnici oblikovani vizija in cilji. Slednji so bili v
nadaljevanju pregledani, dopolnjeniinizboljSani ter razvrs¢eni po pomembnosti.

6 OCPS Obcine Tabor



SKLOP D (ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA): vkljuGuje vzpostavitev spremljanja stanja na
podrocju prometa, opredelitev kazalnikov, zbiranje podatkov za analizo stanja, identifikacijo izzivov
in priloznosti ter opredelitev ciljnih vrednosti. V okviru procesa zbiranja podatkov je bilo izvedeno
terensko Stetje prometa, ankete splosne javnosti, ankete delodajalcev in Sol ter intervjuji s kljuénimi
delezniki in sektorji v obcini, kjer so se ugotavljali kljuc¢ni izzivi in priloznosti za izboljSave ter prior-
itete za ukrepanje, vklju¢no z opredelitvijo kazalnikov.

SKLOP E (OPREDELITEV SMERIUKREPANJA): vklju€uje opredelitev strateskih vodil, oblikovan-
je seznama ukrepov, povezovanje ukrepov v sveznje in priprava akcijskega nacrta. StrateSka vodila
so0 bila oblikovana na skupni delavnici delovne skupine ter se navezujejo na vizijo, cilje in njihove pri-
oritete. Hkrati strateSka vodila povzemajo oziroma zdruzujejo posamezna vodila iz prioritetnih ciliev
oziroma jih naslavljajo.

SKLOP F (PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE): vkljuéuje pripravo predloga dokumenta
OCPS, presojo vsebine dokumenta ter uradno potrditev strategije s strani ob&inskega sveta.

SKLOP G (IZVAJANJE STRATEGIJE): ni del procesa izdelave dokumenta OCPS, temve¢ gre za
izvajanje same strategije v praksi po njenem sprejetju.

VKLJUCEVANJE JAVNOSTI

Vklju¢evanije javnosti je nepogresljiv element pri pripravi Obcinske celostne prometne strategije
(OCPS), saj predstavlja eno izmed temeljnih nacel celostnega prometnega nacrtovanja. Prometni
sistem, ki naj bi ustrezal potrebam vseh uporabnikov, je mogoce ucinkovito zasnovati le v dialogu
z lokalno skupnostjo. Aktivnho sodelovanije prebivalcev in drugih deleznikov zagotavlja raznolikost
mnenj, znanj in izkusenj, kar prispeva k visji kakovosti dokumenta ter oblikovanju ciljey, ki so SirSe
sprejeti. To pa povecuje legitimnost strategije ter druzbeno sprejemljivost predlaganih ukrepov.

Sodelovanje z javnostjo ob&ini omogoc¢a zmanjSanje tveganj za nasprotovanja, nesporazume in
odpore priizvajanju ukrepov. Prispeva tudi k ve¢jemu zaupaniju v procese odlo¢anja, veciji podpori
projektom ter lazjemu doseganju soglasja znotraj skupnosti. Odprt in vklju¢ujo¢ proces omogoca
oblikovanje strategije, ki temelji na skupnih vrednotah in ciljih, kar je kljucnhega pomena za uspesno
uresniCevanje vizije trajnostnega prometnega razvoja.

Glavni namen aktivnosti vklju¢evanja javnosti je bil pridobiti ¢im ve¢ povratnih informacij, ki bi

omogocile boljse razumevanje obstojeC¢ega stanja ter izzivov, s katerimi se obc¢ina sooca. Taksen
pristop spodbuja tudi razvoj inovativnih resitev, ki upostevajo razli¢ne interese in potrebe znotraj
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skupnosti. S skupnim oblikovanjem prioritet se krepi obcutek soustvarjanja in povecéuje verjetnost
sprejetja dolgorocnih, vzdrznih ter SirSe podprtih odloditev.

Proces vklju¢evanja javnosti in klju¢nih deleznikov je potekal v ve¢ fazah in preko razli¢nih kanalov,
kot so:ankete, poglobljeniintervijuji, tematske delavnice, javne razprave, javnarazstava, spletne plat-
forme, objave v medijih ter dogodek na prostem. TakSna raznolikost orodijin pristopov je omogodila
vkljuCitev Sirokega kroga prebivalcev in zainteresiranih skupin.

Slika 3: Sestanek s Sirso javnostjo
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VIZIJA RAZVOJA IN STRATESKI CILJI OBCINE TABOR

41 VIZIJA

Vizija povzema dolgoro¢en pogled na razvoj Obcine Tabor. S strani SirSe delovne skupine oziroma
sodelujocih deleznikov je bila izbrana vizija Obcinske celostne prometne strategije Obcine Tabor,
kise glasi:

»Obcina Tabor je majhna, podezelska, tesno povezana obc¢ina, ki je
prijazna ob¢anom in kjer s prometno varnostjo ter skrbjo za okolje zeli

izboljSati kakovost Zivljenja vseh prebivalcev.«

Vizija Obcine Tabor se nanasa na najbolj pomembne cilje na podrodju trajnostne mobilnostiin pro-
meta. Izmed sedmih obveznih ciliev so delezniki varnost postavili na prvo mesto.

4.2 STRATESKICILJI

Iz zastavljene vizije izhajajo strateski cilji Obc¢ine Tabor. Ti so bili upoStevani za uresniCevanije vizije
in potrjeni s strani kljucnih deleznikov. Cilji so razvr§&eni po pomembnosti ter so naslednji:

Prioriteta | Oznaka Opis cilja

l. OCi1 Vecjavarnost vseh udelezencev cestnega prometa.

Il. 0oC2 IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
M. OC3 Bolj zdraviin bolj aktivni prebivalci

V. OC4 Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.

V. OC5 IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

VI. OCe6 Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.
VII. OoC7 Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Kakor izhaja ze iz same, vizije predstavlja najpomembnejsi cilj varnost vseh udelezencev v cestnem
prometu, kakor tudiizboljSana kakovost zZivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti. Poleg na-
vedenih podrocijje za ob¢ino pomembno tudi zdravo in aktivno prebivalstvo ter dostopen prometni
sistem za vse obcane.

OCPS Obcine Tabor 9



Poleg obveznih ciljev so predstavniki ob¢ine in kljuénih deleznikov potrdili Se dodatne podrobnejse
cilje, ki z doseganjem prispevajo k uresnicitvi izbrane vizije razvoja prometa v ob¢ini. Cilji so nave-
deni v petih stebrih mobilnosti, ki predstavljajo osnovno strukturo prometne strategije. Za vsak od
petih stebrov mobilnosti sta bilaizbrana 2 ali 3 cilji.

CPN1. Ozavescanje o CPN in o trajnostnih oblikah mobilnosti med
gr(::‘:;::o klju¢nimi delezniki (organizacijami) znotraj obc¢ine
naértovanje CPN2. Ozavescanje ob&anov o trajnostnih oblikah mobilnostiin o podrodju

H1.
H2.

CPN
Zagotoviti varne pespoti
Zagotoviti varne dostope za pesce do storitev v obcini

K1. IzboljSati pogoje za kolesarjenje in izboljSati opremljenost povrsin
. zakolesarje
polcsanenje K2. Povecati varnost kolesarjev
KS3. Povecati delez kolesarjev v prometu

Ji.
J2.

Povecatirabo JPP med otrokiin mladostniki
IzboljSati dostopnost do javnega prevoza v obg¢ini
Umirjanje motoriziranega prometa

M1.
M2.

Glavne ciline vrednosti, ki jih zelimo doseci v prihodnjih sedmih letih, so naslednje:

Zmanjsati Stevilo osebnih cestnih vozil

» Povecanje promocijskih dogodkov in medijskih sporocil za 14 aktivnosti,
» Povecanje deleza hoje v obcini za 4,3 %,

« Povecanje deleza kolesarjenja v obcini za 7,9 %,

e Povecanje uporabe JPP v obciniza 4,9 %,

« ZmanjSanje deleza uporabe osebnih avtomobilov v obcini za 10 %.

10 OCPS Obcine Tabor



STANJE PROMETAIN
GLAVNIIZZIVIV OBCINI
TABOR

51KLJUCNA SPOROCILA ANALIZE OBSTOJECEGA STANJA

Analiza stanja prometa v Obdini Tabor je bila narejena s pomocjo merjenja obveznih kazalnikov,
anket o potovalnih navadah zaposlenih, potovalnih navadah osnovnos$olcev in splosne javnosti,
intervjujev s kljucnimi delezniki in sektorji obdine, javne razprave, terenskih ogledov in pregleda
obstojece dokumentacije. V analizi stanja so bili identificirani klju¢niizzivi in priloznosti za izboljSave
ter dolocene prioritete za ukrepanje. Najvecja koncentracija obmodij za obravnavo klju¢nih izzivov
prometne strategije je v obginskem srediS¢u, v bliznji okolici, v okolici vrtca in osnovne Sole ter
drugih vecjih naseljin v obdini.

Obcina Tabor je del savinjske statisticne regije, meri 35 km2. Sredi leta 2023 je imela obdina
priblizno 1.750 prebivalcev (priblizno 880 moskihin 860 zensk). Na kvadratnem kilometru povrsine
obdine zivi povprecno 50 prebivalceyv; torej je gostota naseljenosti tu manjsa kot v celotni drzavi
(105 prebivalcev na km?2). Povprecna starost obcanov je 41,4 leta.

V ob¢ini deluje 1 vrtec, obiskuje pa ga 128 otrok. Od vseh otrok v obcini, ki so stari od 1-5 let, jih je
90 % vklju¢enih v vrtec. V osnovni Soli se je v Solskem letu 2023/2024 izobrazevalo priblizno 190
uéencev. Razli¢ne srednje Sole je obiskovalo okoli 60 dijakov. Med 1.000 prebivalci v obéini je bilo
35 studentov in 13 diplomantov. Med osebami v starosti 15-64 let (tj. med delovno sposobnim
prebivalstvom) je priblizno 75 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih). Med
1.000 prebivalci obcine jih 625 ima osebni avtomobil, ki je star povpre¢no 12 let.

Manjsa gostota poselitve, razgiban relief ter vedje razdalie med posameznimi naseljimocéno vpliva-
jo na mobilnost prebivalcev Obc¢ine Tabor. Analize, opravljene na podlagi pridobliene dokument-
acije, intervjujev, javnih razprav indrugih virov, kazejo, da v ob¢ini mo¢no prevladuje motorni promet,
predvsem uporaba osebnih avtomobilov. Povpre¢na zasedenost vozil znasa 1,4 potnika na avto-
mobil, kar pomeni, da je vecina poti opravljena z nizko stopnjo izkoris¢enosti vozil.

Prekomerna uporaba osebnih avtomobilov ima Stevilne negativne posledice. Med najizrazitejSimi
je poslabsana prometna varnost, kar ob&ani pogosto izpostavljajo kot eno kljuénih tezav. Poleg
tega prevelika odvisnost od osebnega prevoza zavira razvoj drugih oblik mobilnosti, kot sta javni
potniski promet in aktivha mobilnost (npr. hoja in kolesarjenje), ki so trenutno slabo razvite in pre-
malo uporabljane.
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Kljub temu obcina ze izvaja nekatere ukrepe na podrocju trajnostne mobilnosti. Kot dopolnilo
javnemu prevozu je na voljo storitev prevoza na klic Prostofer, ki je namenjena predvsem starejSim
obc&anom brez lastnega prevoza ali dostopa do javnega potniSkega omrezja. Storitev omogoca
dostop do zdravstvenih storitev, trgovin ter drugih pomembnih lokacij. Pomembna prednost prevo-
za Prostofer pa je tudi v avtomobilu na elektri¢ni pogon, ki ne obremenijuje okolja.

Obcina Tabor ze od leta 2016 zagotavlja tudi dostop do brezplacne e-polnilnice ter tako spodbuja
svoje obc¢ane k prehodu na okolju prijaznejse nacine prevoza.

9 Previladuje osebni avtomobil

Na podlagi kordonskega stetja prometav okviruizdelave OCPS je bilo ugotovljeno, da kar 66 % ljudi
za prevoz uporablja osebni avto, presenetljivo veliko ljudi se za vsakodnevna potovanja odlo¢a za
hojoin kolo, takih je kar 26 %.

Trenutna infrastruktura za pesce in kolesarje je zadovoljiva, vendar primanjkujejo plo¢niki, prehodi
zapesce in oznacene kolesarske poti ter javna razsvetljava na dolocenih odsekih. Velikokrat je bilo
izpostavljeno, da primanjkuje infrastruktura ravno med naselji in med sosednjimi ob&inami, kar pa
najbolj vpliva na povec¢anije kolesarjenjain hoje, $e posebej za potiv Solo in v sluzbo.

Potniski kombi
(osebe)
2%

Pesci
21%

Kolesarji

. e 0

Osebni avtomobili 5%
(osebe) o
66% Motoristi

1%

Osebe v avtobusih
3’-\1;
Tovornain
kmetijska vozila
2%

Slika 4: Rezultati kordonskega Stetja prometa
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Slaba kakovost in uporaba javnega potniSkega prometa

Pomembno je omeniti tudi javni potniski promet (v nadaljevanju JPP), ki se ga v Taboru obc¢ani ne
posluzujejo pogosto, oziroma na podlagi rezultatov iz Stetja prometa le 3 % potnikov.

Javnega prometa se kar 77 % potnikov nikoli ne posluzuije, 18 % pa redko oziroma 2-krat na mesec
ali manj (podatki iz anket).

Poleg Solskih avtobusov, ki so namenjeni samo Solarjem, redni avtobusi vozijo zelo redko, poti, ki
jih opravijo, ne vkljucujejo vseh naselij, in tudi ure, ob katerih avtobusi vozijo, niso prilagojene vsem
zaposlenim ali pa ob&anom, ki bi ob popoldanskih in ve¢ernih urah zeleli z avtobusom po opravkih.

Neugoden voznired I 15
Niga v moji blizini NN <
Prepotasen NN 77
Nezanesljiv (zamude) NN -4
Ni dovolj informacij (aktualne zamude, vozniredi,...) N 37
Drugo N 22

Ga redno uporabljam HH 8

Predrag 1H 7

Neudoben M 5

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Slika 5: Najpogostejsi razlogi neuporabo javnega potniskega prometa (vir: podatki iz anket)

Podatkiizizvedenih anket v okviruizdelave OCPS kazejo, da so najpogostejsirazlogi za neuporabo
JPP neugodni vozni red, slaba fizicna dostopnost, prepocasnost in nezanesljivost. Cena in udobje
samega prevoza pri odlo€itvi ne igra pomembne vioge.

Na podrocju JPP primanjkuje urejenih postajaliS¢, tudi obstojec¢a avtobusna postajaliS¢a niso v
najboljSem stanju, saj jim primanjkujejo nadstreski, vozniredi,oznacbe itd. Analiza stanjakaze potre-
bo in priloznost za razvoj JPP in s tem posledi¢no povisanje uporabe JPP. Ponekod bi bili potrebni
vedji financni vlozki za doseganje zastavljenih ciljev, drugod pa bi ze s finanéno manj zahtevnimi
ukrepilahko izboljsali in povecali obseg uporabe JPP.

Varnost je najpomembnej$a vrednota

NajpomembnejSe vrednote pri nacrtovanju prometa so po mnenju ob&¢anov Obdine Tabor varnost
otrok in nato varnost vseh pescev in kolesarjev. Zelijo si tudi bolji javni potniski promet, boljse ces-
te in tudi enostaven dostop do pomembnih ustanov. Trenutno so parkirne povrsine in prostor za
druzenje in rekreacijo najmanj pomembne vrednote po mnenju obcanov.
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Varnost otrok I 173
Varnost peScev in kolesarjev I 165
Bolji javni potniski promet I S 7
Boljse ceste NN S 1
Enostaven dostop do pomembnih ustanov NN 72
Prilagojenost prometnih ureditev za vse uporabnike GG 7
Zdravje prebivalstva NI 3
Zmanjsanje obremenitev okolja (izpusni plini, hrup, emisije) NG 53
Zagotavljanje prostora za druZenje in rekreacijo NI 5?2
Zagotavljanje parkirnih povrsin I 51

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Slika 6: Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa (vir: podatki iz anket)

9 Previadujo¢ nacin prevoza na delo je osebni avtomobil

Na podlagi anket, ki so bile narejene pri dveh najvecijih zaposlovalcih v ob¢ini, je bilo ugotovljeno,
da kar 70 % zaposlenih prihaja na delo z osebnim avtomobilom, bodisi sam kot voznik (51 %), kot
sopotnik (9 %) ali kot voznik s sopotnikom (10 %). Kolesa se posluzuje 9 % zaposlenih, hoje pa se
posluzuje 21% zaposlenih.Nihéeizmed anketiranih zaposlenih se nadelo pripelie zjavnim potniskim
prometom. Vedina zaposlenih prebiva na razdalji 2 - 10 km od delovnega mesta, takih je 62 %.

Hoja
21%

Avtomobil (voznik, Avtomobil
sam v avtomobilu) (sopotnik)
51% 9%

Avtomobil (voznik
s sopotnikom)
10%

Slika 7: Delez uporabe potovalnih nacinov za poti na delo (vir: podatki iz anket)
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é PrevladujocCinacin prevoza v Solo je osebni avtomobil

Na podlagi anket, ki so bile narejene na OS, je bilo ugotovlieno, da priblizno 58 % u¢encev v $olo pri-
haja z avtomobilom, 24 % u¢encev v Solo prihaja pes, 5 % uporablja kolo in priblizno 13 % uporablja
Solski avtobus.

80,00%

55,24%,

50,00%

40,00%

30,00%

20,95%
20,00%
12,38%
10,00%
4,44% 3,49%
s y 2,86%
0,63% 0,00% -
0,00% B = 0% g
Hoja (sam) Kolo (sam) Hoja Kolo Solski avtobus  Javni avtobus Avto Avto -
(spremstvo)  (spremstvo) souporaba

Slika 8: Delez uporabe potovalnih nacinov za prihod v Solo (vir: podatki iz anket)

5.2 KLJUCNIIZZIVIIN PRILOZNOSTI

Izzivi, priloznosti, prioritete in ciline vrednosti s podrodja trajnostne mobilnosti po klju¢nih strateskinh
stebrih sobilitekomizdelave OCPS predlaganiin obravnavaninavec¢ dogodkih ozjein SirSe delovne
skupine ter s strani predstavnikov sektorjev obcine.

Klju€ni strateski stebri mobilnosti so prikazani v spodniji sliki.

Hoja Javni potniski promet

Kolesarjenje

Slika 9: Stebri celostnega prometnega nacrtovanja

Kljuéniizziviin priloznosti so navedeni v nadaljevanju.
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Kljucniizzivi
« premalo aktivhosti o ozaveS¢anju o trajnostni mobilnosti,
¢ neinformiranost prebivalcev o koristih trajnostne mobilnosti.

Priloznosti

e zaposleniso zelo povezaniin vsak pokriva vec¢ podrodii,

« idejein nadrtio prometnih povezavah s sosednjimi ob¢inami,

«  7eobstojeci medijiza odnose z javnostjo (spletna stran, obc¢insko glasilo) in povezava z AMZS-jem,
e prijavanajavne razpise.

Na podrocju CPN bo vedji poudarek na aktivnostih ozavesc¢anja in informiranja ob&anov, ter na
raznih promocijah in izobrazevaniih, ki bodo povisali stopnjo uporabe trajnostnih oblik mobilnosti
in postopoma spremenili pogled na mobilnost. Obcina si poleg tega Zeli tudi vedjega sodelovanja s
sosednjimi ob¢inami in vkljuCevanja vseh deleznikov pri kreiranju trajnostnega prometa.

9 Steber Hoja:

Kljuéniizzivi

* nevarne potiv Solo,

« pomanjkljivainfrastruktura za pesce,

* neurejenain nepreglednater neosvetliena infrastruktura za pesce.

Priloznosti

« Zeidentificirane nevarne Solske poti,

« oblikovanje celostne mreze varnih peSpoti, z izpostavljenostjo za ranljive skupine (otroci,
starejsi, funkcionalno ovirane osebe),

« prostorska zmoznost izgradnje nove infrastrukture za pesce,

« Zeurejeni dostopi za funkcionalno ovirane osebe (razen knjiznice).

Na podrocju hoje je prednostna zelja izboljSati varnost za vse pesce v prometu, Se posebej za
osnovnosSolce na poti v Solo. Obcina Tabor je glede prilagajanja mobilnosti ranljivim skupinam in
izboljSevanja varnosti ze dejavna, stremi pa k izboljSanju in izpopolnjevanju klju¢nih lokacij.

Kljuéniizzivi
« pomanjkanje kolesarske infrastrukture,
« ogrozenost kolesarjev v prometu zaradi neupostevanja prometnih predpisov (zlasti hitrosti).

Priloznosti

« prostorska zmoznost izgradnje nove kolesarske infrastrukture,

« pripravljenost lokalne oblasti v vlaganje v kolesarsko infrastrukturo,
* interes ob¢anov za kolesarjenje,

e pridobivanje evropskih sredstev,

e blizinaustanov in storitev.
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Poudarek na podrocju kolesarjenja je povecanije Stevila kolesarskih poti in povezav ter izboljSanje
varnostiin same izkusnje kolesarjenja v obdini.

9 Steber Javni potniski promet:

Kljuéniizzivi

« slabe frekvence vozen,

* neurejenost postajalisSc,

* malo zanimanja za uporabo JPP.

Priloznosti
« postavitev avtobusnih postajalisc,
« izkoris€anje obcinskega zemljis¢ain odkupi cenovno ugodnih zeml;jiSE v obmociju avtobusnih posta.

Poudarek na podroc¢ju javnega potniSkega prometa je obnova postajalis¢ in postavitev novih
postajalis¢, kar bo naredilo JPP bolj privlacen za uporabnika.

Kljuéniizzivi

« nesrece (avtomobili prispevajo k visokemu Stevilu prometnih nesrec),
* nepazljivost in neupostevanije pravil voznikov,

« omejenainfrastruktura,

+ neprilagodljivost voznikov.

Priloznosti
+ izkoris¢anje obcinskega zemljiscain odkupi cenovno ugodnih zemljis¢ vobmodju cestne infrastruk-
ture,

» prilagajanje cest trajnostni mobilnosti,
« pripravlienost obanov za sodelovanije,
« pridobivanje evropskih sredstev.

Na podrocju motoriziranega prometa je najpomembnejSa varnost, ki se bo izboljSala z umirjanjem pro-
meta, z vegjim nadzorom voznikov in izbolj§anjem same infrastrukture. Zeljo po zmanj$anju obsega
motornega prometa se lahko doseze z izboljSanjem kolesarskih povezay, izboljSanjem ponudbe JPPin
spodbujanjem sopotnistva.

e e T T &\ -

\
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STRATESKISTEBRI
UKREPANJA

6.1 STRATESKA VODILA IN PRIORITETNI CILJI

V okviru priprave Celostne prometne strategije Obc¢ine Tabor so bili podrobneje opredeljeni tudi
prioritetni cilji in strateSka vodila po strateskih stebrih mobilnosti.

Strateska vodila predstavljajo konkretizirane, merljive ambicije, usmerjene v doseganije strateskih
ciliev. Predstavljajo temelj za nacrtovanije in izvajanje posameznih ukrepov ter omogocajo sprem-
ljanje napredka pri uresni¢evaniju vizije trajnostne mobilnosti. Strateska vodila so bila oblikovana v
sodelovanju s projektno skupino in delezniki ter potrjena kot usklajena izhodis¢a za ukrepanje po
posameznih stebrin OCPS.

Prioritetni cilji so povezani s stratesSkimi cilji, pri c¢emer posamezen cilj pogosto prispeva k
uresnicevanju vec¢ strateskih ciliev hkrati. Na primer spodbujanje trajnostnih oblik prevoza ne
prispeva le k zmanjSanju emisij in izboljSanju kakovosti zraka, temvec¢ tudi k vedji telesni aktivnosti
prebivalcev ter s tem k boljiSemu zdravju in visji kakovosti zivljenja.

Steber Prioritetni cilji STRATESKA VODILA Kvantifikacija ambicij

Poveclanje osvescenosti vseh
Ozave$éanje o CPN in o trajnostnih obcanov o pomenu
CPN1. | oblikah mobilnosti med kljuénimi tr?Jnos_tnegavpa}grtovanja .
delezniki (organizacijami) znotraj obé&ine | mobilnosti v obCini in o uporabi
trajnostnih oblik prevoza,
spodbujanje tesnejsega CPN za 14 dogodkov
sodelovanja s sosednjimi .

e . . . . ” . e od stanja leta 2025 do
Ozaves$éanje obéanov o trajnostnih obcinami ter ohranjanje varne leta 2032

oblikah mobilnosti in o podroé&ju CPN in zelene pokrajine z izvedbo
dogodkov, sestankov, delavnic

in medijskih sporodil

Krepitev hoje kot oblike
H1. | Zagotoviti varne pespoti mobilnosti za vse prebivalce z
izboljSanjem infrastrukture, z
izgradnjo plo¢nikov, ureditvijo
H2 Zagotoviti varne dostope za pesce do pespoti in talnih oznacb za

* | storitev v ob¢ini zagotavljanje vecje varnosti
vseh udeleZencev v prometu

Povecanje Stevila
promocijskih dogodkov
in medijskih sporocil o

CPN2.

Celostno prometno
nacrtovanje

Povecanje deleza hoje
v ob¢ini za 4,3 % od
stanja leta 2025 do leta
2032

Hoja
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IzboljSati pogoje za kolesarjenje in Poveianie delea kol .
K1. | IzboljSati opremljenost povrsin za ovecanje deleza kolesarjenja

o kolesarje v obc€ini z izboljS8anjem pogojev

= za kolesarjenje in poveCanjem Povecanje deleza

= K2. | Poveéati varnost kolesarjev vamosti z urejanjem | kolesarjenja v ob¢ini za

% rekreacijskih in turistic¢nih poti 7,9 % od stanja leta

E ob naravnih poteh ter izgradnjo 2025 do leta 2032

K3. | Poveéati delez kolesarjev v prometu varnih IOKaISglzz parkiranje
e . IzboljSanje dostopnosti do
= J1. Povecati 'fa.b o JPP med otroki in storitev JPP za vse oblane z
] mladostniki o o e — .
= ureditvijo obstojecih postaj in Povecanje deleza
°E povecanjem Stevila novih uporabe JPP za 4,9 %
29 Izboliati dostopnost do iavneda urejenih avtobusnih postaj ter | od stanja leta 2025 do
se J2. rech) 73 v ob(':inr; J 9 povecanje deleza otrok in leta 2032
3 P mladostnikov, ki uporabljajo
JPP

E Zmanjs$anje uporabe osebnih

(<] M1. | Umirjanje motoriziranega prometa motornih vozil v strnjenih Znizanje deleza

2‘ naseljih, zviSanje souporabe uporabe osebnih

) osebnih motornih vozil in avtomobilov za 10 % od

N L. . . . izboljSanje preglednosti kriziS¢ | stanja leta 2025 do leta

§ M2. | Zmanjsati Stevilo osebnih cestnih vozil ter umirjanje prometa na 2032

(=} najbolj obremenjenih odsekih

=

Tabela 2: Prioritetni cilji in strateSka vodila po kljucnih stebrih mobilnosti

Celostno prometno nac¢rtovanje (CPN) predstavlja osredniji strateski steber mobilnosti, ki povezuje
vse druge stebre Celostne prometne strategije in hkrati zagotavlja okvir za izvajanje ukrepov na
vseh podrodjih trajnostne mobilnosti.

Steber vkljuCuje ozavesScanja, izobrazevanja in promocije trajnostne mobilnosti, tako znotra;
obcinske uprave, kot tudi med zunanjimi delezniki ter v Sirsi javnosti. Pomemben del stebra CPN je
tudi medobcinsko sodelovanje z namenom usklajenega in u¢inkovitega celostnega prometnega
nacrtovanja na regionalniravni.

Z zacetkom priprave OCPS, njenim sprejetjem ter kasnejsim izvajanjem ukrepov v obdobju 2025-
2032 bo Ob¢ina Tabor poglobila in sistemati¢no razvijala celostno prometno nacértovanje na vseh
podrodjih.

CPN 1: Ozaves§canje o CPN in o trajnostnih oblikah mobilnosti med kljuénimi deleZniki (or-
ganizacijami) znotraj ob¢ine

Po sprejetju OCPS bo Obcina Tabor zagotovila redno spremljanje izvajanja ukrepov in njihovih
ucinkov na mobilnost. Na letni ravni bo pripravljeno porocilo o napredku, ki bo temeljilo na naboru
kazalnikov uspesnosti,dolo¢enih v okviru nacrtaspremljanjain vrednotenja. Porocilo bo vkljucevalo
tako obvezne kazalnike, kot tudi tiste, ki jih je obc¢ina izbrala glede na svoje posebnosti in razvojne
cilje.

Zbrani podatki ne bodo sluzili le poro¢aniju pristojnemu ministrstvu, temvec tudi transparentnemu
obvesc¢anju vseh klju¢nih deleznikov v obcini. Rezultati spremljanja bodo predstavljeni ob&inski up-
ravi, vodstvu obdine, ob&inskemu svetu ter SirSi javnosti (npr. v ob&inskem glasilu, na spletni strani
obc¢ine, na oglasni deskiitd.)

Taksna praksa bo prispevala k ve¢jemu razumevanju pomena trajnostne mobilnosti in vecji pod-
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pori za njeno uresni¢evanje. Po izteku sedemletnega obdobja veljavnosti OCPS bo obdéina na pod-
lagi zbranih podatkov, izkuSenj in analiz lahko zac¢ela pripravo nove strategije, Se bolje prilagojene
potrebam, priloznostim in izzivom prihodnjega obdobja.

CPN 2: Ozavescanje obcanov o trajnostnih oblikah mobilnostiin o podroc¢ju CPN

OzavesScCanije javnosti je pomemben sestavni del izvajanja Celostne prometne strategije Obcine
Tabor in bo potekalo neprekinjeno skozi celotno obdobije strategije. V ospredju bodo razlicne ciline
skupine, pri ¢emer bodo aktivnosti prilagojene njihovi starostiin viogi v prometu.

Posebna pozornost bo namenjena mlajSim uporabnikom, predvsem u¢encem in dijakom, ki bodo
vklju€enivizobrazevanja o varni udelezbiv prometu. Pritem bodo obravnavane situacije, kot so ne-
varnosti, ki jin predstavlja motoriziran promet za peSce in uporabnike koles ali skirojev, ter ravnanje
v prometu, tam, kjer ni zagotovljenih povrsin za pesce.

Obcane vseh starosti se bo ozavesc¢alo o koristih hoje in kolesarjenja (npr. test hoje narazdalji 2 km,
javna predavanja in druge promocijske aktivnosti). Pomembno viogo bo imel tudi Evropski teden
mobilnosti, kjier bo poudarek na hoji, kolesarjenju in uporabi javnega prevoza. Obdcina Tabor bo z
izvajanjem ukrepov OCPS dodatno razsirila in okrepila aktivhosti na tem podrocju.

Splosnajavnostinklju¢nideleznikibodo redno obvesc&eni o ukrepih, ki vplivajo namobilnost in dost-
opnost. Obvesc¢anje bo potekalo ob zacetku, v ¢asuizvajanjain po zakljucku posameznih aktivnosti
OCPS, pri c¢emer bodo uporabljeni razli¢ni komunikacijski kanali.

Slika 11: Sestanek Sirse delovne skupine
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Ker mobilnost in prometne povezave presegajo upravne meje posameznih obdin, je uspesno iz-
vajanje celostne prometne strategije mogoce le ob aktivnem medobcinskem sodelovanju. Obcina
Tabor je ze v fazi priprave OCPS vzpostavila sodelovanje s sosednjimi ob&inami ter jih povabila k
vklju¢evanju v procese nacrtovanja.

To sodelovanje se bo nadaljevalo tudi v fazi izvajanja strategije. Predvideni so najmanj trije skupni
dogodki, namenijeni usklajevanju ukrepov, izmenjavi dobrih praks ter krepitvi skupnega pristopa k
razvoju trajnostne mobilnosti na ravni SirSe regije. TakSen pristop bo omogodil vegjo ucinkovitost
priizvajanju ukrepov in prispeval k bolj povezani, varni in dostopni mobilnosti za vse prebivalce, ne
glede na obc¢inske meje.

6.3 STEBER 2: HOJA

Hoja je najbolj osnovna, dostopna in trajnostna oblika mobilnosti, ki pomembno prispeva k zdravju
prebivalcey, visji kakovosti bivanja in prijaznejSemu javnemu prostoru. V okviru Celostne prometne
strategije Obcine Tabor hoja zavzema kljuéno mesto pri oblikovanju varnega, povezanega in
privlanega prometnega sistema za vse uporabnike, zlasti za ranljive skupine.

V Obg¢ini Tabor se hoje posluzuje priblizno 21 % ob&anov. Na delo se pes odpravlja ravno tako 21%
zaposlenih, medtem ko se v Solo pes odpravlja kar 24 % ucencev.

Z ukrepi povecanjavarnosti, kot so izboljSanje infrastrukture za pesce ter ureditvijo novih plo¢nikov
in prehodov za peSce ob hkratnem ozavescanju in promociji, bomo te deleze povisali. Cilf OCPS
je povecanje deleza hoje v obcini do leta 2032 za vsaj 5 %. Na podrod&ju hoje zelimo prednostno
izboljSati varnost za vse peSce v prometu, Se posebej za osnovnosolce in srednjesolce na poti v
Solo.

H 1: Zagotoviti varne pespoti

S poviSanjem prometne varnosti bomo prebivalcem omogodili bolj spros¢eno in varno izkusnjo
hoje po obcini, kar bo spodbudilo vedje Stevilo ob&anov, da vsakodnevno izberejo hojo kot obliko-
mobilnosti. V okviru izvajanja ukrepov OCPS bodo zgrajeni novi ploc¢niki, s poudarkom na poveza-
vah pred Solo in vrtcem, skozi vas Pondor in po poti od OjstriSke vasi do avtobusne postaje Tabor
pri Vranskem, kjer trenutno manjkajo urejene pes povezave. Za izboljSanje prehodnosti in vecjo
varnost se bodo vzpostavili tudi novi prehodi za pesce, zlasti v okolici Sole in vrtca, v vasi Pondor in

Slika 12: Cesta, ki pelje od avtobusne postaje Tabor do Ojstriske vasi
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H 2: Zagotoviti varne dostope za pesce do storitev v ob¢ini

Z izgradnjo novih plo¢nikov, prehodov za peSce in javno razsvetljavo, se bo zagotovil varen dostop
do glavnih storitev v obcini. Poleg varnih poti za vse ob&ane bodo dodatni viriin razni ukrepi usmer-
jeni v obnovo nacrta Solskih poti, odpravljanju kriti¢nih to¢k na Solskih poteh ter umirjanju prometa
pred OSin vrtcem.

6.4 STEBER 3:

Analiza stanja je pokazala, da samo 5 % obc¢anov dnevno uporablja kolo. Podobno stanje sta
pokazali tudi anketi za zaposlene in osnovnosolce, kjer je le 9 % zaposlenih uporabljalo kolo za
potovanje nadelovno mesto inle 5 % osnovnosolcev je uporabljalo kolo za v $olo.

Anketa za zaposlene je pokazala, da vecina, kar 62 % anketiranih zaposlenih, ziviv radiju od 2-10 km
od delovnega mesta, kar bi pomenilo, da bi se dnevno lahko vozili tudi s kolesom. Za osnovnosSolce
podatka o oddaljenosti od osnovne Sole nismo pridobili, lahko pa sklepamo, da vecina otrok Zivi v
blizini Sole in bi se ti Solarji lahko vsaj v toplejsih mesecih posluzevali koles ali pa drugega nacina
aktivhe mobilnosti.

Za spodbuditev uporabe kolesarjenja kot alternative k uporabi osebnega avtomobila je v obcini
potrebno zagotoviti varne in urejene kolesarske povezave, ki omogocajo lazji in hitrejsi dostop
do kljuénih tock v obcini. Obcina bo zgradila dodatne kolesarske povezave, poleg tega pa Se
usmerjevalne table, prometne znake, talne oznacbe in stojala za kolesa, kar bo spodbudilo ob¢ane
k uporabi kolesa za vsakodnevne migracije.

K 1: 1zboljSati pogoje za kolesarjenje in IzboljSati opremljenost povrsin za kolesarje

Za spodbujanje vsakodnevne uporabe kolesa kot okolju prijaznega in zdravega nacina mobilnosti
bo Obcina Tabor izboljSala sploSne pogoje za kolesarjenje ter opremljenost obstojecih in novih
kolesarskih povrsin. Obc¢ina bo v okviru OCPS poskrbela za ureditev in izgradnjo manjkajocih
kolesarskihpovezavterzaizboljSanje pogojev zaboljSo povezanost zokoliskiminaseljiin sosednjimi
obc¢inami. Poseben poudarek bo na zagotavljanju varne in neprekinjene kolesarske povezave med
Obc¢ino Tabor in ob¢inama Vransko ter Braslovce.

Poleg izgradnje novih kolesarskih povezav bo obcCina postavila nove usmerjevalne table in
kolesarske prometne znake, tako na makadamskih poteh kot tudi na najbolj prometnih cestah
znotrajobdine.

K 2: Povecati varnost kolesarjev

Varnost kolesarjev se bo povecala z raznimi ukrepi, ki bodo izboljsali povezljivost kolesarskih poti,
vidljivost kolesarjev, udobje in varnost same voznje in jasno vklju¢itev kolesarjev v prometni sistem.
Na obstojecih cestnih in makadamskih poteh bodo postavljene usmerjevalne table ter prometni
znaki za kolesarski promet, ki bodo kolesarjem omogodili lazjo in varnejSo navigacijo po obdini.
Horizontalne talne oznacbe, kot so kolesarski pasovi in usmerjevalne oznake, bodo dodatno
pripomogle k prepoznavnosti kolesarskih poti na voziscih ter sluzile kot vizualni opomnik voznikom
motornih vozil o prisotnosti kolesarjev, s ¢imer se bo zmanj$alo Stevilo potencialnih konfliktov v
prometu.

K 3: Povecati delez kolesarjev v prometu

Zapovecanje deleza kolesarjev v prometu bo ob¢inaizvajala ukrepe, ki bodo zdruzevaliizboljanje
infrastrukture, varnosti, informiranosti in promocije kolesarjenja kot zdrave, trajnostne in u¢inkovite
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oblike mobilnosti. Z vzpostavitvijo varnih, neprekinjenih in dobro oznacenih kolesarskih povezav ter
zizboljSano opremljenostjo obstojecih potibodo ustvarjeni pogoiji, ki bodo spodbujali vsakodnevno
uporabo kolesa za poti v $olo, sluzbo in opravke. Poleg ze omenjenih ukrepov bo obcéina postavila
stojala za kolesa ob najbolj obiskanih lokacijah (npr. pri pokopali§éu, pri obcinski stavbi, pri
medgeneracijskem centru itd.), kar bo omogocalo bolj varno in spro$¢eno izkusnjo tudi takrat, ko
uporabniki ne bodo kolesarili.

Obc¢ina bo kolesarjenje promovirala tudi skozi razne dogodke (npr. Evropski teden mobilnosti), v
sodelovanju s Solami in lokalnimi organizacijami ter preko komunikacijskih kanalov. Z doslednim
izvajanjem teh ukrepov si obcéina prizadeva, da se bo Stevilo kolesarskih poti in uporabnikov
kolesa postopno povecevalo ter da bo kolesarjenje postalo pomemben in vsakdanji del mobilnosti
obcanov.

Slika 13: ObstojeCi znaki z oznacenimi kolesarskimi potmi

K 2: Povecati varnost kolesarjev

Varnost kolesarjev se bo povecala z raznimi ukrepi, ki bodo izboljsali povezljivost kolesarskih poti,
vidljivost kolesarjev, udobje in varnost same voznje in jasno vklju€itev kolesarjev v prometni sistem.
Na obstojecih cestnih in makadamskih poteh bodo postavljene usmerjevalne table ter prometni
znaki za kolesarski promet, ki bodo kolesarjem omogodili lazjo in varnejSo navigacijo po obdini.
Horizontalne talne oznacbe, kot so kolesarski pasovi in usmerjevalne oznake, bodo dodatno
pripomogle k prepoznavnosti kolesarskih poti na vozisc€in ter sluzile kot vizualni opomnik voznikom
motornih vozil o prisotnosti kolesarjey, s ¢imer se bo zmanjsalo Stevilo potencialnih konfliktov v
prometu.

K 3: Povecati delez kolesarjev v prometu

Zapovecanje deleza kolesarjev v prometu bo ob¢inaizvajala ukrepe, ki bodo zdruzevaliizboljanje
infrastrukture, varnosti, informiranosti in promocije kolesarjenja kot zdrave, trajnostne in u¢inkovite
oblike mobilnosti. Z vzpostavitvijo varnih, neprekinjenih in dobro oznacenih kolesarskih povezav ter
ZizboljSano opremljenostjo obstojecih potibodo ustvarjeni pogoiji, ki bodo spodbujali vsakodnevno
uporabo kolesa za poti v Solo, sluzbo in opravke. Poleg Zze omenjenih ukrepov bo obcéina postavila
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stojala za kolesa ob najbolj obiskanih lokacijah (npr. pri pokopali§éu, pri obc&inski stavbi, pri
medgeneracijskem centru itd.), kar bo omogocalo bolj varno in spros¢eno izkusnjo tudi takrat, ko
uporabniki ne bodo kolesarili.

Obcina bo kolesarjenje promovirala tudi skozi razne dogodke (npr. Evropski teden mobilnosti), v
sodelovanju s Solami in lokalnimi organizacijami ter preko komunikacijskih kanalov. Z doslednim
izvajanjem teh ukrepov si obdina prizadeva, da se bo Stevilo kolesarskih poti in uporabnikov
kolesa postopno povecevalo ter da bo kolesarjenje postalo pomemben in vsakdanji del mobilnosti
obc&anov.

6.5 STEBER 4: JAVNI POTNISKI PROMET (JPP)

Javni potniski promet v Obcini Tabor predstavlja enega vedjih izzivov na podroc¢ju trajnostne
mobilnosti. Analiza stanja je pokazala, da velika vecina prebivalcev nikoli ne uporablja javnhega
prevoza, kar je posledica nizke frekvence prevozov, neustreznih voznih redov, slabe povezanosti
med posameznimi naselji ter neurejenih avtobusnih postajalis¢.

Kljub temu pomembno viogo ohranja javni prevoz u¢encev do izobrazevalnih ustanov, ki se v obcini
uporablja bolj redno in predstavlja osrednji steber sedanje uporabe JPP. Pomembna dopolnitev
javnega prevoza v obdini je tudi storitev Prostofer, ki s pomocjo elektricnega vozila nudi prevoze na
klic za starejSe obc¢ane.

V prihodnjem obdobju bo obdina izvajala ukrepe z osrednjim strateskim vodilom: »lzboljSanje
dostopnosti do storitev JPP za vse obc¢ane z ureditvijo obstojecih postaj in povecanjem Stevila
novih urejenih avtobusnih postaj ter povecanje deleza otrok in mladostnikov, ki uporabljajo JPP.«
Cilj je, da se do leta 2032 delez uporabe JPP poveca za 4,9 %, kar bo prispevalo k vedji trajnostni
usmerjenosti obc¢ine, zmanjSevanju individualne rabe avtomobilov ter pove¢anju dostopnosti in
mobilnosti za vse prebivalce, zlasti za ranljive skupine.

Slika 14: Avtobusna postaja Tabor
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JPP 1: Povecéati rabo JPP med otrokiin mladostniki

Eden izmed prednostnih ciliev Obcine Tabor je povecanje uporabe javnega potniSkega prometa
med otroki in mladostniki. Ta skupina ima velik potencial za dolgoro¢no spremembo potovalnih
navad, hkrati pa lahko z ustrezno organizacijo javnega prevoza ze v bliznji prihodnosti bistveno
zmanjSamo Stevilo individualnih prevozov z osebnimi avtomobili v ¢asu prihodov in odhodoviz Sole.
Z izboljSanjem dostopnosti, udobja in prilagojenosti javnega prevoza potrebam otrok in
mladostnikov bo ob¢ina omogocila zmanjSanje avtomobilskega prometa v okolici Sol, izboljSanje
prometne varnosti ter oblikovanje trajnostnih potovalnih navad med mladimi, ki bodo vplivale tudi
na njihovo prihodnjo izbiro mobilnosti.

JPP 2: I1zboljSati dostopnost do javnega prevoza v ob¢ini

Za izboljSanje dostopnosti do javnega prevoza bo Obcina Tabor v prihodnjih letih izvedla vrsto
cilino usmerjenih ukrepov, ki bodo prispevali k boljsi povezanosti med naselji ter omogodili vecjemu
Stevilu ob&anov, daizberejo javni prevoz kot prakti¢no in zanesljivo obliko mobilnosti.

Prednostno se bodo uredila obstoje¢a avtobusna postajaliS¢a in zagotovila nova na stratesko
pomembnih lokacijah, kjer trenutno postajaliS¢a manjkajo. PostajaliS¢a bodo opremljena z
nadstreski, klopmi in voznimi redi. Poleg izboljSane fizicne dostopnosti bo poudarek tudi na vediji
preglednostivoznihredovinboljsiinformiranostiob¢anov, tudipreko spleta. Obc¢inasiboprizadevala
za dogovor s prevozniki ter drzavo glede povecanja frekvenc na obstojecih linijah znotraj in izven
obcine, saj obstojeci avtobusni prevozi ne zagotavljajo zadostne pogostosti vozenj, kar pomeni, da
avtobusi vozijo redko in ne ustrezajo potrebam prebivalcev po fleksibilnosti in dostopnosti.

Z navedenimi ukrepi bo ob&ina omogocila enakopravnejsi dostop do mobilnosti za vse prebivalce,
ne glede na kraj bivanja, starost ali fizicne sposobnosti in s tem prispevala k zmanjSevanju
avtomobilske odvisnosti ter razogljic¢enju lokalnega prometa.

6.6 STEBER 5:

Motoriziran promet ima v Obcini Tabor danes prevladujoco vlogo, saj ve€ina potovanj poteka z
osebnimiavtomobilikar je posledica konfiguracije terena, razdrobljene poseljenostiinpomanjkanja
alternativ osebnemu prevozu. V zadnjih desetletjih se je prav tako spodbujala motorizacija in
temu podrejene ureditve in ukrepi. V okviru Celostne prometne strategije si obcina prizadeva
za preusmeritev k trajnostnim oblikam mobilnosti, vendar hkrati prepoznava tudi potrebo po
racionalnem in varnem upravljanju z motoriziranim prometom, zlasti z vidika varnosti, dostopnosti
in zmanjSevanja negativnih vplivov na okolje in kakovost Zivijenja.

Stratesko vodilo na podroc¢ju motoriziranega prometa je »ZmanjSanje uporabe osebnih motornih
vozil v strnjenih naseljih, zviSanje souporabe osebnih motornih vozil in izboljSanje preglednosti

zmanjSanje deleza motoriziranega prometa na glavnih prometnicah za 10 %.

M 1: Umirjanje motoriziranega prometa

Umirjanje motoriziranega prometa je eden klju¢nih ciliev za izboljSanje prometne varnosti in
kakovosti bivanja v naseljih Obcine Tabor. S tem ciliem se zmanjSujejo hitrosti vozil ter Stevilo

prometnih nesrec, povecuje pa se obcutek varnosti za pesce in kolesarje ter spodbuja uporaba
trajnostnih nac¢inov mobilnosti.
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Ukrep vkljucuje razli¢ne prostorske in infrastrukturne resitve, ki prispevajo k zmanjSanju hitrosti
in vplivov motornega prometa, predvsem v blizini Sole, vrica, stanovanjskih srediS¢ ter v srediS¢u
naselij. Zelja po povecanju varnosti je bila veckrat poudarjena tudi s strani $irSe javnosti, delovnih
skupin in vklju&enih deleznikov. Se posebej je prioriteta OCPS povecanje varnosti v okolici $ole.

Za izboljSanje trenutnega stanja bodo postavljeni novi prometni znaki, merilci hitrosti, svetlobni in
znakovni umirjevalci prometa. Poleg tega se bo uvedla omejitev motornega prometa v okolici Sole
invrtca ter izvajal se bo vedji nadzor nad vozniki s strani varnostnih organov.

M 2: Zmanjsati Stevilo osebnih cestnih vozil

Pretirana raba osebnih vozil prispeva k prometnim
zastojem, poveCanemu oneshazevanju zraka,
zmanjSanju kakovosti bivanja in prometnim
nevarnostim, zlasti za bolj ranljive udelezence
v prometu. Obc¢ina bo skuSala zmanjsati Stevilo
osebnih vozil s spodbujanjem souporabe
avtomobilov, z raznimi izobrazevaniji in kampanjami
o negativnih u€inkih pretirane uporabe osebnega
avtomobila ter spodbujanjem uporabe alternativnih
oblik mobilnosti. Postavljene in posodobliene
bodo tudi elektricne polnilnice za spodbujanje
alternativnih oblik prevoza.

Poleg tega pa bodo omejitve, postavitve merilcev
hitrosti in umirjevalcev prometa ter vecji nadzor
nad vozniki avtomobilov odvrnili voznike k pretirani
uporabi osebnega avtomobila. Z izvedbo teh
ukrepov zeli Obcina Tabor vplivati na spremembo
potovalnih navad prebivalcev in zmanjSati potrebo

po vsakodnevni uporabi osebnega vozila. Slika 16: Obmodje omejene hitrosti
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AKCIJSKINACRT

Za doseganije zeljene vizije ter uresni¢evanja zastavljenih ciliev na podrocju trajnostne mobilnosti
in celostnega prometnega nacrtovanja Obcine Tabor je klju¢en dolgoroc¢ni akcijski nac¢rt. Nanasa
se naobdobje 7 let (2025-2032) ter vkljucuje podrobne ukrepe po posameznih stebrih mobilnosti.

Steber

Vkljucuje ukrepe, kibodovplivalinacelotenprometinpovezovaliukrepeiz ostalih stebrovmobilnosti.
Tukaj je poudarek na ozavesc¢anju in vkljuevanju javnosti, spodbujanju in izobrazevanju ob&anov
ter sodelovanju znotraj obd&ine kot tudi medobdéinskem sodelovanju s sosednjimi ob¢inami. lzvedli
se bodo ukrepi kot so npr. posodobitev nacrta varnih Solskih poti, kjer se bo uredilo Solske potiin
omogocalo starSem, da za svojega otroka izberejo najprimernejso in najbolj varno pot do Sole,
ali pa ozavesScanje dijakov in u¢enceyv, kako se izogibati nevarnostim v prometu, kjer bo preko
predavanj na Solah predstavljeno, kako varno ravnati v prometu, izvajali pa se bodo tudi ukrepi
SirSega obsega npr. sodelovanije in izvedba ukrepov v okviru delovanja RRA Savinjska, ki povezuje
31 obdin Savinjske regije in omogoca vklju¢evanje ter sodelovanje javnega, zasebnega in civilno
druzbenegarazvojaregije.

Steber Hoja:

VkljuCuje ukrepe, ki so osredotoceni na hojo, vendar sinergijsko delujejo in se povezujejo tudi
z ostalimi stebri, Se posebej s stebrom kolesarjenja in javhega potnisSkega prometa. Tukaj bo
poudarek na spodbujanju hoje in ozavescanju prebivalcev o pozitivnih u€inkih hoje, Zeljeno stanje
bo dosezeno z ukrepi kot so spodbujanje hoje zizvedbo prijateljskega tekmovanija, kjer bi prebivalci
belezilidnevno Stevilo korakov za obdobje enega meseca, ob koncu meseca bi primerjali rezultate
in razglasili zmagovalce ter za spodbudo podelili manjSe nagrade ali pa ukrep ozaveSc¢anja
prebivalcev o koristih hoje preko predavanj na obcini in medijskih sporodil, ki bi bralce spodbuijala,
da poskusijo postopoma postati bolj fizicno aktivni. Poleg mehkih ukrepov bi hojo spodbudili tudi z
ukrepi kot so izgradnja novih plocnikov (pred OS in vrtcem, od Ojstriske vasi do avtobusne postaje
Tabor pri Vranskem K, skozi vas Pondor) in postavitev nove javne razsvetljave za zagotavljanje
varnosti peScev in kolesarjev (vas Pondor, pri Soliin vrtcu).
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Steber

VkljuGuje ukrepe, ki so osredotoceni na kolesarjenje, vendar z njihovo izvedbo povezujejo in
izboljSujejo tudi druge oblike mobilnosti. V stebru kolesarjenja bo poudarek na tako mehkih kot
tudi trdih ukrepih. Mehki ukrepi bodo vklju¢evali ukrepe kot so ozaveScanje prebivalcev o koristih
kolesarjenja, kjer bodo prebivalci in specificne skupine seznanjeni s pozitivnimi ucinki kolesarjenja
preko delavnic, predavanj, medijskih sporocil in objav v obcinskem glasilu ter izvedba delavnice
popravljanja koles, kjer se bodo obc&ani lahko naucili, kako samostojno popraviti manjSe napake
na kolesu (zamenjava zracnice, zamenjava kolesa, popravilo menjalnika itd.) in se tako bol]
samozavestno odpravilina pot. Trdi ukrepibodo vklju¢evali ukrepe kot so postavitev stojal za kolesa
ob najbolj prometnih lokacijah (pri pokopalis¢u, pri medgeneracijskem centru, pri obd&ini), izgradnja
kolesarskih povezav (med naselji in med Obcino Vransko ter Obc¢ino Braslovée) in postavitev
vecjega Stevila usmerjevalnih tabel in kolesarskih prometnih znakov na makadamskih poteh (v
sklopu kolesarske povezave, ki poteka skozi Tabor in po dodatnih trasah).

Steber

Vklju€uje ukrepe, ki se veCinoma osredotocajo na izboljsanje stanja javnega potnisSkega prometa
in na spodbujanje uporabe javnega potnisSkega prometa med obcani. Najobseznejsi ukrep bo
vsekakor pobuda za pove&anije frekvenc avtobusov na obstojediliniji Vransko - Tabor - Zalec, ki bi
omogocala uporabo avtobusov za popoldanske dejavnosti, obisk raznih storitev in aktivnostiizven
Solskega urnika. Sledili bi ukrepi kot so ureditev avtobusnih postajaliS¢ z nadstreski, novimi voznimi
redi in oznacbami (Tabor pri Vranskem K, Pihelbirt) ter postavitev novih avtobusnih postajalis¢
(v sklopu ureditve hodnika za pesce pred Solo in vricem). Spodbuijala se bo uporaba javnega
potniSkega prometa med otroci in mladostniki, z raznimi predavaniji in delavnicami ter uporaba
javnega potniSkega prometa med vsemi ob¢ani s promocijami in medijskimi objavami. Dva izmed
ukrepov bosta osredotoc¢ena naizboljSanje sistema za brezplacne prevoze za starejSe Prostofer.

Steber

VkljuCuje ukrepe, ki so osredotoCeni na umirjanje, nadziranje in manjSanje odvisnosti od
motoriziranega prometa, kar posledicno spodbuja uporabo alternativnih oblik mobilnosti. Ker
motoriziran promet previada kot najbolj pogosta oblika transporta v obcini, je bilo za steber
Motoriziranprometizbranihnajve¢ ukrepov.Mehkiukrepivkljucujejoukrepekot soizvedbadodatnih
nadzorov nad vozniki s strani varnostnih organov v okolici Sole in vrtca, kmetijske zadruge, naselja
Tabor Jug, Ojstriske vasi in obcinskega kozolca (merjenje hitrosti, opozarjanje, nadzor redarske
sluzbe in policije), spodbujanje voznikov k upostevanju cestno-prometnih pravil s predavanji in
izdelavo broSure v sodelovanju z AMZS (varna vozZnja na Vranskem, Red je vedno pas pripet itd.)
in ozaveSc¢anje voznikov o nevarnosti prehitre voznje in voznje pod vplivom alkohola s predavanji
policije in medijskimi objavami. Trdi ukrepi pa vklju¢ujejo ukrepe kot so postavitev prometnih znakov
z omejitvami in zapovedmi za umiritev prometa v naselju Tabor -Jug, na zaCetku Ojstriske vasi-
Gomilsko (nasloviKapla 1, Kapla 2 - Kurnik, Ojstriska vas 4) in oznagditev conin obmocdij s prometnimi
znaki (npr. otroci na cesti, umirjen promet, semafor pri gasilcih za varen prehod ob intervenciiji),
omejitev motornega prometa v okolici Sol (prepoved parkiranja na plo¢nikih ob Soliin vrtcu, uvedba
preglednost, vedjo varnost in zagotovitev uporabe alternativnih oblik prevoza (Kapla - Gomilsko,
Pondor, Pihelbirt).
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Akcijski nacrt poleg ukrepov vkljucuije tudi:

- terminski planizvedbe,

- Stevilo zastavljenih ukrepoy,

- nosilce odgovornosti zaizvedbo,
- okvirne stroske izvedbe,

- vir financiranja ter,

- nivo zahtevnosti ukrepa.

Vse zastavljene ukrepe si je mozno ogledati v akcijskem nac¢rtu v nadaljevanju. Casovnica ukrepov

je zastavljena do leta 2032, vendar so nekateri ukrepi dolgoro¢ne narave, kar pomeni da se bodo
izvajali tudi po letu 2032.

OCPS Obcine Tabor 29



-

AKCIJSKINACRT OCPS OBCINE TABOR

-

PRILOGA 1

. mszm__m 000°09 elupals BUIRQO SdD0 eaouald
N3 ‘340N BuURa0 i} -

- . S — . (agaso aueliao oudizy w asl@yqIs ez 1o alueljaeidpo
340N EURA0 ooo'sk fup QA0 20[n2nlpyA) nsoudolsop eueu efaysalens eaejapz|
340w ‘BuiRao 0008l elupais BUIRQO elawoid efuapoa eugeu ebaysalens eaea2pz|

34O . % : a
‘|0 EUAOUSO 'BURGQ 005+ elupais 2apn ‘ejos euaouso ‘eliolod ‘BuRgO nod ynis|os Yiuiea eloeu A3)qoposod
(unjiugold eu yilu ez e1o0)soid 1u 0y ‘NS8I BU
8|0 alupais i euulew 8|0s ouleA neuael oyey ‘aluadn 1a) ‘waloays/wosajoy s uzoa
'B|0S BUADUSO ‘BUIRQO oore u alupais ‘B|0S BUAOUSO ‘BID110d ‘BUIRAO ‘Ifoy ud AojiqowolAe Yiugaso 1du) niawold A WSouIeA3U
1eq16021 8S 0)EY ‘A32UBIN Ul AONelp aluedsarezO
BURQO 000e euylew BUIRGO elueaougeu
. ’ = ebfaujawoid nfoipod eu aluero|spos 0¥SuIDqOPaN
_oﬂw__wﬂ“_._.‘wwwww%mm 0009 euLlew alloq)) ‘aliobez ‘plogald Bsouiqow yeyNqo yiuysoules) o SOUI$IARZO
‘OySUBIA _hon.m 1 BURgo ’ 8JM0|SEIG ‘03 SUBIA JOQE] BURGO nbiap 3 eaadsud 1y ‘aluesojapos oysuIdqopajy
eysluiaes
albay ayslunes su - alibaJ ey slumes supR
- HSIUMES SURI0 Al - ASIUPES SUR90 vy elueaoap niAyo A Aodaiyn eqpaazi ul alueaojapos
EBASP8IS N3 Ul BUABZID
‘alivogy) ‘alobez alinogu) ‘shobez ‘pjogald
‘pI0gald ‘33n0ISelg - elupals ‘3JM0|SEI ‘0YSUBJA J0QEL BURGO §dDy 1eidud ud iifa1 A weuIDqo z alueaojapos
‘O)SUBJA 'JOQEL BURGO
) ; |uI1qo lesouz nsoujiqow yeyiqo
EURG0 oore euyfew elollod 'eUR0 yinsoulen o 18 NdJ o efueaepaid ui eflueaszeiqoz|
: . , (nsoupgow aujsouley sfuelngpods) nsoupigow
3dON EURA0 oose euyfew 340N BuRA0 nupa) waysdoiaj eu §420 efizowoid ui aluerojapos
EURAGO - EUYlEW BUIRGO §dD0 AoxzZasop elidowold
BUIRGQ - Euylew BUIRQD Sd20 elueleaz aluajoupala ui alueljwaids ‘walaids
LE0Z |0€02 | 6202|8202 | L202 | 9202 | 5202 ¥n3 A (ysons)
1 = day
eluendueuy JIp edaiin 1SoupaIn jsouasjyez JsoworoBpo AN

2qpaAzi (01) BPeU luAoSE)

afueaougeu owawiold ouwso|a) 3| 13GalS - I4IUNN

OCPS Obcine Tabor

30



EASpRIS

wea)soad eu ofioeanyal ez iweulsirod ul lugod

A3 1sua ‘eupao | 0000€8 EX1IA 1M 1540 BuRgO w oSyl | lwnysiupoyod ‘ped ‘wgod iunjswepesew waaloysqo z
. loqe] af|aseu ofainzaAod 1y ‘aAezarod ays1eSa|0y NIpe1bz

i (anezanod aysiesajoy auAezip) yelsad yuyawoid

BURG0 000 Buyfew FURGO 8 llogleu go aliesa|0y ez Ijeuz |uyawoldjelivezieubls
(esen eulepop ui Joge] 1zoys eyajod

BNSPaIS NI 'BURAO | 00570 elupals BURAO vi 1y ‘aaezanod aysiesa|oy ndopys A) ysjod yjswepeyew
BU euz Juaword nsIesaloy ul ajqel sujeasliswsn

BURAO 005°L euylew BURAO [4 $9|0Y efueliaeidod adluAe|ap BQPAAZ|
auRgo afupasos o . . (a2A01s8.18
‘W 1sya ‘'uRao 0097494} Ejl|aA auRqo alupasos ||y ISYA ‘BuUI2G0 | W OLEY ur oysueip ouRqo z eaezanod) yifiaseu yilupasos

= ul nl1oqe] A aaezarod aysiesaloy auslain npeibz

1 ‘BUIR X efupais ‘BUR (3aezaAod 3ys.es3jox

3dON 1S¥A BuRa0 | 000°SH fup 1SYQ 'BURQQ wy 0} UABZID) URISED BU SLIESIIOY BZ 2GILUZO JUfeL
(nise|b waysupqo

. E . A aaelgo ‘aausfoyodn ez efueaepald ‘engolods eyslipaw

LOP lUsNsAEINZ EURGO  000F Buylew LH0D usNSheIpz BURGO ¢ ‘nsoujigow euapa) ebaysdoira ndopys A efluedsaaezo)
efualiesajoy UnsUoY 0 A9deAIgaId aluedsarezQ

2URA0 —— —— 2URA0 9 (1u12go ud ‘nujuad wayshioelauabpaw ud ‘nsyedoyod

ud) yefioeyo| ylue1qzZ! BU BS3{0Y BZ [Bl0}S ASNIARISO]

(1sea ayswysio a2sipais ‘waduepy pod 82s1zuUy Joqe]

EASpals N3 'BURGO | 000°0F E¥II9A 1S¥q 'BURQO 14 110pUO SBA 'BOLIA Ul 3]0S BII|0Y0) 2958d un.._.uo....m 1d 1AON
, . aosad ez yeuwsiaod yipalojsqo
ENSpals N3 BURGO | 000702 efupais EURGO 14 0 81B1d0 BUBGIN ABNPAIN Uil ABJIAEISOY
34O 'ISHa BuRAO | 000°6€ ENl|8A BJ]0$ BUAOUSO '|SHQ "BURAO € nod yY¥s|os ¥201 yludnuy eaeidpo

BA OUS3JD) BZ
BASP3IS N3 'BURGO | 00008 elupais BURQO O | unersod) soqey nod auss c.%w__ww__u” ofon Mﬂﬁﬁﬂ
Iwepesbeu lunsfuew v (ndasaw waysuepejwods
EURAO oo0'e euylew BURGO € WIBUBIQZ] A AOYEIOY 0[IAB]S OUBZBSOP BlsIAleu)
elueaowys) ebayslisielud ogpaazl z afoy sluelngpods
(10puod
340N 1S4A BURGO | 000°08 Bal|3A EB|0$ BUAOUSO ‘|SHQ 'BURGO w ooy seA 1Zoys ‘Y waysuelA ud toqe] afeysod susnqolae
op ISeA 93§SI0 Po ‘WaduA ul 0j0§ paid) Hiuoid IAON

“

1SYQ ‘BURA0 000°SL elupais IS0 ‘BURA0 oL (nopa w jos ud ‘10puod sea) Asliess|oy ul

A92sad nsowsea slueljaelobez ez eaellaaszel euAel BAON

LUOP |UBNSAEIDZ 'EUIRAO

euylew

LIOp |UBNISABIPZ 'BURAO

(npise|B weysuiago A aaelgo
‘asualoyodn ez elueaepaid ‘epigolods exshipaw ‘wy
Z ®eu aloy 3s3)) afoy ynsuoy o Aadjesgald aluegsarezg

31

OCPS Obcine Tabor



EURAO

008l

elupais

EURAO

(qisuld ‘ejdey) NS0JNY ASI|UBW AdlIARISOd

1S¥q ‘BuRq0

000051

2 10

IS¥A ‘BURGO

(uigieuld

‘10puod ‘oxsjiwog - ejdey) ezoasid ¥igo yiuaneuiaye
agesodn Aapaojobez uijsowsea ofpaa ‘1soupalbaid osliog
©Z 2SIZUY Ul )s3D Yisluquawod efiaynijsuoyal euyso|a)

EAISPaIS N3 11N BUIRAO

0000k

elupais

1l ‘28UA ‘B|OS BUADUASO ‘BUIRCO

— (elueayied eBaulenoyiely
BU0D BQP3AN ‘NIUA Ul 110S go ynjiudold eu efluelnyied
panodaid *1du) j0s 1211030 A }8woid luiojow NifBWO

EURQO

009°L

elupais

EURAO

(waspA ul §O paud) 1zoA Yi128zoA oidseu yiujeaozeyud
- eyawwoad AedjeasiIN YIUAOYBUZ 1|2 YIUQOBAS AS)IARISOd

EASPaIS N3 ‘BURAO

000'vZ

elupais

BURGO

{ourqo ez ul
$0) a1IgowolAR ez dlujiujod-a A8Goposod 2o AB)IABISOd

BURa0

00z'L

Euylew

ellaijod ‘euRqo

(alionod eflueaepald ‘uens
eujaids ‘opseld oysu1dqo) ejoyoyie woalda pod aluzoa
ur afuzoA anyald NSoUIBASU O AOYIUZOA BluBdSaARZO

EI|U[EAOJEAEZ
'SZINY 'BURAO

0002

euylew

EDIU[BAQIBAEZ 'SZIY BURAOD

(1adud

sed oupaa ol pay ‘WaySueIA eu B[UZOA BUIBA) SZINY

z nlueaojapos A aingouq oAe|apz! ul ifueaepald s jaesd
yunawoid oulsad nlueasysodn y aoxiuzoa aluelngpods

EURGO

00S€E

euylew

EBURCO

(1kouansaun go poyaud

uaiea ez yppsed ud Jojewss Jawold uslwn ‘Rsad eu
120130 "1du ‘Djeuz junuwawold s ipowqo ul uod ASJJBUZO)
¥ sea eNsisio Wiuiny - z eidey ‘L eydey) oysjiwog
-ISeA 9y suUISip ¥a1aez ‘Gnr Joge | nijaseu A ejawoud
AsyuIwn ez nwpasodez un lweAyfawo z iyeuz Inawold

EURQO

oog

euylew

EURAO

{oon0y0 osais ez w1 eyuzawesod ez Yiada yiuapizod
o aaelqo ayslipaw w eflueaepaid) emsiujodos aluelngpods

eflanod 'euRgoO

ooge

elupais

efioljod ‘BURA0

i

(~ahonod w1 aqzn|s aysiepal sjozpeu ‘slueliezodo ‘nsony

alualiow) 210Z0Y 1¥SUIPQO ‘SeA e3SINSIO ‘Bnp Joqel
aljaseu ‘ebnipez eysiawy ‘@A ul 3|0s e21j|0N0 - Aouebio
UIUISOUIRA IUBI)S S IIUZOA PRU AOJOZPEU YIUJRPOP BqPaAZ|

LEOZ |0E0Z (6202 | 820C | L20C | 9202 [S202

3QPaAzi (¥oJ) Leu luAose)

efuelnaueuy JIA

N3 A(gons)

edaiyn }soupaA

1souson0Bpo

danin

UBIZIIOIOW =G 19431§ - Id3¥MN

ddrna ‘34om

oooosk

CRTED

ddrna wzoasid ‘34O

(eqiuin e6aYS|0S UBAZI NSOUANYE Ul ASJLIO)S
yiuzel ysiqo ‘nsounefap aysuepjodod ez) ssjez - 1oqey
- O)SUueRIA 1Nl 12810)Sq0 BU JudAyaly aluedasod ez epngqod

EAISpals N3 'BURAO

0000k

euylew

Joge] EURGO

(maiauid " waysuel ud jogel)
(8q2euzo ‘ipas 1uZoA ‘1ysa1)SpPRU) dd i eRslele)sod nipain

enspals N3 'BURGO

ooo'zy

CRTED

10GE1 BURGO

(waopA u1 0jos paid a0sad BZ eYIUPOY BAYPAIN
ndo|ys A) Joge] - 2sieleisod Ylusnqolae Yiaou Aslire)sod

340w ‘BURC0

009'L

BUylew

18ju83 psloelausbpaw
‘ajos alupals 'B|0S BUAOUASO 'BUIRGO

(npse|6 LIBYSUIQOo A 8dla0U .__w_om eu elueaepaid)
D{Iu}SOpe|W Ul 190410 paw ddr @qelodn asluelngpods

BUIRAO

002’k

euylew

BZ2JW EJEIZ POAEZ 'BURGO

12J0150.1d NSouAelap NIANO A eAlslioaoisold aluelngpods

BASPaIS
N3 ‘34O 'BuURA0

000°0%

elupais

euRao

(18)01501d) Aozoaaid
yuge|dzaiq aluefeaz! ez ejizoa efauguiyale ebasou dnyeN

340K ‘BURGO

0002

euylew

3dOW ‘BURAO

W13 eu ddr a2qelodn efioowold

OCPS Obcine Tabor

32



VIRIINLITERATURA

Nacionalne smernice za pripravo obc¢inske celostne prometne strategije- Potovali bomo
udobneje, ziveli bomo bolje; 2023 (prenovljena izdaja, usklajena z novo zakonodajo).

Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju (Uradnilist RS, §t. 130/22).

Pravilnik o vsebini, obliki, na¢inu priprave, odstotku in viSini sofinanciranja ob¢inskih celostnih
prometnih strategij, nacinu spremljanja, preverjanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih
kazalnikih in metodologiji ter o informacijski podporiin poro¢anju (Uradnilist RS, §t. 130/22).
Minimalni standardi pripravo obcinske celostne prometne strategije za obc¢ine pod 6.000
prebivalcev (https:/www.sptm.si/).

Slovenska platforma za trajnostno mobilnost (https://www.sptm.si/).
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