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NAGOVOR
ZUPANJE

Spostovane obcanke in obcani.

v Obcini Destrnik smo se 7Ze leta 2020 s sprejetjem prve celostne prometne strategije
zavestno podali na pot trajnostnega in premisljenega urejanja prometa. Takrat smo postavili
izhodis¢a in zaceli uvajati spremembe, ki so bile usmerjene v vecjo varnost, boljso
dostopnost ter prijaznejSi odnos do prostora in okolja. Nova obcinska celostna prometna
strategija predstavlja nadaljevanje in nadgradnjo teh prizadevanj ter prinasa celosten
odgovor na sodobne prometne izzive, s katerimi se sooCamo danes in jih bomo tudi v
prinhodnje.

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Destrnik jasno opredeljuje vizijo razvoja
prometa ter doloCa cilje in ukrepe za izboljSanje prometne varnosti, vec¢jo vlogo hoje,
kolesarjenja in javnega prevoza ter boljSo dostopnost za vse uporabnike prostora. Z njenim
sprejetjem vstopamo v fazo postopnega uresniCevanja zastavljenih ukrepov, ki bodo
prinasali konkretne izboljSave v prostoru in prometnih navadah ter dolgoro¢no prispevali k
visji kakovosti bivanja v Obcini Destrnik.

Strategija je nastajala v tesnem sodelovanju z vami, obankami in obcani. Vase izkusnje,
pobude in predlogi so pomembno prispevali k temu, da dokument odraza dejanske potrebe
lokalnega okolja in vsakdanjega zivljenja v nasi obcini. Iskreno se vam zahvaljujem za
izkazano sodelovanje in pripravljenost soustvarjati skupno prihodnost.

Vlasta Tetickovic-Toplak, univ. dipl. ekon., Zupanja Obcine Destrnik
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1 UVOD

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljnjem besedilu: OCPS) je strateski
dokument, ki dolgoroéno usmerja razvoj prometa in celovito obravnava promet ter
mobilnost v obcini za izboljsanje kakovosti ZzZivljenja prebivalcev. Namen je
vzpostavitev varnega, ucinkovitega in dostopnega prometnega sistema, ki spodbuja
hojo, kolesarjenje in uporabo javhega potniSkega prometa ter prispeva k spremembi
potovalnih navad in zmanjsanju negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter
zdravje ljudi.

Obcina je z izdelavo prve celostne prometne strategije iz leta 2020 (CPS) uvedla nacrtni
pristop k urejanju prometa, ki povezuje dolgoro&no vizijo trajnostne mobilnosti z ukrepi za
izboljSanje prometnega sistema. Nova obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
nadaljuje ta proces z dolocitvijo jasnih razvojnih usmeritev in prioritet, prilagojenih
aktualnim potrebam ter prostorskim znacilnostim obcine. Dokument je rezultat
povezovanja strokovnih pregledov, vklju¢evanja javnosti in sodelovanja klju¢nih
deleznikov, kar omogoca usklajeno in celovito nacrtovanje prometnih resitev.

CELOSTNO NACRTOVANIJE PROMETA

Ta pristop k na¢rtovanju prometa umesca promet v Sirsi okvir druzbenega, gospodarskega
in okoljskega razvoja. Poudarek ni zgolj na gradnji prometne infrastrukture, temvec¢ na
uravnotezenem razvoju vseh oblik mobilnosti, zmanjSevanju odvisnosti od osebnega
avtomobila ter spodbujanju trajnostnih nacinov prevoza. Na ta nacin se krepi prometna
varnost, zmanjsujejo negativni vplivi prometa na okolje ter dolgoro¢no izboljsuje kakovost
zivljenja v obcini.

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa
Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od nac¢inov doseganja SirSih ciljev
Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje
Netransparentno odlocanje Transparentno odlo¢anje z vklju¢evanjem javnosti
Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotoc¢enost na avtomobile Osredotocenost na ¢loveka
Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nac¢rtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja Upravljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na uc¢inkovite in postopne izboljSave
Domena prometnih inzenirjev Interdisciplinarnost, integracija z drugimi sektorji
Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj StratesSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje

Tabela 1: Primerjava tradicionalnega in celostnega nac¢rtovanja prometa
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2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z nacionalnimi smernicami in je razdeljen na
ve¢ vsebinskih sklopov. Vsak sklop predstavlja pomemben korak v procesu
oblikovanja strategije, ki vklju¢uje kljuéne deleznike, javnost in strokovno podporo.

Proces priprave je potekal od junija 2025 in se je zakljuCil s sprejemom strategije na
obcinskem svetu v letu 2026. Priprava OCPS je potekala v vec¢ vsebinsko zaokrozenih
sklopih, ki so omogocili sistemati¢ni razvoj strateSkega dokumenta. Proces se je vodil
skladno z nacionalnimi smernicami in je vkljuceval vse kljucne korake, od zacetnega
organiziranja do konc¢nega sprejema strategije.

OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki so zagotovile celovit in premisljen
pristop k oblikovanju prometnega sistema obcine. Strategija zdaj sluzi kot osnova za
izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri razvoju prometnega sistema.

IZHODISCE

Diagram 1. Shematski prikaz proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, ziveli bomo bolje
Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije Prenovljena izdaja,
usklajena z novo zakonodajo ©Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo april 2023
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S
UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)

Na zaletku procesa so bili vzpostavijeni temelji za
uspesno  pripravo  strategije. Dolofena je bila
organizacijska struktura, pristojnosti deleznikov in
Casovni okvir izvedbe. Obcina je zagotovila potrebne vire
in strokovno podporo za celoten proces priprave.

VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
so imeli klju¢no vlogo pri oblikovanju strategije.
Dolocene so bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi
dokumenta, vklju¢no z obcinsko upravo, predstavniki
razlinih  skupin, prometnimi strokovnjaki in S$irSo
javnostjo. Pripravljene so bile smernice za vkljuCevanje
prebivalcev in zbiranje mnen,;.

@ ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanje vizije
in dolocitev strateSkih ciljev. Na podlagi predhodnih
usmeritev in politik trajnostne mobilnosti so bile
definirane klju¢ne usmeritve za razvoj prometa v obdini.
Ta faza je zagotovila jasno podlago za nadaljnje korake
pri oblikovanju strategije.

<25 ANALIZA STANJA IN
N7
N IDENTIFIKACIJA IZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in
obdelani podatki o prometnem sistemu obcine. Izvedene
so bile javne razprave, anketa splodne javnosti, terenski
ogledi, ankete o potovalnih navadah zaposlenih in
Solarjev, kordonsko Stetje prometa, intervjuji in
delavnice s klju¢nimi delezniki, s <¢imer so bili
prepoznani klju¢ni dosezki, izzivi in priloznosti v pro-
metnem sistemu ter doloCene prioritete za razvoj
prometnega sistema.

=) OPREDELITEV SMERI UKREPANJA
E@ (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejsnjih faz, predlogov SirSe
delovne skupine in 3irSe javnosti so bili oblikovani
konkretni ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k
izboljSanju prometnega sistema.

[g PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE
s (SKLOP F)

Zakljucni del priprave OCPS je vkljuceval oblikovanje
kon¢nega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezni-
ki in predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in
vkljucitvi smiselnih dopolnitev je strategijo potrdil
obcinski svet, s Cimer je postala veljavni strateski
dokument obcine.
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3 DELOVNE
SKUPINE

V pripravo OCPS so bile vkljuéene razlicne delovne skupine, ki so s svojimi znanyji,
izkusnjami in pogledi pomembno prispevale k oblikovanju vsebin. Skupine so imele
Sirok spekter nalog, od zagotavljanja organizacijske in strokovne podpore do
oblikovanja vsebinskih izhodi$¢ in seznanjanja izvajalca z lokalnimi znacilnostmi.

OZJA DELOVNA SKUPINA

Ozjo delovno skupino so sestavljali

Clani
obcinske uprave, ki so zagotavljali operativno
podporo pri pripravi OCPS. Njihova naloga je

bila usklajevanje strategije z lokalnimi
politikami, spremljanje poteka izdelave
dokumenta, zagotavljanje podatkov ter

informacij, ki so klju¢ne za analizo in
oblikovanje ukrepov. Prav tako so sodelovali pri
administrativninh  postopkih in organizaciji
javnih posvetovanj ter potrditvi strategije na
obcCinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirda delovna skupina, sestavljena iz klju&nih
deleznikov, je bila vkljucena v vec¢ faz procesa
priprave OCPS. Aktivho je sodelovala pri
oblikovanju vizije in ciljev strategije, dolocanju
ciljnih  vrednosti, prepoznavanju kljuénih
izzivov in priloznosti ter oblikovanju strateskih
usmeritev. Poleg tega je prispevala strokovne
in prakticne vpoglede pri oblikovanju
konkretnih ukrepov za izboljSanje
prometnega sistema v obcini.
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IZVAJALEC
Izvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za
strokovno izvedbo celothnega  procesa.

Njegove naloge so vklju¢evale metodolosko
usmerjanje, oblikovanje vizije in strateskih
ciljev, analizo obstojeCega stanja, pripravo
nabora ukrepov ter usklajevanje vsebine
dokumenta. Prav tako je izvajalec koordiniral
sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravljal
kon&no verzijo strategije.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovati v
vseh fazah izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da
so bile pri oblikovanju strategije upostevane
dejanske potrebe in pricakovanja prebivalcev.
Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic
in drugih participativnih procesov. S tem so
imeli priloznost soustvarjati prometne resitve,
ki neposredno vplivajo na kakovost njihovega
vsakdana.
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4 VIZIJA IN CILII

Vizija in cilji so temelj vsakega strateskega nacrtovanja, saj dolo¢ajo smer razvoja in
dolgoroc¢ne prioritete. Vizija predstavlja Zelene prihodnje razmere, ki jih Zelimo
dosedi, in deluje kot skupni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so konkretne usmeritve
in merila, s katerimi vizijo postopoma uresnicujemo. Njihova pomembnost se kaze
predvsem v usmerjanju odlo¢anja in nacrtovanja, saj omogocajo, da se ukrepi in
razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z dolgoro¢nimi potrebami.

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi
vecstopenjski proces, ki je vkljuceval delavnico s
SirSo delovno skupino in javno razpravo. Po
obravnavi zbranih predlogov in mnenj je bil na
sestanku z vodstvom obcine potrjen koncni
predlog vizije in prioritetnih ciljev. Namen tega
procesa je bil zagotoviti, da vizija in cilji odrazajo
dejanske potrebe prebivalcev ter razvojne
usmeritve obcine.

VIZIJA OCPS OBCINE DESTRNIK

14

Obcina Destrnik bo razvila prometni
sistem, ki povezuje trajnostne oblike
mobilnosti, zagotavlja varno in
prijetno okolje za gibanje vseh
prebivalcev ter omogoca dostopnost
do javnega prevoza in storitev vsem
generacijam in na celotnem
obmocju obcine.

Vizija prometnega razvoja Obcine Destrnik
temelji na celostnem pristopu k urejanju
mobilnosti, ki v ospredje postavlja cloveka,
njegovo varnost ter kakovost bivanja. Poseben
poudarek vizije je namenjen spodbujanju hoje,
kolesarjenja in uporabe javnega prevoza, ter
postopnemu izboljSevanju pogojev za njihovo
uporabo. Vizija prav tako poudarja zagotavljanje
boljsSe dostopnosti do javnega prevoza, storitey,
delovnih mest in druzbenih dejavnosti, kar bo
prispevalo k vecji povezanosti naselij, socialni
vklju€enosti in uravnotezenemu razvoju celotne
obcine.

10



OCPS Obcine Destrnik

CILJI OCPS OBCINE DESTRNIK

Z namenom uskladitve obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni je bil v
okviru metodologije za izdelavo OCPS pripravljen nabor sedmih ciljev, ki so bili prevzeti
in razvrsCeni glede na njihovo pomembnost za obcino. V ospredje razvoja obcinske
vizije so postavljeni trije prioritetni cilji, ki imajo klju¢no vlogo pri usmerjanju razvoja na
lokalni ravni. Poleg teh so bili po redu pomembnosti razvrs€eni tudi preostali cilji, ki
bodo skupaj s prioritetnimi cilji prispevali k celovitemu uresnic¢evanju vizije.

Vecéja varnost vseh udelezencev

1. cestnega prometa

2 Izboljsana dostopnost do
° osnovnih storitev in aktivnosti

3 Vsem dostopen prometni sistem,
° ki omogoc¢a socialno vkljuc¢enost

4 Izboljsana kakovost zivljenja v priviacni,
' zeleni in povezani skupnosti

5. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

6 Znizane lokalne emisije onesnazeval in
’ toplogrednih plinov iz prometa

7 Okrepljeno lokalno in regionalno

gospodarstvo

CILINE VREDNOSTI ZASTAVLIENIH CILIJEV

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajocimi ciljnimi vrednostmi, ki temeljijo na analizi
obstojeCega stanja in so usklajene z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami
celostnega nacrtovanja prometa. S tem se zagotavlja sistemati¢no spremljanje in
prilagajanje strategije glede na dejanske rezultate ter potrebe obcine.

Ciljne vrednosti predstavljajo klju¢ne ucCinke, s katerimi bo obcina spremljala napredek
pri uresnicevanju ciljev strategije. Dolo¢ajo merljive in dosegljive spremembe na
podrocju izbranih ciljev, ter omogocajo objektivno vrednotenje ucinkovitosti izvedenih
ukrepov.

Za leto 2025 so bile izmerjene izhodiS¢ne vrednosti na podlagi kordonskega Stetja
prometa, anket o potovalnih navadah Solarjev in zaposlenih ter statisticnih podatkov o
Stevilu prometnih nesrec¢ v obcini. Na tej osnovi so bile za leto 2032 oblikovane ciljne
vrednosti, ki odrazajo zelene spremembe v prometu.
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Cilji po vrstnem
redu
pomembnosti

Zap.

Vecja varnost
vseh udeleZencev
v cesthem
prometu

IzboljSana
dostopnost do
osnovnih storitev
in aktivnosti

Vsem dostopen
prometni sistem,
3 ki omogoca
socialno
vkljucenost

IzboljSana
kakovost bivanja
4 v privlacni, zeleni
in povezani
skupnosti

Bolj zdravi in bolj
aktivni prebivalci

ZniZane lokalne
emisije
6 onesnaZeval in
toplogrednih
plinov iz prometa

Okrepljeno

lokalno in

regionalno
gospodarstvo

Tabela 2: Razvrstitev ciljev glede na pomembnost, kazalniki spremljanja ucinkov ter izhodis¢ne vrednosti

Kazalnik

Stevilo prometnih
nesrecC s hujso

telesno poskodbo ali
smrtjo v zaporednem

obdobju 5 let

Delezi otrok, ki v Solo

prihajajo brez
spremstva odraslih

Delez uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh na delo

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

DeleZi uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh v osnovno

Solo

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

Delez uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh na delo

za leto 2025 ter ciljne vrednosti za leto 2032

Ciljna vrednost

Opis

Stevilo prometnih nesre¢

s hujSo telesno poskodbo

ali smrtjo v zaporednem
obdobju 5 let

Povecati delez Solarjev, ki
pri poteh v Solo
uporabljajo aktivne oblike
mobilnosti brez
spremstva odraslih

Zmanjsati delez
zaposlenih, ki pri poteh
na delo uporabljajo
avtomobil

Povecati deleZ zaposlenih,
ki pri poteh na delo
uporabljajo aktivne oblike
mobilnosti

Povecati deleZ uporabe
javnega prevoza v
prometu

Povecati delez uporabe
aktivnih oblik mobilnosti v
prometu (seStevek deleza

uporabe hoje in kolesa)

Povecati deleZ Solarjev, ki
pri poteh v Solo
uporabljajo aktivne oblike
mobilnosti

Povecati delez uporabe
hoje v prometu

ZmanjSati delez uporabe
avtomobila v prometu

Povecati deleZ zaposlenih,
ki pri poteh na delo
uporabljajo kolo

IzhodiScna
vrednost v
letu 2025

5v letih
2020-2024

14,1%

100,0%

0,0%

8,7%

9,3%

14,1%

8,7%

70,9%

0,0%

Ciljna
vrednost v
letu 2032

0 v letih
2028-2032

20,0%

80,0%

10,0%

10,0%

15,0%

20,0%

11,0%

68,0%

6,0%
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5 ANALIZA
OBSTOJECEGA
STANJA

Analiza obstojecega stanja vkljucuje pregled prostorskih in demografskih
znacilnosti ter kljuénih elementov prometnega sistema v obcini Destrnik. Namen
analize je prepoznati obstojece dosezke in izpostaviti kljucne izzive obstojecega
prometnega sistema ter opredeliti priloZnosti za njegov nadaljnji razvoj.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razli¢ni viri in metode, kot so kordonsko Stetje
prometa, ankete o potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, anketa sploSne javnosti,
poglobljeni intervjuji s klju¢nimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbrani
podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja klju¢nih vzorcev vedenja, ocene
dejanskega stanja prometnega sistema ter poglobljenega razumevanja tezav in
potreb, s katerimi se obc¢ani srecujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni klju¢ni dejavniki, ki vplivajo na oblikovanje
prometne politike, med njimi znacilnosti poselitve, demografska sestava, migracijski
vzorci in potovalne navade v obcini. Na podlagi ugotovitev analize bodo v naslednjem
poglavju predstavljene prepoznane ucinkovite obstojeCe ureditve, izpostavljeni
kljucni izzivi ter opredeljene konkretne priloznosti za nadaljnji razvoj prometnega
sistema.

o=
o=
Dol —
SPLOSNI PODATKI PROMETNE POTOVALNE
O OBCINI ZNACILNOSTI OBCINE NAVADE
Osnovne prostorske, Pregled obstojecega Znacilnosti potovalnih
demografske in prometnega sistema, navad prebivalcevy, izbira
migracijske znacilnosti prometnih tokov in prometne prevoznih sredstev in
obcine, pregled ukrepov varnosti v ob¢ini vzorci dnevnih potovanj

aktualne CPS
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5.1 Splosni podatki o obcini

PROSTORSKE ZNACILNOSTI OBCINE

Obcina Destrnik lezi v severovzhodnem delu Slovenije, v podravski statisti¢ni regiji,
in obsega 34,4 km?2 Obcino Destrnik sestavlja 17 naselij, ki so razprsena po
gricevnatem svetu Slovenskih goric, kar pomembno zaznamuje tako naravne kot
poselitvene znacilnosti obcine.

Poselitev ima izrazit podezelski znacaj in je prilagojena razgibanemu reliefu.
Prevladujejo manjsa naselja z zmerno stopnjo strnjenosti, ki so prostorsko
organizirani predvsem ob obstojec¢ih prometnih povezavah. Poselitveni vzorec je
pretezno linearen in grucast, kar odraza naravne omejitve prostora in zgodovinskKi
razvoj rabe zemljisC. Prometna struktura obcine temelji predvsem na lokalnem in
povezovalnem cestnem omrezju, ki se zaradi reliefnih znacilnosti prilagaja
konfiguraciji terena in poteka po dolinah ter vzdolz slemen. Cestne povezave
omogocajo funkcionalno povezanost med naselji znotraj obcine ter navezavo na
Sirsi regionalni prostor, zlasti na Ptuj, Trnovsko vas in Lenart.
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Slika 1: Geografska lokacija obcine Destrnik in lokacija naselij; vir: iobcina, Wikipedia.
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DEMOGRAFSKI STATISTICNI PODATKI

Po podatkih SURS je obcina v letu 2025 imela priblizno 2.683 prebivalcev. Gostota
naseljenosti je znasala 78 prebivalcev na km?, kar je znatno manj kot v celotni drzavi
(105 prebivalcev na km?). Leta 2024 je bilo v ob¢ini Destrnik rojenih vec oseb, kot jih
je umrlo, zato je naravni prirast znasal 0,4 na 1.000 prebivalcev. Stevilo priseljenih je
bilo visje od Stevila odseljenih, kar pomeni, da je selitveni prirast znasal 0,3 na 1.000
prebivalcev. Skupni prirast prebivalstva je tako znasal 0,7 na 1.000 prebivalcev, kar
kaze na rahlo rast prebivalstva. K temu je poleg pozitivhega naravnhega prirasta
pomembno prispeval predvsem pozitiven selitveni prirast med obcinami, medtem
ko je bil selitveni prirast s tujino negativen. Povprecna starost prebivalcev obcine je v
letu 2024 znasSala 42,2 leta, kar je nekoliko manj od povprecne starosti v Sloveniji. V
obgini deluje en vrtec, ki ga obiskuje 97 otrok. V olskem letu 2024/25 je OS Destrnik
obiskovalo 265 otrok, u¢encev od 1. do 9. razreda v 14 oddelkih, v Vrtcu pri OS
Destrnik pa je bilo skupaj 85 otrok v 6 skupinah vrtca.

DELOVNE MIGRACIJE

Po podatkih SURS je bilo v letu 2024 v obcini Destrnik priblizno 1.151 delovno aktivnih
prebivalcev (brez kmetov). Podatki o kraju zaposlitve kazejo na mocno dnevno
delovno mobilnost, saj velika vecCina prebivalcev dela izven obcine stalnega
prebivalis€a. Najvec delovno aktivnih iz obCine Destrnik je zaposlenih v Mestni obcini
Ptuj, in sicer 352 oseb, kar predstavlja priblizno 36 % vseh delovno aktivnih
prebivalcev. Sledi zaposlitev v Mestni obcini Maribor z 221 zaposlenimi (priblizno 23
%), nato v sami obcini Destrnik, kjer dela 134 oseb (okoli 14 %). Pomembnejsa
zaposlitvena sredisCa so Se Ljubljana z 78 zaposlenimi (8 %) ter Lenart s 70
zaposlenimi (7 %). Podatki kazejo, da obcina ostaja mocno povezana z vedjimi
regionalnimi sredisci, kar se odraza v visoki stopnji dnevne mobilnosti prebivalcev.

DELOVNO AKTIVNO PREBIVALSTVO (BREZ KMETOV) ZA OBCINO DESTRNIK
GLEDE NA OBCINO DELOVNEGA MESTA, LETO 2024
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Grafikon 1. Prikaz delovno aktivhega prebivalstva v letu 2024 za obcino Destrnik po
ob¢inah prebivalis¢a, vir: SURS.
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DOSTOPNOST DO OSNOVNIH STORITEV

Prostorska in poselitvena struktura pomembno vplivata na prometne razmere v obcini,
saj vsakodnevne potrebe prebivalcev vkljuCujejo poti na delo ter do izobrazevalnih in
drugih storitev v bliznjih sredis¢ih. Na prometne razmere vpliva tudi razgiban relief
Slovenskih goric, ki otezuje zagotavljanje neprekinjenih, varnih in kakovostnih povrsin
za hojo in kolesarjenje ter zahteva terenu prilagojene infrastrukturne resitve.

V obcini Destrnik imajo prebivalci dostop do osnovnih javnih storitev, kot so
izobrazevanje, osnovna zdravstvena oskrba, lekarniske, postne in trgovinske storitve. V
kraju Destrnik delujejo Osnovna sola Destrnik—=Trnovska vas in Vrtec Destrnik, ki skrbita
za izobrazevanje in varstvo otrok. Za osnovno zdravstveno oskrbo skrbijo Ambulanta
druzinske medicine Medic-lna Destrnik, storitve fizioterapije ter zobozdravstvene
storitve. Za dostop do razsirjenih storitev, kot so vecja trgovinska ponudba in banc¢ne
storitve, se prebivalci praviloma vozijo v Lenart, Ptuj ali Maribor, veCinoma z osebnim
avtomobilom zaradi razdalje in omejenega javnega prevoza.

PREGLED AKTUALNE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE OBCINE DESTRNIK

Pregled izvajanja ukrepov iz Celostne prometne strategije obcCine Destrnik (CPS) iz leta
2020 kaze razlicno stopnjo realizacije po posameznih stebrih. Na podrocju trajnostnega
nacrtovanja prometa so bili izvedeni ukrepi, kot so promocija trajnostne mobilnosti,
organizacija javnih posvetov, sodelovanje s sosednjimi obcinami ter vkljucevanje v
nacionalne in evropske projekte. Na podrocju hoje je bil izveden plo¢nik v Vintarovcih in
pomozni pas za pesce v naselju Janezovski Vrh, pri kolesarjenju pa so bile dokonc¢ane
daljinske trase Ptuj-Destrnik in Janezovci-Drstelja in postavitev polnilnic za elektricna
kolesa v naselju Janezovci. V okviru motornega prometa so bila na podlagi elaborata
prometno-varnostne analize uvedena obmocja z omejitvijo hitrosti, namescene
opozorilne naprave in vzpostavljeni drugi ukrepi za umirjanje prometa. lzvedene so bile
posamezne obnove cest, delno je obnovljen tudi odsek v lasti obcCine. Obcgina je
pridobila stiri prikazovalnike hitrosti, ki se po potrebi premescajo po razlicnih lokacijah v
skladu s priporocili Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu. V naseljih
Destrnik in Levanjci sta vzpostavljena sistema COPS za spremljanje in nadzor prometa.
Na podrocju javnega prevoza so bila vzpostavljena nova avtobusna postajalisca, delno
pa je preverjena moznost storitve »prevoz na poziv«. Celoten pregled kaze, da je bilo
veliko ukrepov uspesno izvedenih, medtem ko nekateri Se niso dokoncani ali so v fazi
realizacije, kar odpira prostor za nadaljnje aktivnosti.

Slika 2: NamesS&ena urbana oprema in stojala za kolesa ter sistem COPS, Destrnik
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5.2 Prometne znacilnosti obc¢ine

CESTNO PROMETNO OMREZJE

Obcina Destrnik razpolaga s 79,015 kilometrov obcinskih cest, od tega 26,459
kilometrov lokalnih cest in 52,556 kilometrov javnih poti, ki zagotavljajo povezave
med naselji in dostopnost do posameznih obmocdij. Skozi ob&ino Destrnik poteka
priblizno 15,532 kilometra drzavnih cest (R1-229 odsek 1286 Rogoznica-Senarska, R3—
739, odsek 6219 Janezovski Vrh-Destrnik in odsek 6220 Destrnik-Gomilci ter R3-745,
odsek 4116 Janezovci-Dolge njive), ki omogocajo povezovanje naselij in dostopnost
do mestne obcine Ptuj ter obcin Lenart in Trnovska vas, hkrati pa povezujejo obcino
s Sirsim prometnim sistemom.

26,459 km

lokalne ceste - LC

52,556 km

javne poti - JP

skupaj 79,015 km

Grafikon 2: Prikaz dolZin obcinskih cest v obgini Destrnik

<676m (1:42612)

Slika 3: Prikaz cestnega omrezja v obcini Destrnik, vir: PISO.
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PROMETNA OBREMENITEV CEST IN SPREMLIJANJE HITROSTI

Prometne obremenitve na glavni regiona

zmeren, a vztrajen porast prometnih tokov,

Ini cesti skozi obcCino Destrnik kazejo na
kar kaze na rast mobilnosti prebivalcev in

intenzivnejSo vsakodnevno uporabo cest v obcini.

Na odseku Janezovski Vrh — Destrnik (cesta
St. 739, odsek 6219) se je povprecni dnevni
promet med leti 2019 in 2023 povecal s 560
na 755 vozil na dan, kar pomeni 35-
odstotno rast. Vecino predstavljajo osebna
vozila, njihovo stevilo pa se skozi leta stalno
povecuje (496 vozil v letu 2019 in 679 vozil v
letu 2023), medtem ko je tovorni promet
nizke stopnje in ostaja razmeroma stabilen.

Podoben trend velja za odsek Janezovci —
Dolge Njive (cesta st. 745, odsek 4116), kjer
se je promet povecal s 840 na 1.120 vozil na
dan (33-odstotna rast glede na leto 2019).
Tudi tukaj prevladujejo osebna vozila (iz
750 vozil v letu 2019 na 974 vozil v letu
2023), medtem ko je delez tovornih vozil
manjsi in stabilen.

Grafikon 3: Povprecni letni dnevni promet
(PLDP) v letih 2019 in 2023, obcina Destrnik
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Vecje prometne obremenitve v naseljih povecujejo tveganja, povezana z neustreznimi
hitrostmi voznje. Meritve hitrosti, izvedene med septembrom in oktobrom 2025 na
lokacijah Destrnik-Levanjci (omejitev 50 km/h), Janezovski Vrh (omejitev 30 km/h),
Placar (omejitev 70 km/h) in Vintarovci (omejitev 30 km/h), so pokazale, da je najvec
krsSitev omejitev hitrosti zabelezenih na lokacijah Destrnik—Levanijci in Vintarovci, kjer je
vozilo nad omejitvijo kar 65 % oziroma vec kot 73 % vozil. Na lokacijah Janezovski Vrh in

Placar je delez prekoracitev nizji, a Se vedno

51-60 km/h
30%

35%
81-90 km/h
4%
71-80 km/h 61‘7%;”‘/ i
10% ?
GCrafikon 4. Porazdelitev izmerjenih

hitrosti, 1.9-30.9.25, Destrnik-Levanjci
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pomemben (32 % in 17 %).
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GCrafikon 5: Porazdelitev izmerjenih

hitrosti, 1.9-30.9.25, Vintarovci
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PROMETNA VARNOST

Podatki o prometni varnosti v obcini za obdobje 2020-2024 kazejo, da je bilo
zabelezenih 110 prometnih nesrec, od tega 5 s hudimi telesnimi poskodbami ali smrtjo.
Med udelezenci so bili 2 peSca, 3 kolesarji in 2 voznika avtobusa, preostali pa vozniki
drugih vozil. Najpogostejsi vzroki nesre¢ so previsoka hitrost in nepravilna stran ali
smer voznje, pri Cemer se vecCina nesrec (67) zgodi v naselju, medtem ko je 43 nesrec
izven naselja. NajveC prometnih nesrec¢ v obcini Destrnik se zgodi na drzavni cesti 229,
na odseku Rogoznica-Senarska (45), ki izrazito izstopa po Stevilu zabelezenih primerov.
VeC prometnih nesrecC je bilo zabeleZzenih tudi v naseljih Placar (10), JirSovci (8),
Janezovci-Dolge Njive (8) in Levanjci (8). Podatki o prometni varnosti v obcini
opozarjajo, da je Se vedno potrebno vec pozornosti posvetiti preprecCevanju nesrec,
predvsem zaradi hitrosti in nepravilne voznje, zlasti v naseljih.

30

Grafikon 6: Stevilo prometnih nesre¢ med leti 2020 in 2024 v obg¢ini Destrnik, vir:
http://nesrece.avp-rs.si/.

Slika 4: Lokacija prometnih nesre¢ med leti 2020 in 2024 v obcini Destrnik http://nesrece.avp-

rs.si/
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5.3 Potovalne navade v ob¢ini

V okviru priprave OCPS so bile podrobneje proucene tudi potovalne navade
obcanov. lzvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa za pridobitev informacij o
uporabi potovalnih nacinov v obcini. Z namenom pridobitve informacij o
potovalnih nacinih pri poteh v Solo ter o delezu otrok, ki v Solo prihajajo brez
spremstva odraslih je bila izvedena anketa med Solarji na Osnovni Soli Destrnik —
Trnovska vas. Prav tako je na Osnovni Soli Destrnik — Trnovska vas bila izvedena
anketa med zaposlenimi z namenom pridobitve informacij o potovalnih navadah
zaposlenih.

KORDONSKO STETJE PROMETA

Kordonsko Stetje prometa je bilo izvedeno junija 2025 na regionalni cesti R3-6219,
Vintarovci, v blizini objekta h. st. 54b, 2253 Destrnik v ¢asu jutranje in popoldanske
prometne konice. Rezultati Stetja so pokazali, da je delez uporabe osebnega
javnega prevoza vsak s 8,7 %. Delez uporabe organiziranega Solskega prevoza
znasa 6,8 % in delez uporabe kolesa 0,6 %. Preostali delez predstavljajo motorji,
potniski kombiji ter lazja in tezja tovorna vozila.

70,9% Osebni
avtomobil

8,7% Javni
prevoz

6,8% Solski prevoz

87% Hoja

0,6% Kolesarjenje
3% Ostalo

Grafikon 7: Delezi potovalnih nacinov glede na
rezultate kordonskega Stetja prometa, lokacija
na regionalni cesti R3-6219, Vintarovci

Slika 5. Prikaz lokacije, kjer je bilo izvedeno
kordonsko Stetje prometa, R3-6219, naselje
Vintarovci
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ANKETA MED SOLARIJI

Anketa o prihodih v osnovno Solo je bila izvedena junija 2025 med ucenci 3., 5. in 7.
razreda na Osnovni Soli Destrnik — Trnovska vas. Rezultati ankete so pokazali, da je
avtobusa/ kombija s 39,1 % in delez uporabe hoje z 14,1 %. Delez uporabe javnega
prevoza je precej nizek z 1,6 %, medtem ko uporaba kolesa ni bila zaznana.

16% Javni

453% Osebni prevoz

avtomobil 14,1% Hoja

39,1% Solski

Slika 6: Aktivnosti v sklopu Evropskega tedna avtobus
mobilnosti, Osnovna Sola Destrnik — Trnovska
vas Grafikon 8: Delezi potovalninh nacinov

glede na rezultate ankete med Solarji na
Osnovni soli Destrnik — Trnovska vas

ANKETA MED ZAPOSLENIMI

Anketa o poteh na delo je bila
izvedena junija 2025 med zaposlenimi
na Osnovni Soli Destrnik — Trnovska
vas. Rezultati ankete so pokazali, da
vsi anketirani zaposleni za prihod na
delo uporabljajo osebni avtomobil.
GClede na oddaljenost od dela je
razvidno, da je najvec (39,4 %) od dela
oddaljenih med 10-30 km, sledi 30,3

Slika 7: Obmoc¢je K+R (Kiss and Ride),
namenjeno kratkotrajnemu ustavljanju za

varen izstop otrok, Destrnik % z oddaljenostjo med 5-10 km. 15,2 %
§ anketiranih je oddaljenih manj kot 2
9,1% Vec kot 30km km in 6] % med 2-5 km. Ve¢ kot 30

15,2% Manj kot 2k ; o
6 Manj kot 2km km je oddaljenih 91 %. Glede na

uporabljene potovalne nacine ter
dolzine poti na delo se nakazujejo
moznosti za postopno spremembo
potovalnih navad pri prihodih na delo.

6,1% 2-5km

39,4% 10-30
GCrafikon 9: Oddaljenost zaposlenih od

30,3% 5-10km delovnega mesta med zaposlenimi na
Osnovni soli Destrnik — Trnovska vas
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6 PET STEBROV
UKREPANJA

Poglavje opredeljuje klju¢ne stebre ukrepanja, ki predstavljajo osrednje vsebinske
temelje strategije za doseganje vizije in ciljev OCPS obcine Destrnik. Vsaka smer
ukrepanja izhaja iz ugotovitev analize obstojecega stanja ter sledi strateskim
ciljem in opredeljenim prioritetam. Zajetih je pet vsebinskih podrocij, za vsako od
teh so predstavljene kljuéne ugotovitve o trenutnem stanju prometnega sistema,
pridobljene na podlagi analize obstojec¢ega stanja ter umescene v Sirsi kontekst
dosedanjih dosezkov, prepoznanih izzivov in razvojnih priloznosti. Za vsako
podrocje so opredeljene prioritete, strateska vodila ter nabor ukrepov, namenjenih
izvajanju v prihodnjem sedemletnem obdobju.

5 STEBROV UKREPANJA
CELOSTNO PROMETNO

Strategija je sestavljena iz krovnega NACRTOVANIJE
stebra, Ki obravnava celostno

prometno nacrtovanje in stebrov, ki

obravnavajo potovalne nacine v obcini: OSEBNI

hoja, kolesarjenje, javni prevoz in MOTORNI

osebni motorni promet. PROMET

KLJUCNI DOSEZKI, 1ZZIVI IN
PRILOZNOSTI TER PRIORITETE

JAVNI
Analiza prometnega sistema v obcini PREVOZ

omogoca pogloblien vpogled v
njegovo obstojece stanje ter
prepoznavo klju¢nih dosezkov, izzivov

in priloznosti ter dolocitev prioritet za
prihodnjo usmerjanje. Grafikon 10: Pet stebrov ukrepanja OCPS

Kljucni dosezki predstavljajo napredke na kljucnih podrocjih mobilnosti v obcini in
omogocajo vpogled v obstojeCe stanje, prepoznavanje uspesSnih praks ter
identifikacijo podrocij, kjer so potrebne nadaljnje izboljSave. lzzivi predstavljajo
prepoznane pomanjkljivosti, ki vplivajo na neenakomerno razvitost prometnega
sistema in omejujejo njegovo delovanje. Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov
je bistveno za uresniCevanje ciljev strategije in prilagajanje prometnega sistema
dejanskim potrebam obcine, saj omogoca prepoznavanje klju¢nih problematik ter
vzpostavlja podlago za oblikovanje ustreznih strateskin usmeritev. PriloZznosti
predstavljajo podrocja z razvojnim potencialom za izboljSave. Prepoznavanje klju¢nih
priloznosti omogoca ciljno usmerjanje prihodnjega razvoja prometnega sistema.
Opredeljene prioritete usmerjajo izvajanje ukrepov in opredeljujejo zelene
spremembe v prometnem sistemu.
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STRATESKA VODILA, AMBICIJE IN NABOR UKREPOV

Za vsak steber ukrepanja so doloCena strateska vodila in kvantificirane ambicije, ki
omogocajo spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja strategije. Strateska vodila
sluzijo kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter dolocajo
prednostna podrocja delovanja. Izhajajo iz vizije in ciljev in odrazajo prioritete, Ki si jih
je zadala nasa obcina ter upostevajo prepoznane izzive in priloznosti. Vsako stratesko
vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicijami, ki omogocajo spremljanje
napredka in uspesnosti izvajanja strategije. Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov,
ki zajemajo podatke o Stevilu nesrecC, delezih in obsegu uporabe posameznih
potovalnih nacinov na prometnici v obcCini ter delezih uporabe potovalnih nacinov pri
poteh v Solo in na delo.

Na podlagi izvedenih analiz in predhodnih opredelitev je dolocen nabor ukrepov za
posamezen steber strategije, namenjen postopnemu izboljSevanju prometnega
sistema v prihodnjem sedemletnem obdobju. Ukrepi, ki se v tem obdobju ne
izvedejo, bodo sluzili kot izhodis€e in usmeritev za prihodnji razvoj in nadaljnje
strateske aktivnosti. Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo predviden
nabor projektov za izvedbo in usmeritve za upravljanje s prometom.

L
A o L i
CELOSTNO HOJA KOLESARIJENJE JAVNI PREVOZ OSEBNI
PROMETNO MOTORNI
NACRTOVANIE PROMET

ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

; @ E

DOSEZKI 1ZZIVI PRILOZNOSTI PRIORITETE

SMER UKREPANJA

5 Y

STRATESKA VODILA IN AMBICIJE NABOR UKREPOV

AKCIISKI NACRT

Grafikon 11: Struktura OCPS po stebrih ukrepanja
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DOSEZKI

PRILOZNOSTI

OCPS Obcine Destrnik

6.1 Steber Celostno prometno nacrtovanje

Steber celostnega prometnega nacrtovanja predstavlja temelj usklajenega in dolgoro¢nega
razvoja prometnega sistema v obcini ter prispeva k trajnostnemu in ucinkovitemu prometu,
ki izboljsSuje kakovost bivanja.

Obcina Destrnik izkazuje pomembne doseZke,
saj je bila leta 2020 sprejeta Celostna prometna
strategija, ki se v praksi Ze delno uresnicuje.
Zaradi majhnosti ob¢ine je zagotovljena dobra
povezanost ter ucinkovito delovanje obcinske
uprave, kar omogoca hitro usklajevanje in
operativno izvajanje sprejetin  usmeritev. V
obcinski upravi so prisotna ustrezna znanja in
kompetence za pripravo ter izvajanje celostne
prometne strategije, kar predstavlja trdno
izhodisCe za nadaljnji razvoj dokumenta. Obcina
razpolaga z jasno opredeljeno razvojno vizijo, ki
je delno usklajena s cilji zmanjSevanja odvisnosti
od fosilnih goriv in spodbujanja trajnostnih oblik
mobilnosti, hkrati pa se obcinske politike v veliki
meri izvajajo skladno s sprejetimi strateskimi
dokumenti, kar prispeva k doslednosti in
dolgoro¢ni usmerjenosti razvoja prometa.

Slika 8: Izveden ukrep iz CPS 2020, lo¢ena
kolesarska steza Janezovci-Drstelja

Obcina Destrnik se sooca z vec izzivi, ki vplivajo na obseg in hitrost uresni¢evanja zastavljenih
ciljev. Finan¢ne zmoznosti obcinskega proracuna so omejene, kar ne omogoca vecjih in
celovitin vlaganj v prometno infrastrukturo ter zahteva skrbno fazno nacrtovanje ukrepov.
Nizko Stevilo prebivalcev in razprsena poselitev zmanjsujeta ucinkovitost nekaterih prometnih
resitev ter otezujeta zagotavljanje kakovostnih in stroskovno ucinkovitih storitev mobilnosti.
Izzive dodatno poglabljata oddaljenost obcine od vecjih upravnih in razvojnih sredis¢ ter nizka
raven vklju¢evanja javnosti v procese prometnega nacrtovanja, kar zmanjSuje podporo
ukrepom in omejuje potencial za njihovo uspesno izvajanje.

Obcini Destrnik se odpirajo pomembne priloZznosti za nadgradnjo obstojecih pristopov in
ucinkovitejSe izvajanje ukrepov. Vzpostavitev sistemati¢nega spremljanja izvajanja ukrepov
ter njihovih ucinkov bi omogocila boljSe vrednotenje napredka in prilagajanje ukrepov
dejanskim potrebam prostora in prebivalcev. Priloznost predstavlja tudi krepitev sodelovanja
z Direkcijo Republike Slovenije za infrastrukturo, zlasti pri usklajevanju posegov na drzavhem
cestnem omrezju. Pomemben potencial se kaze na podrocju ozaveScanja prebivalcev o
zdravem zivljenjskem slogu ter vkljuc¢evanja otrok in mladih, predvsem prek vrtca in osnovne
Sole, kar lahko dolgoro¢no prispeva k spremembi potovalnih navad. Nadaljnje strokovno
izpopolnjevanje zaposlenih ter aktivho sodelovanje na strokovnih posvetih in izobrazevanjih s
podrocja prometnega nacrtovanja omogocata prenos dobrih praks v lokalno okolje, ob tem
pa prijavljanje na razpise s podroc¢ja prometa in trajnostne mobilnosti odpira moznosti za
pridobivanje zunanjih finanénih virov.
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Steber: Celostno prometno nac¢rtovanje
Prioritete
Korisc¢enje evropskih sredstev za razvoj prometa
Aktivno vkljuéevanje klju¢nih deleznikov in javnosti
Stratesko vodilo
Obcina Destrnik bo promet nacrtovala celostno in sodelovalno, pri é¢emer bo aktivho

vkljucila javnost ter klju¢ne deleznike ter dosledno izkoris¢ala evropska sredstva za
razvoj varnega, dostopnega in trajnostnega prometnega sistema.

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na Ciljna
Opis vrednost vrednost Kazalnik
2025 2032
Povecati delez uporabe DeleZi in obseg uporabe
trajnostnih oblik mobilnosti 18,0% 25,0% prometnih nac¢inov na
(uporaba hoje, kolesa, javnega glavnih prometnicah v
prevoza) v prometu obcini
Povecati delez Solarjev, ki pri Delezi otrok, ki v Solo
poteh v Solo uporabljajo aktivne 14,1% 20,0% prihajajo brez spremstva
oblike mobilnosti brez spremstva odraslih
Znizati Stevilo osebnih vozil na 629 (v letu 600 Stevilo osebnih vozil na
1000 prebivalcev obcine 2023) 1000 prebivalcev obcine

Nabor ukrepov
Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS
Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti
Digitalizacije in inovacije
Vzpostavitev registra prometno nevarnih tock
Okrepljeno sodelovanje s sosednjimi ob¢inami
Krepitev finanéne podpore za izvajanje prometnih ukrepov
Aktivno vkljuéevanje javnosti in klju¢nih deleznikov
Preuditev moznosti za ureditev prometa v okolici OS Destrnik
Zagotavljanje varnih Solskih poti

Revizija in prenova OCPS

Tabela 3: Prioritete, stratesko vodilo in kvantificirane ambicije ter nabor ukrepov za steber Celostno
prometno nacrtovanje
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OPIS UKREPOV ZA STEBER CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANIJE

Zap.st.

Opis ukrepa

Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS

Po sprejetju Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) na obc¢inskem svetu se bo v
ob¢ini Destrnik izvajanje strategije redno spremljalo, pri ¢emer bo enkrat letno pripravljeno
porocilo o napredku in u¢inkih. Spremljanje bo potekalo v skladu z nac¢rtom spremljanja in
vrednotenja, ki vkljucuje belezenje obveznih kazalnikov, predpisanih s strani pristojnega
ministrstva, ter dodatnih kazalnikov, izbranih glede na cilje obcine. Rezultati se bodo
predstavili javnosti in obZinskemu svetu ter bodo sluzili za sprotno prilagajanje ukrepov in
obvescCanje javnosti o izvajanju strategije.

Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

Obcina Destrnik bo z razlicnimi ukrepi spodbujala trajnostne oblike mobilnosti in
zmanjsevanje odvisnosti od osebnih vozil, s Cimer bo prispevala k izboljSanju prometne
varnosti, kakovosti zraka in bivalnega okolja. Skozi vse leto bo spodbujala uporabo hoje in
kolesa pri vsakodnevnih poteh in rekreaciji ter ozavesCala ob&ane o prednostih uporabe
javnega prevoza v primerjavi z voznjo z osebnim avtomobilom. V sklopu promocije
trajnostne mobilnosti bo obc&ina vsako leto sodelovala v Evropskem tednu mobilnosti, ki
vkljuCuje aktivnosti, kot so dan brez avtomobila, skupinske kolesarske voznje, delavnice ter
predstavitve dobrih praks. Z doslednim ozaves¢anjem in ustvarjanjem pogojev za
trajnostno mobilnost Zeli ob&ina dolgoro¢no vplivati na spremembo potovalnih navad in
prispevati k visji kakovosti zivljenja v lokalnem okolju.

Digitalizacije in inovacije

Obc¢ina Destrnik bo z uvajanjem digitalizacije in inovativnih resitev v prometno nacrtovanje
izboljsala u¢inkovitost, dostopnost, racionalnost in varnost prometnega sistema. V okviru
ukrepa bo pripravila interaktivne zemljevide, ki bodo prikazovali varne poti za pesce in
kolesarje, lokacije parkiriS¢ ter omrezje javnega prevoza. Prav tako bo obcina preucila
moznosti razvoja mobilne aplikacije, ki bo ob&anom omogocala dostop do voznih redoy,
informacij o zaporah ter enostavno prijavo tezav v prometnem prostoru.

Vzpostavitev registra prometno nevarnih tock

Obcina Destrnik bo vzpostavila register prometno nevarnih tock, s katerim bo
sistemati¢no evidentirala lokacije, kjer lahko prihaja do potencialnih konfliktnih situacij za
pesce, kolesarje, uporabnike javnega prevoza in motornega prometa. Temeljil bo na
strokovnih analizah, podatkih o prometnih nesrecah in povratnih informacijah obcanov.
Na podlagi tega registra bo obcina lazje nacrtovala in izvajala ukrepe za izboljSanje
prometne varnosti ter tako povecala varnost vseh udelezencev v prometu.

Okrepljeno sodelovanje s sosednjimi ob¢inami

Obc¢ina Destrnik bo okrepila sodelovanje s sosednjimi obcinami pri na¢rtovanju in izvajanju
prometnih ukrepov, zlasti na obmodgjih, kjer se prometni tokovi, infrastrukturne povezave
in potovalne navade prebivalcev prepletajo prek obcinskih meja. S skupnim usklajevanjem
razvojnih usmeritev, izmenjavo podatkov in usklajenim izvajanjem projektov bo obcina
prispevala k bolj povezanemu, u¢inkovitemu in varnemu prometnemu sistemu Sirsega
obmocgja ter k doseganju ciljev trajnostne mobilnosti na regionalni ravni.
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Zap.st.

10

Opis ukrepa

Krepitev finanéne podpore za izvajanje prometnih ukrepov

Obcina Destrnik bo redno spremljala in se prijavljala na razpise s podroc¢ja prometa na
drzavni in evropski ravni z namenom zagotavljanja dodatnih financnih sredstev za
nacrtovanje, gradnjo in izboljSevanje prometne infrastrukture ter izvajanje mehkih ukrepov
trajnostne mobilnosti. Z aktivnim iskanjem virov sofinanciranja bo obc¢ina omogocala
postopno uresnicevanje ciljev OCPS, razbremenila oblinski proracun in pospesila izvedbo
klju€nih projektov, ki prispevajo k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja.

Aktivno vkljuéevanje javnosti in klju¢nih deleznikov

Obc¢ina Destrnik bo aktivno vklju€evala javnost in klju¢ne deleznike v vse faze nacrtovanja in
izvajanja prometnih ukrepov, z namenom zagotavljanja preglednega odlo¢anja ter
oblikovanja resitev, ki izhajajo iz dejanskih potreb prebivalcev, gospodarstva in drugih
uporabnikov prostora. Z uporabo razli¢nih oblik sodelovanja, kot so delavnice, javne
razprave, posvetovanja in digitalna orodja, bo obcina krepila zaupanje, spodbujala
soodgovornost ter prispevala k vecji sprejetosti in u¢inkovitosti ukrepov trajnostne
mobilnosti.

Preuéitev moznosti za ureditev prometa v okolici OS Destrnik

Obcina Destrnik bo preucila moznosti za celovitejSo ureditev prometa v okolici Osnovne
Sole Destrnik, z namenom izboljSanja prometne varnosti in zmanjsanja gnece v ¢asu
jutranjega prihoda ucencev ter popoldanskega odhoda in pobiranja osnovnosolcev. V
okviru preucitve bodo analizirani obstojeci prometni tokovi, nacin dostopa z osebnimi vozili,
pogoji za varno hojo in kolesarjenje ter moznosti umiritve prometa, vkljuéno z vzpostavitvijo
cone 30 km/h, pri éemer bo poseben poudarek hamenjen zmanjsevanju konfliktov med
pesci in motornim prometom. Na podlagi ugotovitev bodo oblikovani izvedljivi ukrepi,
prilagojeni prostorskim in organizacijskim zmoznostim obmogja, ki bodo prispevali k boljsi
preglednosti, vecji varnosti in bolj tekoCemu prometu v ¢asu najvecjih obremenitev. Ob
Solskih poteh bo obcina preucila tudi moznosti za vzpostavitev ustreznih oznacb skladno s
programom »Varneje v Solo«.

Zagotavljanje varnih solskih poti

Obcina Destrnik bo stremela k pospesSeni vzpostavitvi in celostni ureditvi varnih Solskih poti
z izboljSanjem prometne infrastrukture, umirjanjem prometa ter zagotavljanjem varnih in
neprekinjenih povrsin za pesce; ob postopni vzpostavitvi varnih Solskih poti bo sproti
prilagajala sistem Solskih prevozov in za u¢ence, ki so od osnovne Sole oddaljeni manj kot 4
km ter imajo zagotovljeno varno Solsko pot, postopoma prenehala zagotavljati organizirane
Solske prevoze, skladno z veljavno zakonodajo in strokovnimi smernicami.

Revizija in prenova OCPS

Obcina Destrnik bo leta 2032 pristopila k pripravi nove Obcinske celostne prometne
strategije, v okviru katere bo izveden celovit pregled obstojecCe strategije in dosezenih
ucinkov njenih ukrepov. V procesu prenove se bodo sistematic¢no ovrednotili predlaganiin
izvedeni ukrepi, preverila njihova ucinkovitost ter ustreznost glede na spremenjene
prostorske, prometne in druzbene razmere, hkrati pa se bodo na podlagi aktualnih analiz,
novih izzivov in ciljev trajnostne mobilnosti oblikovali nadgrajeni in novi ukrepi. Prenovljena
OCPS bo nastala ob aktivhem vklju¢evanju javnosti in klju¢nih deleznikov ter bo
predstavljala temelj za nadaljnji razvoj trajnostnega prometnega sistema v obcini Destrnik.
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6.2 Steber Hoja

Hoja predstavlja enega izmed klju¢nih nacinov mobilnosti na kratkih razdaljah. Kakovostno
urejene povrsine za pesce omogocajo funkcionalno povezanost med dejavnostmi in
zagotavljajo varen ter u€inkovit dostop, zato je njihovo nac¢rtovanje in urejanje pomemben del
celostnega prometnega in prostorskega nacrtovanja.

Obc¢ina Destrnik na podroc¢ju hoje dosega ve¢ pomembnih pozitivhinh premikov, saj so
povrsine za peSce zagotovljene na klju¢nih lokacijah v ob¢&ini in so med seboj ustrezno
povezane. Plo¢niki so ve¢inoma dobro vzdrzevani in po vecini dosegajo zadovoljivo Sirino, pri
¢emer izjemo predstavljajo posamezni odseki, predvsem v severnem in delno juznem delu
obc¢inskega srediS€a. Prehodi za pesSce so jasno in pregledno oznaceni s horizontalno ter
vertikalno prometno signalizacijo, javna razsvetljava pa je na vecini obmodij ustrezno
zagotovljena, kar prispeva k vecji prometni varnosti. Obc¢ani izrazajo sploSno zadovoljstvo s
pogoji za hojo, na nekaterih lokacijah pa so ze bile izvedene tudi prilagoditve za gibalno
ovirane. Pomemben doseZek predstavlja posodobljen nacrt varnih Solskih poti, ki prispeva k
vecji varnosti otrok in mladih, k izboljSanju razmer za pesce pa dodatno prispevajo tudi novo
vzpostavljene kolesarske povrsine. V zadnjem obdobju se je izboljSalo tudi stanje urbane
opreme, kar pozitivno vpliva na kakovost in udobje hoje v naseljih.

Obcina Destrnik se na podrocju hoje sooca z vec izzivi, ki so izrazitejSi predvsem v naseljih,
oddaljenih od obcinskega sredisca, kjer Se niso zagotovljene varne in neprekinjene povrsSine
za pesce. Zaradi strateske lege obcine je hoja ve¢inoma omejena na poti znotraj obcine,
medtem ko so moznosti za varne pesS povezave proti sosednjim obmocjem omejene. Na
doloenih obmogjih primanjkuje urbane opreme, kar zmanjsuje udobje in privlacnost hoje,
dodatno pa so na posameznih lokacijah Se vedno prisotne pomanjkljive prilagoditve za
gibalno ovirane, na primer v okolici trgovine ter obcinske stavbe. |zziv predstavlja tudi nizka
raven promocije hoje kot vsakodnevnega nacina mobilnosti, kar vpliva na potovalne navade
prebivalcev. Na nekaterih odsekih plocniki po Sirini ne ustrezajo potrebam starsev z otroskimi
vozicki in gibalno oviranih oseb, zlasti v severnem in delno juznem delu obcinskega sredisca,
dodatno pomanjkljivost pa predstavljajo tudi manjkajoci ali nepregledno umesceni prehodi
za pesce na lokacijah, kjer se potek plocnika iz enostranske ureditve preusmeri na nasprotno
stran ceste. Posebej problematicne so razmere ob regionalni cesti Trnovska vas — Ptuj, kjer
niso zagotovljene varne povrsine za hojo niti ustrezni dostopi do avtobusnih postajalis¢, kar
pomembno zmanjsuje prometno varnost in dostopnost za pesce.

Obcina Destrnik ima na podrocju hoje Stevilne priloznosti za nadaljnje izboljSanje razmer in
povecanje privlacnosti hoje kot vsakodnevnega nacina mobilnosti. Ena klju¢nih priloznosti je
zagotavljanje dodatnih povrSin za hojo, tudi v obliki pasov za peSce na cestisCu, zlasti na
lokalnih cestah v obmodjih gostejSe poselitve, kjer prostorske omejitve ne omogocajo
klasi¢ne ureditve plocnikov. Pomemben potencial predstavlja ureditev in razvoj kakovostnih
sprehajalnih poti, namenjenih tako rekreaciji kot vsakodnevni rabi, ki lahko prispevajo k bolj
zdravemu zivljenjskemu slogu prebivalcev. Nadaljnja nadgradnja obstojecih pespoti z urbano
opremo, kot so klopi, javna razsvetljava in zasaditve, lahko dodatno izboljsa udobje in obcutek
varnosti. Priloznost se kaze tudi v zagotavljanju univerzalne dostopnosti z dopolnitvijo
manjkajocih taktilnih oznak in klancin, s ¢imer bi se izboljsala dostopnost za gibalno in
senzorno ovirane. Hojo je mogoce dodatno spodbujati z ozavescevalnimi aktivnostmi,
usmerjenimi v uporabo hoje za kratke poti in rekreacijo, pri cemer se kot priloznost izpostavlja
tudi preucitev moznosti razsiritve plocnikov tam, kjer prostorske razmere to dopuscajo. K vedji
prometni varnosti lahko prispeva uskladitev prehodov za pesce s hitrostnimi ovirami, zlasti z
izvedbo dvignjenih prehodov, pomembna priloznost pa je tudi zagotavljanje varnih in
dostopnih pes povezav do avtobusnih postajalisc.
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Steber: Hoja

Prioritete

Zagotavljanje dodatnih povrsin za hojo na obmogéjih gostejse poselitve

Izboljsanje dostopnosti za gibalno ovirane

Stratesko vodilo

Obc¢ina Destrnik bo zagotavljala dodatne povrsine za hojo na obmocjih gostejse poselitve,
nadgrajevala in vzdrzevala obstojece povrsine ter izboljSevala dostopnost za gibalno
ovirane, s ¢imer bo hoja varna, udobna in privla¢na za vse prebivalce.

Opis

Povecati delez
uporabe hoje v
prometu

Zmanjsati stevilo
prometnih nesrec z
udelezenimi pesci v

zaporednem obdobju
5let

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost
2025 2032
8,7% 11,0%

2 (med leti 2020 in 0 (med leti 2020 in
2024) 2024)

Nabor ukrepov

Aktivno vzdrzevanje povrsin za hojo

Kazalnik

DelezZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah v

obcini

Stevilo prometnih
nesrec z udelezenimi
pesci v zaporednem

obdobju 5 let

Zagotavljanje novih povrsin za hojo na obmocgjih gostejse poselitve

Nadaljnje opremljanje povrsin za hojo in ozelenitev

Vzpostavitev in ureditev prehodov za pesce

Vzpostavitev in ureditev sprehajalnih poti

Zagotavljanje univerzalne dostopnosti

Tabela 4: Prioritete, stratesko vodilo in kvantificirane ambicije ter nabor ukrepov za steber Hoja

3]



OCPS Obcine Destrnik

OPIS UKREPOV ZA STEBER HOJA

Zap.st.

Opis ukrepa

Aktivno vzdrzZevanje povrsin za hojo

Obcina Destrnik bo namenila pozornost rednemu in aktivhemu vzdrzevanju povrsin za
hojo, saj te predstavljajo pomemben del vsakodnevne mobilnosti ter prispevajo k varnosti
in udobju pescev. Ukrepi bodo vkljucevali sprotno odpravljanje poskodb in neravnin,
obrezovanje vegetacije, zagotavljanje ustrezne osvetlitve ter vzdrzevanje horizontalnih ter
vertikalnih oznacb in urbane opreme. S tem bo obcina zagotavljala visoko raven
uporabnosti in dostopnosti povrsin za hojo skozi vse leto, Se posebej v blizini Sole, vrtca in
drugih pomembnih javnih ustanov.

Zagotavljanje novih povrsin za hojo na obmocjih gostejse poselitve

Obcina Destrnik bo v prihodnje zagotavljala dodatne in varne povrsine za hojo predvsem
na obmocgjih gostejse poselitve, pri Eemer bodo resitve prilagojene prostorskim
omejitvam in finan¢nim zmoznostim obcine. PovrSine za pesSce bodo urejene v razlicnih
oblikah, od klasi¢nih plo¢nikov do drugih prometno-urbanisti¢nih resitev, ki omogocajo
varno in udobno hojo. Predvidoma se bo kot ena klju¢nih investicij izvedel plo¢nik na
manjkajocem odseku ob OS Destrnik, medtem ko bodo na drugih obmogjih gostejse
poselitve na obcinskih cestah povrsSine za pesSce veCinoma zagotovljene z vzpostavitvijo
obmocij skupnega prometnega prostora ali z urejanjem pasov za pesce na voziscu.
Lokacije, na katerih se bodo zagotavljale povrsine za pesce, bodo dolo¢ene v sodelovanju
s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, pri Cemer ima obcina Ze opredeljen
SirSi nabor potencialnih lokacij, ki se bodo postopoma in glede na razpolozljiva sredstva
uresniCevale v prihodnjih letih. Dodatno se bodo vzpostavili tudi dostopi do avtobusnih
postajalis¢, posebej ob regionalnih cestah.

Vzpostavitev in ureditev prehodov za pesce

Obcina Destrnik bo pristopila k celostnemu pregledu obstojecih in manjkajocih prehodov
za pesce na obmocju obcine z namenom izboljSanja varnosti pescev in umirjanja
prometa. Na podlagi pregleda bodo izvedeni manjkajoci prehodi za pesce na ze
prepoznanih lokacijah ter po potrebi tudi na drugih prometno izpostavljenih odsekih, e
zakonodaja to dopusca, pri Cemer bo obcina stremela k povezovanju hitrostnih grbin in
prehodov za pesSce v dvignjene prehode za pesce, ki u€inkovito umirjajo promet na
lokacijah, kjer je to najbolj potrebno. Poseben poudarek bo namenjen uskladitvi
obstojeCega prehoda za pesce in hitrostne grbine pred obcinsko stavbo ter v obmocdju
osnovne sole v dvignjene prehode za pesce, ureditvi prehoda v severnem delu
obcinskega sredisca, kjer se ploc¢nik iz dvostranskega spremeni v enostranskega (pri
Destrnik 13), ter izvedbi prehodov za peSce na obmocdju Vintarovcey, zlasti pri hisnih
Stevilkah Vintarovci 31in Vintarovci 17. Prehodi za peSce se bodo zagotovili tudi ob
avtobusnih postajalis¢ih, kjer obe strani ceste nista povezani s prehodom za pesce,
dodatno pa bo obcina v sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukturo proucila in po
moznosti uredila prehode za pesce tudi na odsekih drzavnih cest. Obc¢ina bo hkrati
zagotavljala redno vzdrzevanje horizontalne in vertikalne prometne signalizacije na
prehodih za pesce ter po potrebi posamezne prehode tudi dodatno osvetlila, s ¢imer bo
dolgorocno prispevala k vecji preglednosti in varnosti za vse udeleZzence v prometu.
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Zap.st.

Opis ukrepa

Vzpostavitev in ureditev sprehajalnih poti

Obcina Destrnik bo pri razvoju hoje kot trajnostne oblike mobilnosti in rekreacije
izkorisCala svoje naravne danosti ter jih na¢rtno vklju¢evala v vzpostavitev in ureditev
kakovostnih sprehajalnih poti, namenjenih vsakodnevni rekreaciji in prezivljanju prostega
¢asa prebivalcev. Klju€en projekt na tem podroc¢ju predstavlja izgradnja Parkovnega
gozda Destrnik, v okviru katerega so predvidene raznolike rekreacijske, prireditvene in
izobrazevalne povrsine, povezane z mrezo sprehajalnih poti, ki bodo omogocale varno,
dostopno in prijetno uporabo prostora za razli¢ne skupine uporabnikov. Posebno
pozornost bo obcina namenila spodbujanju rekreacijske poti, ki vodi od oblinske stavbe
do izletnisko-vinogradniske kmetije Lovrec — JirSovci. Poleg tega bo ob¢ina spodbujala
postopno urejanje sprehajalnih poti tudi na drugih obmodjih z izrazitimi naravnimi in
krajinskimi potenciali, kot sta dolina reke Pesnice in Rogozniska dolina, pri cemer bo
poudarek na povezovanju obstojecih poti, zagotavljanju osnovne opreme in orientacije
ter spostljivem umescanju v naravno okolje. Ob tem bo obcina spodbujala tudi ponovno
ozivitev in ureditev nekdanjih bliznjic ter poljskih poti, zlasti na obmocgjih vinogradoyv, in
njihovo nadgradnjo v tematske sprehajalne poti, ki bodo poudarjale lokalno krajino,
identiteto in kulturno dediscino. V okviru celostnega urejanja prostora bo obcina proucila
tudi moznosti vzpostavitve sprehajalnih, kolesarskih in jahalnih poti na odmerjenih javnih
cestah, ki so trenutno prometno ali funkcionalno neurejene, z namenom ve¢namenske
rabe prostora, vecje varnosti in izboljSanja pogojev za aktivno mobilnost ter kakovost
bivanja prebivalcev.

Nadaljnje opremljanje povrsin za hojo in ozelenitev

Obcina Destrnik bo nadaljevala z opremljanjem obstojecih in novih povrsin za hojo ter z
njihovo postopno ozelenitvijo, s Cimer bo izboljsevala kakovost hoje, bivalno okolje in
podobo javnega prostora. Povrsine za pesce bodo po potrebi dopolnjene z urbano
opremo, kot so klopi, kosi za odpadke, stojala za kolesa in osnovni orientacijski elementi,
hkrati pa bo obcina stremela k poveevanju deleza zelenih elementov ob pespoteh, zlasti
z zasaditvijo dreves in grmovnic, kKjer prostorske razmere to dopuscajo. Taksen pristop bo
prispeval k ve¢jemu udobju hoje, izboljsanju mikroklimatskih razmer, vedji rabi javnega
prostora ter krepitvi privlacnosti hoje kot vsakodnevne in rekreativne oblike gibanja.

Zagotavljanje univerzalne dostopnosti

Obcina Destrnik bo pri nacrtovanju in urejanju povrsin za hojo sistemati¢no zagotavljala
univerzalno dostopnost, s ciljem omogociti varno, samostojno in udobno gibanje vsem
uporabnikom javnega prostora, ne glede na njihove gibalne ali senzorne zmoznosti.
Poseben poudarek bo namenjen postopnemu odpravljanju obstojecih arhitekturnih ovir,
prilagajanju visin robnikov, urejanju ustreznih klancin ter izboljSanju prehodnosti in
preglednosti pespoti, pri cemer bo ob sanaciji posameznih plo¢nikov ob¢ina hkrati
preucila tudi moznosti za njihovo razsiritev, kjer prostorske razmere to dopuscajo, da bo
zagotovljena ustrezna univerzalna dostopnost. Med prioritetnimi posegi je predvidena
ureditev klancine za gibalno ovirane ob obcinski stavbi, pri Sportnem igris¢u ter pri
teniskem igris€u, ob tem pa bo obcina tudi pri drugih posegih v javni prostor dosledno
upostevala nacela univerzalnega oblikovanja, s Cimer bo dolgoro¢no prispevala k vedji
dostopnosti storitev in kakovosti bivanja v obcini.
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6.3 Steber Kolesarjenje

Kolesarjenje je trajnostna oblika mobilnosti, primerna za kratke in srednje razdalje, ki hkrati
spodbuja aktivni zivljenjski slog. Ustrezno urejene kolesarske povrsine povezujejo bivalna
obmocgja z javnimi storitvami, Solami, delovnimi mesti ter rekreativnimi in turisti¢nimi
destinacijami.

Obcina Destrnik je v zadnjih letih na podrocju kolesarjenja dosegla pomembne zacetne
korake, saj so bile ob dveh regionalnih cestah vzpostavljene prve kolesarske povrsine, in sicer
na povezavi iz smeri Ptuja proti Drstelji. Te povrSine omogocajo povezovanje obcline z
Mestno obcino Ptuj, Ceprav kolesarska povezava na obmocju Ptuja Se ni v celoti
vzpostavljena. Vecina kolesarskih ureditev je izvedena kot nivojsko ali prostorsko locene
povrSine za kolesarjenje, v obliki kolesarskih stez in kolesarskih poti, kar prispeva k vedji
varnosti kolesarjev. Zaradi nizke gostote prometa lokalne ceste v obcini omogocajo
razmeroma varno voznjo s kolesom tudi v mesanem prometu. Obcina razpolaga tudi z nekaj
lastniskimi kolesi, namenjenimi izposoji, pri ¢emer je pri dveh turisticnih ponudnikih
omogocena izposoja skupno petih elektricnin koles, kar predstavlja dobro izhodis¢e za
nadaljnje spodbujanje rabe kolesa kot oblike mobilnosti.

Obcina Destrnik se na podrocju kolesarjenja sooCa z vecl izzivi, povezanimi predvsem z
umescenostjo in uporabnostjo obstojecih kolesarskin povezav. Kolesarske povezave ne
potekajo skozi obmocja gostejSe poselitve niti skozi ob¢insko sredisce, zato ne omogocajo
ucinkovite rabe kolesa za vsakodnevne poti. Na posameznih odsekih sta obstojeci kolesarski
zmanjsuje obcutek varnosti med kolesarji. Zaradi pogostih dostopov do kmetijskinh zemljis¢
je otezeno redno cCis€enje in vzdrzevanje kolesarskih povrsin, kar dodatno vpliva na kakovost
in varnost voznje. Pomemben izziv predstavlja tudi pomanjkanje podporne infrastrukture za
kolesarjenje, kot so pocivaliS¢a, stojala za kolesa in servisne tocke, ob tem pa v obdini
manjkajo tudi pokrite povrSine za shranjevanje koles. Uporaba kolesa v vsakodnevni
mobilnosti ostaja zelo nizka, kar potrjujejo rezultati kordonskega Stetja prometa ter anket o
poteh v Solo in na delo, pri c¢emer se tudi izposoja obcinskih koles v praksi skorajda ne izvaja.

Obcina Destrnik ima na podroc¢ju kolesarjenja pomembne priloZznosti za nadaljnji razvoj
kolesarskega omrezja in povecCanje rabe kolesa kot vsakodnevnega nacina mobilnosti.
Kljuéno priloZznost predstavlja izgradnja manjkajocih odsekov kolesarskih povezav ob
drzavnih cestah, zlasti vzpostavitev povezave ob regionalni cesti proti obcini Trnovska vas in
naprej v smeri Lenarta, ter nadaljevanje kolesarske povezave v JirSovcih proti Volicini z
navezavo na Sirse obmocje Slovenskih goric. Pomemben razvojni potencial ima tudi izvedba
kolesarske poti v Pesniski dolini ter zagotavljanje kolesarskih povrsin, ki bodo neposredno
vodile v obcinsko sredisce, s Cimer bi se izboljSala uporabnost kolesa za vsakodnevne poti.
Ob tem se kot priloznost izpostavlja tudi odprava kriticnih tock na obstojec¢ih kolesarskih
povrsinah, ki trenutno zmanjSujejo raven prometne varnosti. Poleg infrastrukturnih izboljSav
je pomembna priloznost tudi promocija kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina mobilnosti
ter sistemati¢no nadgrajevanje in Siritev podporne infrastrukture, kot so stojala za kolesa in
servisne tocCke. Dodatni potencial predstavilja boljSa integracija kolesarjenja z javnim
potniskim prometom, vzpostavitev pokrite kolesarnice v obcinskem srediscu ter uvedba
sistema za izposojo elektri¢nih koles, kar bi lahko pomembno prispevalo k vedji dostopnosti
in rabi kolesa v obcini.
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Steber: Kolesarjenje

Prioritete

Vzpostavitev povezane mreze poti za kolesarjenje znotraj obéine in v povezavi s

sosednjimi obéinami

Zagotavljanje podporne infrastrukture za izboljSano kolesarsko izkusnjo

Stratesko vodilo

Obc¢ina Destrnik bo vzpostavila celovito in povezano mrezo kolesarskih poti znotraj
obcine ter v navezavi s sosednjimi ob¢éinami, hkrati pa bo zagotovila ustrezno
podporno infrastrukturo, s ¢imer bo kolesarjenje varno, udobno in privlaéno za vse

Opis

Povecati delez
uporabe kolesa v
prometu

Zmanjsati stevilo
prometnih nesrec¢
z udelezenimi
kolesarji v
zaporednem
obdobju 5 let

uporabnike.

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost

2025 2032

0,6% 4,0%

3 (med leti 2020 in
2024)

0 (med leti 2028 in
2032)

Nabor ukrepov

Kazalnik

DelezZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah v

obcini

Stevilo prometnih
nesrecC z
udelezenimi
kolesarji v
zaporednem
obdobju 5 let

Aktivno vzdrZevanje obstojecih kolesarskih povrsin

Razvoj sklenjenega kolesarskega omrezja

Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa, kolesarskih pocivalisé in servisnih postaj za

popravilo koles

Preucitev mozZnosti za nadgradnjo sistema za izposojo koles

Tabela 5: Prioritete, strateSko vodilo in kvantificirane ambicije ter nabor ukrepov za steber Kolesarjenje
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OPIS UKREPOV ZA STEBER KOLESARJENJE

Zap.st.

Opis ukrepa

Aktivno vzdrZevanje obstojecih kolesarskih povrsin

Obcina Destrnik bo izvajala redno in kakovostno vzdrzevanje obstojecih in novih
kolesarskih povrsin z namenom zagotavljanja njihove varne, udobne in nemotene
uporabe. Ukrepi bodo vkljucevali sprotno odpravljanje poskodb vozisca, kot so razpoke in
udrtine, koSnjo zaras€ene vegetacije, redno ¢is€enje poti, vzdrzevanje horizontalne in
ob¢ina prispevala k vegji varnosti in vecji uporabi kolesa kot trajnostnega nacina
mobilnosti.

Razvoj sklenjenega kolesarskega omreZja

Obcina Destrnik bo postopno razvijala sklenjeno in varno kolesarsko omrezje, ki bo
omogocalo vsakodnevno in rekreativno kolesarjenje ter izboljsalo povezljivost obcine z
okoliskimi obmodji. V okviru razvoja omrezja bo predvidena izvedba drzavne kolesarske
povezave med Trnovsko vasjo in Ptujem, ureditev kolesarskih povrsin ob dolini reke
Pesnice ter vzpostavitev kolesarske povezave med naseljema Drstelja in Voli¢ina. Obcina
bo hkrati preucila moznosti za postopno vzpostavitev povrsin za kolesarjenje v ob¢inskem
srediscu, skladno s finanénimi in prostorskimi zmoznostmi, z namenom izboljSanja
dostopnosti do klju¢nih dejavnosti in storitev. Poleg navedenih povezav bo obc¢ina razvijala
tudi navezave lokalnega cestnega omrezja na drzavne kolesarske povezave, kot npr.
JirSovci-Strmec pri Destrniku-Vintarovci in drugih primerljivih odsekih, ter na ostalih
lokalnih cestah preucevala moznosti za ureditev povrsin za kolesarjenje na voziscu, ob
upostevanju prometnih obremenitev, prostorskih razmer in zagotavljanja vecje varnosti
vseh udelezencev v prometu.

Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa, kolesarskih pocivalis¢ in servisnih postaj za
popravilo koles

Obc¢ina Destrnik bo so¢asno z razvojem kolesarskega omrezja zagotavljala tudi ustrezno
podporno infrastrukturo za kolesarje; v prvi fazi bo vzpostavila osnovne kolesarske
povezave ter postavila stojala za kolesa na klju¢nih lokacijah, v nadaljevanju pa bo preucila
mozZnosti za vzpostavitev pokrite kolesarnice v ob¢inskem srediS¢u v neposredni blizini
osnovne Sole. Ob vzpostavitvi novih kolesarskih povezav bo obc&ina po potrebi zagotovila
tudi pocivalis¢a ter servisne in polnilne postaje za kolesa, s Cimer bo omogocila celostno
podporo za varno, udobno in privlacno uporabo kolesa kot trajnostnega nacina mobilnosti.

Preucitev moznosti za nadgradnjo sistema za izposojo koles

Obc¢ina Destrnik bo preucila moznosti za ponovno vzpostavitev in zagon obstojecega
sistema za izposojo koles ter hkrati analizirala moznosti za njegovo nadgradnjo v
sodobnejsi sistem izposoje e-koles. V okviru preucitve bodo upostevani tehnicni,
organizacijski in financ¢ni vidiki delovanja sistema, potrebe uporabnikov ter moznosti
povezovanja z drugimi oblikami trajnostne mobilnosti. Prav tako se bo ob vzpostavitvi
sistema preucila tudi tehni¢na in ekonomska izvedljivost povezovanja z drugimi sistemi
izposoje koles v Sirsem prostoru, ob upostevanju infrastrukturnih pogojev in razvojnih
interesov obmocja. Cilj ukrepa je vzpostavitev dostopnega in ucinkovitega sistema
izposoje koles, ki bi prispeval k vedji rabi kolesa za vsakodnevne poti ter izboljSal mobilnost
prebivalcev in obiskovalcev obcine.
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6.4 Steber Javni prevoz

Steber javnega prevoza predstavlja pomemben del prometnega sistema obcine in zagotavlja
osnovno dostopnost ter povezljivost prebivalcev.

Obcina Destrnik na podrocju javhega prevoza dosega ve€ pomembnih dosezkov, saj so Solski
prevozi vkljuceni v sistem javnega potniskega prometa, dodatno pa obcina zagotavlja prevoze
v Solo tudi z dvema kombijema. Skozi obclino poteka vec linij avtobusnega prevoza, kar
omogoca razmeroma dobro dostopnost javnega potnisSkega prometa za prebivalce. Pokritost
obcine z avtobusnimi postajalisCi je ustrezna, pri cemer so nekatera postajalisCa ze urejena z
nadstreski in izogibalisCi ter so veCinoma umescena v parih, kar izboljSuje varnost in
uporabnisko izkusnjo. Do dela avtobusnih postajalis¢ so zagotovljeni tudi dostopi za pesce, kar
prispeva k boljsi dostopnosti javnega potniskega prometa. Pomemben dosezek predstavljajo
tudi dobre prometne povezave z Mestno obcino Ptuj, ki omogocajo dnevno mobilnost
prebivalcev za potrebe Solanja, dela in drugih dejavnosti.

Obcina Destrnik se na podrocju javnega prevoza
sooca z vec izzivi, ki vplivajo na njegovo uporabnost
in privlacnost za prebivalce. Pomemben izziv
predstavlja pomanjkanje neposredne avtobusne
povezave do Maribora, saj obstojeca linija JirSovci —
Duplek — Maribor obratuje le dvakrat dnevno, kar ne
zadostuje potrebam dnevnih migrantov. Dostopi do
avtobusnih postajalis¢ niso povsod ustrezno urejeni,
dodatno pa so nekatera postajalisca kljub
razpolozljivim prostorskimm moznostim Se vedno
neustrezno opremljena. Studenti in nekateri dijaki
se pri dostopu do izobrazevalnih ustanov pogosto
sooCajo s prestopanjem, kar podaljSuje potovalne
c¢ase in zmanjsuje privlacnost javnega prevoza. Vozni
redi niso dovolj prilagojeni dejanskim potrebam
obcanov, zlasti v popoldanskem in veCernem casu
ter ob koncih tedna, ko je ponudba povezav izrazito
slabsa. Omejena je tudi integracija javnega
potniskega prometa z drugimi oblikami mobilnosti,
kot sta kolesarjenje in osebni avtomobil, hkrati pa v
obc¢ini ne obstaja sistemska resitev za zagotavljanje
Slika 9: Avtobusno postajalis¢e Gomilci, prevozov starejSih oseb, kar dodatno zmanjsSuje
brez zavetja in urbane opreme dostopnost storitev za ranljive skupine prebivalcev.

Obcina Destrnik ima na podrocju javnega potniskega prometa vec priloznosti za izboljSanje
dostopnosti, uporabnosti in kakovosti storitev. Ena klju¢nih priloZnosti je ureditev avtobusnih
postajalis¢ in njihovih dostopov, zlasti ob regionalnih cestah, kjer so razmere za uporabnike
trenutno manj ugodne. Pomemben potencial predstavilja tudi uskladitev voznih redov z
vsakodnevnimi potrebami ob&anov ter izboljSanje udobja in informiranosti potnikov, pri cemer
se kot priloznost izpostavlja tudi prilagoditev ponudbe povezav v veCernem casu in ob koncih
tedna. Nadaljnje izboljsave so mozne z boljSo integracijo javhega prevoza z drugimi oblikami
mobilnosti, kot sta kolesarjenje in osebni avtomobil. Posebno priloznost predstavlja preucitev
moznosti vzpostavitve dodatne, neposredne avtobusne linije do Maribora, predvsem za
Studente v jutranjih in popoldanskih terminih, kar bi lahko pomembno izboljSalo dostopnost
do izobrazevalnih ustanov. Kot razvojna priloznost se kaze tudi uvedba sistema prevozov na klic
ali drugih sistemskih resitev za prevoz starejSih obcanov ter preucitev moznosti uporabe e-
mobilnosti za prevoz otrok in drugih prebivalcev z nadgradnjo obstojecega voznega parka.

1ZZIVI1
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Steber: Javni prevoz

Prioriteta

Izboljsanje ucinkovitosti javnega prevoza

Stratesko vodilo
Obc¢ina Destrnik bo s ciljnimi izboljSavami in okrepljenim sodelovanjem s pristojnimi
institucijami izboljsala uc¢inkovitost javhega prevoza ter ga naredila dostopnejsega in

bolj uporabniku prijaznega.

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost
Opis Kazalnik
2025 2032

DelezZi in obseg
Povecati delez uporabe prometnih
uporabe javnega 8,7% 10,0% nacinov na glavnih

prevoza v prometu prometnicah v

obcini
Povecati stevilo Stevilo letnih
letnih validacij na 21.382 24.000 validacij na javni
javni prevoz v ob¢ini prevoz v obdini

Nabor ukrepov

Izboljsanje ponudbe avtobusnega prevoza

Celosten pregled in izboljSanje avtobusnih postajalis¢

Integracija kolesarjenja in javnega prevoza

Nadaljnje zagotavljanje in prilagajanje solskih prevozov

Preucitev potreb po vzpostavitvi sistema prevozov na klic

Tabela 6: Prioritete, stratesko vodilo in kvantificirane ambicije ter nabor ukrepov za steber Javni prevoz
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OPIS UKREPOV ZA STEBER JAVNI PREVOZ

Zap.st.

Opis ukrepa

IzboljSanje ponudbe avtobusnega prevoza

Obcina Destrnik bo stremela k izboljSanju ponudbe avtobusnega prevoza, predvsem z
vidika pogostosti, zanesljivosti in ustreznosti povezav z bliznjimi sredisci, pri cemer bo
posebno pozornost namenila okrepljenemu sodelovanju z Direkcijo za upravljanje
javnega potniskega prometa (DUJPP) in drugimi pristojnimi delezniki. Poudarek bo
namenjen izboljSanju avtobusnih povezav v smeri Lenarta in Ptuja, hkrati pa bo ob&ina v
sodelovanju z DUJPP stremela k vzpostavitvi nove oziroma bistveno izboljSane
avtobusne linije v smeri Maribora, ki bo ¢asovno in vsebinsko prilagojena potrebam
dijakov, Studentov ter drugih dnevnih migrantov. S tem bo ob¢ina prispevala k vedji
priviacnosti javnega potniskega prometa ter k postopnemu zmanjsevanju odvisnosti od
osebnega motornega prometa.

Celosten pregled in izboljSanje avtobusnih postajalis¢

Obcina Destrnik bo v sodelovanju s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
izvedla celosten pregled in analizo ustreznosti postajalis¢ javnega potniskega prometa
ter postajalis¢ Solskega prevoza, z namenom izboljSanja varnosti in kakovosti njihove
uporabe. V okviru pregleda bo posebna pozornost namenjena ustrezni izvedbi
postajalis¢nih zalivov, stanju in vidnosti horizontalne ter vertikalne prometne
signalizacije, zagotavljanju primerne osvetlitve, varnim dostopom za potnike ter ureditvi
prehodov za pesSce na lokacijah, kjer so ti potrebni. Na podlagi ugotovitev bo obcina v
prihodnjih letih sistemati¢no izboljSevala pogoje za uporabo javhega in Solskega prevoza,
s ¢imer bo prispevala k vedji prometni varnosti, boljsi dostopnosti ter vedji priviacnosti
javnega potniskega prometa za vse uporabnike.

Integracija kolesarjenja in javhega prevoza

Obcina Destrnik bo spodbujala integracijo kolesarjenja in javnega prevoza z namenom
krepitve multimodalnosti ter omogoc¢anja enostavnega kombiniranja razlicnih
trajnostnih oblik mobilnosti. V ta namen bo ob klju¢nih avtobusnih postajalis¢ih
postopno zagotavljala ustrezna stojala za kolesa, ki bodo uporabnikom omogocala varen
in udoben prestop s kolesa na javni prevoz. Posebna pozornost bo namenjena ureditvi
varne in pokrite kolesarnice v obcCinskem sredis¢u, ki bo lahko sluzila tako
osnovnosolcem kot tudi drugim uporabnikom, ki bi kolesarjenje kombinirali z uporabo
avtobusnega prevoza. S taksnimi ukrepi bo obcina izboljSevala dostopnost javhega
prevoza, spodbujala uporabo kolesa za vsakodnevne poti ter prispevala k zmanjsevanju
odvisnosti od osebnega motornega prometa.
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Zap.st. Opis ukrepa

Nadaljnje zagotavljanje in prilagajanje Solskih prevozov

Obcina Destrnik bo nadaljevala z zagotavljanjem Solskih prevozov za ucence, ki nimajo
ustrezne moznosti uporabe rednih linij javnega potniskega prometa ali varne Solske poti

4 v S0lo, ter s tem zagotavljala dostopnost izobrazevanja vsem otrokom na obmocju
obcine. Ob tem bo obcina tudi v prihodnje posebej skrbela za zagotavljanje prilagojenih
prevozov za otroke s posebnimi potrebami, pri Cemer bodo prevozi organizirani na nacin,
ki bo zagotavljal varnost, zanesljivost in prilagojenost individualnim potrebam
uporabnikov. S sistemati€nim ohranjanjem in prilagajanjem Solskih prevozov bo ob¢ina
prispevala k vegji socialni vkljucenosti, prometni varnosti ter enakim mozZnostim za vse
ucence.

Preucitev potreb po vzpostavitvi sistema prevozov na klic

Obcina Destrnik bo preucila potrebe in moZnosti za vzpostavitev sistema prevozov na
klic, namenjenega predvsem prebivalcem z omejenim dostopom do rednih linij javnega
potniskega prometa, starejsim, gibalno oviranim ter drugim ranljivim skupinam. V okviru
preucitve bodo analizirane prostorske in demografske znacilnosti obcine, obstojece
prometne povezave ter organizacijske in finanéne moznosti za uvedbo sistema. Na
podlagi ugotovitev bo obcina ocenila smiselnost in izvedljivost vzpostavitve prevozov na
klic kot dopolnilne oblike mobilnosti, ki bi prispevala k vecji dostopnosti osnovnih
storitev, vedji socialni vkljuCenosti in izboljSani kakovosti bivanja prebivalcey, pri Cemer
bo po potrebi zagotovila tudi nadgradnjo obc¢inskega voznega parka z dodatnim
vozilom.

Slika 10: Urejeno avtobusno postajalis¢e z nadstreskom za vecje udobje potnikov v Drstelji

40



OCPS Obcine Destrnik

DOSEZKI

Slika 11: Slabo stanje in
poskodovanost vozis¢a na drzavni
cesti, obc¢ina Destrnik

PRILOZNOSTI

6.5 Steber Osebni motorni promet

Steber osebnega motornega prometa ima v obcini Se vedno osrednjo vlogo pri zagotavljanju
vsakodnevne mobilnosti prebivalcev, saj zagotavlja hitro in fleksibilno mobilnost prebivalcev
ter temelji na dobro razvitih prometnih povrsinah.

Obcina Destrnik na podroc¢ju osebnega motornega prometa izkazuje vec pomembnih
dosezkov, saj razvito cestno omrezje zagotavlja osnovno dostopnost za vse prebivalce ob¢ine.
Parkiris¢a v obcinskem sredis¢u so urejena, drzavne ceste pa so po vecini ustrezno
vzdrzevane, pri ¢emer so tudi nekatere obclinske ceste zadovoljivo vzdrZzevane. Promet v
obc¢inskem sredis€u je veCinoma ustrezno umirjen, vzpostavljenih je tudi nekaj obmocij
skupnega prometnega prostora, kar prispeva k vecji prometni varnosti in boljsi kakovosti
bivanja. Gostota prometa v sredis¢u obcine je razmeroma nizka, dodatno pa k umirjanju
prometa prispevajo Stirje namesceni prikazovalniki hitrosti. Talne prometne oznacbe so po
vecCini obnovljene, pomemben dosezek pa predstavlja tudi vzpostavitev Sestih polnilnic za
elektricne avtomobile, ki prispevajo k spodbujanju prehoda na okolju prijaznejse oblike
mobilnosti.

Obcina Destrnik se na podro¢ju osebnega motornega
prometa soocCa z vec izzivi, ki pomembno vplivajo na
prometno varnost, kakovost bivanja in trajnost
mobilnosti. Na celotnem obmocju obcine je zaznana
previsoka hitrost osebnih vozil, ki jo prebivalci
izpostavljajo kot enega glavnih prometnih problemov.
Drzavni cesti Trnovska vas — Ptuj in JaneZovci — Selce sta
mocno obremenjeni s tranzitnim prometom, zlasti
tovornim, kar povecCuje obremenitve prostora in
negativno vpliva na varnost ter bivalno okolje ob cestah.
Na posameznih odsekih drzavnih in obcinskih cest
stanje voziS¢ ni ustrezno, kar dodatno poslabsuje
prometne razmere. Pomemben izziv predstavlja tudi
izrazita odvisnost prebivalcev od osebnega avtomobila,
ki je pogosto edina realna izbira za vsakodnevne poti.
Poseben izziv je urejanje prometa v okolici osnovne
Sole, kjer prihaja do vecjih prometnih obremenitev in
konfliktov med razlicnimi udelezenci. Parkirni rezimi v
obcini niso sistemsko urejeni, posamezna parkiris¢a pa
imajo omejeno Stevilo parkirnih mest, rezerviranih za
zaposlene, ob tem pa v obdlini ni vzpostavljene
izhodis¢ne tocCke za skupne prevoze.

Obcina Destrnik ima na podroc¢ju osebnega motornega prometa vec priloznosti za izboljsanje
prometne varnosti, urejenosti prometa in zmanjSevanje negativnih vplivov avtomobilskega
prometa. Ena klju¢nih priloZznosti je vzpostavitev sistematicnega spremljanja in umirjanja
hitrosti po celotnem obmocdju obcine, kar bi prispevalo k vedji varnosti vseh udelezencev v
prometu. Pomemben potencial predstavlja tudi preucitev potreb po uvedbi ustreznih
parkirnih rezimov v obcinskem srediS¢u. Nadaljnje izboljSave so mozne z rednim
vzdrzevanjem in postopno posodobitvijo cestnega omrezja, pri cemer se kot priloznost
izpostavlja tudi analiza in odprava nevarnih oziroma konfliktnih prometnih tock. K vedji
prometni varnosti lahko prispevata ureditev bankin na cestnih odsekih, kjer to omogocajo
Pomembna priloznost se kaze tudi v spodbujanju sopotnistva kot alternative individualni rabi
avtomobila.
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Steber: Osebni motorni promet

Prioriteta
Sistemati¢no spremljanje in umirjanje hitrosti

Stratesko vodilo

Obc¢ina Destrnik bo sistemati¢no spremljala prometne razmere ter z ukrepi za umirjanje
hitrosti zagotavljala vecjo varnost, hkrati pa bo zmanjSevala konkurenéne prednosti
avtomobila v primerjavi z drugimi oblikami mobilnosti, da bi spodbudila manjso
uporabo osebnega vozila.

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost
Opis Kazalnik
2025 2032
Zmanjsati delez Deleziin obseg .
. uporabe prometnih
uporabe avtomobila v 70,9% 64,0% .. .
nacinov na glavnih
prometu . v
prometnicah v obcini
Znizati Stevilo . )
. . Stevilo prometnih
prometnih nesrec s " oy
. . . nesrec s hujso telesno
hujso telesno 5 (med leti 2020- O (med leti ozkodbo ali smrtio v
poskodbo ali smrtjo v 2024) 2028-2032) P / .
. zaporednem obdobju
zaporednem obdobju 5 et

5let

Nabor ukrepov
Aktivno vzdrzevanje cestnega omrezja

Implementacija ukrepov za umirjanje prometa
Ucinkovito upravljanje s parkiranjem
Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti

Tabela 7: Prioriteta, stratesko vodilo in kvantificirane ambicije ter nabor ukrepov za steber Osebni motorni

promet
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OPIS UKREPOV ZA STEBER OSEBNI MOTORNI PROMET

Zap.st.

Opis ukrepa

Aktivno vzdrZzevanje cestnega omrezja

Obcina Destrnik bo zagotavljala redno in sistemati¢no vzdrzevanje obcCinskega cestnega
omrezja z namenom izboljSanja prometne varnosti in kakovosti cestne infrastrukture za
vse udelezence v prometu. Sanirana bodo poskodovana in dotrajana vozis¢a, pri emer
bodo prenove in sanacije nacrtovane in izvedene skladno z naceli trajnostne mobilnosti,
kar vkljucuje tudi prizadevanja za zagotavljanje ustreznih povrsin za hojo in kolesarjenje
ob vecini rekonstrukcij cest. Dela bodo nacrtovana na podlagi prometne
obremenjenosti, stanja cestne infrastrukture in izrazenih potreb lokalnega prebivalstva.
odstranjevanje zaras¢ene vegetacije in drugih vizualnih ovir, ter redno preverjala
ustreznost osvetlitve in stanje prometne signalizacije, hkrati pa bo skrbela tudi za
ustrezno vzdrzevanje bankin in ucinkovito odvodnjavanje cest, kar bo prispevalo k ved;ji

Implementacija ukrepov za umirjanje prometa

Obcina Destrnik bo za izboljSanje prometne varnosti uvajala ciljno usmerjene ukrepe za
umirjanje prometa ter sistemati¢no spremljala hitrostne vzorce vozil z uporabo
prikazovalnikov hitrosti. Na podlagi zbranih podatkov bo nacrtovala in postopno uvajala
ustrezne tehnicne in organizacijske ukrepe na odsekih, kjer bodo zaznane prekoracitve
hitrosti, pri Cemer bodo med moznimi resitvami tudi fizi€ne ovire, talne oznacbe, opticne
zozitve ter izboljSana prometna signalizacija. Posebno pozornost bo namenila
vzpostavitvi obmocij umirjenega prometa v okolici vzgojno-varstvenih ustanov ter
drugih obmocij z vecjo prisotnostjo pescev, otrok in starejsih. Prav tako bo preucevala
moznosti uvedbe obmocij omejene hitrosti na obcinskih cestah, kjer ni urejenih locenih
povrsin za pesce in Kjer je gostota poselitve visoka, pri Cemer bodo prednostno
obravnavana obmocja z vecjo izpostavljenostjo ranljivih udelezencev v prometu.

na odseke z vecjim Stevilom prometnih nesrec, izpostavljenost ranljivinh udelezencev ter
prometne tokove. Analiza bo zajemala pregled prometne signalizacije, preglednosti,

oznacitve prednostnih poti. Na podlagi ugotovitev bo obc&ina pripravila in izvajala ukrepe
za izboljSanje varnosti, kot so ureditev ali preureditev prometnih povrsin, izboljSanje
preglednosti, nadgradnja signalizacije ter morebitna uvedba dodatnih varnostnih
elementoy, s ciliem zmanjsSanja tveganja za prometne nesrecCe in povecanja varnosti
vseh udelezencev v prometu. Med prioritetnimi posegi bo obravnavana tudi

izvedena v sodelovanju s pristojnimi upravljavci cest.
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Zap.st. Opis ukrepa

Ucinkovito upravljanje s parkiranjem

Obc¢ina Destrnik bo stremela k u¢inkovitejS$emu upravljanju s parkiranjem z namenom
izboljSanja prometne varnosti, vecje dostopnosti in boljse rabe razpoloZljivih parkirnin
povrsin. Posebna pozornost bo namenjena ureditvi parkirnega in voznega rezima v
okolici Osnovne Sole Destrnik, kjer bo obc¢ina ob upostevanju prostorskih in finan¢nih
zmoznosti preucila moznost vzpostavitve sistema kratkotrajnega ustavljanja tipa »kiss &

5 ride«. Na preostalih parkiris¢ih v obc¢ini bo preucila potrebe in moznosti za uvedbo
ustreznih parkirnih rezimov, zlasti kratkotrajnega parkiranja, da bodo parkirna mesta v
najvecji mozni meri dostopna uporabnikom, ki jih v dolo¢enem ¢asu dejansko
potrebujejo. Obcina bo hkrati spodbujala sopotnistvo ter po potrebi za njegove potrebe
zagotovila tudi posebej oznacena parkirna mesta. V Casu vecjih dogodkov bo obcina
iskala zaCasne resitve za zmanjSevanje pomanjkanja parkirnih mest v ob&inskem
sredisCu, po potrebi pa bo za podporo celostnemu upravljanju parkiranja in prometnih
tokov pripravila tudi mobilnostni nacrt.

Celovita prenova ulic in cest skladno z naceli trajnostne mobilnosti

Obcina Destrnik bo po vzoru dobrih praks pric¢ela s postopno celovito prenovo ulic in cest,
ki bo temeljila na nacelih trajnostne mobilnosti. Glavni cilj ukrepa bo ustvariti varnejse,
prijaznejse in bolj dostopno okolje za vse udelezence v prometu, zlasti pesce in kolesarje.
V sklopu prenove bodo zagotovljena obmoc&ja umirjanja prometa, dodatne povrsine za

6 pesce in kolesarje, izvedene bodo ozelenitve ter namesCena urbana oprema, hkrati pa bo
prilagojen prometni rezim na kriticnih mestih. Posebna pozornost bo namenjena
kriticnemu odseku 060063 Strmec - JirSovci, kjer bo umirjanje prometa izvedeno
prednostno, kasneje pa bo ukrep razsirjen tudi na druge javne in lokalne ceste, kjer bo to
izvedljivo. Celovita prenova bo hkrati omogocila varne Solske poti, s ¢imer bo poskrbljeno
za zascito otrok in spodbujanje hoje ter kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina
mobilnosti. Tako bo ukrep prispeval k bolj varnemu, trajnostnemu in prijaznemu
prometnemu okolju v celotni obcini.

Slika 12: Urejene parkirne povrsine, sedez obcine Destrnik

44



OCPS Obcine Destrnik

7 AKCIISKI
NACRT

Za uspesSno uresni¢evanje obcinske celostne prometne strategije je klju¢en
sedemletni akcijski nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov znotraj
strateskih stebrov. Nacrt dolo¢a ¢asovni okvir izvedbe, okvirne stroske, odgovorne
nosilce, mozne vire financiranja in predvideno stopnjo zahtevnosti ter u¢inkovitosti
posameznega ukrepa. Ocene stroskov in ¢asovni okvirji izvedbe so okvirni, saj za
nekatere ukrepe trenutno $e ni na voljo projektne ali investicijske dokumentacije
in niso umesceni v veljavni proracun obcine. Pri nacrtovanju so upostevani
proracun Obcine Destrnik ter proracun Republike Slovenije.

Izvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih sredstev, drzavnih sredstev,
preko prijav na razpise ali v sodelovanju z drugimi organizacijami in njihovimi viri.
Predvideni so tudi ukrepi, ki ne zahtevajo neposrednih finanénih sredstev. Obcina se
bo v prihodnje aktivno prijavljala na razpise pristojnih ministrstev, evropske projekte
ter druge razpise, da zagotovi dodatna sredstva za izvajanje strategije. Vsakemu
ukrepu sta dodeljeni ocena zahtevnosti in predvidena stopnja ucinkovitosti, ki sta
sluzili kot merili pri izboru ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe posameznega
ukrepa ter njegov prispevek k uresnicevanju ciljev strategije.
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1.10

Ukrep

Spremljanje in
vrednotenje
izvajanja OCPS

Spodbujanje
trajnostnih oblik
mobilnosti

Digitalizacija in
inovacije

Vzpostavitev
registra prometno
nevarnih tock

Okrepljeno
sodelovanje s
sosednjimi
obcinami

Krepitev finanéne
podpore za
izvajanje
prometnih ukrepov

Aktivno
vklju€evanje
javnosti in klju€nih
deleZnikov

Preucitev mozZnosti
za ureditev
prometa v okolici
0S Destrnik

Zagotavljanje
varnih Solskih poti

Revizija in prenova
OCPS

2026

1.500

2.000

Sredst

va niso
predvi
dena

2.000

2.000

2027

1.500

2.000

500

Sredst

va niso
predvi
dena

25.000

1.000

100.000

2.000

500
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2028

1.500

2.000

5.000

500

1.500

1.000

2.000

2029

2030

2031

2032

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

1.500

2.000

500

1.500

10.000

1.000

2.000

500

1.500

2.000

3.000

500

1.500

1.000

2.000

1.500

2.000

500

1.500

15.000

1.000

2.000

/

1.500

2.000

500

1.500

1.000

2.000

25.000

OCPS Obcine Destrnik

Odgovor

nost

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Viri
financiran
ja

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun,

sofinancers
ka sredstva

Obcinski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcinski
proracun

Obcinski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Zahtev
nost

++

++

++

++

++

++

Stopnja
ucinko
vitosti

++

++

++

++

++

+4+

++

4+

++

++
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Odgovor Viri Zahtev SRl
Z.3t. Ukrep 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 8 financiran ucinko
nost X nost L
ja vitosti
L. HOJA
Aktivno S
= . .. Obcinski
11.1 vzdrZevanje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 Obcina . ++ ++
- . proracun
povrsin za hojo
Obcinski
Zagotavljanje proracun,
1.2 EexliiporElnia / 10.000 150.000 10.000 100.000 10.000 150.000 PN el £V bt bt
hojo na obmogjih DRSI proracun,
gostejSe poselitve sofinancers
ka sredstva
Vzpostavitev in ?bflrlsi'
1.3 ureditev prehodov  5.000 / 5.000 / 5.000 / 5000  Obcina [PITIEEin), + +
. sofinancers
za pesce ka sredstva
Vzpostavitev in Obc”jSkl
I1.4 ureditev / / 25.000  10.000 / / / Obgina | Proracun ++ ++
sprehajalnih poti SN
P I P ka sredstva
Nadaljnje Obcinski
5 IR / 25000 10.000  5.000  5.000  5.000  5.000  Ob&na = Proracun + ++
povrsin za hojo in sofinancers
ozelenitev ka sredstva
Zag?tavljanje 5 Obginski
11.6 univerzalne / 2.000 / 2.000 / 2.000 / Obcina . + ++
" proracun
dostopnosti
1l KOLESARJENJE
Aktivnho
drZevanje Obcinski
.1 Rl I / 5.000 / 5.000  10.000 / Obtina cinskd -+ .
obstojecih proracun
kolesarskih povrsin
Obcinski
Razvoj sklenjenega Obi proi‘acur\,
.2 kolesarskega I 10.000  150.000 10.000  100.000 10.000 = 150.000 I ez ++ ++
S DRSI proracun,
omreZja )
sofinancers
ka sredstva
Vzpostavitev
parkirnih mest za Obcinski
y3 | Kolesa kolesarskih I 2000 2000 / 15.000  2.000  30.000  Obgina | Proracun ++ ot
pocivaliS¢ in sofinancers
servisnih postaj za ka sredstva
popravilo koles
Preucitev moznosti
.4 _zanadgradnjo I / / 10.000 / / / Obtina Obeinski ++ .
sistema za izposojo proracun

koles
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Z.3t.

V.1

V.2

V.3

V.4

IV.5

Al

V.2

V.3

V.4

V.5

Ukrep 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

JAVNI PREVOZ

I1zboljSanje Sredst Sredst Sredst Sredst Sredst Sredst

ponudbe vaniso vaniso vaniso vaniso vaniso vaniso

. . . 1.000 . . .

avtobusnega predvi predvi predvi predvi predvi predvi
prevoza dena dena dena dena dena dena

Celosten pregled in

FzllE 10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000
avtobusnih

postajalisc

Integracija

kolesarjenja in / 1.000 / 1.000 / 1.000 /

javnega prevoza

Nadaljnje
zagotavljanje in
prilagajanje Solskih
prevozov

135.000 140.000 140.000 150.000 150.000 160.000 160.000

Preucitev potreb

Po vzpostavitvi / 10.000 / / / / /
sistema prevozov
na klic
OSEBNI MOTORNI PROMET
Aktivno
vzdrievanje 480.000 490.000 490.000 510.000 510.000 520.000 520.000

cestnega omrezja

Implementacija
ukrepov za 150.000  75.000 75.000 75.000 75.000 75.000 75.000
umirjanje prometa

Analiza in sanacija

Lt swexe 5.500 25.000 / / 5.500 25.000 /
nevarnih kriziSc
Ucinkovito
upravljanje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
parkiranja
Celovita prenova
ulic in cest skladno / 150.000 / 150.000 / 150.000 /

z naceli trajnostne
mobilnosti

Tabela 8: Akcijski nacrt izvajanja ukrepov za obdobje 2026-2032

Opomba: Simbol / oznacuje, da se ukrep v navedenem letu ne izvaja.
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Odgovor . V|r!
financiran
nost N
ja
» Sredstva
Obcina, .
DUJPP niso
predvidena
Obtina Obcmvskl
proracun
Obgina Obcmvskl
proracun
Obcina, .
- Obcinski
zunanji .
o proracun
izvajalec
Obgina Obcmvskl
proracun
Obcinski
Obcina, proracun,
DRSI drzavni
proracun
Obcinski
Obgina proracun,
sofinancers
ka sredstva
Obgina Obcmvskl
proracun
Obgina Obcmvskl
proracun
Obcinski
Obgina proracun,
sofinancers
ka sredstva

Zahtev
nost

++

++

+++

++

+++

Stopnja
ucinko
vitosti

+++

++

+++

++

++

+++

4+

++

++

+++
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