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Ljudje Ze od nekdaj potujejo iz razli¢nih vzrokov, bodisi obiskujejo druge, trgujejo, iSCejo delo ali sploh
boljSe pogoje za Zivljenje. Mnogi potujejo kot turisti, da spoznavajo nove kraje, ljudi in znamenitosti.
Sodobni¢as paje migriranje, kot se bolju¢eno slisi, postavilmed znacilne lastnosti zivljenjain pocetja
ljudi. Ravno to terja tudi ustrezno dostopnost in varnost. Prvo povezujemo z urejeno infrastrukturo,
drugo z urejenimi reZzimi v prometu. Odgovornost za primerno urejenost in delovanje celotnega
sistema urejanja prometa in prometne infrastrukture v prvi vrsti nosi drzava. Drzava skrbi za glavno
infrastrukturo, ki predstavlja vse drzavne ceste, avtoceste in zZeleznico. Drzava skrbi tudi za red in
varnostvprometu.

Poleg drzave nosi svoj del odgovornosti tudi obCina kot lokalna skupnost. Urejene obcCinske ceste in
javne poti, prostor za peSce in kolesarje ter za mirujo¢ promet (parkiris¢a), primerna osvetljenost
(javna razsvetljava) ter tudi promocija varnih poti in varne voznje so podrocja, kjer ima svojo besedo
tudiobcina. Zato ni ni¢ nenavadnega, da to podrocje spremlja razvojne programe obcCine SodraZica ze
od njene ustanovitve napre;j.

Iz usmerjenosti predvsem v obnavljanje cest se moramo danes na podrocju prometa ukvarjati s
Stevilnimi drugimi izzivi. Prenova cestne infrastrukture ostaja med prioritetami tudi v prihodnje, ker
smo Sevedno glede prevozov odvisni od avtomobilov. Polegtega paimamo ljudje danes bistvenivecja
pricakovanja glede primerno urejenih poti za peSce in kolesarje, ravno tem tudi prilagojen rezim
urejanja (umirjanja) prometa skozi naselja in na izpostavljenih mestih. S trajnostnega vidika se
ponovnovospredje postavljajavni promet.

Obcinska celostna prometna strategijaje strateski obc¢inski dokument, Se bolj pa program, ki narekuje
inusmerja nacrtovanje, pripravo inizvedbe razli¢nih ukrepov za ohranjanje kakovostne ravni prometa,
tam, kjer je Ze primerna, ter nadgradnjo ali preureditev, kjer je to Se potrebno. Na podro¢ju same
prometne infrastrukture je bilo v obcini Sodrazica ze veliko narejenega. Ne le obnovljeni odseki,
ampak tudi odpravljene marsikatere nevarne to¢ke. Zal pa marsikaj problemati¢nega ostaja. Povrsine
za pesce, sploh pa kolesarske poti so najvedjiizzivza naslednje desetletje. Zlasti ob drzavni cestije to
nujno potrebno zaradi zagotavljanja osnovne varnosti teh najbolj ranljivih udelezencev v prometu.
Tudinanekaterih odsekih ob¢inskih cestbibilo dobro ureditite povrSine.



Drugi vecji izziv je stalno spremljanje in urejanje prometnega rezima na naSih cestah. Povecevanje
prometa in Se vedno previsoke hitrosti so poglavitna groznja varnosti v prometu na naSem obmocju.
Poleg navedenega ostaja odprto pomembno vprasanje obremenitve zlasti tranzitnega prometa skozi
srediSCe SodraZica. Na to vpraSanje strategija ne daje odgovora, ga pa opredeljuje kot eno
pomembnejSih vprasanj, na katerega bo potrebno v naslednjih letih iskati primeren odgovor. Najprej
pavsaj priceti ziskanjem reSitve v dialogu s prebivalci Sodrazice, ki se jih ta problematika dotika ali bi
sejihob uresnicitvi katere od moznih reSitev preusmeritve tranzitnega prometaiz sredisca.

Obcinska celostna prometna strategija sedaj stopa v veljavo kot pomemben obcinski strateski
dokumenta, ki na ugotovljeno stanje prinasa mozne reSitve vdolo¢enem ¢asovnem okviru. Strategija
najprej naslavlja obcino, torej njene organe in upravo, in jim podaja usmeritve in okvirje. Vendar pa je
kar nekaj izzivov, ki so opredeljeniv strategiji, odvisnih od politike drZzave, njenih ukrepov in projektov.
Nadaljnje urejanje drzavnih cest, gradnja kolesark in podobno je odvisno predvsem od sodelovanja
drzave in njenih institucij, resornega ministrstva in direkcije za infrastrukturo. Ne nepomembna pa je tudi
vloga in pristojnost drzave na podroc¢ju urejanja prometa kot takega, Se zlasti pa krepitvi javnega
avtobusnega prometa.

Verjamem, da bomo vecji del zastavljenega s pricujoCo strategijo uspeli skupaj uresniciti in tako
izboljSati varno pot slehernemu, ki hodi ali se vozi skozi nase kraje. Konéno pa niso le nasi domovi,
ampak tudi poti, ki vodijo do njih, ogledalo nas samih, Se bolj pa nasega odnosa do skupnih dobrin,
glede obnasSanjav prometu patudivrednot, kijih delimo zdrugimi.

Mag. Blaz Milavec,
zupan Obcine Sodrazica
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1 POMEN OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

1.1 Nameninciljidokumenta

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) predstavlja temeljni strateSki dokument obcine
Sodrazica na podrocCju prometa in mobilnosti. Namen dokumenta je postaviti dolgoro€ne usmeritve
za razvoj prometnega sistema, ki bodo temeljile na nacelih trajnostne mobilnosti, varnosti, enakih
moznosti, dostopnostiin kakovosti bivanja.

S strategijo obcina uveljavlja celostni pristop k na¢rtovanju prometa, ki presega zgolj infrastrukturne
reSitve in vkljuCuje razmislek o potovalnih navadah, potrebah razli¢nih skupin uporabnikov in vplivih
na prostor, okolje terdruzbo kot celoto.

1.2Pomen celostnega prometneganacrtovanja zaobcino

Sodrazica kotrazmeromamajhnain prostorsko razgibanaobc¢ina ze danes zaznavarazliCne prometne
izzive, kot so odvisnosti od osebnega avtomobila, omejene dostopnosti javhega prometa,
pomanjkanja pogojev za varno hojo in kolesarjenje, narascajoc tranzitni tovorni promet. Z usklajenim
indolgoro¢no naravnanim nac¢rtovanjem zeli ob&ina vzpostaviti prometni sistem, ki bo bolj odziven na
dejanske potrebe prebivalcevin boljodporen na prihodnjeizzive.

Celostno prometno nacrtovanje pomeni razmislek o tem, kako izboljSati prometno povezljivost,
zmanjSati negativne vplive prometa na okolje, spodbujati zdrav Zivljenjski slog in hkrati omogociti
ucinkovitdostop do storitev, delovnih mestinizobrazevanjazavse prebivalce.

1.3Pregled obstojecihusmeritevin strategij

OCPS dopolnjuje obstojeCe razvojne usmeritve obcine, zlasti tiste, opredeljene v Strategiji razvoja
obcCine Sodrazica do leta 2035+. Ta poudarja pomen uravnotezenega razvoja vseh podrocij — od
gospodarstvain okolja do kakovosti bivanja—pri ¢emerima mobilnost pomembno vlogo.

Trajnostna mobilnost je v strategiji prepoznana kot eno izmed kljucnih podrocCij za izboljSanje
vsakodnevnega Zivljenja prebivalcev. Poudarki so usmerjeni v izboljSanje prometne dostopnosti,
vecCjovarnostvseh udelezencevv prometu ter spodbujanje alternativnih oblik mobilnosti, kot sta hoja
inkolesarjenje.

Stem dokumentom obc&ina celovito obravnava prometni sistem skozi trajnostno perspektivo. OCPSv
tem okviru opredeljuje konkretne cilje in ukrepe, ki prispevajo k uresni¢evanju dolgoro¢nih razvojnih
usmeritevobcine, in se osredotoCa naizboljSanje vsakdanjih prometnihizkuSenjvseh uporabnikov.

1.4 Proces priprave dokumentain vklju¢evanje javnosti

OCPS je bil pripravljena z uporabo Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne
strategije. V procesu izdelave OCPS Sodrazica je bil vklju¢en Sirok nabor deleznikov, med njimi
predstavniki obCinske uprave, javnih zavodov, Sole, podjetij, razlicnih interesnih skupin in obcanov.
Sodelovanje je potekalo v obliki delavnic, anket, individualnih pogovorov in usklajevanj po
posameznih fazah priprave. Prispevki deleZznikov so pomembno vplivali na oblikovanje skupne vizije,
doloc¢anje prednostnih podrocijinizbiro konkretnih ukrepov.



SKLOP F

Slika 1: Koraki priprave obéinske celostne prometne strategije

»Visja kakovost
zivljenja in
bolj uspesna

skupnost.«

Vir: Plevnik et al. (2023)



2 ORIS ZELENEGA STANJA

Doloditevvizije, strateskih ciljevin prednostnih podrocij je osrednji korak v pripravi Obc¢inske celostne
prometne strategije (OCPS) Sodrazica. Vizija nakazuje dolgoro¢no smer razvoja mobilnosti in izraza,
kakSno prometno ureditev sizeliobc¢inav prihodnosti—varno, dostopnointrajnostno naravnano. Data
vizijane biostalale kotideja, sojidodanicilji, kidoloCajo kljucne usmeritve, in prednostna podrocja, ki
pomagajo pridoloCanju prioritetizvedbe.

Proces oblikovanja vizije in ciljev je temeljil na vklju€evanju razli¢nih deleznikov. Mnenja in predlogi
obcanov so bili zbrani skozi ankete, delavnice in javne razprave. S tem je bila zagotovljena SirSa
podpora in usklajenost s potrebami ljudi, ki v obg¢ini zivijo in se vsakodnevno srecujejo s prometnimi
izzivi.

2.1Vizija

Vizijainciljiizhajajoiz specifinih znacilnostiobc¢ine Sodrazica-razprSene poselitve, potreb povarnih
poteh za Solarje, omejene dostopnosti do javnega potniSkega prometa, ter Zelje po bolj povezanem,
urejeneminvklju¢ujoCem prometnem prostoru. Temeljni poudarekje naizboljSanju pogojev za pesce,

kolesarje in uporabnike javnega potniSkega prometa, ob hkratni ureditvi klju¢nih vprasanj povezanih z
motoriziranim prometom in prometno varnostjo.

Postavljena vizija OCPS Sodrazica sledi usmeritvam iz Strategije razvoja obcCine do leta 2035+, s tem
daposebejpoudarjapodroc¢je mobilnostiin prometa. Glasi se:

"V ohranjenem naravhnem okolju, dostopnem za vse, v osrcju dediscine
suhe robe, postati kraj z visoko kakovostjo bivanja, trajnostno
urejenim prometom ter spodbudnim prostorom za razvoj podjetnistva
in privlacnim okoljem za obiskovalce."

Strateski cilji predstavljajo nadgradnjo zastavljene vizije trajnostnega razvoja mobilnosti v obcini
Sodrazica. Njihovavloga je, da usmerjajo pripravo inizvajanje ukrepov, hkrati pa omogocajo merljivost
napredkaterdolgoro¢no usklajenostrazvojnih aktivnosti.

Temeljijo na izhodiS¢ih nacionalnih smernic za pripravo obcinskih celostnih prometnih strategij,
vendar so bili v procesu priprave OCPS Sodrazica vsebinsko prilagojeni lokalnemu kontekstu — tako
glede prometnihrazmer, kot tudi glede razvojnihizzivovin ciljevobcine.

StrateSki cilji so bili oblikovani v sodelovanju z ob&insko upravo, predstavniki klju¢nih deleznikov in
javnostjo, in zajemajo vse pomembne vidike prometnega sistema: varnost, dostopnost, trajnost,
ucinkovitostinvklju¢evanje. Vsak cilj je usmerjen v uresni¢evanje vizije obcCine kot urejenega, varnega
indostopnega prostorazavse oblike mobilnostitervseh skupin prebivalstva.

2.2 Strateski cilji

Strateski cilji doloCajo dolgoroCne usmeritve razvoja prometa v obc¢ini. Njihova naloga je zagotoviti
usklajenost ukrepov z dolgoroc€no vizijo ter opredeliti prednostna podrocja, ki jih je treba nasloviti za
uresnicitevtrajnostne mobilnosti.

Izbor strateskih ciljev temelji na nacionalnih Smernicah za pripravo OCPS, ki predpisujejo obvezne
cilje, veljavne zavse obcine. Tiso biliv procesu priprave strategije nadgrajeniin prilagojeni razmeramyv
obcini Sodrazica. V okviru delavnic, razprav s klju¢nimi delezniki in strokovnih usklajevanj so bili
oblikovani prednostnicilji, ki hkrativkljuCujejo vsebine obveznih ciljevin poudarjajo lokalne potrebe.



Obvezni cilji po nacionalni smerniciza OCPS:

o |zboljSanakakovostzivljenjav privlacni, zeleniin povezaniskupnosti.
o ZniZaneemisijeizprometa.

o Boljzdraviin boljaktivni prebivalci.

o Vsemdostopen prometnisistem.

o QOkrepljenolokalnoinregionalno gospodarstvo.

o VecCjavarnostvsehudeleZzencevvprometu.

o lzboljSanadostopnostdo osnovnih storitev.

Strateski cilji obéine Sodrazica glede na njihovo prednostno vlogo pri doseganju vizije trajnostne
mobilnosti:

1. IzboljSanje pogojevzahojoinkolesarjenje.

2. lzboljSanje dostopnostijavnega potniSkega prometa.

3. lIzboljSanje pogojevvcestnem prometu.

4. Zagotavljanje dostopnostido storitevzaranljive skupine.

2.3 Operativnicilji

V procesu priprave Obcinske celostne prometne strategije SodraZica so bili strateski cilji dodatno
konkretizirani z dolocitvijo ciljnih vrednosti kazalnikov, ki bodo omogocili merjenje napredka pri
izvajanju ukrepovter ocenjevanje dejanskih uc¢inkov strategije.

Postavljene ciljne vrednosti temeljijo na obstoje¢em stanju mobilnosti, razpolozljivih podatkih in viziji
prometnega sistema v obcini. Zasledovanje vrednosti bo obc¢ini omogocilo sprotno spremljanje
uspesnosti izvedbe strategije, hkrati pa bodo sluZile kot orodje za prilagajanje ukrepov glede na
dosezene rezultate. UcCinki bodo vidni zlasti na podrocju sprememb potovalnih navad, povecane
uporabe trajnostnih na¢inov mobilnostiin zmanjSanja negativnih vplivov prometa.

V nadaljevanju so predstavljene kon¢ne ciljne vrednosti OCPS Sodrazica, ki bodo usmerjale
delovanje obc¢ine v naslednjih letih in predstavljajo pomembno merilo za vrednotenje uspesnosti
celostnega prometnega nacrtovanja.

Operativni cilji predstavljajo konkretizacijo strateSkih usmeritev in so merljivo opredeljeni. Temeljijo
na izzivih, priloznostih in rezultatih analiz, anket in intervjujev, izvedenih v okviru OCPS. Cilji so
povezaniz opazovanimikazalniki, kijihbo ob¢ina spremljalado leta2032.

Operativni cilj Kazalnik / Ambicija

+10 % na poti v Solo in sluzbo do 2030
Povecanje deleza hoje in kolesarjenja
+10 % na/ob glavnih prometnicah

-10 % prometnih nesrec
IzboljSanje prometne varnosti 3 ' -
-10 % prekrskov prehitre voznje

Povecanje uporabe JPP +2 % letno Stevilo potnikov do 2030

Vzdrzevanje storitve Prostofer Ohranitev obsega in vkljuCevanja izvajalcev

5 y Zagotavljanje ustreznih tehni¢nih elementov
UcinkovitejSa prometna infrastruktura na cestah

Ciljne vrednosti so mo¢no povezane tudi z izvajanjem konkretnih ukrepov in sodelovanjem na
nacionalni ravni kot so izvajanje javnega potniSkega prometa in investicije v drzavno kolesarsko
infrastrukturo.



3 OBSTOJECE STANJE

Analiza stanja v obéini Sodrazica predstavlja pomembno izhodiS¢e za oblikovanje ukrepov in ciljev
celostne prometne strategije. Temelji na kombinaciji podatkovnih virov, opazanj z ogledov ter mnenj,
zbranih prek anket, delavnicinrazprav s klju¢nimidelezniki.

Ob tem analiza ne izpostavlja zgolj izzivov, temve¢ upoSteva tudi dosedanja prizadevanja obc&ine za
izboljSanje prometnevarnostiintrajnostne mobilnosti.

V preteklih letih je bilo v obd&ini izvedenih ved projektov na podroCju prometne infrastrukture in
mobilnosti, kiso pomembno prispevali k poveCanju prometne varnostiterizboljSanju pogojev za hojo,
kolesarjenje, uporabo javnega potniSkega prometain dostopnostiza ranljive skupine. Polegizvedenih
projektov so bile zasnovane tudi Stevilne pobude in projektne reSitve, ki zaradi prostorskih, finan¢nih
ali drugih omejitev (Se) niso bile izvedene, vendar predstavljajo pomembno izkusnjo in potencial za
nadaljnjirazvoj.

Analiza obstojeCega stanja v obcCini Sodrazica tako temelji na kombinaciji kvalitativnih in
kvantitativnih podatkov, zbranih za namen priprave OCPS. Uporabljeni so bili razli¢ni viri in metode
zbiranja podatkov, med drugim:

° uporabe podatkov StatistiCnega urada Republike Slovenije,

o izvedenih intervjujev z delezniki iz ob&inske uprave, Sole, podjetij, javnih zavodov in krajevnih
skupnosti,

o trehizvedenihanketnihraziskav: med osnovnoS$olci, zaposlenimivpodjetjih ter SirSo javnostjo,

o zbranih podatkov o prometnih obremenitvah s pomoc¢jo namescenih Stevcev prometa in
terenskih opazovanj,

o podatkov o hitrostivozil, pridobljenih z merilniki hitrosti,

o podatkovizsistema Prostofer, kiodrazajo mobilnostranljivih,

o izkuSenj iz zaklju€enih projektov na podrocju prometne infrastrukture in mobilnosti v zadnjih
letih ter projektov, ki so bili sicer nacrtovani, a zaradi prostorskih, finan¢nih ali drugih omejitev
niso biliizvedeni,

o projektov, kisotrenutnovizvajanjualinacrtovanju.

3.1 Demografskipodatki

Na potovalne navade in potrebe prebivalcev ob¢ine pomembno vpliva njena demografska struktura.
Starostna sestava, gostota in razprSenost naselij ter delezi razli¢nih starostnih skupin vplivajo na to,
katere oblike mobilnosti so smiselne, katere nujne in katere ranljive skupine zahtevajo dodatno
pozornost.

Po podatkih za leto 2024 Ziviv obcini Sodrazica 2.308 prebivalceyv, od tega:

o 1.186moskih(51%)in1.122 Zensk (49 %),

o 427 prebivalcev(18,5%)je starin 0-14 let,

o 1.394 prebivalcev (60,4 %) je starih 15-64 let (delovno aktivha populacija),
o 487 prebivalcev(21,1%)je starih65letalivec.



Graf 1: Prebivalstvo obCine SodraZica po starostni strukturi

Obcina ohranja razmeroma stabilno Stevilo prebivalcev z blagim trendom rasti po letu 2020.
Struktura kaze na zmerno staranje prebivalstva, a tudi relativno mo&no osnovnoSolsko generacijo,
kar vpliva na potrebe po varnosti otrok v prometu.

TakSna starostna sestava narekuje ve€smeren pristop k nacrtovanju mobilnosti:

o vzpostavitev varne infrastrukture za otroke in Solarje,

o zagotavljanje dostopnosti do storitev za starejSe,

o alternativne oblike mobilnosti za razprSeno naseljena obmodja,
o privlacne prometne reSitve za mlade druzine.

Graf 2: Prebivalstvo obCine SodraZica po 5-letni starostni strukturi



3.20cenastanjanapodrocju prometain mobilnosti

Ocena stanja na podroc¢ju prometa in mobilnosti v ob¢ini Sodrazica temelji na kombinaciji vec virov,
kot so rezultati javne ankete, intervjujih z delezniki, opazanjih iz ogledov ter razpravah, izvedenih v
sklopudelavnicinjavnerazprave.

Pomembenvirvpogledav stanje je predstavljalajavna anketa, kijo je izpolnilo 101 prebivalcev obcCine.
VpraSanja so se nanaSala na oceno razli¢nih vidikov prometne ureditve in infrastrukture v obcini.
Anketiranci so posamezna podrocCja ocenjevali z ocenami od 1 (zelo slabo) do 5 (zelo dobro).
VpraSanjasovkljucevala:

o QOcenistanjaprometaininfrastrukture za pesce;

o QOcenistanjaprometaininfrastrukture zakolesarje;
o Ocenodostopnostido parkirnih mest;

o QOcenajavnega potniSkega prometa;

o Ocenoosolskihpoteh;

o Ocenostanjaotovornem prometu;

o Problematika ozkih cest.

Skupaj je anketo izpolnilo 101 anketirancev. Anketiranci so ocenjevali posamezne prometne ureditve
vobg&inizocenood1do5, priGemerocena 1 pomenizelo slabo, ocena5 pazelo dobro. Cepravso bilev
preteklem obdobju izvedene Stevilne izboljSave na podrocju povrSin za pesce, so anketiranci ta vidik,
skupaj s pogoji za kolesarjenje, prepoznali kot enega izmed podrocCij z najvecjim potencialom za
nadaljnje izboljSave. Dostop do parkirnih mest in povezljivost z javnim potniSkim prometom sta bila
ocenjenamanjkriti¢no.

Graf 3: Mnenja okrog problematike prometa v SodraZici



3.3 Potovalne navade

Analiza potovalnih navad prebivalcev ob¢ine Sodrazica kaze, davvseh namenih potovanja prevladuje
uporabaosebnegaavtomobila. Osebniavto ostajaglavnaizbiratako zavsakodnevne potinadeloinpo
opravkih kottudizadostop doizobrazevalnih ustanov.

Graf 4: Izbira prevoznega sredstva glede na namen potovanja
Analiza podatkov o potovalnih navadah kaze:

o |zrazitouporabaosebnihvozil, Se posebejpripotovanjih nadelo, oskrbaalina obisk.

o VeC kot 50 % gospodinjstev ima v lasti dva ali ve¢ osebnih avtomobilov, manj kot 10 %
gospodinjstevnimavozila.

o 85% osebimamoznost parkiranja osebnih vozil na cilju potovanja (na delovnem mestu ali pri
Soli). To omogoca vsakodnevno uporabo avtomobila brez vecjih omejitev, kar Se dodatno
spodbuja avtomobilsko usmerjene potovalne navade.

AnalizapotovanjvinizSole kaze:

o 60%ucencevuporabljaSolskiavtobus,

o 28%prihajavsolopes,

o 9%ucencevjevsolopripeljanazavtomobilom.
Poseben pomen za mobilnost starejSih in manj mobilnih prebivalcevima storitev Prostofer, ki v obd&ini
deluje uspesSno zevec let. Uporaba storitve narasca:

o vletu2019jebiloizvedenih 43 prevozov,
o doleta2024 pasejeStevilo povecalona 115 prevozov letno.

To kaZze napomendopolnilnih oblik mobilnostivokoljihzomejenimimoznostmijavnega prevoza.



3.4Dostopnostdoupravnegasredis¢ainLjubljane

Povezave obcine Sodrazica s SirSim regionalnim in drzavnim prometnim sistemom so klju¢nega
pomena za zagotavljanje dostopa do delovnih mest, storitev in izobrazevalnih ustanov. Pomembno
vlogo pritemimata dostopnostdo upravnega srediS€a Ribnicaterdo glavnega mestaljubljane.

V letu 2024 je bila vzpostavljena nova linija avtobusnega javnega potniSkega prometa med obcino
Sodrazica, Ribnico in LoSkim potokom, ki pomeni pomembno izboljSanje pri dostopu do
izobrazevalnih, zdravstvenih, upravnih in zaposlitvenih storitev. Ta povezava krepi mobilnost tistih, ki
nimajo moznostilastnega prevoza.

Neposredna povezava JPP do prestolnice Ljubljane za zdaj ni vzpostavljena, zato morajo prebivalci za
pot v Ljubljano najprej dostopati do Zelezniskega postajali¢a v Zlebicu, kar lahko predstavlja oviro
predvsem zatiste, kinimajo moznostilastnega prevoza.

Obé¢ina ima sicer relativno dobro ume$&en dostop do Zelezniskega postajalic¢a Zlebig, ki se nahaja
priblizno 6 km od srediS¢a Sodrazice. Ta lokacija predstavlja pomemben potencial za trajnostni
dostopdolLjubljane, Se posebejob:
o vzpostavitvi avtobusne povezave med SodraZico in Zlebi&em, usklajene z Zeleznikim voznim
redom, ali
o vzpostavitvi sistema “parkiraj in se pelji” (Park&Ride) na obmo¢ju postajali$éa Zlebig, ki bi
omogocilvarno parkiranjein nadaljevanje potizvlakom aliavtobusom.
o S tem bi obcanom omogocili bolj dostopno, cenovno ugodnejso in okoljsko sprejemljivejSo
alternativo uporabiosebnega avtomobila za potovanjavLjubljano.

3.5Prometne obremenitve

Analiza prometa na drzavni cesti R1-212 je pokazala, da je PLDP leta 2023 znaSal okrog 2.800 vozil, pri
¢emerje zaznatinekoliko veéji prometv poletnih mesecih kotvzimskih.

Graf 5: PLDP na cesti R1-212, Zamostec (vir: NCUP, Stevec prometa)

Podatki kazejo, da je najveC¢ prometa ob petkih, ko v povprecju prerez ceste prepelje 3.250 vozil

petek.



Graf 6: Obseg prometa na cesti R1-212 po dnevih, Zamostec (vir: NCUP, Stevec prometa)

Obseg prometa tovornih vozil nad 3,5 t na delovni dan v povprecju znasa med 200 in 250 vozil na dan,
ob sobotah je takSnih vozil okrog 50, v nedeljo pa teh vozil skoraj ni. Na izbrane dneve je Stevilo tezkih
vozilvecje od 300.

Graf 7: Obseg prometa vozil nad 3,5 t na cesti R1-212 po dnevih, Zamostec (vir: NCUP, Stevec prometa)



Casovna distribucija obsega prometa po urah je na delovni dan zelo podobno. Najve&ja obremenitev
cestejevpopoldanskikonici,med 15.in 16. uro. Vjutranji konicije najve¢ prometamed 7.in 8. uro.

Graf 8: Povprecni obseg prometa vozil po urah, Zamostec (vir: NCUP, Stevec prometa)

Stevilo tovornih vozil je v povpreéju najve&je v &asu delavnika med 9 in 15. uro. V najbol]
obremenjenem ¢asuv eniuripelje po cestivobe smeriokrog 20 vozil.

Graf 9: Povprecni obseg prometa teZkih vozil po urah, Zamostec (vir: NCUP, Stevec prometa)

3.6 Analizavarnostiin meritve hitrosti

V letih 2020 do 2023 se je skupaj zgodilo obmocju obcine SodraZica zgodilo 51 prometnih nesreg, in
sicer 11 nesrec leta 2020, 8 nesre¢ vletu 2021, 19 nesreC vletu2022in 13 nesrec v letu 2023. Vzroki za
prometne nesreCe so bili neprilagojena hitrost, nepravilna stran voznje, neupoStevanje pravil o
prednosti in premiki z vozilom. Dve nesreci sta povzrocili hudo telesno poskodbo, in sicer v letu 2020
kot posledica Celnegatréenjanaregionalnicestiinvletu 2022 kot posledica povozZenja peSca.



Analiza o hitrosti vozil je bila opravljena na 2 cestnih presekih, na glavni drzavni cesti, Cesta
Notranjskega odreda in cesti Na Pesek. Informacije so bile pridobljene iz preventivnih radarjev. V letu
2023 je bilo na Cesti Notranjskega odreda opravljenih nekaj ¢ez 620.000 meritev hitrosti. Rezultati
meritev so pokazali, da 88% vozil vozi s hitrostjo, ki je nizja od omejene hitrosti, 11 % vozi s hitrostjo, ki
je zado 10 km/h viSja od omejene. Na letni ravni je bilo zaznanih 482 vozil s hitrostjo, ki je vecja za ve€
kot10km/h oddovoljene.

Tabela 1: Prikaz meritev hitrosti v letu 2023 na Cesti Notranjskega odreda

Hitrost km/h $§t. vozil %
1-10 0 0
11-20 14.726 2
21-30 29.045 5
31-40 170.445 27
41-50 335.947 54
51-60 66.340 11
61-70 4.051 1
71-80 415 0
81-90 48 0
91-100 12 0
101-110 3 0
111-120 3 0
121-130 1 0
621.036 100

V letu 2023 je bilo na cesti Na Pesek opravljeni nekaj ez 230.000 meritev hitrosti. Rezultati meritev so
pokazali, da 77 % vozil vozi s hitrostjo, ki je nizja od omejene hitrosti, 24 % vozi s hitrostjo, kije zado 10
km/h vi§ja od omejene. Na letni ravni je bilo zaznanih skoraj 12.000 vozil oz. priblizno 5 % vozil s
hitrostjo, kije veCjazavec¢ kot 10 km/h od dovoljene.

Tabela 2: Prikaz meritev hitrosti v letu 2023 na cesti Na Pesek

Hitrost km/h St. vozil %
1-10 0 0
11-20 14.966 6
21-30 14.336 6
31-40 34.028 15
41 -50 101.767 44
51-60 56.739 24
61-70 10.186 4
71-80 1.456 1
81-90 244 0
91-100 56 0
101-110 20 0
111-120 2 0
131-140 2 0
Skupno 233.802 100




3.7 Kljuéne ugotovitve analize stanja

Obcina Sodrazica si je v preteklih letih aktivno prizadevala za izboljSanje prometne varnosti ter za
plo¢nikov in avtobusnih postajaliS¢, izboljSave prometne varnosti v naseljih in v okolici Sole,
vzpostavitev avtobusne povezave z Ribnico ter sistemi, kot sta Prostofer in izposoja elektri¢nih koles,
ki pomembno prispevajo k dostopnosti in spodbujanju alternativnih oblik prevoza. Pomemben
doprinos k prometni varnosti predstavlja celovita prenova drzavne ceste Zlebi¢-Unec, ki poteka skozi
ob&ino, ter obsezna ureditev hodnikov za pe$ce v naseljih SodraZica, Zamostec in Zimarice, kjer so
bile poti prenovljene in deloma na novo zgrajene. V ostalih naseljih si ob¢ina skupaj z Direkcijo RS za
infrastrukturo aktivno prizadeva za pripravo dodatnih reSitev.

Glede na naravne danosti, razprSeno poselitev in omejene regionalne povezave, osebni avtomobil
ostaja prevladujo¢ nacin mobilnosti v obcini. Kljub temu si obCina prizadeva vzpostaviti bolj
uravnotezen prometnisistem, kibo zizboljSanjem pogojev za hojo in kolesarjenje spodbujaltudidruge
oblike mobilnosti. Med dolgoro¢nimi cilji obCina preuCuje moznosti prelozZitve trase regionalne ceste
izven srediSCa naselja. Ob tem obcina nadaljuje prizadevanja za ureditev varnih pe$ in kolesarskih
povezav ob regionalnicesti, vsodelovanju zdrzavnimiinstitucijami.

Na podlagi zbranih podatkov in vklju€evanja javnosti v proces priprave strategije so bile opredeljene
klju€ne ugotovitve in potrebe:

o Mobilnost prebivalcevobcCine temelji pretezno na uporabi osebnega avtomobila, ki predstavlja
prevladujoCinacin prevozazavse nhamene potovanja.

o Potreba po vzpostavitvi celovitega, varnega in povezanega omrezja peSpoti in kolesarskih
povezav, tudi med posameznimi naselji, ostaja eden kljuénih izzivov. Ceprav so pespotivvegini
naselij ob regionalni cesti Ze urejene, povezljivost med naselji ter manjkajoCi odseki v manjsih
krajih Se naprej omejujejo varno in enostavno uporabo teh oblik mobilnosti., kar omejuje
moznostizavarno in neprekinjeno kolesarsko povezavo.

o Kljub relativho nizkemu Stevilu prometnih nesre¢ se prebivalci obCine pogosto pocutijo
ogrozene, predvsem zaradi prisotnosti tranzitnega tovornega prometa skozi naseljena
obmocja.

o Delez otrok, ki se vSolo odpravljajo pe$ ali s kolesom, je zelo nizek. Potencialni razlogi za to se
kaZejo v oddaljenosti bivaliS€ od Sole, skrbi za varnost zaradi prometnih razmer, prisotnosti
divjih zveri, viemenskih razmerah ter v ustaljenih vsakodnevnih navadah, kot je prevoz otrok v
Solo s strani starSevnapotivsluzbo.

o Obc¢ina Sodrazica nima vzpostavljene neposredne povezave z Ljubljano v okviru javnega
potniSkega prometa, kar oteZuje potovanja brez osebnega avtomobila. V konicah pa je z
7eleznikega postajali$€a v Zlebi€u zagotovljena redna povezava proti Ljubljani. Kot pozitivna
pridobitevje bila prepoznananova avtobusna povezava z Ribnico.

o Sistem Prostofer, kiomogoca prevoze za ranljive skupine prebivalcey, v ob¢ini uspeSno deluje
inpomembno prispevakizboljSanju dostopnostido storitev.






4 Kljucniizziviin priloznosti

V okviru analize stanja so bili poleg prometnih navad in obstojece infrastrukture prouceni tudi pogoji
za prometno nacrtovanje v obcini. Kljucni izzivi in priloznosti so bili prepoznani na podlagi podatkov,
opazanj in mnenj, zbranih skozi delavnice s klju¢nimi delezniki, javne razprave, oglede na terenu,
intervjuje in ankete. Tako oblikovane ugotovitve predstavljajo temelj za oblikovanje strateSkih
usmeritev in ukrepov v okviru Obcinske celostne prometne strategije. V nadaljevanju so izsledki
prikazani po posameznih prometnih podsistemih.

4.1 Celostno prometno nacrtovanje

l1zzivi Priloznosti

Vzpostavitev strateSkega okvira z OCPS kot
krovnim dokumentom, ki omogoc¢a usklajeno
nacrtovanje in postopno izvajanje ukrepov na
ravni celotne obcine

Izzivi pri uresniCevanju celostnega pristopa
zaradi postopnega izvajanja in omejenih
financénih virov

Nepovezanost posameznih prometnih

. - . MoZznost ¢rpanja zunanjih virov
ureditev (npr. pes poti, kolesarske povezave) pan) )

Omejena vkljucenost prometnih vsebin v
razvojne dokumente

Vklju€evanje deleznikov in ob¢anov v
nacrtovanje krepi izvedljivost ukrepov

Pomanjkanje zanesljivih podatkov za
nacrtovanje in spremljanje mobilnosti

Vzpostavitev sistema spremljanja izvajanjain
vrednotenja uspesnosti ukrepov

Omejene kadrovske in strokovne kapacitete

.. " . . Izobrazevanja kadrov o trajnostni mobilnosti
obcine za strateSko prometno nacrtovanje

4.2 PesS promet

I1zzivi Priloznosti

Nepovezanost in prekinjenost obstojecih pes
poti med posameznimi naselji

Kratke razdalje v naseljih omogocajo
povecanje hoje za vsakdanje opravke

Zagotavljanje varnih Solskih poti, zlasti iz

okoligkih naselij Posodobitev nacrta varnih poti

Neobstojeci plo¢niki ob prometno
obremenjenih cestah

Izvedba povrSin za peSce ob drzavni cesti,
posebej v naseljih Vinice in Zapotok

Obcutene visoke hitrosti motornega prometa

na cestah, ki jih uporabljajo tudi pesci Moznost umirjanja prometa

Promocija hoje Izvedba PeSbusa




4.3 Kolesarskipromet

cI0

1zzivi
Nepovezana ali manjkajoCa kolesarska
infrastruktura

Prometna varnost za kolesarje na/ob
regionalni cesti

Nizka vsakodnevna uporaba kolesa za
dostop do dela, Sole in storitev

Pomanjkanje stojal za kolesa pri javnih
ustanovah, trgovinah in postajalis¢ih

Omejeno regionalno povezovanje izposoje
koles

Promocija kolesarjenja kot zdrave, dostopne
in trajnostne oblike mobilnosti

4.4 )avnipotniski promet

PriloZnosti

MozZnost vzpostavitve povezav med
krajevnimi sredisci in Solo

Umirjanje prometa in vzpostavitev dodatnih
kolesarskih povrsin lahko bistveno
prispevata k vecji varnosti in spodbujanju
kolesarjenja

Kratke razdalje znotraj obcCine so primerne za
kolesarjenje tudi med tednom

Namestitev stojal in kolesarnic spodbuja
uporabo kolesa in moznost uporabe
Bike&Ride sistema

Vzpostavitev sistema izposoje koles na
regionalni ravni

Kontinuirana promocija kolesarjenja z
mehkimi ukrepi, kot so kampanje, dogodki,
Solske pobude in objave v lokalnem
casopisu.

R

lzzivi

PriloZnosti

Dolgoletno pomanjkanje JPP povezav z
upravnim in drzavnim srediS¢em

Vzpostavljena nova avtobusna linija med
Sodrazico in Ribnico (od leta 2024)

IzboljSanje povezave z Ljubljano in upravnim
sredis¢em

Vzpostavitev sistema P&R na zelezniski
postajaliséu v Zlebidu; direktna avtobusna
povezava do ZP Zlebi¢ in usklajen vozni red
avtobusov in vlakov.

Zagotavljanje javnega prevoza za ranljive
skupine ljudi

Zagotavljanje dostopa do storitev s prevozom
na klic

Pomanjkanje stojal za kolesa na avtobusnih
postajaliS¢ih

Postopna ureditev postajaliS¢ s prostori za
parkiranje koles

Privlagnost javnega potniSkega prometa

Usmerjeno nacrtovanje voznih redov glede
na potrebe Solarjev, zaposlenih in povezavo z
Zeleznico

Omejene informacije in promocija JPP

BoljSe informiranje o voznih redih in
moznostih prestopanja, vklju¢no z digitalnimi
reSitvami in oznakami




4.5 Motorni promet

1zzivi

Priloznosti

Visoka stopnja uporabe osebnih vozil tudi za
kratke razdalje

Spodbujanje alternativnih oblik mobilnosti
(hoja, kolo, JPP) ter ozaveS¢anje o vplivih
prometa

IzboljSanje organizacije mirujoCega prometa
v okolici Sole in javnih ustanov

Ureditev parkirnih rezimov ob Soli, pri obg&ini
in na drugih klju¢nih lokacijah

Obremenjenost cest skozi naselja s tovornim
prometom

MozZnost umirjanja prometa skozi naselja in
preucitev prelozitve trase izven naselja

Odsotnost resitev za souporabo vozil in
sopotniStvo

Uvedba in promocija lokalnih sistemov za
deljenje prevozov in skupinske voznje

Pomanjkanje sistema P+R za povezavo z
ZelezniSkim in avtobusnim omreZjem

Vzpostavitev sistema P+R pri postajaliS¢u
Zlebi¢ za povezavo z javnim prevozom







5RAZVOJ UKREPOV NA PODROCJUPROMETAIN MOBILNOSTI
VOBCINI

Na podlagi celovite analize prometnega stanja, zaznanih razvojnih potreb in strateskih ciljev
trajnostne mobilnosti je bila v okviru priprave OCPS Sodrazica oblikovana strukturirana zbirka
ukrepov, razvr§¢enih po vsebinskih stebrih. Ti vkljuCujejo infrastrukturne ureditve, promocijske
aktivnosti, ukrepe za izboljSanje prometne varnosti ter zagotavljanje dostopnosti za vse skupine
uporabnikov. Ukrepi so usmerjeni v uresni¢evanje dolgorocnih strateskih ciljev, njihova izvedba pa je
podrobneje opredeljena v okviru akcijskega nacrta. Ta predstavlja sedemletni nacrt izvajanja (do leta
2032)invkljuCuje ukrepe, razvrS¢ene povsebinskih stebrih ukrepanja, zdolo¢enim ¢asovnim okvirom
izvedbe, informativno finanéno oceno ter opredeljenimiodgovorniminosilciza posamezne ukrepe.

Ukrepi, oblikovani v okviru strategije, predstavljajo nadaljevanje dosedanjih prizadevanj obcine na
podroc€ju razvoja prometain mobilnosti. Vzadnjih letih so biliizvedeni pomembni projekti, usmerjeniv
izboljSanje prometne varnosti, ureditev infrastrukture za peSce in kolesarje, okrepitev javnega
potniSkega prometa ter zagotavljanje prevozov za ranljive skupine. Predlagani ukrepi temeljijo na teh
izkuSnjahter nadgrajujejo obstojecCereSitve zbolj celovitimin dolgoro€no usmerjenim pristopom.

Poseben poudarek je namenjen razvoju infrastrukturnih in organizacijskih pogojev za peSce, kolesarje
in uporabnike javnega potniSkega prometa. V pripravo ukrepov so bili vklju¢eni relevantni
strokovnjaki, predstavniki lokalnih skupnosti in SirSa javnost, kar zagotavlja usklajenost razvojnih
usmeritevz dejanskimipotrebami.

Strategija predvideva tako kratkoro¢ne ukrepe, opredeljene z jasnimi prioritetami in lokacijskimi
dolocili, kot tudi dolgorocCne resSitve, kijih bo mogoce prilagajativ skladu zrazpoloZljivimi prostorskimi,
proracunskimiinzakonodajnimipogoji.

Posebno pozornost strategija namenja prometni ureditvi na in ob drzavni cesti, ki predstavlja glavho
prometno os skozi obcino. Povezljivost krajev z varnimi kolesarskimi in pe$S povezavami ob tej
prometnici je odvisna od investicijskih na¢rtov Direkcije RS za infrastrukturo. Obc¢ina Sodrazica v teh
postopkih sodeluje z zagotavljanjem strokovnih izhodiS¢, pripravo projektne dokumentacije,
urejanjem prostorskih pogojevter spodbujanjemrealizacije projektov.

Ker so ¢asovnice za izgradnjo drzavnih kolesarskih povezav trenutno Se nedolocene, strategija
predvideva prilagodljiv pristop kizvajanju ukrepov, s ciliem sprotnega usklajevanja aktivnosti glede na
dinamiko drzavnih projektovin drugih pobud na podroc¢ju mobilnostiin prometa.

Ocenjeni finan¢ni zneski, navedeni ob posameznih ukrepih, so informativne narave. Temeljijo na
razpolozljivih podatkih, izkuSnjah iz primerljivih projektov ter strokovnih ocenah v ¢asu priprave
strategije. Njihov namen je okvirno opredeliti obseg potrebnih sredstev, dejanske vrednosti pa bodo
doloCene v nadaljnji pripravi in izvedbi posameznih ukrepov. lzvajanje ukrepov pa bo v veliki meri
odvisno od pridobivanja zunanjih financnih sredstey, zlastiizdrzavnih virov.

Predlog ukrepanja izhaja iz opredeljene vizije in ciljev, kljucnih ugotovitev analize stanja ter
izpostavljenih izzivov in priloznosti na podroc¢ju mobilnosti v ob¢ini Sodrazica. V okviru delavnic s
kljuénimi delezniki in strokovne presoje so bila oblikovana strateSka vodila, ki izraZzajo smer razvojain
ambicije ob¢ine napodrocju mobilnosti.

StrateSka vodila predstavljajo temelj za oblikovanje ukrepov in na¢rtovanje konkretnih sprememb, ki
bodo prispevale k uresni¢evanju vizije in ciljev strategije. Vsako strateSko vodilo je umeSceno znotraj
enega izmed petih stebrov ukrepanja, ki sledijo strukturi prometnih podsistemov in podrocij, kjer
obcinaprepoznavakljuCneizzive terrazvojne potenciale.
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5.1 Celostno nacrtovanje prometa

Celostno prometno nacrtovanje predstavlja temelje za usklajen, trajnostno naravnan razvoj
prometnega sistema v obCini SodraZica. Gre za pristop, ki presega zgolj tehni¢ne in infrastrukturne
reSitve, saj povezuje mobilnost z drugimi klju¢nimi podrocji, kot so prostorski razvoj, okolje, zdravje,
socialna vklju¢enost in gospodarski razvoj. V ospredje postavlja nac¢rtovanje, ki upoSteva vse oblike
premikanja — od hoje in kolesarjenja do javnega in motoriziranega prometa — ter krepi povezave med
prometnimi stebri. Ob tem spodbuja sodelovanje ob¢anov pri oblikovanju reSitev in omogoca
odzivnejSeterdolgorocno boljucinkovite ukrepe.

Obcina Sodrazica si z uvedbo tovrstnega pristopa prizadeva za zagotavljanje prometne varnosti,
dostopnosti in kakovosti bivanja, zlasti z ve€jo podporo in spodbujanjem uporabe trajnostnih oblik
mobilnosti. TakSen nac¢in nacrtovanja omogoca bolj povezano, premisljeno in vkljucujoce oblikovanje
ukrepov, ki se odzivajo nadejanske potrebe prebivalcev.

StrateSkovodilo, kiusmerja ukrepanjevtem stebru, je:

»Povezovanje deleznikov na lokalni, regionalni in drzavni ravni za izboljSanje dostopnosti in
spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti.«

Predlagani sveznji ukrepov

Ukrepi v okviru stebra celostnega prometnega nacrtovanja vklju€ujejo sistematicno spremljanje in
vrednotenje izvajanja strategije, promocijo trajnostne mobilnosti ter krepitev sodelovanja med
razliCnimi delezniki. Gre za tri temeljne sveznje aktivnosti, ki podpirajo izvajanje celotne strategije in
povezujejo vse prometne podsisteme. Namenjeni so tako strateSkemu upravljanju kot ustvarjanju
pogojevzauspesnoizvedboinfrastrukturnihin mehkih ukrepovv ostalih stebrih.

Spremljanjeinvrednotenjeizvajanja OCPS

Za ucinkovito izvajanje Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) Sodrazica je klju¢no redno
spremljanje napredka in vrednotenje uspesnosti posameznih ukrepov. Ukrep vkljuCuje vzpostavitev
sistemati¢nega okvira za spremljanje podatkov ter pripravo periodi¢nih analiz in poroCil o dosezenih
rezultatih.

Spremljanje temelji na naboru kazalnikov, ki so skladni s Smernicami za izdelavo OCPS, hkrati pa
vklju€ujejo dodatne kazalnike, oblikovane v sklopu analize stanja in usklajevanja s klju¢nimi delezniki.
Ti kazalniki omogocajo celovit vpogled v prometne razmere v obcini in prispevajo k sprotnemu
prilagajanju ukrepov.

Kazalniki obsegajo podatke o delezih in obsegu uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah v
obc¢ini kot tudi o hitrosti vozil na teh cestah. Vklju¢eni so tudi podatki o potovalnih navadah
osnovnosSolcev - delezih uporabe posameznih potovalnih nacinov in delezu otrok, ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih. Za delovno aktivno populacijo se spremljajo deleZi uporabe prometnih
nacinov pri poteh na delo ter dolzina teh poti. Poleg tega se spremlja Stevilo uporabnikov in izvajalcev
storitve Prostofer, Stevilo potnikov v javnem potniSkem prometu ter Stevilo prometnih nesre¢ na
obmocjuobcine.

Zbrani podatki bodo pridobljeni iz Ze obstojecih sistemov, in sicer iz sistema Prostofer, merilnikov
hitrosti, prometnih Stevcey, z izvedbo anketiranja v Soli in podjetjih, iz baze podatkov o prometnih
nesreCah ter podatkov DruZzbe za upravljanje javhega potniSkega prometa (DUJPP) o uporabi javhega
potniSkega prometa. Obcina bo rezultate redno spremljala ter jih uporabila pri letnem pregledu
napredka strategije in morebitnih prilagoditvah ukrepov.



OzavesScanjein promocijatrajnostne mobilnosti

Spremembe potovalnih navad prebivalcev ne temeljijo le na infrastrukturnih ureditvah, temvec tudi
na ozavesScenosti o prednostih trajnostnih nacinov mobilnosti. Zato je eden klju¢nih podpornih
ukrepov strategije rednoizvajanje promocijskih inizobrazevalnih aktivhosti, namenjenih spodbujanju
hoje, kolesarjenja, uporabe javnega potniSkega prometain skupnih prevozov.

V okviru tega ukrepa bo obcina izvajala kampanje, dogodke, sodelovanja z vrtcem, Solo, drustvi in
drugimi organizacijami, s ciljem krepitve razumevanja koristi trajnostne mobilnosti ter spodbujanja
aktivnega Zivljenjskega sloga. Aktivnosti bodo usklajene z nacionalnimi pobudami, kot so Evropski
teden mobilnosti, terdopolnjene z lokalnimivsebinami.

Vokvirutega sveznja so predvidene naslednje aktivnosti:

o pripravatematskih ¢lankov in prispevkov v lokalnem ¢asopisu ter na spletnih straneh obcine z
namenom ozaveS$canjajavnosti,

o izdelavaindistribucijapromocijskihvsebin, kot so letaki, plakati, informativne zloZzenke ipd.,

° izvedbatematskih dogodkov, kot so dnevi brez avtomobila, kolesarski zajtrki, Solske aktivnosti
zaotroke (npr. risanje varnih poti, mobilnostnidnevi),

° izobrazevanje kadrovobcinske uprave natemo trajnostne mobilnosti.

Promocija bo prilagojena razlicnim ciljnim skupinam - od otrok in mladostnikov do starejSih
prebivalcev. Aktivnosti bodo nac¢rtovane kontinuirano, zmoznostjo letnega prilagajanja glede na odziv
javnosti, priloZnostiza sofinanciranje terrazpoloZljive kadrovske in organizacijske zmogljivosti.

Krepitev sodelovanjaz drugimiobc¢inami, drzavnimiinstitucijamiinrazvojnimipartnerstvi

Zauspesno uresni¢evanje prometne strategije je klju¢no stalno sodelovanje med razli¢nimiravnmiin
delezniki — tako lokalnimi kot regionalnimi in drzavnimi. Obc¢ina Sodrazica bo v okviru tega ukrepa
okrepila sodelovanje z bliznjimi ob&inami, zlasti pri usklajevanju medobcinskih kolesarskih povezav,
prometnih reSitevin skupnih projektov, kjer obstajajo skupniinteresiin potrebe.

Pomemben poudarek bo namenjen sodelovanju z drzavnimi institucijami, kot sta Direkcija RS za
infrastrukturo (DRSI) in Druzba za upravljanje javnega potniSkega prometa (DUJPP), Se posebej pri
ureditvah na drzavnem cestnem omrezju, pri zagotavljanju dostopnosti do javnega potniSkega
prometainizboljSanju prometnevarnosti.

V okviru sodelovanja z Lokalno akcijsko skupino (LAS) Po poteh dediS¢ine od Turjaka do Kolpe, katere
Clanica je obCina Sodrazica, se bodo iskale priloZznosti za skupne projekte s podrocja mobilnosti,
povezovanja podezelskih obmocij in vklju€evanja ranljivih skupin v prometne resitve. LAS predstavlja
pomembno razvojno partnerstvo za ¢rpanje sredstev in spodbujanje celovitega pristopa k urejanju
prostorain mobilnostinalokalniravni.

Ukrepi vklju€uje tudi aktivho sodelovanje v regionalnih in nacionalnih razvojnih pobudah, izmenjavo
izkuSenj z drugimi obCinami ter vzpostavljanje projektnih partnerstev za uspesSnejSe izvajanje
strategije.



Nacrtukrepov za steber Celostno na¢rtovanjaprometa

Odgovornost . V'." . Rokiizvedbe | Vrednost | Zahtevnost
financiranja
1.1 Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS
Pridobivanje Obcina Obcina .
1.1.1 podatkov Sodrazica Sodrazica Vsako leto 4.000€ nizka
1.2 Analiza in Obcina obcina Vsako leto 2.000€ nizka
porocCanje Sodrazica Sodrazica
1.2 Ozavescanje in promocija trajnostne mobilnosti
Izvedba
dogodkov .. Ob¢ina
- Obcina -, .
1.2.1 promocije Sodrasica Sodrazica, Vsako leto 2.000€ nizka
trajnostne MOPE
mobilnosti
Objava
tematskih
Clankov v Obcina Viri niso .
.2.2 lokalnem glasilu Sodrazica potrebni 3xletno / nizka
in na spletni
strani
. . .. Obcina
1.2.3 o:j;t:,;akieza?;ie Sggrce:\l;iia Sodrazica, 1x letno 300€ nizka
P MOPE
1.3 Krepitev sodelovanja
Obcina
Sodrazica,
. ostale S
1.3 Krepltev. obcine, Viri nlso. Redno / srednja
sodelovanja . potrebni
drzavne
ustanove,
DUIJPP, LAS

5.2 Varnamobilnostpescev

Hoja je ena izmed najbolj naravnih, dostopnih in trajnostnih oblik mobilnosti, ki prispeva k zdravju
prebivalcey, vecji kakovosti bivanja ter zmanjSanju negativnih vplivov prometa na okolje. V sodobnem
prometnem nacrtovanju igravse pomembnejSo vlogo, saj poleg svojih zdravstvenih in okoljskih koristi
pozitivnovplivatudinasocialnovklju¢enostin podobojavnega prostora.

Obcina SodraZica si prizadeva ustvariti pogoje, ki bodo hojo postavili v ospredje vsakodnevne
mobilnosti. Urejene, varne in neposredne pes povezave med stanovanji, Solo, vrtcem, trgovinami,
delovnimi mestitertoCkamiprostega casasoklju¢ne zavecjo uporabo hojevobcini Sodrazica.

StrateSkovodilo, kiusmerjarazvojtega podrocja, je:

»Zagotavljanje varnih, udobnih in neposrednih pespoti med klju¢nimi cilji vobginiterizboljSanje
dostopnostizavse uporabnike.«



Ukrepi v okviru tega stebra vkljuCujejo tako infrastrukturne izboljSave kot mehke ukrepe za
spodbujanje hoje. Z njimi se bo krepila vloga hoje kot pomembnega elementa trajnostnega prometav
obcini.

Vokviru stebra»Varna mobilnost peScev«so bili oblikovani trije sveznji ukrepov:

o Zagotavljanje dodatnih povrSin za pesce;
o AktivnostizaizboljSanjevarnosti peSacenja;
o Promocijske aktivhostiza spodbujanje hoje.

Zagotavljanje dodatnih povrsinzapesce

V okviru sveznja ukrepov za zagotavljanje dodatnih povrSin za peSce sta predvidena ukrepa
vzpostavitve meSanih prometnih povrSin za kolesarje in peSce in vzpostavitev povrS$in, ki so
namenjeneizklju¢no za peSce. Na obmocju ob drzavni cesti med naseljema SodraZicain Zamostec je
v letih 2025 in 2026 predvidena izgradnja meSane prometne povrSine za pesce in kolesarje, ki bo
omogocilavarnejSo moznost peSacenja med naseljema. V letu 2025 je predvidena priprava projektne
dokumentacije za izgradnjo plo¢nika na obmogju Ceste Majde Silc. Ob&ina SodraZica si bo
prizadevala tudi za nadaljnjo Siritev obmocja varnejSega peSacenja na obmocju ob drzavni cesti in
Siritevvarnih pespoti.

AktivnostizaizboljSanje varnosti peSacenja

Za povecanje varnosti otrok na poti v Solo in spodbujanje samostojnega peSacenja se predvideva
priprava posodobljenega nacrtavarnih potiv Solo. Nac¢rtbo prikazoval priporocene poti, kiomogocajo

toCke prometnevarnosti.

Dokument bo sluzil kot podlaga za ozaveScCanje otrok, starSev in SirSe skupnosti ter za nacrtovanje
dodatnih ukrepov za izboljSanje prometne varnosti v okolici Sole. Vklju¢eval bo tudi oceno obstojecih
nevarnihtocCkin predloge za njihovo odpravo.

Ker se hkrati v ob¢ini izvajajo ukrepi za ureditev dodatnih peSpoti in povrSin za hojo, je posodabljanje
nacrta klju¢no za zagotavljanje usklajenosti z dejanskim stanjem. Posodobljen nacrt varnih poti tako
prispevak celovitemu pristopu priizboljSanju pogojevzahojo otrokvsSoloiniznje.

Prometnasignalizacijazavarnostpescev

Prometna signhalizacija ima pomembno vlogo pri zagotavljanju varnosti peScey, zlasti na mestih, kjer
se njihove potikrizajo zmotornim prometom. Ukrep zajema pregled obstojece prometne signalizacije
zvidika preglednosti, ustreznostiin umestitve ter predvidi ukrepe za njeno dopolnitev ali posodobitev
tam, kjerje to potrebno.

Poseben poudarek bo namenjen spremljanju stanja in morebitnim ureditvam v blizini Sole, vrtca,
javnih objektov in drugih lokacij z veCjo prisotnostjo ranljivih skupin - otrok, starejSih in gibalno
oviranih oseb.

Z ustrezno prometno signalizacijo se bo prispevalo k zmanjSanju tveganja prometnih nesre¢. Ukrep je
usklajen s SirSim ciliemvzpostavljanjavarnega okoljazahojovobgini.

Promocijahoje

V okviru sveznja ukrepov za promocijo hoje so predvidene razlicne promocijske aktivnosti in
organizacija PeSbusa. PeSbus je organizirana oblika skupinskega peSacenja otrok v Solo pod
spremstvom odraslih, ki spodbuja aktivho mobilnost in zmanjSuje potrebo po voznji z osebnimi
avtomobili. Ukrep predvideva vzpostavitev ene ali veC »linij« PeSbusa, kjer otroci z razli¢nih koncev
obcine hodijo proti Soli po vnaprej doloCeni poti in urniku, z vmesnimi postajalisSci, kjer se jim lahko
pridruzijo noviudelezenci.



Tak nacin prihoda v $olo ne prispeva le k vegji fizi€ni aktivnosti otrok in izboljSanju njihovega pocutja,
temvec tudi k prometni varnosti v okolici Sole, saj zmanjSa gneco pred Solskim poslopjem. Obenem
spodbujaobcutek skupnosti, samostojnosti otrok ter krepi prometno vzgojo.

PeSbus se lahko organizira kot trajna reSitev ali kot del obC¢asnih spodbujevalnih kampanj (npr. v
sklopu Evropskega tedna mobilnosti), s podporo starSey, Sole, lokalne skupnosti in prostovoljcev.
UspeSnost ukrepa bo odvisna od sodelovanja razli¢nih deleznikov in ustrezne promocije ter
organizacije.

Promocijske aktivnosti hoje bodo organizirane v sklopu dogodkov za promocijo trajnostne mobilnosti,
dodatno pa se bo hoja promovirala skozi tematske ¢lanke v lokalnem ¢asopisu in na spletni strani

Obc¢ine Sodrazica.

Nacrtukrepov za steber Varnamobilnost pescev

Viri
Odgovornost . I_I . Rokiizvedbe Vrednost Zahtevnost
financiranja
1.1 Zagotavljanje dodatnih povrSin za peSce
Vzpostavitev
meSane
DRSI Ci DRSI Ci
1.1.1 prometne S, O?,Clna S, O?cma 2025-2032 / visoka
-, Sodrazica Sodrazica
povrsine ob
drzavni cesti
Vzpostavitev
1.1.2 nOViI:l ovrsin za Obcina Obcina Po potrebi 10.000€/ srednja
o pv Sodrazica Sodrazica P 3leta )
pesce
1.2 Aktivnosti za izboljSanje varnosti peSacenja
Postavitev .. Obcina
ObcCina .. 1.000 .
11.3.1 prometne -, Sodrazica, Redno nizka
. L Sodrazica €/leto
signalizacije MOPE
] Obcina 2.000€za
Posodobitev .. .. 2026, 2x
. . Sodrazica, Obcina . eno .
11.4.1 nacCrta varnih N .. posodobitev . nizka
. OS dr. Ivana Sodrazica posodobi-
poti . . do leta 2032
Prijatelja tev
1.4 Promocija hoje
Ob¢ina
- .. Ob¢ina
Organizacija Sodrazica, .. 1.000 .
11.4.1 . “ Sodrazica, Vsako leto nizka
PeSbusa OSdr. Ivana €/leto
" . MOPE
Prijatelja
*uposSte-
Promocijske .. vanov
aktivnosti Obc¢ina Obcina stebru
11.4.2 L .. Sodrazica, Vsako leto Celostno nizka
spodbujanje Sodrazica .
. MOPE nacrtova-
hoje .
nje
prometa




5.3 Urejenoindostopno kolesarjenje

Kolesarjenje predstavlja pomemben del trajnostne mobilnosti, saj zdruzuje ucinkovitost, zdrav
Zivljenjski slog in zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na okolje. ObcCina Sodrazica prepoznava
potencial kolesarskega prometa tako za vsakodnevna opravila kot za rekreativhe namene. Poseben
poudarek je na izboljSanju pogojev za varno voznjo s kolesom ob glavnih prometnicah, dostopu do
Sole, javnihustanovindo obmocijmoznostiuporabe javnega potniSkega prometa.

Na podrocju razvoja kolesarske infrastrukture si obc¢ina prizadeva za sodelovanje z Direkcijo RS za
infrastrukturo, saj velik del potrebnih ureditev poteka ob drzavni cesti. Obenem Zzeli okrepiti
povezljivost tudi z drugimi obCinami, spodbuditi uporabo elektricnih koles ter zagotoviti ustrezno
infrastrukturo za parkiranje in shranjevanje koles.

StrateSkovodilo, kiusmerja ukrepanjevtem stebru, je:

»Vzpostavitev varne, povezane in uporabnikom prijazne kolesarske infrastrukture za
vsakodnevnoinrekreativhorabo.«

Vokviru stebra»Urejenoin dostopno kolesarjenje«so bili oblikovani Stirje sveznji ukrepov:

o Vzpostavitevnovih kolesarskih povrSin;
o IzboljSanje pogojevza parkiranjekoles;
o Zagotavljanjeizposojekoles;

o Promocijakolesarjenja.

Vzpostavitevnovih kolesarskih povrsin

V okviru sveznja ukrepov za vzpostavitev novih kolesarskih povrSin so predvidene vzpostavitve
mesSanih prometnih povrSin za kolesarje in kolesarske poti. Na obmocCju ob drzavni cesti med
naseljema Sodrazica in Zamostec je v letih 2025 in 2026 predvidena izgradnja meSane prometne
povrSine za peSce in kolesarje, ki bo omogocila varnejSo kolesarjenje med naseljema. Obcina
Sodrazica si bo prizadevala tudi za nadaljnjo Siritev obmoc¢ja kroSnjarske kolesarske poti, ki je
predvidena ez celotnoobcino Sodrazicaob oz.vzdolzdrzavne ceste.

IzboljSanje pogojev za parkiranje koles

V okviru sveZnja ukrepov za izboljSanje pogojev za parkiranje koles sta predvideni dve aktivnosti. Ena
vkljuCuje postavitev stojal za kolesa ob avtobusnih postajaliScih, pricemer je nacrtovanavzpostavitev
dveh takSnih tock v sedemletnem obdobju, ob pogoju ustrezne ponudbe javhega potniSkega prometa
skozi Sodrazico. Drugi ukrep predvideva postavitev kolesarnice na obmocju Osnovne Sole Sodrazica,
pri¢emerbo prostorzaizvedbo zagotovljenvokviru na¢rtovane prenove Solskega kompleksa.

Zagotavljanjeizposoje koles

V sklopu sveznja ukrepov Zagotavljanje izposoje koles obCina nacrtuje nadaljnji razvoj in Siritev
obstojeCega sistema izposoje elektriCnih koles. Trenutni sistem, ki je Ze vzpostavljen, zahteva redno
vzdrzevanje, obcina pa si prizadeva za njegovo nadgradnjo z dodatno kvoto e-koles. Nakup dodatnih
koles bi bil izveden ob zagotovitvi zunanjih financnih virov. Poleg tega bi bilo smiselno vzpostauviti
medobcinsko izposojo koles, s Cimer bi se zagotovila boljSa povezljivost in ve€ja uporabnost sistema
zaprebivalcein obiskovalce SirSegaobmocja.



Promocijakolesarjenja

Promocijske aktivnosti kolesarjenja bodo potekale v okviru dogodkov za promocijo trajnostne
mobilnosti, s poudarkom na ozaveSCanju o prednostih kolesa kot vsakodnevnega prevoznega
sredstva. Kolesarjenje bo dodatno promovirano z objavamitematskih prispevkovvlokalnem ¢asopisu
in na spletni strani Ob¢ine Sodrazica, pri Cemer bodo izpostavljene varnost, zdrav zivljenjski slog ter

moznostizarekreativnoinfunkcionalno uporabo kolesavlokalnem okolju.

Nacrtukrepov zasteberUrejenoin dostopno kolesarjenje

Viri
Odgovornost . I,I . Rokiizvedbe | Vrednost | Zahtevnost
financiranja
1.1 Vzpostavitev novih kolesarskih povrsin
Vzpostavitev
mesSane .. .. 2026
1.1.1 prometne DRS, O?cma DRS, O?cma (Sodrazica - 500.000 visoka
o Sodrazica Sodrazica
povrsine ob Zamostec)
drzavni cesti
Vzpostavitev s
- Periodicno po
1.2 odsekov DRSI, Obcina DRSI letih (odvisno / visoka
kroSnjarske Sodrazica
. od DRSI)
kolesarske poti
1.2 IzboljSanje pogojev za parkiranje koles
Izvedba stojal za Obgina Ob dveh
2.1 kolesa ob Obcina Sodrazica, postajalis¢ih v | 3.000 € na srednia
- avtobusnih Sodrazica drzavniin obdobju 2027- enoto J
postajaliScih evropski viri 2032
Postavitev Obcina
. Obcina Sodrazica, V obdobju .
1.2.2 kolesarglce na Sodrasica drsavniin 2027-2030 10.000€ srednja
obmocju OS Lo
evropski viri
1.3 Zagotavljanje izposoje koles
_— .. Obcina
poso) MOPE
Enkratna
V3.2 Nabava dodatnih Obgina Drzavniin nabavav / srednia
o e-koles SodraZica evropskiviri |obdobju 2026- J
2030
Obcina
SodraZica, Pobuda v 2025
Pobuda za . .. . . .
. sosednje Obcina in ob izdelavi
vzpostavitev " < .
. obcine Sodrazica, Regionalne .
IV.3.3 sistema . / nizka
- (pobuda v sosednje celostne
medobcinske . .
. . okviru obcine prometne
izposoje koles . .
regionalne strategije
CPS)
1.4 Promocija kolesarjenja
**uposSte-
Promocijske vanov
aktivnojsti Obcina Obcina stebru
IV.4.1 S .. Sodrazica, Vsako leto Celostno nizka
spodbujanje Sodrazica o
MOPE nacrtova-
uporabe JPP .
nje
prometa




5.4Dostopeninpovezanjavniprevoz

Javni potniski promet (JPP) ima pomembno vlogo pri zagotavljanju trajnostne mobilnosti v obgini
Sodrazica, saj predstavlja dostopno, varno in okolju prijazno alternativo individualni rabi avtomobila.
Posebej pomemben je za dnevne migracije prebivalcey, Solarjev in starejSih, ki nimajo lastnega
prevoznega sredstva. Ustrezna povezanost s SirSim regijskim prometnim sistemom je nujna za
zagotavljanje socialnein prometne dostopnostiprebivalcev.

Za dosego ciljev na tem podrocju je oblikovan sklop ukrepov, s katerimi zeli izboljSati pogoje za
uporabo JPP, spodbuditi kombinirano uporabo prevoznih sredstev (kolo + avtobus/avto + vlak),
povecati informiranost in uporabo storitev ter zagotoviti posebno podporo ranljivim skupinam. Za
zagotavljanje ustrezne ponudbe JPP je kljuénega pomena sodelovanje z obcino Ribnica, Direkcijo RS
za infrastrukturo (DRSI) in Druzbo za upravljanje javnega potniSkega prometa (DUJPP), saj so Stevilne
spremembe odvisne od SirSih usklajevanjin skupnega nacrtovanja.

StrateSkovodilo stebraje:

»\Vzpostavitev dostopnega, uporabniku prijaznega in medsebojno povezanega sistema javnega
potniSkega prometazavse skupine prebivalcev.«

V okviru stebra»Dostopenin povezan javni potniSki promet«so opredeljeni Stirje sveznji ukrepov:

o UreditevpogojevzauporaboJPP;

o VzpostavitevsistemaBike &Ride;

o Promocijauporabe JPP;

o Zagotavljanje mobilnostizaranljive skupine.

Ureditevpogojevzauporabo JPP

Obcina si bo prizadevala za ohranitev obstojeCe avtobusne povezave z Ribnico, ki predstavlja
osrednjo vsakodnevno prometno povezavo za Stevilne obcane. Ob tem bo podana pobuda za
vzpostavitev avtobusne povezave do Zelezniskega postajali§ta Zlebi&, ki odpira pomembno moznost
vklju€evanjavregionalno ZelezniSko omrezje. ObcCina si prizadeva tudi za vzpostavitev sistema »Park &
Ride« na obmogju Zelezniskega postajali$&a v Zlebi¢u, ki bi omogocal, da ob&ani del poti opravijo z
avtomobilom, preostanek pazjavnim prevozom.

VzpostavitevsistemaBike &RRide

Za spodbujanje kombinirane uporabe kolesa in javhega prevoza bo obcina preucila moznosti in
vzpostavila stojala za kolesa ob izbranih avtobusnih postajaliS¢ih. Ukrep je upoStevan tudiv stebru za
kolesarjenje.

Promocijauporabe JPP

Pomemben del stebra predstavljajo tudi promocijske aktivhosti, usmerjene v ozaveS&anje
prebivalcev o prednostih uporabe javnega prevoza — tako z vidika stroSkov kot tudi vpliva na okolje in
prometno varnost. Aktivhosti bodo potekale v okviru dogodkov za promocijo trajnostne mobilnosti, pa
tudizobjavamivlokalnem CasopisuinnaspletnistraniobcCine.

Zagotavljanje mobilnostizaranljive skupine

Obcina posebno pozornost namenja tudi ranljivim skupinam - predvsem starejSim in tistim brez
dostopa do avtomobila. Nadaljevalo se bo izvajanje storitve Prostofer, ki zagotavlja brezplacne
prevoze za uporabnike, ki jih potrebujejo. Za dolgoro¢no stabilnost sistema je predvidena nabava
novegavozila, kibonamenjenoizvajanjuteh prevozov.



Nacrtukrepov za steber Dostopniin povezanijavniprevoz

Odgovornost . V'.’ ; . . Roki Vrednost @ Zahtevnost
financiranja izvedbe
V.1 Ureditev pogojev za uporabo JPP
Pobudav
e
IV.1.1 | Stevila prevozov |Obcina SodraZica ) )
avtobusne linje | (pobuda), DUJPP DUJPP | Regionalne / nizka
I celostne
do Ribnice
prometne
strategije
Pobudav
Pobudain Obcina Sodrazica 2(i)22d5€|lgvci>b
IV.1.2 | izvedba povgzgye (pobuda),PUJPP DUJPP Regionalne / srednja
avtobusne linije (preveritev celostne
na ZP Zlebi¢ pobude, izvedba)
prometne
strategije
Pobudav
Obcina SodraZica 2025inob
Pobudaiin (pobuda), Obcina izdelavi
IV.1.3 | ureditev sistema | Ribnica, DUJPP, DRSI, DUJPP | Regionalne / visoka
P&R Vv Zlebisu DRSI (preveritev celostne
pobude, izvedba) prometne
strategije
V.2 Promocijska uporabe JPP
*uposte-
. vanov
P;OK?\?:OIJ:EB Obcina stebru
IV.2.1 - Obc¢ina Sodrazica Sodrazica, letno Celostno nizka
spodbujanje .
MOPE nacrtova-
uporabe JPP .
nje
prometa
V.3 Vzpostavitev sistema Bike&Ride
o " " e
Ffre'umtev lokac;ue 2027: uposte
in izvedba stojal Obgina 080iEN0 2 vanov
IV.3 za kolesa ob av- | Obcina Sodrazica v p g.J . stebru nizka
. . Sodrazica izvajanjem .
tobusnih postaja- »kolesarje-
& & JPP )
lisCih nje«
V.4 Zagotavljanje mobilnosti za ranljive skupine
Zagotavljanje ..
IV.4.1 delovanja Obcina Sodrazica Obcma Letno 6.500 nizka
. Sodrazica €/leto
sistema Prostofer
Obcina
Nabava novega Sodrazica 1X, Vv
IV.4.2 | vozila za potrebe |Obcina Sodrazica MOPE, obdobju 10.000 € nizka
sistema Prostofer privatni 2028-2032
investitorji




5.5Urejeninvaren motoriziran promet

Motoriziran promet Se vedno predstavlja prevladujoCo obliko mobilnosti v ob&ini Sodrazica, zlasti
zaradi pomanjkanja alternativ in vsakodnevnih potreb po dostopu do delovnih mest, storitevin javnih
ustanov. Ne glede na prizadevanje obcine za vecjo uporabo trajnostnih oblik potovanj bo motoriziran
promet na obmocju Obcgine Sodrazica tudi v prihodnje predstavljal najbolj razSirjeno obliko prometa
za prevoz ljudi in tovora. Urejanje motoriziranega prometa in cestne infrastrukture predstavlja klju¢en
element zazagotavljanje prometne varnosti.

Poseben poudarek v okviru ukrepov za motorizirani promet je namenjen omilitvi negativnih vplivov
tranzitnega tovornega prometa skozi obCino Sodrazica, urejanju neustreznih elementov cestne
infrastrukture, ukrepom za umirjanje prometa ter u¢inkovitejSemu upravljanju mirujocega prometa.
Ukrepi se usmerjajo tudivizboljSanje prometne kulture in povecanje ozaveScenosti uporabnikov prek
cilinousmerjenih promocijskih aktivnosti.

StrateSkovodilo stebraje:

»lzboljSanje prometne varnosti z optimizacijo prometne signalizacije in okrepljenim nadzorom
nad motoriziranim prometom.«

Zadosego teh ciljevso oblikovaninaslednji sveznjiukrepov:

Urejanje motoriziranega prometa;
Upravljanje mirujoCega prometa;
Ukrepizaumirjanje prometa;

Promocijske aktivnhosti o varnostivprometu.

Urejanje motoriziranega prometa

Zaradi obCutnega vpliva tranzitnega prometa skozi srediS€e SodraZice in naraScajoCe obremenitve
cest je predvidena priprava strokovnih podlag za ureditev tranzitnega prometa skozi Sodrazico. Cilj je
identificiratimoznosti za preusmeritev oziroma omejitev tovornega prometater oblikovati predloge za
ustrezne prometne ureditve, kibodo povecCale varnost ob regionalni cesti skozi ob¢ino SodraZica.

Prav tako je predvidena priprava strokovnih podlag za ureditev ceste proti Sv. Gregorju, ki je
pomembna povezava za okoliSke prebivalce, vendar hkrati predstavlja izziv z vidika varnosti in
prevoznosti. Na podlagi analiz bodo opredeljeni potrebni posegi za izboljSanje pogojev za vse
udeleZzencevprometuin prebivalcey, kiZivijo neposredno ob prometnici.

Ureditevmirujocega prometa

V obmocju osrednjega naselja Sodrazice se pojavlja tezava omejene dostopnosti parkirnih mest v
blizini storitvenih dejavnosti, zlasti v ¢asu povecanega obiska. Ugotavlja se, da so obstojeCe parkirne
povrSine pogosto zasedene za daljSa Casovna obdobja, kar omejuje moznosti parkiranja za tiste, ki
potrebujejo krajSe postanke, npr. za opravljanje nujnih opravkov ali obisk javnih storitev, kot je npr.
zdravstvenidom. Zuvedbo reZzimakratkotrajnega parkiranja ter ustrezno prometno signalizacijo se zZeli
spodbuditiboljucinkovitain namenskaraba obstojecih parkirnih mest.

Ukrepizaumirjanje prometa

ZmanjSevanje hitrosti motornih vozil je eden najpomembnejSih dejavnikov za povecanje prometne
varnosti, zlasti v obmocgjih, kjer se gibljejo peSci in kolesarji. V ta namen je predviden ukrep
spremljanje hitrosti na izbranih lokacijah in ukrepanje ob ugotovljenih tezavah. Ukrep bo omogocil
prepoznavo kriticnih toCk inizvedbo ukrepov, kot so prometna signalizacija, fiziCni ukrepi za umirjanje
prometaalinadzor.



Promocijske aktivnostiovarnostivprometu

ZadolgoroCne spremembe vedenjav prometu je poleg infrastrukture klju¢no tudi ozaveS¢anje o varni
in strpni udelezbi v prometu. Obcina bo izvajala aktivnosti za obveSc¢anje in ozaveS€anje o pomenu
umirjanja prometa, predvsem v okviru obstojeCih dogodkov in lokalnih kanalov obveSCanja (npr.
spletna stran, lokalni Casopis, Sole). Posebna pozornost bo namenjenaranljivim skupinam-otrokom,
starejSimin peScem-terpomenuodgovornevoznje znotraj naselij.

Odgovornost . V'." . . ROk Vrednost Zahtevnost
financiranja izvedbe
V.1 Urejanje prometno problemati¢nih obmogij
Priprava
strokovnih
V.1.1 podlag za . :
- .. . Obc€ina V obdobju .
ureghtev Obcina Sodrazica Sodrazica 2026-2030 10.000 srednja
tranzitnega
prometa skozi
SodraZico
Priprava
VA strokovnih
<l podlag za .. .. Ob¢ina V obdobju .
ureditev ceste | Opcinasodrazica Sodrazica | 2026-2030 | 10:090 srednja
proti Sv.
Gregorju
V.2 Ureditev mirujoCega prometa
Vzpostavitev
cone V obdobju
V2.1 1 ratkotrajnega . . Obgina 2026-2028 .
LT Obc¢ina Sodrazica .. 5.000€ srednja
parkiranja v Sodrazica (enkratna
obmocju javnih izvedba)
stavb
V.3 Ukrepi za umirjanje prometa
Spremljanje
h.|trost|'na Obcina Sodrazica *stroSek
V.31 izbranih (prikazovalniki upostevan
o lokacijah in hitrosti), Obgina Redno pri Maihna
ukrepanje na Medob¢inski Sodrazica merjenje spremlja- J
morebitne inSpektoratin nju
ugotovljene redarstvo kazalnikov
tezave
V.4 Promocijske aktivnosti o varnosti v prometu
Aktivnosti za Ob
obves&anje in = spremem- 1.000 €
o - - ObcCina bah .
V. 4.1 ozaveScCanje Obcina Sodrazica < na nizka
L. Sodrazica promet- aktivnost
umirjanja nega
prometa urejanja
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