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NAGOVOR
ZUPANA

Stanislav GREIFONER, uni. dipl. prav.

Spostovane obcanke in obcani.

Obcina je leta 2021 sprejela prvo celostno
prometno strategijo, s katero smo postavili
temelje trajnostnega urejanja prometa in
zaceli sistemati¢no izboljSevati prometne
razmere. Z novo prometno strategijo ta
prizadevanja nadgrajujemo ter uvajamo
sodobne in celostne reSitve za izzive, s
katerimi se soocamo danes in v prihodnje.

Strategija je bila pripravljena v tesnem
sodelovanju z vami, kar je pomembno
prispevalo k temu, da dokument odraza
resni¢ne potrebe lokalnega okolja. Za vasa
mnenja, pobude in predloge se iskreno
zahvaljujem.

Sedaj vstopamo v fazo uresniCevanja zastavljenih ciljev. Z doslednim izvajanjem
nacrtovanih ukrepov bomo postopoma prispevali k vecji prometni varnosti, boljsi
dostopnosti in visji kakovosti bivanja v nasi obcini. Nas skupni cilj je ustvariti urejen,
varen in trajnostno naravnan prometni prostor, prijazen do vseh generacij.

S spostovanjem,
Zupan obcine Starse
Stanislav Greifoner
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OCPS Obcine Starse

1 UVOD

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljnjem besedilu: OCPS) je strateski
dokument, ki dolgoroéno usmerja razvoj prometa in celovito obravnava promet ter
mobilnost v obéini za izboljSanje kakovosti Zzivljenja prebivalcev. Namen je
vzpostavitev varnega, uc¢inkovitega in dostopnega prometnega sistema, ki spodbuja
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega potniskega prometa ter prispeva k spremembi
potovalnih navad in zmanjsanju negativnih vplivov motornega prometa na okolje ter
zdravje ljudi.

Obcina je z izdelavo prve celostne prometne strategije iz leta 2021 (CPS) uvedla nacrtni
pristop k urejanju prometa, ki povezuje dolgorocno vizijo trajnostne mobilnosti z ukrepi za
izboljsanje prometnega sistema. Nova obcinska celostna prometna strategija (OCPS)
nadaljuje ta proces z dolocCitvijo jasnih razvojnih usmeritev in prioritet, prilagojenih
aktualnim potrebam ter prostorskim znacilnostim obcine. Dokument je rezultat
povezovanja strokovnih pregledov, vkljuCevanja javnosti in sodelovanja klju¢nih
deleznikov, kar omogoca usklajeno in celovito naértovanje prometnih resitev.

CELOSTNO NACRTOVANIJE PROMETA

Ta pristop k nac¢rtovanju prometa umesca promet v Sirsi okvir druzbenega, gospodarskega
in okoljskega razvoja. Poudarek ni zgolj na gradnji prometne infrastrukture, temvec¢ na
uravnotezenem razvoju vseh oblik mobilnosti, zmanjsevanju odvisnosti od osebnega
avtomobila ter spodbujanju trajnostnih nacinov prevoza. Na ta nacin se krepi prometna
varnost, zmanjsujejo negativni vplivi prometa na okolje ter dolgoro¢no izboljSuje kakovost
Zivljenja v obcini.

Tradicionalno nac¢rtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa
Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od nacinov doseganja SirSih ciljev
Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje
Netransparentno odlocanje Transparentno odlo¢anje z vklju¢evanjem javnosti
Osrednja cilja sta pretoc¢nost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na avtomobile Osredotocenost na ¢loveka
Investicijsko intenzivno nac¢rtovanje Stroskovno ucinkovito nac¢rtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja Upravljanje prometnega povprasevanja
OsredotocCenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave
Domena prometnih inzenirjev Interdisciplinarnost, integracija z drugimi sektorji
Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje

Tabela 1: Primerjava tradicionalnega in celostnega nacrtovanja prometa
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2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z nacionalnimi smernicami in je razdeljen na
ve¢ vsebinskih sklopov. Vsak sklop predstavlja pomemben korak v procesu
oblikovanja strategije, ki vkljucuje klju¢ne deleznike, javnost in strokovno podporo.

Proces priprave je potekal od maja 2024 in se je zakljucil s sprejemom strategije na
obcinskem svetu v letu 2026. Priprava OCPS je potekala v vec¢ vsebinsko zaokrozenih
sklopih, ki so omogocili sistemati¢ni razvoj strateSkega dokumenta. Proces se je vodil
skladno z nacionalnimi smernicami in je vkljuceval vse kljucne korake, od zacetnega
organiziranja do konc¢nega sprejema strategije.

OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki so zagotovile celovit in premisljen
pristop k oblikovanju prometnega sistema obcine. Strategija zdaj sluzi kot osnova za
izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri razvoju prometnega sistema.

SKLOP F

IZHODISCE

YenyLs vo3 3o

Diagram 2: Shematski prikaz proces priprave OCPS, vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo
bolje Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije Prenovljena
izdaja, usklajena z novo zakonodajo ©Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo april 2023
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S
UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)

Na zaletku procesa so bili vzpostavijeni temelji za
uspeSno  pripravo  strategije. Dolofena je bila
organizacijska struktura, pristojnosti deleznikov in
Casovni okvir izvedbe. Obcina je zagotovila potrebne vire
in strokovno podporo za celoten proces priprave.

VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)

V tej fazi je bilo vzpostavljeno sodelovanje z delezniki, ki
so imeli klju¢no vlogo pri oblikovanju strategije.
Dolocene so bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi
dokumenta, vklju¢no z obcinsko upravo, predstavniki
razlicnih  skupin, prometnimi strokovnjaki in SirSo
javnostjo. Pripravljene so bile smernice za vkljuCevanje
prebivalcev in zbiranje mnen;.

@ ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanje vizije
in dolocitev strateSkih ciljev. Na podlagi predhodnih
usmeritev in politik trajnostne mobilnosti so bile
definirane klju¢ne usmeritve za razvoj prometa v obdini.
Ta faza je zagotovila jasno podlago za nadaljnje korake
pri oblikovanju strategije.

A ANALIZA STANJA IN

i\ﬁ IDENTIFIKACIJA 1ZZIVOV (SKLOP D)
V sklopu analize obstojeCega stanja so bili zbrani in
obdelani podatki o prometnem sistemu obcine. Izvedene
so bile javne razprave, anketa splosne javnosti, terenski
ogledi, ankete o potovalnih navadah zaposlenih in
Solarjev, kordonsko Stetje prometa, intervjuji in
delavnice s klju¢nimi delezniki, s <¢imer so bili
prepoznani klju¢ni dosezki, izzivi in priloznosti v pro-
metnem sistemu ter doloCene prioritete za razvoj
prometnega sistema.

= OPREDELITEV SMERI UKREPANJA

E@ (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejsnjih faz, predlogov SirSe
delovne skupine in S3irSe javnosti so bili oblikovani
konkretni ukrepi in reSitve, ki bodo prispevali k
izboljsanju prometnega sistema.

& PRIPRAVA IN POTRDITEV STRATEGIJE
(SKLOP F)

Zaklju¢ni del priprave OCPS je vkljuceval oblikovanje
kon¢nega dokumenta, ki je bil usklajen z vsemi delezni-
ki in predstavljen javnosti. Po javni obravnavi in
vkljucitvi smiselnih dopolnitev je strategijo potrdil
obcinski svet, s Cimer je postala veljavni stratedki
dokument obcine.
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3 DELOVNE
SKUPINE

V pripravo OCPS so bile vkljuéene razlicne delovne skupine, ki so s svojimi znaniji,
izkusnjami in pogledi pomembno prispevale k oblikovanju vsebin. Skupine so imele
Sirok spekter nalog, od zagotavljanja organizacijske in strokovne podpore do
oblikovanja vsebinskih izhodi$¢ in seznanjanja izvajalca z lokalnimi znacilnostmi.

IZVAJALEC

Izvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno izvedbo
celotnega procesa. Njegove naloge so vkljucevale
metodolosko usmerjanje, oblikovanje vizije in strateskih ciljev,
analizo obstojeCega stanja, pripravo nabora ukrepov ter
usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obc&anoy,
zagotavljal strokovno podporo in pripravijal koncno verzijo
strategije.

OZJA DELOVNA SKUPINA

gm Ozjo delovno skupino so sestavljali ¢lani obCinske uprave, ki so

| zagotavljali operativho podporo pri pripravi OCPS. Njihova
naloga je bila usklajevanje strategije z lokalnimi politikami,
spremljanje poteka izdelave dokumenta, zagotavljanje po-
datkov ter informacij, ki so klju¢ne za analizo in oblikovanje
ukrepov. Prav tako so sodelovali pri administrativnih postopkih
in organizaciji javnih posvetovanj ter potrditvi strategije na
obcinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, sestavljena iz klju&nih deleznikov, je bila
vklju¢ena v veC faz procesa priprave OCPS. Aktivho je
sodelovala pri oblikovanju vizije in ciljev strategije, doloCanju
ciljnih vrednosti, prepoznavanju klju¢nih izzivov in priloznosti
. ter oblikovanju strateskih usmeritev. Poleg tega je prispevala
. strokovne in prakticne vpoglede pri oblikovanju konkretnih
ukrepov za izboljSanje prometnega sistema v obdini.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovanju
" strategije uposStevane dejanske potrebe in pricakovanja
prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic in drugih
participativnih procesov. S tem so imeli priloZznost soustvarjati
prometne resitve, ki neposredno vplivajo na kakovost
njihovega vsakdana.
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4 VIZIJA IN CILII

Vizija in cilji so temelj vsakega strateskega nacrtovanja, saj dolo¢ajo smer razvoja in
dolgorocne prioritete. Vizija predstavlja Zelene prihodnje razmere, ki jih Zelimo
dosedi, in deluje kot skupni cilj, h kateremu stremimo, cilji pa so konkretne usmeritve
in merila, s katerimi vizijo postopoma uresnicujemo. Njihova pomembnost se kaze
predvsem v usmerjanju odlo¢anja in nacrtovanja, saj omogocajo, da se ukrepi in
razvojna strategija izvajajo premisljeno in v skladu z dolgoro¢nimi potrebami.

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi vecstopenjski
proces, ki je vklju¢eval delavnico s SirSo delovno
skupino in javno razpravo. Po obravnavi zbranih
predlogov in mnenj je bil na sestanku z vodstvom
obcine potrjen koncni predlog vizije in prioritetnih
ciljev. Namen tega procesa je bil zagotoviti, da vizija in
cilji odrazajo dejanske potrebe prebivalcev ter razvojne
usmeritve obcine.

VIZIJA OCPS OBCINE STARSE

€6

Ob¢ina Starse bo razvijala celovit
mobilnostni sistem, ki bo omogocal
kakovostno povezljiivost, dostopnost in
pretocnost tako znotraj celotne obcine,
kakor tudi sirse. Ob upostevanju danih
mozZnosti bo mobilnostni sistem zagotavijal
¢im vecjo kakovost bivanja s poudarkom na
varnosti udeleZzencev, razvoju omrezZja za
kolesarje in pesce ter sinergije z ostalimi

dejavnostmi.

Vizija izhaja iz potrebe po usklajenem razvoju prometa,
ki bo dolgorocno podpiral vsakdanje zivljenje
prebivalcev. Prometni sistem bo omogocal enostavno
in zanesljivo gibanje po ob¢ini ter dobre povezave z
okoliskimi obmodji, hkrati pa bo zmanjsal prometne
obremenitve in negativhe vplive na prostor. Z
izboljSanjem varnosti bo obcina spodbujala aktivne
oblike mobilnosti. Povezovanje prometnih reSitev z
drugimi dejavnostmi in prostorskim razvojem bo
prispevalo k vecji funkcionalnosti prostora ter k visji
kakovosti bivanja za vse generacije.
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CILJ1 OCPS OBCINE STARSE

Z namenom uskladitve obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni je bil v
okviru metodologije za izdelavo OCPS pripravljen nabor sedmih ciljev, ki so bili prevzeti
in razvrs€eni glede na njihovo pomembnost za obcino. V ospredje razvoja obcinske
vizije so postavljeni trije prioritetni cilji, ki imajo kljucno vlogo pri usmerjanju razvoja na
lokalni ravni. Poleg teh so bili po redu pomembnosti razvrsceni tudi preostali cilji, ki
bodo skupaj s prioritetnimi cilji prispevali k celovitemu uresnicevanju vizije.

Vedéja varnost vseh udeleZzencev

1. cestnega prometa
IzboljSana kakovost Zivljenja v
2. privlacni, zeleni in povezani
skupnosti
3.
4 IzboljSana dostopnost do osnovnih
’ storitev in aktivnosti.
5. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.
6 Okrepljeno lokalno in regionalno
) gospodarstvo.
7 Znizane lokalne emisije onesnazeval in

toplogrednih plinov iz prometa.

CILINE VREDNOSTI ZASTAVLIENIH CILIJEV

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajocimi ciljnimi vrednostmi, ki temeljijo na analizi
obstojeCega stanja in so usklajene z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami
celostnega nacrtovanja prometa. S tem se zagotavlja sistematicno spremljanje in
prilagajanje strategije glede na dejanske rezultate ter potrebe obcine.

Ciljne vrednosti predstavljajo klju¢ne ucCinke, s katerimi bo obcina spremljala napredek
pri uresnicevanju ciljev strategije. Dolo¢ajo merljive in dosegljive spremembe na
podrocju izbranih ciljev, ter omogocajo objektivno vrednotenje ucinkovitosti izvedenih
ukrepov.

Za namen spremljanja ucinkov je bil opredeljen ozji izbor kazalnikov. Za leto 2024 so bile
izmerjene izhodis¢ne vrednosti na podlagi kordonskega Stetja prometa, anket o po-
tovalnih navadah Solarjev in zaposlenih ter statisticnih podatkov o koli¢ini prometnih
nesreC. Na tej osnovi so bile za leto 2031 oblikovane ciljne vrednosti, ki odrazajo zelene
spremembe v prometu.
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Zap. Cilji po vrstnem redu
Stevilka pomembnosti

Vedja varnost vseh
1 udelezencev v
cestnem prometu

Izboljsana kakovost

bivanja v privlaéni,

zeleni in povezani
skupnosti

Vsem dostopen
prometni sistem, ki
omogocga socialno

vkljuéenost

Izboljsana
dostopnost do
osnovnih storitev in
aktivnosti

Bolj zdravi in aktivni
prebivalci

Okrepljeno lokalno
6 in regionalno
gospodarstvo

Znizane lokalne
emisije onesnazeval
in toplogrednih
plinov iz prometa

Kazalnik

Stevilo prometnih
nesrec¢ s hujso
telesno poskodbo ali
smrtjo v
zaporednem
obdobju 5 let

Delezi otrok, ki v
Solo prihajajo brez
spremstva odraslih

DeleZi uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh v osnovno

Solo

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

DeleZ uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh na delo

Delezi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

DeleZ uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh na delo

DeleZi in obseg
uporabe prometnih
nacinov na glavnih

prometnicah

Stevilo prometnih
nesreC s hujSo telesno
poskodbo ali smrtjo v

zaporednem obdobju 5
let

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v $olo
uporabljajo aktivhe
oblike mobilnosti brez
spremstva odraslih

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v Solo
uporabljajo aktivhe
oblike mobilnosti

Povecati delez uporabe
hoje v prometu

Povecati deleZ uporabe
javnega prevoza v
prometu

Zmanjsati delez
zaposlenih, ki pri poteh
na delo uporabljajo
avtomobil

Povecati deleZ uporabe
kolesa v prometu

Povecati delez
zaposlenih, ki pri poteh
na delo uporabljajo kolo

Zmanjsati delez
uporabe avtomobila v
prometu

Ciljna vrednost

Izhodiséna
vrednost v letu
2024

7 v letih 2019-2023

14%

14%

3%

10%

100%

1%

0%

65%

Ciljna vrednost v
letu 2032

0 v letih 2027-2031

25%

30%

5%

%

85%

3%

10%

60%

Tabela 2: Razvrstitev ciljev glede na pomembnost, kazalniki spremljanja ucinkov ter izhodis¢ne
vrednosti za leto 2024 in ciljne vrednosti za leto 2032
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5 ANALIZA
OBSTOJECEGA
STANJA

Analiza obstojecega stanja vkljucuje pregled prostorskih in demografskih
znacilnosti ter kljuénih elementov prometnega sistema v obcini StarSe. Namen
analize je prepoznati obstojece dosezke in izpostaviti kljucne izzive obstojecega
prometnega sistema ter opredeliti priloZnosti za njegov nadaljnji razvoj.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razli¢ni viri in metode, kot so kordonsko Stetje
prometa, ankete o potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, anketa sploSne javnosti,
poglobljeni intervjuji s klju¢nimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbrani
podatki so bili analizirani z namenom prepoznavanja klju¢nih vzorcev vedenja, ocene
dejanskega stanja prometnega sistema ter poglobljenega razumevanja tezav in
potreb, s katerimi se obcani srecujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni klju¢ni dejavniki, ki vplivajo na oblikovanje
prometne politike, med njimi znacilnosti poselitve, demografska sestava, migracijski
vzorci in potovalne navade v obcini. Na podlagi ugotovitev analize bodo v naslednjem
poglavju predstavljene prepoznane ucinkovite obstojeCe ureditve, izpostavljeni
kljucni izzivi ter opredeljene konkretne priloznosti za nadaljnji razvoj prometnega
sistema.

B= b,
Dol F —

SPLOSNI PODATKI PROMETNE POTOVALNE
O OBCINI ZNACILNOSTI OBCINE NAVADE
Osnovne prostorske, Pregled obstojecega Znacilnosti potovalnih
demografske in prometnega sistema, navad prebivalcey, izbira
migracijske znacilnosti prometnih tokov in prometne prevoznih sredstev in

obcine varnosti v obgini vzorci dnevnih potovanj
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5.1 Splosni podatki o obcini

PROSTORSKE ZNACILNOSTI OBCINE

Obcina StarSe leZi v severovzhodnem delu Slovenije, v podravski statisticni regiji in
meri 34 km? ter se po povrsini med slovenskimi ob&inami uvrs€a na 165. mesto.
Obmocje se deloma razteza po dravskih terasah, deloma po nizinski ravnici ob Dravi
ter obsega osem naselij: Loka, Rosnja, StarSe, Zlatoli¢je, Marjeta, Trnice, Prepolje in
Brunsdvik. Gre za podezelsko obcino, v kateri previadujeta kmetijstvo in obrt,
poseben naravni pomen pa ima obmocje Nature 2000 in del Krajinskega parka
Drave.

Pretezno raven relief omogoc¢a ugodne pogoje za razvoj prometne infrastrukture in
vsakodnevno mobilnost prebivalstva. Razprsena poselitev v ve€ manjsih naseljih in
pretezno podezelska raba prostora vplivata na vecjo potrebo po vsakodnevni
mobilnosti prebivalcev. Hkrati lega obcCine v funkcijskem zaledju Maribora in Ptuja
pomembno prispeva k izraziti dnevni prometni migraciji delovno aktivnega
prebivalstva. Delovna mesta ter izobrazevalne in storitvene dejavnosti so v veliki
meri prostorsko skoncentrirane zunaj obcCine, kar dodatno povecuje potrebo po
vsakodnevnem potovanju prebivalce.

750 DU Ic R oo = oo
Ben | - STk v'2.4

o

b

: Kungotalpri
A PiujufSs

Slika 2: Geografska lokacija obcine Starse in lokacija naselij; vir: Wikipedia.
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DEMOGRAFSKI STATISTICNI PODATKI

Po podatkih SURS za leto 2023 je v obcini zivelo priblizno 4.110 prebivalcev. Gostota
poselitve je znaSala okoli 120 prebivalcev na km?, kar je veC od slovenskega
povprecja, ki znasa 105 prebivalcev na km?2 V obcini je bil zabelezen negativen
naravni prirast (-0,5 na 1.000 prebivalcev), medtem ko je bil selitveni prirast pozitiven
(54 na 1.000 prebivalcev), zato je skupni prirast znasal 4,9, kar je vec¢ kot drzavno
povprecje.

Povprecna starost prebivalcev je bila 45,4 leta in tako visja od slovenskega povpredja,
indeks staranja pa je bil v obcini prav tako visji kot v Sloveniji. V obcini delujeta dva
vrtca, ki ju je obiskovalo 133 otrok. V Solskem letu 2023/2024 se je v osnovnih 3olah
izobrazevalo priblizno 300 ucencey, srednje sole pa je obiskovalo okoli 170 dijakov.
Med 1.000 prebivalci je bilo 34 studentov in 6 diplomantov, kar je nekoliko manj od
slovenskega povprec¢ja. Med prebivalci v starosti 15-64 let je bilo priblizno 65 %
delovno aktivnih, kar je manj kot na ravni drzave.

DELOVNE MIGRACIJE

Po podatkinh SURS je v letu 2023 bilo v obcini Starse 1655 delovno aktivnih
prebivalcev (brez kmetov) ter 600 delovnih mest. Od tega jih je 278 zasedenih s
strani domacinov, preostalih 322 pa z osebami iz drugih obcin. Vecina delovno
aktivnih prebivalcev, natancneje 1.377, je bila zaposlena izven obcline, kar pomeni, da
se velik delez prebivalcev vsakodnevno vozi na delo v druge obcine.

Najvecl prebivalcev obcine Starse je bilo v letu 2023 zaposlenih v Mariboru (721 oseb
oziroma 43,6 % vseh delovno aktivnih), sledijo Ljubljana (162 oseb oziroma 9,8 %),
Ptuj (101 oseba oziroma 6,1 %), HoCe-Slivnica (61 oseb oziroma 3,7 %), ter Se nekatere
druge okoliske in bolj oddaljene obcine, kot so Kidricevo, Slovenska Bistrica, Race-
Fram, Miklavz na Dravskem polju in e 67 drugih slovenskih ob¢in. Delez prebivalcey,
zaposlenih v obcini Starse, je relativno nizek (16,8 %).

DELOVNO AKTIVNO PREBIVALSTVO (BREZ KMETOV) PO OBCINAH
PREBIVALISCA = STARSE IN OBCINAH DELOVNEGA MESTA, LETO 2023

800 50,00%
700 45,00%
40,00%
600 35,00%
500 30,00%
400 25,00%
300 20,00%
15,00%
200 10,00%
100 5.00%
0 = 0,00%
Miklavz
i . .o .v Slovensk . OSTALE
Maribor | Starse Ljubljan Ptuj Hoce -  Kidricev Race - na OBCINE
a Slivnica o i Fram |Dravske
Bistrica h (67)
m polju
mm Stevilo 721 278 162 101 61 47 42 33 27 183

=—Dele?  43,56%  16,80% 9,79% @ 6,10%  3,69%  2,84% | 2,54% | 1,99% | 1,63%  11,06%

Delez

e Stevilo

Grafikon 1. Prikaz delovno aktivnhega prebivalstva v letu 2023 za obcino StarSe po obcinah

prebivalis¢a, vir: SURS.
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5.2 Prometne znacilnosti obéine

CESTNO PROMETNO OMREZJE

Obcina Starse razpolaga z obseznim javnim cestnim omrezjem, ki skupaj obsega
vecC kot 94 kilometrov. Od tega predstavljajo obcinske ceste 72,1 kilometra, medtem
ko drZzavne ceste predstavljajo 22,1 kilometra. Obmocje obcine precka avtocesta A4,
ki je del slovenske vzhodne avtocestne mreze. Poleg avtoceste preckajo obcino
drzavne ceste regionalnega pomena, ki povezujejo posamezna naselja z okoliskimi
sredisCi. Drzavne ceste dopolnjuje gosto omrezje obcinskih cest, ki omogoca
povezavo med naselji in zagotavlja osnovno prometno dostopnost. Zaradi tovrstne
strukture cestnega omrezja je velika odgovornost za vzdrzevanje in urejanje
cestnega omrezja na strani obcine, prav tako to razmerje poudarja pomen stalnega
vlaganja v nadgradnjo obcinskih cest, saj predstavljajo hrbtenico lokalne prometne
infrastrukture.

Dolzina obcinskih cest (km) 72
DolZina drZavnih cest (km) 22
Javne ceste skupaj (km) 94
0] 20 40 60 80 100 120

Grafikon 2: Prikaz dolZin javnih cest v obcini Starse, vir: https://podatki.gov.si.

Slika 3: Prikaz cestnega omrezja v obcini Starse, vir: PISO.
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PROMETNA OBREMENITEV CEST

Obremenitev cestnega omrezZja v obcini StarSe odraza kombinacijo rasti osebnega
prometa, sprememb prometnih tokov in vloge regionalnih cest. Stevilo osebnih
avtomobilov v obcini StarSe se iz leta v leto povecuje. Leta 2010 je bilo v obcini
registriranih 2160 osebnih avtomobilov, leta 2015 ze 2.184, do leta 2020 pa se je Stevilo
povecalo na 2.354. Povprecna starost avtomobila je v letu 2020 znasala 11 let. Na 1.000
prebivalcev je bilo leta 2020 579 avtomobilov, do leta 2024 pa se je ta Stevilka zvisala na
603 avtomobile na 1.000 prebivalcev.

Promet na odseku R2-454 Miklavz— 6000

Hajdina v naselju StarSe se v zadnjih

letih zmanjSuje, kar je posledica 5000

preusmerjanja dela prometa na 4530
avtocestno omrezje. Leta 2015 je bil 4000

povprec¢ni dnevni promet (PDP)

5752 vozil, leta 2019 4530 vozil, leta 000

2022 pa 4.327 vozil. 5000

Grafikon 3: Primerjava povprec¢nega 1000

letnega dnevnega prometa na R2-

4541400 Miklavz — Hajdina v letih 2015, 9

2019 in 2022. Leto 2015 Leto 2019 Leto 2022

PROMETNA VARNOST

Podatki o prometni varnosti v obcini Starse kazejo, da je bilo v obdobju med letoma 2020
in 2024 zabelezenih skupno 124 prometnih nesrec. Med temi je bilo Sest nesrec s hujSimi
telesnimi poskodbami ali s smrtnim izidom. V dveh prometnih nesrecah so bili udelezeni
pesci, v devetih pa kolesarji. Najpogostejsi vzrok prometnih nesrec je prevelika hitrost, kar
kaze na potrebo po dodatnih ukrepih za umirjanje prometa. Glavni udelezenci v
prometnih nesrecah so osebna vozila, kar poudarja potrebo po izboljSanju varnostne
infrastrukture in ozavescanju voznikov.

| ~Dobrovce \

'65 \ Vo

1vas - Dravski
‘ = °r“\_

0] 5 10 15 20 25
Slika 4: Lokacija prometnih nesre¢ med Grafikon 5: Stevilo prometnih nesre¢
leti 2020 in 2024 v obcini Starse, vir: med leti 2020 in 2024 v obcini Starse, vir:
http://nesrece.avp-rs.si/. http://nesrece.avp-rs.si/.
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5.3 Potovalne navade v ob¢ini

V okviru priprave OCPS so bile podrobneje proucene tudi potovalne navade
obcanov. Izvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa za pridobitev informacij o
uporabi potovalnih nacinov v obcini. Z namenom pridobitve informacij o potovalnih
nacinih pri poteh v solo ter o delezu otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih
je bila izvedena anketa med Solarji na Osnovni soli StarSe. Prav tako je bila na
Osnovni Soli StarSe izvedena anketa med zaposlenimi z namenom pridobitve
informacij o potovalnih navadah zaposlenih.

KORDONSKO STETJE PROMETA

Kordonsko Stetje prometa je bilo izvedeno
konec maja 2024 ob Osnovni sSoli Marjeta
na Dravskem polju v c¢asu jutranje in
popoldanske prometni konici. Rezultati
Stetja so pokazali, da je delez uporabe
%, sledi delez uporabe javnega prevoza z 10
% in delez uporabe organiziranega Solskega
prevoza z 8 %. Delez uporabe hoje znasa 3
% in delez uporabe kolesa 1 %. Preostali
delez predstavljajo motorji, potniski kombiji
ter lazja in tezja tovorna vozila.

Slika 5: Urejen kolesarski pas in obmocje cone 30
km/h, obmogje Osnovne %ole Starge

65% Osebni

avtomobil 10% Javni

prevoz

8% Solski
prevoz

3% Hoja
1% Kolesarjenje

13% Ostalo

Slika 6: Usposabljanje za voznjo Grafikon 6: Delezi potovalnih nacinov glede
kolesa, Osnovna Sola Starse na rezultate kordonskega Stetja prometa
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ANKETA MED SOLARIJI

Anketa o prihodih v osnovno Solo je bila
izvedena junija 2024 med ucenci 3., 5. in 7.
razreda na Osnovni Soli StarSe. Rezultati
ankete so pokazali, da najvedji delez
prihodov predstavlja osebni avtomobil (45 %),
sledi Solski avtobus (integriran v linije
javnega prevoza) z 41 %, medtem ko je delez
uporabe kolesa (10 %) in delez uporabe hoje
(4 %) precej nizek.

ANKETA MED ZAPOSLENIMI

Anketa o poteh na delo je bila izvedena junija
2024 med zaposlenimi na Osnovni Soli Starse.
Rezultati ankete so pokazali, da vsi anketirani
za prihnod na delo uporabljajo osebni
avtomobil, ceprav bi lahko glede na razdalje
(33 % zaposlenin ima delovno mesto

oddaljeno manj kot 5 km) uporabili tudi Slika 7: Postajalis¢e za avtobus, obmocje Osnovne
aktivne oblike mobilnosti. Sole Starse
4% Hoja 5% Vec kot 30km 4% Manj kot 2km

45%  Osebni 10% Kolesarjenje

avtomobil

49%
10-30km

29% 2-5km

41%  Solski
avtobus
13% 5-10km

GCrafikon 7: Delezi potovalnin nacinov glede na  Grafikon 8: Oddaljenost zaposlenin od
rezultate ankete med Solarji na Osnovni Soli Starse delovnega mesta glede na rezultate ankete
med zaposlenimi na Osnovni soli Starse

Analiza potovalnih navad v obcini StarSe, ki temelji na kordonskem Stetju prometa ter
anketah med Solarji in zaposlenimi, kaze izrazito prevlado osebnega avtomobila. Med
Solarji je uporaba kolesa relativno visja (10%), vendar je v sploSnem prometu nizka (1%).
Hoja znasa 4% pri Solarjih in 3% v splosSnem prometu, medtem ko 3olarji pogosto
uporabljajo solski avtobus (41%). Ti podatki kazejo, da aktivhe oblike mobilnosti in javni
prevoz trenutno prispevajo le majhen delez k vsakodnevnim prevozom, medtem ko
osebni avtomobil prevladuje.
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6 PET STEBROV
UKREPANJA

Poglavje opredeljuje kljuc¢ne stebre ukrepanja, ki predstavljajo osrednje vsebinske
temelje strategije za doseganje vizije in ciljev OCPS obcine Starse. Vsaka smer
ukrepanja izhaja iz ugotovitev analize obstojeCega stanja ter sledi strateskim
ciljem in opredeljenim prioritetam. Zajetih je pet vsebinskih podrocij, za vsako od
teh so predstavljene kljuéne ugotovitve o trenutnem stanju prometnega sistema,
pridobljene na podlagi analize obstojecega stanja ter umescene v Sirsi kontekst
dosedanjih dosezkov, prepoznanih izzivov in razvojnih priloZznosti. Za vsako
podrocje so opredeljene prioritete, strateska vodila ter nabor ukrepov, namenjenih
izvajanju v prihodnjem sedemletnem obdobju.

5 STEBROV UKREPANJA

CELOSTNO
Strategija je sestavljena iz krovnega

PROMETNO
stebra, ki obravnava celostno ACRTOVANIJE
prometno nacrtovanje in stebrov, ki
obravnavajo potovalne nacine v obcini: ‘
hoja, kolesarjenje, javni prevoz in
osebni motorni promet.

KLJUCNI DOSEZKI, 1ZZIVI IN
PRILOZNOSTI TER PRIORITETE

Analiza prometnega sistema v obcini
omogoca pogloblien vpogled v
njegovo obstojece stanje ter
prepoznavo klju¢nih dosezkov, izzivov

in priloznosti ter dolocitev prioritet za
prihodnjo usmerjanje. Grafikon 9: Pet stebrov ukrepanja OCPS

Kljucni dosezki predstavljajo napredke na kljucnih podrocjih mobilnosti v obcini in
omogocajo vpogled v obstojeCe stanje, prepoznavanje uspesSnih praks ter
identifikacijo podrocij, kjer so potrebne nadaljnje izboljSave. lzzivi predstavljajo
prepoznane pomanjkljivosti, ki vplivajo na neenakomerno razvitost prometnega
sistema in omejujejo njegovo delovanje. Prepoznavanje osrednjih prometnih izzivov
je bistveno za uresniCevanje ciljev strategije in prilagajanje prometnega sistema
dejanskim potrebam obcine, saj omogoca prepoznavanje klju¢nih problematik ter
vzpostavlja podlago za oblikovanje ustreznih strateskin usmeritev. PriloZznosti
predstavljajo podrocja z razvojnim potencialom za izboljSave. Prepoznavanje klju¢nih
priloznosti omogoca ciljno usmerjanje prihodnjega razvoja prometnega sistema.
Opredeljene prioritete usmerjajo izvajanje ukrepov in opredeljujejo zelene
spremembe v prometnem sistemu.
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STRATESKA VODILA, AMBICIJE IN NABOR UKREPOV

Za vsak steber ukrepanja so doloCena strateska vodila in kvantificirane ambicije, ki
omogocajo spremljanje napredka in uspesnosti izvajanja strategije. Strateska vodila
sluzijo kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter dolocajo
prednostna podrocja delovanja. Izhajajo iz vizije in ciljev in odrazajo prioritete, Ki si jih
je zadala nasa obcina ter upostevajo prepoznane izzive in priloznosti. Vsako stratesko
vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicijami, ki omogocajo spremljanje
napredka in uspesnosti izvajanja strategije. Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov,
ki zajemajo podatke o Stevilu nesrecC, delezih in obsegu uporabe posameznih
potovalnih nacinov na prometnici v obcCini ter delezih uporabe potovalnih nacinov pri
poteh v Solo in na delo.

Na podlagi izvedenih analiz in predhodnih opredelitev je dolocen nabor ukrepov za
posamezen steber strategije, namenjen postopnemu izboljSevanju prometnega
sistema v prihodnjem sedemletnem obdobju. Ukrepi, ki se v tem obdobju ne
izvedejo, bodo sluzili kot izhodis€e in usmeritev za prihodnji razvoj in nadaljnje
strateske aktivnosti. Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in vsebujejo predviden
nabor projektov za izvedbo in usmeritve za upravljanje s prometom.

®
'R‘ o ammm ) iy
CEse A HOJA KOLESARJENIJE JAVNI PREVOZ (A
PROMETNO MOTORNI
NACRTOVANJIJE PROMET

ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

° @ E

DOSEZKI 1ZZIVI PRILOZNOSTI PRIORITETE

SMER UKREPANJA

5 Y

STRATESKA VODILA IN AMBICIJE SVEZNJI IN NABOR UKREPOV

AKCIISKI NACRT

Grafikon 10: Struktura OCPS po stebrih ukrepanja
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6.1 Steber Celostno prometno nacrtovanje

Steber celostnega prometnega nacrtovanja predstavlja temelj usklajenega in
dolgoro¢nega razvoja prometnega sistema v obcini ter prispeva k trajhostnemu in
ucinkovitemu prometu, ki izboljSuje kakovost bivanja.

Obc¢ina je od sprejetja Celostne prometne strategije (CPS) leta 2021 dosegla
pomemben napredek. Izvedenih je bilo priblizno 50 % ukrepov iz akcijskega nacrta, pri
cemer so bili ukrepi realizirani v vseh stebrih CPS, kar potrjuje celovit pristop k
obravnavi prometnih izzivov. Pozitiven premik predstavlja tudi zagotavljanje sredstev
v obcinskem proracunu za vzdrZzevanje in nadgrajevanje cestne infrastrukture,
vklju¢no z vlaganji v trajnostne oblike mobilnosti.

DOSEZKI

Kljub dosezenemu napredku se razvoj
trajnostne mobilnosti v obcini sooca z vec
omejitvami. Med kljuénimi izzivi izstopa
pomanjkljiva kadrovska podpora za nacrtovanje
in izvajanje ukrepov, ob hkrati omejenih
financnih zmoznostih obcinskega proracuna,
saj velik del sredstev odteka za vzdrzevanje
obstojeCe prometne infrastrukture. Lega obcine
z vecCjimi razdaljami do vecjih zaposlovalcev in
izobrazevalnih sredisc dodatno otezuje
Zmanjsevanje odvisnosti od osebnega
avtomobila ter vzpostavljanje pogojev za
aktivno mobilnost kot ucinkovito alternativo
motornemu prometu.

1ZZIvI

Slika 8: Na ravnih cestnih odsekih med naselji se
pogosto razvijajo visoke hitrosti vozil, Starse - Prepolje

Hkrati se na podroCju celostnega prometnega
nacrtovanja odpirajo pomembne priloznosti za
nadaljnji razvoj. Pretezno raven teren obcine
ustvarja ugodne pogoje za vecjo rabo hoje in
kolesarjenja. Strnjena poselitev in kratke razdalje
med naselji omogocajo ucinkovito in hitro
premikanje znotraj obcine, kar predstavlja
pomemben potencial za razvoj trajnostno
naravnanih prometnih resitev. V okviru rekonstrukcij
cest je smiselno nacrtovati povrSine za pesce in
kolesarje ter postopoma izboljsati pogoje za njihovo
uporabo. Pomembna priloznost je tudi okrepitev
promocije trajnostnih  oblik mobilnosti ter
vkljucevanje prebivalcev v procese nacrtovanja, kar
omogoca razvoj prometnega sistema, prilagojenega
potrebam prebivalcev.

PRILOZNOSTI

Slika 9: Ravninska konfiguracija prostora predstavlja
priloznost za aktivne oblike mobilnosti, Prepolje
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Steber: Celostno prometno nac¢rtovanje

Prioriteta

Vzpostavitev prometnega sistema, ki temelji na potrebah in Zeljah ob¢anov ter vkljucuje
stalne izboljSave za vecjo varnost vseh oblik mobilnosti in visjo kakovost Zivljenja

Stratesko vodilo
Vzpostavitev prometnega sistema, ki temelji na potrebah in Zeljah ob¢anov ter s celovitimi
izboljsavami na podrocju vseh oblik mobilnosti prispeva k visji kakovosti Zivljenja ter ustvarja

varno, dostopno in prijazno bivalno okolje za vse

Kvantificirane ambicije

Izhodis¢na Ciljna
o vrednost vrednost Kazalnik
2024 2032

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v

Povecati deleZ uporabe trajnostnih
oblik mobilnosti (uporaba hoje, 14% 19%
kolesa, javnega prevoza) v prometu

obcini
Povecati delez solarjev, ki pri poteh DeleZi otrok, ki v Solo
v Solo uporabljajo aktivne oblike 14% 25% prihajajo brez spremstva
mobilnosti brez spremstva odraslih odraslih

Stevilo prometnih nesre¢ s

Znizati Stevilo prometnih nesrec¢ s . 0 (med leti . . .
. -~ . . 7 (med leti . hujso telesno poskodbo ali
hujso telesno poskodbo ali smrtjo v . 2027 in i
. 2019 in 2023) smrtjo v zaporednem
zaporednem obdobju 5 let 2031) X
obdobju 5 let
Sveznji ukrepov Nabor ukrepov

Spremljanje in vrednotenje izvajanja OCPS
Vzpostavitev sistema
spremljanja, vrednotenja in Digitalizacije in inovacije
podatkovne podpore

Vzpostavitev registra prometno nevarnih tock
Okrepljeno sodelovanje s sosednjimi obéinami

Zagotavljanje izvedbenih Aktivno vkljuéevanje javnosti in klju¢nih deleznikov

pogojev in druzbene podpore

ukrepom Krepitev financne podpore za izvajanje prometnih

ukrepov

Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

Tabela 3: Prioriteta, stratesko vodilo, kvantificirane ambicije ter sveznji in nabor ukrepov za steber CPN
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OPIS UKREPOV ZA STEBER CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Zap.st. Opis ukrepa

Po sprejetju Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) na
obcinskem svetu se bo v obcini StarSe izvajanje strategije redno
spremljalo, pri c¢emer bo enkrat letno pripravljeno porocilo o
napredku in ucinkih. Spremljanje bo potekalo v skladu z na¢rtom
spremljanja in vrednotenja, ki vkljuCuje belezenje obveznih
kazalnikov, predpisanih s strani pristojnega ministrstva, ter
dodatnih kazalnikov, izbranih glede na cilje ob¢ine. Rezultati bodo
sluZzili za sprotno prilagajanje ukrepov in obvescanje javnosti o
izvajanju strategije.

Obcina StarSe bo z uvajanjem digitalizacije in inovativnih reSitev v
prometno nacrtovanje izboljsala ucinkovitost, dostopnost,
racionalnost in varnost prometnega sistema. V okviru ukrepa bo
pripravila interaktivne zemljevide, ki bodo prikazovali varne poti
za pesce in kolesarje, lokacije parkiris¢ ter omrezje javnega
prevoza. Prav tako bo obcina preucila moznosti razvoja mobilne
aplikacije, ki bo obanom omogocala dostop do voznih redov,
informacij o zaporah ter enostavno prijavo tezav v prometnem
prostoru.

Obcina StarSe bo vzpostavila register prometno nevarnih tock, s
katerim bo sistematic¢no evidentirala lokacije, kjer lahko prihaja do
potencialnih konfliktnih situacij za pesce, kolesarje, uporabnike
javnega prevoza in motornega prometa. Temeljil bo na strokovnih
analizah, podatkih o prometnih nesrec¢ah in povratnih
informacijah ob&anov. Na podlagi tega registra bo obcina lazje
nacrtovala in izvajala ukrepe za izboljSanje prometne varnosti ter
tako povecala varnost vseh udelezencev v prometu.

Obcina Starse bo okrepila sodelovanje s sosednjimi ob&inami pri
nacrtovanju in izvajanju prometnih ukrepoyv, zlasti na obmogjih,
kjer se prometni tokovi, infrastrukturne povezave in potovalne
navade prebivalcev prepletajo prek obcinskih meja. S skupnim
usklajevanjem razvojnih usmeritev, izmenjavo podatkov in
usklajenim izvajanjem projektov bo obcina prispevala k bolj
povezanemu, u¢inkovitemu in varnemu prometnemu sistemu
SirSega obmocdja ter k doseganju ciljev trajnostne mobilnosti na
regionalni ravni.

N
()]

Izvedbena
konkretizacija

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje izvedba meritev
in poro¢anje o
izvajanju OCPS.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje izvedba vsaj 1
nova funkcionalnost
ali posodobitev in
vsaj 1javna objava,
povezana z
mobilnostjo.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
steje obravnava vsaj
3 prioritetnih tock z
opredelitvijo
predlaganega
ukrepa.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje vsaj 1 sestanek
ali aktivnost in vsaj 1
skupni projektni
predlog s sosednjimi
obc¢inami na temo
prometa.
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lzvedbena
konkretizacija

Zap.st. Opis ukrepa

Obcina StarSe bo redno spremljala in se prijavljala na razpise s

podrocja prometa na drzavni in evropski ravni z namenom Kot izvedba ukrepa
zagotavljanja dodatnih financnih sredstev za nacrtovanje, gradnjo in se steje uspesno
izboljSevanje prometne infrastrukture ter izvajanje mehkih ukrepov sodelovanje na vsaj
trajnostne mobilnosti. Z aktivnim iskanjem virov sofinanciranja bo 3 razpisih s podrodja
obc¢ina omogocala postopno uresnic¢evanje ciljev OCPS, razbremenila  prometa do leta
obcinski proracun in pospesila izvedbo klju¢nih projektov, ki 2032.

prispevajo k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja.

Obcina StarSe bo aktivno vklju€evala javnost in kljucne deleznike v
vse faze nacrtovanja in izvajanja prometnih ukrepov, z namenom
zagotavljanja preglednega odloc¢anja ter oblikovanja resitev, ki
izhajajo iz dejanskih potreb prebivalcev, gospodarstva in drugih
uporabnikov prostora. Z uporabo razlicnih oblik sodelovanja, kot so

Kot izvedba ukrepa
v posameznem letu
se steje vsaj 3
aktivnosti ali javni

L R ) .. dogodki s
delavnice, javne razprave, posvetovanja in digitalna orodja, bo obcina sodelovaniemn
krepila zaupanje, spodbujala soodgovornost ter prispevala k vedji javnosti J

sprejetosti in u¢inkovitosti ukrepov trajnostne mobilnosti.

Obcina Starse bo z razlicnimi ukrepi spodbujala trajnostne oblike
mobilnosti in zmanjSevanje odvisnosti od osebnih vozil, s Cimer bo

prispevala k izboljSanju prometne varnosti, kakovosti zraka in Kot izvedba ukrepa
bivalnega okolja. Skozi vse leto bo spodbujala uporabo hoje in kolesa v posameznem letu
pri vsakodnevnih poteh in rekreaciji ter ozavescala ob&ane o se steje sodelovanje
prednostih uporabe javnega prevoza v primerjavi z voznjo z osebnim v sklopu ETM in
avtomobilom. V sklopu promocije trajnostne mobilnosti bo ob¢ina izvedba 2 dodatnih
vsako leto sodelovala v Evropskem tednu mobilnosti, ki vkljucuje aktivnosti za
aktivnosti, kot so dan brez avtomobila, skupinske kolesarske voznje, spodbujanje

delavnice ter predstavitve dobrih praks. Z doslednim ozaves¢anjem in  trajnostnih oblik
ustvarjanjem pogojev za trajnostno mobilnost Zeli obc¢ina dolgorocno  mobilnosti.
vplivati na spremembo potovalnih navad in prispevati k visji kakovosti

Zivljenja v lokalnem okolju.
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6.2 Steber Hoja

Hoja predstavlja enega izmed klju¢nih nacCinov mobilnosti na kratkih razdaljah.
Kakovostno urejene povrSine za pesce omogocajo funkcionalno povezanost med
dejavnostmi in zagotavljajo varen ter u€inkovit dostop, zato je njihovo nacrtovanje in
urejanje pomemben del celostnega prometnega in prostorskega nacrtovanja.

Obcina ima vzpostavljene povrsine za
pesce ob prometnicah znotraj naselij
Trnice, StarSe, Loka, Rosnja in Zlatolicje, ki
omogocajo varno gibanje pescev Vv
vsakodnevnem zivljenju. Obc¢inski osnovni
Soli izvajata promocijske aktivnosti za
spodbujanje hoje, medtem ko pohodniske
in tematske poti ponujajo mMoznosti za
rekreacijo in prosti ¢as. Ustrezno oznaceni
in vzdrzevani prehodi za pesce prispevajo k
varnosti in udobju pescev, hkrati pa
spodbujajo vec¢jo uporabo hoje kot
vsakodnevnega nacina premikanja.

DOSEZKI

Slika 10: Urejen enostranski plocnik, Starse

Kljub dosezenim izboljSavam se v obcini Se vedno pojavljajo izzivi na podrocju hoje.
PovrsSine za pesce ob glavni prometnici v naseljih Brunsvik, Marjeta na Dravskem
polju in Prepolje Se niso vzpostavljene, obstojeCe peSpoti pa med seboj niso
povezane, kar otezuje varno in udobno premikanje med naselji. Obstojece povrsine
Zza pesce so ponekod ozke in dotrajane, za izboljSanje varnosti je na posameznih
odsekih potrebna obnova talne signalizacije. Uporaba hoje kot vsakodnevnega
nacina mobilnosti je Se vedno nizka, kar kaze na potrebo po dodatnih ukrepih za
izboljSanje povrsin za pesce in spodbujanje aktivhe mobilnosti.

1ZZIVI

Obcina ima na podrocju hoje vec priloznosti
za nadaljnji razvoj. Obnova obstojecih povrsin
Za pesce in vzpostavitev novih poti znotraj
naselij in med naselji bi obéanom omogocdila
varnejso in udobnejso mobilnost. Nove in
obstojeCe pespoti je mogocCe nadgraditi z
urbano opremo in zasaditvami, kar bi
izboljSalo kakovost bivanja ter povecalo
privlacnost hoje. Pozornost je smiselno
nameniti prilagoditvam za invalide in gibalno
oviranim osebam, kar bi povecalo dostopnost
do javnih storitev za vse skupine prebivalcev.
Razvoj novih sprehajalnih poti in aktivho
vzdrzevanje obstojecih bi dodatno utrdilo
rekreativno uporabo hoje, dodatno izvajanje
SRR T promocijskih aktivnosti pa bi spodbujale
Slika 11: Dotrajana in slabo vidna talna  postopno rast uporabe hoje tudi pri
signalizacija za peSce, Starse vsakodnevnih opravilih.

PRILOZNOSTI
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Steber: Hoja

Prioriteta

Zagotavljanje varnih povrsin za pesce v vseh naseljih

Stratesko vodilo

Zagotavljati varne, dostopne in povezane povrsine za pesce ter s tem spodbujati hojo
kot osnovno in trajnostno obliko mobilnosti za vse prebivalce, obenem pa prispevati k
visji kakovosti bivanja in varnejSemu prometnemu okolju.

Kvantificirana ambicija

Izhodis¢na vrednost

Opis
2024
Povecati delez
uporabe hoje v 3%
prometu
Povecati delez
Solarjev, ki pri 4%

poteh v Solo
uporabljajo hojo

Sveznji ukrepov

Vzpostavitev sklenjenega in varnega
omrezja za pesce

Izboljsanje pogojev za hojo ter
spodbujanje hoje

Ciljna vrednost
Kazalnik
2032

Delezi in obseg
uporabe prometnih
5% nacinov na glavnih
prometnicah v
obcini

DelezZi uporabe
potovalnih nacinov
pri poteh v osnovno

Solo

12%

Nabor ukrepov

Aktivno vzdrzevanje pespoti

Zagotavljanje novih povrsin za hojo

Opremljanje povrsin za hojo in ozelenitev

Zagotavljanje univerzalne dostopnosti

Promocija hoje

Tabela 4: Prioriteta, strateSko vodilo, kvantificirane ambicije ter sveznji in nabor ukrepov za steber Hoja
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OPIS UKREPOV ZA STEBER HOJA

Zap. Izvedbena
st.

Opis ukrepa konkretizacija

Obc¢ina Starse bo namenila posebno pozornost rednemu in aktivnemu Kot izvedba ukrepa
vzdrzevanju pespoti, saj te predstavljajo pomemben del vsakodnevne mobilnosti v posameznem letu
ter prispevajo k varnosti in udobju pesScev. Ukrepi bodo vklju¢evali sprotno se Steje vsaj 2
odpravljanje poskodb in neravnin, obrezovanje vegetacije, zagotavljanje ustrezne organizirana
osvetlitve ter vzdrzevanje talnih oznacb in urbane opreme. S tem bo obcina pregleda pes
zagotavljala visoko raven uporabnosti in dostopnosti peSpoti skozi vse leto, Se povezav ter
posebej v blizini Sol, vrtcev, zdravstvenih ustanov in drugih pomembnih ciljev osnovna sanacija
vsakodnevnih poti. zaznanih

Obcina Starse bo vzpostavila nove in dopolnila obstojece povrsine za hojo znotraj

vseh naselij v obcini, pri Cemer bo poseben poudarek namenjen naseljem Prepolje,

Marjeta na Dravskem polju in Brunsvik, kjer povrsine za pesce trenutno manjkajo Kot izvedba ukrepa
ali niso celovito urejene. Ob vzpostavitvi novega para avtobusnih postajalis¢ med v posameznem letu
Rosnjo in Stardami, se bo plo¢nik s strani naselja Starse podaljsal tudi do tega se Steje izvedba 1
avtobusnega postajalis¢a. Ureditve bodo praviloma izvedene v obliki plo¢nikov odsef<_o ”OVih_
oziroma drugih ustreznih povrdin za peéce, ki bodo zagotavljale varno, povrsin za hojo v
neprekinjeno in udobno hojo znotraj naselij. Za prehajanje med naselji se bodo, dolzinivsaj 70 m do
kjer obstajajo, uporabljale obstojece sprehajalne poti, v primerih, kjer te niso leta 2032.
vzpostavljene, pa se bo prehajanje peScev omogocalo po obstojecih ali nacrtovanih

kolesarskih povrsinah, prilagojenih tudi varni rabi pescev.

Obc¢ina Starse bo pri na¢rtovanju in urejanju javnega prostora sistemati¢no
zagotavljala dostopnost za invalide in druge gibalno ovirane osebe. Z uvedbo
tehni¢nih prilagoditev, kot so spusceni robniki, taktilne oznake, ustrezno izvedene
klancine ter dostopna avtobusna postajalis¢a, bo omogocena vecdja samostojnost
in varnost v vsakodnevnem zivljenju. Posebna pozornost bo namenjena

Kot izvedba ukrepa
v posameznem letu
se steje izvedba

zagotavljanju nemotenega dostopa do vseh javnih objektov, pri ¢emer bodo tehniénih )
morali objekti, ki trenutno ne ustrezajo standardom, postopoma zagotoviti prl/agoq/tev havsq
2 lokacijah.

ustrezne resitve. Nakloni ramp in nivelete bodo nacrtovani v skladu z veljavnimi
predpisi, da bo omogocena varna in samostojna uporaba tudi za osebe na
invalidskih vozickih.

Obcina StarSe bo povrsine za pesce opremljala z urbano opremo, z namenom Kot izvedba ukrepa
povecanja varnosti, udobja in privlaénosti javnega prostora. Namesc¢eni bodo klopi, v posameznem letu
kosi za odpadke, pitniki, javna razsvetljava ter drevesa in druga zasaditev, ki bodo se Steje namestitev
zagotavljali senco in prispevali k ugodnejsi mikroklimi. Posebna pozornost bo urbane opreme ali
namenjena dostopnosti za gibalno ovirane osebe, oprema pa bo umescena tako, ozelenitev na vsaj 2
da ne bo ovirala prehodnosti ali zmanjSevala uporabne povrsine za pesce. lokacijah.

Obcina Starse bo spodbujala in promovirala hojo kot zdravo, dostopno in okolju

prijazno obliko vsakodnevne mobilnosti z izvajanjem promocijskih, ozaves&evalnih
in izobrazevalnih aktivnosti. Poseben poudarek bo namenjen spodbujanju hoje na
krajsih vsakodnevnih poteh, hoji v Solo in vrtec ter rekreativni hoji za vse starostne
skupine. Obcina bo promocijo hoje povezovala z urejanjem pespoti, javnih povrsin

Kot izvedba ukrepa
v posameznem letu
se Stejeta vsaj 2

. . . .. e . . N . . promocijski

in varnih povezav znotraj naselij ter z obves¢anjem prebivalcev o moZnostih hoje aktivnosti na

kot enakovrednega prometnega nacina. S stalno promocijo hoje bo obcina Starse .- .
podrocju hoje.

prispevala k spremembi potovalnih navad, izboljSanju zdravja prebivalcev ter vedji
rabi javhega prostora in kakovosti bivanja v obcini.
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DOSEZKI

PRILOZNOSTI

6.3 Steber Kolesarjenje

Kolesarjenje je trajnostna oblika mobilnosti, primerna za kratke in srednje razdalje, ki
hkrati spodbuja aktivni zivljenjski slog. Ustrezno urejene kolesarske povrsine
povezujejo bivalna obmocgja z javnimi storitvami, Solami, delovnimi mesti ter
rekreativnimi in turistic¢nimi destinacijami.

V obc¢ini StarSe so vzpostavljeni posamezni odseki povrsin
za kolesarjenje ob glavnih prometnicah, v smereh Trnice,
Starse, Rosnja ter Prepolje proti Kidricevo in Marjeta na
Dravskem polju proti Dravskemu dvoru, kar krepi
medobclinsko mobilnost in  povezljivost. Pomembno
razvojno izhodiSCe predstavlja tudi potek Dravske
kolesarske poti skozi obcino, ob kateri so urejena Stiri
pocivalis¢a, kar spodbuja rekreacijsko in turisticno rabo
prostora. Ob osnovnih Solah in drugih lokacijah v obcini so
po vecini vzpostavljena stojala za kolesa, ki zagotavljajo
osnovno podporo rabi kolesa ter spodbujajo aktivho
mobilnost med prebivalci.

Slika 12: Postajalisée za kolesarje, Sportni park Starse

Potencial kolesarjenja v obcini Se ni v celoti
izkorisCen. Kolesarske povrSine ne zagotavljajo
varnih in neprekinjenih povezav med naselji
ter kljuénimi cilji, kar omejuje njihovo
vsakodnevno uporabo. Dravska kolesarska pot
se sooCa z izzivi nizke uporabe in visokih
stroskov vzdrzevanja, povezanih z
makadamsko izvedbo, hkrati pa ji primanjkuje
varnih in neposrednih dostopov iz vec naselij.
Obstojece kolesarske povrSine v Trnicah in
Starsah so ozke in dotrajane, kar zmanjsuje
raven varnosti in udobja kolesarjev.

1ZZIVI

Slika 13: Zbledela talna prometna signalizacija,
Trnice

Na podrocju kolesarjenja se kljub izzivomm odpirajo pomembne priloznosti za
dolgoro¢ni razvoj. Kljuéno razvojno izhodiS€e predstavlja vzpostavitev povezanega in
preglednega kolesarskega omrezja, ki bi omogocilo ucinkovite povezave znotraj
obcCine ter navezave na sosednje obcine, zlasti Race-Fram, Kidricevo, Miklavz na
Dravskem polju in Hajdino ob regionalni cesti. Ravninski teren in strnjena poselitev
obcine predstavljata ugodne prostorske pogoje za razvoj kolesarjenja kot vsakodnevne
oblike mobilnosti. Po vzpostavitvi ustreznih kolesarskih povezav je smiselno pozornost
usmeriti promociji kolesarjenja ter razvoja podporne infrastrukture, kot so servisno-
polnilne postaje, kolesarnice in dodatna pocivaliS¢a. Poseben razvojni potencial
predstavlja tudi izboljsSanje Dravske kolesarske poti ter zagotovitev varnih dostopov
nanjo iz ve¢€ naselij in njena navezava na drugo stran reke Drave.
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Steber: Kolesarjenje
Prioriteta
Vzpostavitev povezane kolesarske mreze
Stratesko vodilo
Vzpostavitev povezane in varne kolesarske mreze z izkoris¢anjem ugodnega reliefa in

strnjene poselitve za spodbujanje vsakodnevne uporabe kolesa, izboljsanje
dostopnosti ter prispevanje k bolj trajnostni, zdravi in varni mobilnosti prebivalcev.

Kvantificirana ambicija

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost
Opis Kazalnik
2024 2032
DeleZi in obseg
Povecati delez uporabe prometnih
uporabe kolesa v 1% 3% nacinov na glavnih
prometu prometnicah v

ob¢ini

Povecati delez Delezi uporabe

zaposlenih, ki pri 0% 10% potovalnih naginov
poteh na delo pri poteh na delo
uporabljajo kolo

Sveznji ukrepov Nabor ukrepov

Aktivno vzdrzZevanje obstojecih kolesarskih
povrsin

Vzpostavitev funkcionalnega in Razvoj sklenjenega kolesarskega omrezja

sklenjenega kolesarskega omrezja
Ureditev Dravske kolesarske poti

Vzpostavitev kolesarske Zi¢nice

Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa,
kolesarskih pocivalis¢ in servisnih postaj za
popravilo koles
Izboljsanje uporabniske izkusnje in
prepoznavnosti kolesarjenja Preucitev mozZnosti za vzpostavitev sistema
Za izposojo koles

Promocija kolesarjenja

Tabela 5: Prioriteta, stratesko vodilo, kvantificirane ambicije ter sveznji in nabor ukrepov za steber
Kolesarjenje
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OPIS UKREPOV ZA STEBER KOLESARJENJE

Zvap. Opis ukrepa Izvedl:fena"
st. konkretizacija

Obcina Starse bo izvajala redno in kakovostno vzdrzevanje obstojecih Kot izvedba ukrepa v

kolesarskih povrsin z namenom zagotavljanja njihove varne, udobne posameznem letu se
in nemotene uporabe. Ukrepi bodo vkljucevali sprotno odpravljanje Steje vsaj 2

poskodb vozisca, kot so razpoke in udrtine, kosnjo zarascene organizirana
vegetacije, redno ¢is€enje poti, vzdrzevanje horizontalne in vertikalne pregleda kolesarskih
signalizacije ter izboljSanje preglednosti na kriziscih in prikljuckih. S povezav ter osnovna
tem bo obcina prispevala k vedji varnosti in vecji uporabi kolesa kot sanacija zaznanih
trajnostnega nac¢ina mobilnosti. pomanjkljivosti.

Obcina Starse bo celovito razvijala varno, sklenjeno in privlacno
kolesarsko omrezje, ki bo omogocalo tako vsakodnevno kot
rekreativno uporabo kolesa kot konkurenéne oblike mobilnosti, pri
¢emer bodo kolesarske povrSine najprej zagotovljene znotraj naselij,
kjer te Se niso urejene, hkrati pa bo postopno vzpostavljeno povezano
omrezje kolesarskih povrsin med posameznimi naselji v obcini in s
sosednjimi obc¢inami. Za uc¢inkovito delovanje omrezZja bodo
vzpostavljene klju¢ne povezave, ki se bodo predvidoma izvajale ob
glavnih prometnicah, in sicer na relacijah Brunsvik-ob¢ina Race-Fram,
Brunsvik-Trnice, Brunsvik-Marjeta, Brunsvik-Kidri¢evo, Trnice-
Prepolje, Prepolje-Starse, v naselju Prepolje, Prepolje-Kidri¢evo,
Trnice-Starse, ter Miklavz na Dravskem polju-Loka—Rosnja-StarSe—
Zlatoli¢je-Hajdina. Kolesarska infrastruktura bo nacrtovana skladno s
sodobnimi tehni¢nimi in varnostnimi smernicami, z zagotavljanjem
gladkih, enakomernih in ustrezno sirokih povrsin, varnih prehodov na

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje izvedba vsaj 1
odseka manjkajoce
kolesarske povezave
med naselji ali
pomembnimi cilji.

drugimi oblikami trajnostne mobilnosti, na odsekih, kjer locene
kolesarske povrsine zaradi prostorskih ali financnih omejitev ne bodo
izvedljive, pa bo obcina za izboljSanje varnosti in vidnosti kolesarjev
uporabljala kolesarske pasove in talne oznacbe souporabe (sharrow). Z
razvojem notranjega in medobcinskega kolesarskega omrezja bo
obcina Starse izboljsala pogoje za vsakodnevno mobilnost prebivalcev
ter spodbudila uporabo kolesa kot ucinkovite in trajnostne alternative
osebnemu avtomobilu.

Obcina Starse bo v sodelovanju s pristojnimi drzavnimi institucijami
stremela k ureditvi in po potrebi preplastitvi odsekov Dravske
kolesarske poti na obmocju obc¢ine z namenom izboljSanja varnosti,
udobja in uporabniske izkusnje kolesarjev. Z zagotavljanjem
kakovostne in enakomerne vozis¢ne povrsine, postopno odpravo
poskodb ter izboljSanjem signalizacije in drugih spremljajoc¢ih ureditev celotne trase

bo obcina prispevala k boljsi funkcionalnosti poti za vsakodnevno Dravske kolesarske
kolesarjenje ter rekreativno in turisti¢no rabo, hkrati pa okrepila vlogo poti v obdini Starse
Dravske kolesarske poti kot pomembne lokalne in medobcinske do leta 2032,
prometne povezave. V ta namen bodo hkrati vzpostavljene tudi

ustrezne kolesarske povezave iz posameznih naselij na Dravsko

kolesarsko pot, s Cimer bo prebivalcem omogocen varen, neposreden

in udoben dostop do tega osrednjega kolesarskega koridorja.

Kot izvedba ukrepa
se Steje ureditev
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Zap. . lzvedbena
N Opis ukrepa o
st. pis ukrep konkretizacija

Obcina Starse bo v sodelovanju z obc&ino Duplek stremela k

vzpostavitvi kolesarske Zi¢nice preko reke Drave, s katero bi povezali Kot izvedba ukrepa se
kolesarske povrSine na obeh straneh reke Drave. TakSna resSitev bi Steje izvedba
kolesarjem omogocila varno, udobno in atraktivno preckanje Drave ter  kolesarske Zi¢nice do
dodatno spodbudila uporabo kolesa kot trajnostnega prevoznega leta 2032.

sredstva na SirSem obmocdju Dravske doline.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje namestitev stojal
za kolesa na vsaj 1
kljucni lokaciji. Do leta
2032 se uredita vsaj 2
pokriti kolesarnici in 1
kolesarsko pocivalisce
in 3 servisno-polnilne
postaje za kolesa.

Obc¢ina Starse bo so¢asno z razvojem kolesarskega omrezja
zagotavljala tudi ustrezno podporno infrastrukturo za kolesarje; v prvi
fazi bo vzpostavila osnovne kolesarske povezave ter postavila stojala za
kolesa na klju¢nih lokacijah, v nadaljevanju pa bo uredila pokriti
kolesarnici pri Osnovni Soli StarSe in Osnovni Soli Marjeta na Dravskem
polju. Ob vzpostavitvi novih kolesarskih povezav bo obcina prav tako
zagotovila pocivalisS€a ter servisne in polnilne postaje za kolesa, s cCimer
bo omogocila celostno podporo za varno, udobno in privlac¢no
uporabo kolesa kot trajnostnega nacina mobilnosti.

Kot izvedba ukrepa se
Steje izdelana analiza
potreb in izvedljivosti

sistema izposoje koles
Obdina Starse bo preucila potrebe in moznosti za vzpostavitev sistema g, jetg 2029, pri cemer

za izposojo koles v sodelovanju z obcinami, ki so povezane preko se v analizo vkljuci
Dravske kolesarske poti, s ciljem omogociti uporabnikom enostavno in  ¢,4i moznost
dostopno uporabo koles na Sirsem obmocdju ter povecati privlacnost sodelovanja s
trajnostne mobilnosti. sosednjimi ob&inami.

Ce analiza potrdi
potrebe, se do leta
2030 pripravi zasnova
sistema izposoje koles.

Obcina Starse bo po vzpostavitvi in postopni izgradnji kolesarskih

povrsin dodatno pozornost namenila promociji kolesarjenja kot

zdrave, trajnostne in ucinkovite oblike vsakodnevne mobilnosti. Kot izvedba ukrepa v
Promocijske in ozavescevalne aktivnosti bodo usmerjene v posameznem letu se
spodbujanje rabe kolesa za krajse vsakodnevne poti, prihod v Solo, na Stejeta vsaj 2

delo in do javnih storitev ter v ve&jo prepoznavnost novih in izboljSanih  promocijski aktivnosti
kolesarskih povezav. Obc¢ina bo promocijo kolesarjenja povezovala z na podrocju
razvojem kolesarske infrastrukture in spremljevalne opreme ter s tem kolesarjenja.
prispevala k postopni spremembi potovalnih navad in vecji uporabi

kolesa kot enakovrednega prometnega nacina v obdini.
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6.4 Steber Javni prevoz

Steber javnega prevoza predstavlja pomemben del prometnega sistema
obcine in zagotavlja osnovno dostopnost ter povezljivost prebivalcev.

Avtobusni prevoz je zagotovljen v vseh naseljih
obcine, pri cemer ima osrednjo vlogo linija na
frekventni povezavi Maribor-Ptuj, ki poteka
skozi naselja Loka, Rosnja, StarSe in Zlatolicje h
ter v prometnih konicah omogoca 15-minutne
intervale vozenj. Sistem javnega prevoza
omogoca povezave z veCino sosednjih obcin
ter zagotavlja dobro dostopnost do Maribora in
Ptuja. Mreza avtobusnih postajalis¢ je
razmeroma dobro razprsena, povprecna
oddaljenost do postajalis¢a znasa 326 metroy, -
linije pa omogocajo povezovanje posameznih ' :
naselij med seboj. Solski prevozi so ustrezno ; Sha,
urejeni in  vkljuCeni v sistem javnega Slika 14: Urejeno obojestransko avtobusno

potniskega prometa. postajaliS¢e z nadstreskom, klopjo in
kosem, Rosnja

DOSEZKI

Kljub dobrim izhodis¢em se sistem javnega
prevoza sooca z vec izzivi, ki vplivajo na kakovost
in  uporabnisko izkusnjo. Vecina avtobusnih
postajaliSC ni ustrezno urejena, kar zmanjsuje
udobje in varnost uporabnikov. Na posameznih
avtobusna postajaliS¢a ne zagotavljajo ustrezne
prometne varnosti. Ponekod so razdalje med
postajalisCi predolge, kar je Se posebej izrazito na
odseku med naseljema RosSnja in Starse.
Dodatno omejitev predstavlja odsotnost sistema
prevozov na Kklic, ki bi lahko izboljSal dostopnost
. za prebivalce redkeje poseljenih obmocij. Vecina
- TR . avtobusnih  postajalis¢  prav  tako nima
zagotovljenega varnega in urejenega dostopa za

1ZZ1VI1

Slika 15: Neurejen dostop za pesce do 2
avtobusnega postajalis¢a, AP Prepolje pesce.

Na podrocju javnega prevoza se odpirajo pomembne priloznosti za izboljSanje
kakovosti in dostopnosti storitev. Klju¢no priloznost predstavlja postopna prenova
avtobusnih postajalis¢ ter izboljSanje njihove opremljenosti in varnosti. Smiselna je
tudi celovita presoja ustreznosti obstojecih lokacij postajaliS¢ in morebitna
prilagoditev ali premestitev tistih, ki ne ustrezajo sodobnim standardom.
Pomemben razvojni potencial predstavlja vzpostavitev sistema prevozov na klic, ki
bi dopolnil obstojece linije javhega prevoza ter prispeval k vedji prilagodljivosti in
dostopnosti sistema, zlasti za ranljive skupine in prebivalce obrobnih naselij.

PRILOZNOSTI
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Prioriteta

Izboljsanje udobja in u¢inkovitosti javhega prevoza

Stratesko vodilo

Izboljsevati udobje in ucinkovitost javhnega prevoza z zagotavljanjem zanesljivih,
dostopnih in privla¢nih storitev, ki bodo spodbujale ve¢jo uporabo javnega prevoza ter
prispevale k razvoju trajnostne in povezane mobilnosti za vse prebivalce.

Kvantificirana ambicija

Izhodis¢na vrednost

Opis
2024
Povecati delez
uporabe javnega 10%
prevoza v
prometu

Sveznji ukrepov

Izboljsanje organizacije in
dostopnosti javhega prevoza

Izboljsanje infrastrukture in
uporabniske podpore javnega
prevoza

Ciljna vrednost
Kazalnik
2032

Delezi in obseg
uporabe prometnih
M% nacinov na glavnih
prometnicah v
obcini

Nabor ukrepov

IzboljSanje ponudbe avtobusnega prevoza

Preucitev potreb po vzpostavitvi sistema
prevozov na klic

Prenova avtobusnih postajalis¢ in
vzpostavitev novih

Promocija javhega prevoza

Tabela 6: Prioriteta, stratesko vodilo, kvantificirane ambicije ter sveznji in nabor ukrepov za steber Javni

prevoz
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OPIS UKREPOV ZA STEBER JAVNI PREVOZ

Zap.s

.

Opis ukrepa

Obcina Starse bo izboljSala ponudbo avtobusnega prevoza z
optimizacijo in nadgradnjo avtobusnih linij do Maribora in Ptuja
ter vzpostavitvijo ucinkovitih povezav med posameznimi naselji
v obcini. Posebna pozornost bo namenjena usklajevanju voznih
redov, povecanju frekvence voZenj ter prilagajanju avtobusnih
storitev dejanskim potrebam prebivalcev, s C¢imer bo
omogocen bolj dostopen, zanesljiv in priviacen javni prevoz za
vse uporabnike.

Obcina Starse bo preucila potrebe po vzpostavitvi sistema
prevozov na klic, ki bi bil namenjen predvsem starejsim
obcanom za obisk zdravstvenih ustanov ter drugih nujnih
opravkov. S tem bi izboljSala dostopnost osnovnih storitev za
ranljive skupine in prispevala k vegji socialni vklju¢enosti ter
kakovosti Zivljenja starejsih v obcini.

Obcina Starse bo pristopila k prenovi obstojecih avtobusnih
postajalis¢, pri c¢emer bo preverila njihovo mikrolokacijo ter jih
po potrebi prestavila na varnejSe in uporabnikom prijaznejse
lokacije. Poleg nadgradnje obstojece infrastrukture bo obcina
preucila tudi moznost vzpostavitve dodatnega para avtobusnih
postajalis¢ med Rosnjo in Starsami, s Cimer se bo izboljSala
dostopnost in varnost uporabnikov javnega prevoza. So¢asno s
prenovo postajalis¢ bo obcina zagotovila tudi varne in urejene
dostope do avtobusnih postajalis¢, vklju¢no z ureditvijo
plo¢nikov, prehodov za peSce in drugimi prometno-
varnostnimi ureditvami v njihovem neposrednem zaledju. Z
nacrtno prenovo in dopolnjevanjem mreze avtobusnih
postajalis¢ bo obcina StarSe prispevala k vedji uporabnosti,
privlacnosti in prometni varnosti javnega prevoza.

Obcina StarSe bo spodbujala in promovirala uporabo javnega
prevoza kot dostopne, zanesljive in trajnostne oblike mobilnosti
z izvajanjem promocijskih in ozavesScevalnih aktivnosti.
Poseben poudarek bo namenjen vedji prepoznavnosti
obstojecih avtobusnih povezav ter izboljSanemu obvescanju
prebivalcev o voznih redih, postajalis¢ih in moZnostih uporabe
javnega prevoza v vsakodnevnih potovanjih. S sistematic¢no
promocijo javnega prevoza bo obcina StarSe prispevala k
zmanjsevanju odvisnosti od osebnega avtomobila ter k bolj
trajnostnemu in uc€inkovitemu prometnemu sistemu.

Izvedbena konkretizacija

Kot izvedba ukrepa se steje
povecanje stevila linij in
prilagoditev voznih redov do
leta 2032.

Kot izvedba ukrepa se steje,
da je do zacetka leta 2027
izdelana strokovna analiza
potreb in model
organizacije sistema
prevozov na klic. Ob
ugotovljenih potrebah se do
konca leta 2028 pripravi
zasnova sistema ter izvede
vsaj en pilotni preizkus
oziroma testno obdobje.

Kot izvedba ukrepa se steje
rekonstrukcija ali
premestitev vsaj 3 parov
avtobusnih postajalis¢ do
leta 2032.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se Stejeta
vsaj 2 promocijski aktivnosti
na podrodju javnega
prevoza.
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6.5 Steber Osebni motorni promet

Steber osebnega motornega prometa ima v obcini Se vedno osrednjo viogo pri
zagotavljanju vsakodnevne mobilnosti prebivalcev, saj zagotavlja hitro in fleksibilno
mobilnost prebivalcev ter temelji na dobro razvitih prometnih povrsSinah.

Obc¢ina razpolaga z razvejanim cestnim omrezjem,
ki zagotavlja osnovno dostopnost do vseh naselij,
hkrati pa omogoca dobro povezanost z drzavnimi
in mednarodnimi prometnimi tokovi preko dveh
prikljuckov na avtocestno omrezje. Pozitiven trend
predstavlja zmanjsevanje povprecnega dnevnega
prometa na regionalni cesti, ki poteka skozi
sredisCe obcine. Za izboljSanje varnosti v naseljih
so vzpostavljena obmocja z omejitvijo hitrosti do
30 km/h, names&eni so prikazovalniki hitrosti, na
nekaterih odsekih pa tudi hitrostne ovire.

~

DOSEZKI

Slika 16: Hitrostna ovira v obmocju cone 30,
obmogje POS Marjeta

Obcina je mocno odvisna od uporabe osebnega avtomobila, pri cemer prometni
sistem dodatno obremenjuje visok delez tranzithnega prometa na glavnih
prometnicah. K slabsi prometni varnosti prispevajo neustrezno vzdrzevane
obcinske in drzavne ceste, prekoracitve hitrosti ter Stevilne nevarne tocke, zlasti
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cestah, ki niso v upravljanju obcine, kar omejuje njen neposreden vpliv na
izboljSanje varnosti. Poseben izziv predstavlja tudi pomanjkanje sistematicnega
upravljanja mirujoCega prometa, saj parkirni rezimi v srediSCih naselij niso
vzpostavljeni, kar dodatno vpliva na dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti
vsem prebivalcem.

Na podrocju osebnega motornega prometa
med kljuénimi priloznostmi izstopa nadgradnja
in boljSe vzdrzevanje obcinskega ter drzavnega
cestnega omrezja. NacCrtovane prenove cest
ponujajo moznost celostne ureditve prometnih
povrsin, pri ¢emer se lahko poleg motornega
prometa uposStevajo tudi potrebe pescey,
kolesarjev ter ukrepi za umirjanje prometa.
Pomemben razvojni potencial predstavlja
vzpostavitev parkiriSC za sopotnistvo v blizini
avtocestnih prikljuckov, kar lahko prispeva k
zmanjsevanju Stevila vozil na cestah. Dodatno
priloZznost predstavlja sistematic¢na identifikacija
in odprava kriticnih prometnih tock ter uvedba
parkirnih rezimov v sredis¢ih naselij, kar bi

PRILOZNOSTI

Slika 17: I1zboljSanje varnosti v prometu

.. . . . z odpravo kriticnih prometnih tock v
omogocilo bolj urejeno in varno rabo prostora. .. . s

Starse
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Steber: Osebni motorni promet

Prioriteta

Zmanjsanje konkurencnih prednosti osebnega avtomobila v primerjavi z alternativnimi
oblikami mobilnosti

Stratesko vodilo

Nadgradnja prometnih povrsin in uvedba sistemati¢nih ukrepov za umirjanje hitrosti z
namenom zmanjSevanja prednosti avtomobila v primerjavi z bolj trajnostnimi oblikami
mobilnosti ter ustvarjanja varnejsSega, prijaznejSega in dostopnejSega prometnega
okolja za vse udeleZence.

Kvantificirana ambicija

Izhodis¢na vrednost Ciljna vrednost
Opis Kazalnik
2024 2032
e . . Delezi in obseg
Zmanjsati delez .
uporabe prometnih
uporabe .. .
. 65% 60% nacinov na glavnih
avtomobila v .
prometnicah v
prometu .
obcini
Zmanjsati delez
zaposlenih, ki pri Delezi uporabe
poteh na delo 100% 85% potovalnih nacinov
uporabljajo pri poteh na delo
avtomobil
Sveznji ukrepov Nabor ukrepov

Aktivno vzdrZzevanje cestnega omrezja
Vzdrzevanje in nadgradnja cestne

B LT Celostna prenova in posodobitev dotrajanih

obcinskih cest

Implementacija ukrepov za umirjanje
prometa
Izboljsanje infrastrukture in

uporabniske podpore javnega Analiza in sanacija nevarnih krizisé
prevoza

Ucinkovito upravljanje s parkiranjem

Tabela 7: Prioriteta, stratesko vodilo, kvantificirane ambicije ter sveznji in nabor ukrepov za steber Osebni
motorni promet
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OPIS UKREPOV ZA STEBER OSEBNI MOTORNI PROMET

Zap.st. Opis ukrepa

Obcina Starse bo zagotavljala redno in sistemati¢no vzdrzevanje
obcinskega cestnega omrezja z namenom izboljSanja prometne
varnosti in kakovosti cestne infrastrukture za vse udelezence v
prometu. Sanirana bodo poSkodovana in dotrajana vozisca, pri
¢emer bodo prenove in sanacije nac¢rtovane in izvedene skladno z
naceli trajnostne mobilnosti, kar vklju¢uje tudi prizadevanja za
zagotavljanje ustreznih povrsin za hojo in kolesarjenje ob vecini
rekonstrukcij cest. Dela bodo nac¢rtovana na podlagi prometne
obremenjenosti, stanja cestne infrastrukture in izrazenih potreb
lokalnega prebivalstva. Poleg tega bo obcina izvajala ukrepe za
zaraSCene vegetacije in drugih vizualnih ovir,ter redno preverjala
ustreznost osvetlitve in stanje prometne signalizacije.

V Obgcini Starse je ve¢ prometnic v slabem tehni¢nem stanju, ki
potrebujejo rekonstrukcijo in posodobitev. Ob projektiranju in
izvedbi prenov se bodo dosledno upostevala nacela in vrednote
trajnostne mobilnosti, pri C¢emer bodo prometnice urejene tako,
da bodo varne in dostopne za vse uporabnike. Poseben poudarek
bo namenjen umirjanju prometa, zlasti v naseljih in na odsekih z
vecjim Stevilom pescev in kolesarjev, z uporabo ustreznih
prometno-tehni¢nih ukrepov, kot so zozanje vozis¢, umirjevalni
elementi, prilagoditev prometnega rezima in izboljsanje
preglednosti. Kjer bodo prostorske in prometne razmere to
omogocale, se bodo v sklopu rekonstrukcij zagotavljale tudi
povrsine za hojo in kolesarjenje ter urejeni prehodi, s Cimer se bo
izboljSala prometna varnost in kakovost bivanjskega okolja. S
celostnim pristopom k prenovi in umirjanju prometnic bo obcina
Starse prispevala k varnejsemu prometu, prijetnejSemu javnemu
prostoru in vecji rabi trajnostnih oblik mobilnosti.
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Izvedbena
konkretizacija

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje redno letno
vzdrZevanje obcinskega
cestnega omreZja, kar
vkljucuje najmanj 2
organizirana pregleda ter
sanacijo zaznanih
pomanjkljivosti, pri cemer
se letno sanira vsaj 3 km
vozisca ali odpravi vsaj 2
evidentirani prometno
nevarni tocki.

Kot izvedba ukrepa se
Steje celostna prenova oz.
posodobitev vsaj 5
odsekov cest do leta
2032, pri cemer se pri
vsaki rekonstrukciji
obvezno preveri moZnost
vkljucitve povrsin za
pesce in kolesarje.
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lzvedbena
konkretizacija

Zap.st. Opis ukrepa

Obcina Starse bo za izboljSanje prometne varnosti uvajala ciljno
usmerjene ukrepe za umirjanje prometa ter sistemati¢no
spremljala hitrostne vzorce vozil z uporabo dodatnih
prikazovalnikov hitrosti. Na podlagi zbranih podatkov bo
nacrtovala in postopno uvajala ustrezne tehni¢ne in
organizacijske ukrepe na odsekih, kjer bodo zaznane prekoracitve
hitrosti, pri cemer bodo med moznimi resitvami tudi fiziCne ovire,
talne oznacbe, opti¢ne zozitve ter izboljSana prometna
signalizacija. Posebno pozornost bo namenila vzpostavitvi
obmocij umirjenega prometa v okolici vzgojno-varstvenih
ustanov ter drugih obmocij z ve¢jo prisotnostjo pescev, otrok in
starejsih. Prav tako bo preucevala moZznosti uvedbe obmocij
omejene hitrosti na obcinskih cestah, kjer ni urejenih lo¢enih
povrsin za pesce in Kjer je gostota poselitve visoka, pri cemer
bodo prednostno obravnavana obmocdja z vecjo izpostavljenostjo
ranljivin udelezencev v prometu.

Kot izvedba ukrepa v
posameznem letu se
Steje uvedba vsaj 2
dodatnih ukrepov za
umirjanje prometa in
izvedba analize hitrosti
na prioritetnih odsekih.

¢emer bo posebej pozorna na odseke z vedjim Stevilom
prometnih nesreg, izpostavljenost ranljivih udelezencev ter
p.rome.tne“tokove. Anallza. bo zaje.mal.a pregled prometrje Kot izvedba ukrepa se
signalizacije, preglednosti, osvetlitve in prometnih ureditev v L. . .
...... Steje rekonstrukcija vsaj
in izvajala ukrepe za izboljSanje varnosti, kot so ureditev ali
preureditev prometnih povrsin, izboljSanje preglednosti,
nadgradnja signalizacije ter morebitna uvedba dodatnih
varnostnih elementoyv, s ciliem zmanjsanja tveganja za prometne
nesrece in povecanja varnosti vseh udelezencev v prometu.

leta 2032.

Obcina StarSe bo v okviru u¢inkovitega upravljanja s parkiranjem
ob javnih ustanovah vzpostavljala obmocja kratkotrajnega
parkiranja, s ¢imer bo zagotovila vec¢jo dostopnost storitev tistim
uporabnikom, ki jih v dolo¢enem trenutku potrebujejo. Poleg
tega bo v sodelovanju z Direkcijo Republike Slovenije za
infrastrukturo (DRSI) stremela k ureditvi parkiris¢ ob prikljuckih
na avtocesto, ki bosta namenjena sopotnistvu, ter s tem
spodbujala manjso individualno uporabo avtomobilov in
prispevala k bolj trajnostni mobilnosti v obcini.

Kot izvedba ukrepa se
Steje vzpostavitev vsaj 3
obmocij s kratkotrajnim
parkiranjem in izvedba 1
parkiriséa namenjenega
sopotnistvu do leta 2032.
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7 AKCIISKI
NACRT

Za uspesno uresni¢evanje obcinske celostne prometne strategije je klju¢en
sedemletni akcijski nacrt, ki opredeljuje izvajanje izbranih ukrepov znotraj
strateskih stebrov. Nacrt doloc¢a ¢asovni okvir izvedbe, okvirne stroske, odgovorne
nosilce, mozne vire financiranja in predvideno stopnjo zahtevnosti ter u¢inkovitosti
posameznega ukrepa. Ocene stroskov in ¢asovni okvirji izvedbe so okvirni, saj za
nekatere ukrepe trenutno $e ni na voljo projektne ali investicijske dokumentacije
in niso umesceni v veljavni proracun obcine. Pri nacrtovanju so upostevani
proracun Obcine Starse ter proracun Republike Slovenije.

Izvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih sredstev, drzavnih sredstey,
preko prijav na razpise ali v sodelovanju z drugimi organizacijami in njihovimi viri.
Predvideni so tudi ukrepi, ki ne zahtevajo neposrednih financnih sredstev. Obcina se
bo v prihodnje aktivno prijavljala na razpise pristojnih ministrstev, evropske projekte
ter druge razpise, da zagotovi dodatna sredstva za izvajanje strategije. Vsakemu
ukrepu sta dodeljeni ocena zahtevnosti in predvidena stopnja ucinkovitosti, ki sta
sluzili kot merili pri izboru ukrepov. Ocenjujeta kompleksnost izvedbe posameznega
ukrepa ter njegov prispevek k uresnicevanju ciljev strategije.
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Viri Stopnja
Z3t. Ukrep 2026 2027 = 2028 | 2029 = 2030 = 2031 2032 °‘:Ig°°s‘:°" financiran zf‘:ts‘:" uginko
ja vitosti
I CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
Spremljanje in .. Obcinski
1.1 vrednotenje / 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 & 1.000 | 1.000  Obtina ororatun + ++
izvajanja OCPS
o Obcinski
11.2 Digitalizacija in / 1.000  1.000  1.000 = 1.000  1.000 = 1.000  Obgina | Proratun, ++ ++
inovacije sofinancers
ka sredstva
Vzpostavitev Obéinski
1.11.3 i / / X K K . K dl
registra promstno 3.000 1.000 1.000 1.000 1.000 Obcina proracun ++ +++
nevarnih tock
odkrlepljeljo Sredstva
11.2.1 socelovanje s / * * * * * * Obtina niso + .
sosednjimi
- A potrebna
obc¢inami
Krepitev financne Obgina, o
1122 podpore za / 3.000 = 3.000 | 3.000 3.000 @ 3.000 3.000 zunanji . ++ .
izvajanje izvajalec proracun
prometnih ukrepov
Aktivno Obcinski
1123 | 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 Obtina [P, ++ ++
javnosti in kljucnih sofinancers
deleZnikov ka sredstva
Spodbujanje Obéi”VSki
1.1.2.4 trajnostnih oblik / 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 Ob¢ina proracun, ++ ++
mobilnosti sofinancers
ka sredstva
1. HOJA

Aktivno
vzdrZevanje
pespoti

I.1.1. 15.000 15.000 15.000

Zagotavljanje
novih povrsin za
hojo

11.1.2. 100.000 300.000 300.000

15.000

250.000

15.000

100.000

15.000

50.000

15.000

50.000

Obcina

Obcina,
DRSI

Obcinski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcinski
proracun,
drzavni
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Zagotavljanje
univerzalne /
dostopnosti

11.2.1. 5.000 5.000

Opremljanje javnih
povrsin za hojo in
ozelenitev

11.2.2. 5.000 10.000 10.000

11.2.3. Promocija hoje 1.000 1.000 1.000
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5.000

10.000

1.000

10.000

1.000

10.000

1.000

/

10.000

1.000

Obcina

Obcina

Obcina

Obcinski
proracun

Obc¢inski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcinski
proracun

+ ++
+ ++
+ ++



Z.5t.

OCPS Obcine Starse

Ukrep

KOLESARJENJE

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

Odgovor Viri
nost financiran
ja

Zahtev
nost

Stopnja
ucinko
vitosti

1.1.1

1.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

Aktivno
vzdrZevanje
obstojecih
kolesarskih povrsin

Razvoj sklenjenega
kolesarskega
omrezja

Ureditev Dravske
kolesarske poti

Vzpostavitev
kolesarske Zicnice

15.000

1

25.000

15.000

250.000

500.000

15.000

600.000

500.000

15.000

600.000

500.000

15.000

300.000

250.000

15.000

250.000

250.000

15.000

250.000

250.000

Obcinski
Obtina, proracun,
DRI drzavni
proracun
Obcinski
proracun,
Obtina, drzavni
DRSI proracun,
sofinancers
ka sredstva
Ob¢inski
Obcina, proracun,
DRSI DRSI,
sofinancers
ka sredstva
Obcina Obcinski
Starse, proracun,

Obcina sofinancers
Duplek ka sredstva

++

+++

++

++

++

+++

++

++

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

V.

Vzpostavitev
parkirnih mest za
kolesa,
kolesarskih
pocivaliS¢ in
servisno-polnilnih
postaj za kolesa

Preucitev moZnosti
za vzpostavitev
sistema za izposojo
koles

Promocija
kolesarjenja

JAVNI PREVOZ

/

1.200

1.500

1.200

1.500

1.200

1.500

3.000

1.200

10.000

30.000
(ob
vzpost
avitvi)

1.200

10.000

1.200

10.000

1.200

Ob¢inski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcina

Obcinski
proracun,
sofinancers
ka sredstva

Obcina

Obcina, Obcinski
oS proracun

++

++

+++

++

IV.1.1.

IV.1.2.

IzboljSanje
ponudbe
avtobusnega
prevoza

Preucitev potreb
po vzpostavitvi
sistema prevoza na
klic

/

5.000

25.000
(ob
vzpost
avitvi)

Sredstva
Obcina, niso
bujPP potrebna
obeina, o) kinski
zunanji N
o proracun
izvajalec

++

+++

++

IV.2.1.

IV.2.2.

Prenova
avtobusnih
postajalisc in
vzpostavitev novih

Promocija javnega
prevoza

/

1.000

15.000

1.000

15.000

1.000

15.000

1.000

15.000

1.000

15.000

1.000

/

1.000

Obina Obcmvskl
proracun
Obéina Obcinvski
proracun

++

++

++
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OCPS Obcine Starse

Odgovor Viri Zahtev ST
Z.3t. Ukrep 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 financiran ucinko
ost R nost U
ja vitosti
V. OSEBNI MOTORNI PROMET
Aktivno obe ObC|rlsk|
V.1.1. vzdrzevanje 270.000 270.000 270.000 270.000 270.000 270.000 270.000 D‘F:;gla' p;°facuf" it i
cestnega omreZzja rza\im
proracun
Obcinski
Celostna prenova .
in posodobitev Obcina, [PIITEILm;
V.1.2. .. 600.000 450.000 450.000 300.000 250.000 100.000 100.000 ! DRSI +++ +++
dotrajanih DRSI

sofinancers
ka sredstva

obcinskih cest

Obcinski
v.2.1. ukrepov za 25.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 Obgina  Proracun ++ 4t

Implementacija

.. sofinancers
umirjanje prometa

ka sredstva
v ReEEalanalia / 200.000 200.000 100.000 100.000 50.000 50.000  Obcina Il -+ o+
nevarnih kriZis¢ proracun
Ucinkovito Obinski
V.2.3. upravljanje / 5000 5000 5000 5000  5.000 5000  Obcina cinskd + 4
a a proracun
parkiranja

Tabela 7: Akcijski nacrt izvajanja ukrepov za obdobje 2026-2032

Opomba:

Simbol / oznacuje, da se ukrep v navedenem letu ne izvaja.
Simbol * oznacuje, da se ukrep v navedenem letu izvaja, vendar zanj niso predvidena dodatna sredstva.
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