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Drage obcanke in spoStovani obcani,

promet je sestavni del naSega vsakdanjega Zivlje-
nja. Spremlja nas na poti v sluzbo, Solo, k zdrav-
niku ali v trgovino, pa tudi v prostem Casu, ko se
odpravljamo na obisk, k Sportnim dejavnostim
ali druzenju s prijatelji. Promet vpliva na naso
varnost, zdravje, kakovost bivanja in na podobo
okolja, v katerem zivimo. Prav zaradi njegove po-
membne vloge smo se v letu 2025 odlogili, da prip-
ravimo Obcinsko celostno prometno strategijo, ki
bo usmerjala nas razvoj na podroc¢ju mobilnosti v
prihodnjih letih.

Od vsega zacetka nam je bilo pomembno, da stra-
tegija nastaja skupaj z vami, ob&ankami in ob¢ani.
VaSe pobude, izkuSnje in predlogi so bili dragocen
vir informacij, saj ste nam s svojim pogledom po-
magali razumeti, kaj v prometu najbolj pogresate
in kje vidite priloZnosti za izboljSave. S pomocjo
strokovnjakov in v sodelovanju z razlicnimi delez-
niki smo pripravili akcijski nacrt, ki temelji na skup-
ni viziji: ustvariti prometno ureditev, ki bo varna,
dostopna, trajnostna in prijetna za vse generacije.

Strategija med drugim prinaSa jasne cilje, kot so
povecanje prometne varnosti, predvsem za otro-
ke, starejSe in druge ranljive udelezence, spodbu-
janje hoje in kolesarjenja kot zdravih oblik mobil-
nosti, okrepitev javnega potniSkega prometa ter
zmanjSanje negativnih vplivov prometa na okolje.
Z uresnicevanjem teh ciljev bomo izboljSali dosto-
pnost do osnovnih storitev, spodbudili bolj zdrav
zivljenjski slog, zmanjsali izpuste toplogrednih pli-
nov ter s tem prispevali k vi§ji kakovosti zZivljenja v
nasi obcini.

Preprican sem, da bomo z odgovornim pristopom,
sodelovanjem in skupno vizijo dosegli, da bodo
Beltinci ostali kraj, kjer se bomo ljudje radi gibali,
kjer bodo poti varne in prijazne ter kjer bo promet
urejen tako, da bo v korist tako prebivalcem kot
okolju. Iskrena hvala vsem, ki ste sodelovali pri
pripravi strategije, in hvala vsem, ki boste s pod-
poro in aktivnim sodelovanjem pomagali pri njeni
uresnicitvi.

Za trajnostno prihodnost nase obcine.

Zupan Obcine Beltinci
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MOPE - Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo
OCPS - Obcinska celostna prometna strategija
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Stebri OCPS so:
e Celostno prometno nacrtovanje
e Hoja
e Kolo
e JPP

e Motorni promet



1. Povzetek

Obcgina Beltinci se je v letu 2024 skupaj z ob&inami
Moravske Toplice, Puconci, TiSina in TurniS¢e pri-
javila na javni razpis za sofinanciranje obcinskih
celostnih prometnih strategij (OCPS) in pridobila
sredstva za ta namen. Vodilna ob¢ina v konzorciju
je obc¢ina Moravske Toplice.

Glavni nameni OCPS so sprememba potoval-
nih navad ljudi in izboljSanje pogojev za hojo,
kolesarjenje, javni prevoz ter alternativnih ob-
lik mobilnosti. Cilj je zmanjSanje obsega oseb-
nega motornega prometa.

Priprava OCPS je v sodelovanju z javnostjo pote-
kala 1 leto.

V pripravo strategije je v ¢im vecji meri bilo vpeto
lokalno prebivalstvo. Za ta namen sta bili ustano-
vljeni ozja delovna skupina (ODS), ki so jo sestav-
ljali predstavniki Obc¢inske uprave z Zupanom na
¢elu ter §irsa delovna skupina (SDS), ki jo je sesta-
vljalo okoli 20 ¢lanov iz razli¢nih lokalnih gospo-
darskih, druzbenih in socialnih sfer (gasilsko dru-
Stvo, Sola, vrtec, policija, Sportno drustvo, drustvo
upokojencev...).

Z delovnimi skupinami je bilo izvedenih vec¢ de-
lavnic, na katerih so se dologili vizija, cilji & ciljne
vrednosti, kazalci za spremljanje doseganje ciljev
in na koncu tudi akcijski nacrt s konkretnimi ukre-

pi.

Na zacCetku procesa je bil z OCSP seznanjen tudi
Obginski svet.

Sir§o javnost se je o raznih dogodkih in 0 samem
postopku priprave obvescalo z objavami na spletni
strani obéine. Sir§a javnosti je imela moznost po-
dajanja predlogov, idej, pripomb v javni anketi, na
delavnicah, v spletnem zemljevidu, v ¢asu javne
razstave, v Casu Evropskega tedna mobilnosti in
tudi kar tako, preko kontakta s ¢lani delovnih sku-
pin in zunanjimi strokovnjaki.

Glavne ugotovitve so, da Se vedno velika vecina
prebivalcev obcine Beltinci v prostem Casu, za
prihod na delo, za prevoz otrok v Sole & vrtce, ko-
risti osebni avtomobil. Razloga po nasi oceni sta
dva; gre za vzorec tradicionalnih potovalnih navad
in manjko infrastrukture. Infrastruktura za hojo in
kolesarjenje je v ob¢ini dobro razvita, manjkajo pa
nekatere povezave do sosednjih ob¢in; Gancani
- Renkovci (ob¢ina Turnisce), Lipa - Turnis¢e (ob-
¢ina TurniSCe), kolesarska povezava preko Mure,
Doklezovje — Bakovci (Ob¢ina Murska Sobota),
Beltinci - Gornja Bistrica (ob&ina Crensovci), Lipa
— Gomilica (ob&ina Turnisce).

Javni potniski promet je relativho zadovoljiv, se-
veda so moznosti optimizacij linij in voznih redov.
Vendar premalo koriS¢en.

Ukrepi so zato fokusirani v ti dve podrogji; tako viz-
gradnjo manjkajoce infrastrukture za hojo in kole-
sarjenje, kot v osveSCanje prebivalstva, da se pes$
in s kolesom tudi kam pride, pa tudi srce ob tem
zapoje. In da vozijo povecini na pol prazni avtobu-
si, torej je prostora na njih.

$

kolo je resitev
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kolobocija



2. Namen in proces
priprave OCPS

2.1. Namen OCPS

Glavni nameni OCPS je sprememba potovalnih
navad ljudi in izboljSanje pogojev za hojo, kolesar-
jenje, javni prevoz ter alternativnih oblik mobilno-
sti zaradi zmanjSanja obsega osebnega motorne-
ga prometa.

Klju€ni cilji celostnega prometnega nacrtovanja
so zlasti podpiranje dolgoro¢nega razvoja prome-

Slika 1: Vec¢ gibanja, manj avtomobila

ta, za okolje prijaznejsih oblik mobilnosti, spodbu-
janje socialne kohezije, zmanjSevanje regionalnih
razlik v povezljivosti oziroma prometni dostopnos-
ti, izboljSanje ucinkovitosti prometnega sistema
in njegovih podsistemov, uc¢inkovitejSe upravlja-
nje prometnega povprasevanja, izboljSanje kako-
vosti prometnih omreZzij in nasploh zmanjSanje
negativnih u€inkov prometa na okolje, prostor in
zdravje.




2.2. Potek priprave OCPS

Priprava OCPS je potekala od septembra 2024 do
septembra 2025. Proces temelji na metodologiji,
ki jo dolo¢ajo Nacionalne smernice za pripravo
obcinskih celostnih prometnih strategij, ob upo-
Stevanju minimalnih standardov (Ministrstvo za
okolje, podnebje in energijo - MOPE).

Proces priprave OCPS je strukturiran v Sest kljuc-
nih sklopov (A-F), ki zagotavljajo celovit in sis-
tematicen pristop. Vsak sklop vkljuCuje aktivno
sodelovanje javnosti. Skozi celoten proces so se
obravnavali 4 stebri prometa: hoja, kolesarski pro-
met, javni potniski promet (JPP) in motorizirani
promet.

Metodologija zajema naslednje faze:
e Sklop A-Ureditevrazmer za delo: Organizacija

»Visja kakovost
Zivijenja in

N

bolj uspesna
skupnost.«

soni
Aueaouze™

nsounel

Eluen;

IZHODISCE

VCNYLS Y3

Slika 2: Shema sklopov in podsklopov
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delovne skupine in usklajevanje z relevantnimi
delezniki, vklju¢no z lokalnimi institucijami in
zunanjimi partnerji.

Sklop B - Vzpostavitev procesa: Dolocitev
klju€nih postopkov in aktivnosti za uspesno iz-
vajanje strategije.

Sklop C - Oris Zelenega stanja: Oblikovanje
dolgorocCne vizije in ciljev, usmerjenih v trajno-
stno mobilnost in izboljSanje kakovosti Zivlje-
nja.

Sklop D - Analiza obstojeCega stanja:
Poglobljena analiza trenutnega prometnega
sistema z identifikacijo izzivov in priloZnosti za
napredek.

Sklop E - Opredelitev smeri ukrepanja: Doloci-
tev konkretnih predlogov za reSevanje identifi-
ciranih tezav na podlagi analize.

Sklop F-Priprava in potrditev strategije: Pripra-
va celovite OCPS, ki bo predstavljenain spreje-
ta na seji obCinskega sveta.

Uf, veliko
opravljenega
dela je za naml



2.3. Od ljudi za ljudi

V pripravo strategije je v ¢im vecji meri bilo vpeto

lokalno prebivalstvo. Za ta namen sta bili ustano-

vljeni dve delovni skupini:

- Ozjadelovna skupina (ODS), ki so jo sestavljali
predstavniki Obcine

- Sirsa delovna skupina (SDS), ki jo je sestavljajo
ca 20 ljudi iz razlicnih lokalnih gospodarskih,
druzbenih in socialnih sfer (gasilsko drustvo,
Sola, vrtec, policija, Sportno drustvo, drustvo
upokojencev...).

Z delovnimi skupinami je bilo izvedenih vecC de-
lavnic, na katerih so se dolocili vizija, cilji & ciljne
vrednosti, kazalci za spremljanje doseganje ciljev
in na koncu tudi akcijski nac¢rt s konkretnimi ukre-
pi. Delavnice so bile relativho dobro obiskane, bi
si pa zeleli Se vec odzivnosti SirSe javnosti.

Na zacetku procesa je bilz OCSP seznanjen tudi
Obcinski svet.

Slika 3: Delavnica za dolocitev vizije in ciljev

Sirso javnost se je o raznih dogodkih in o samem
postopku priprave obvesScalo z objavami na sple-
tni strani obgine.

V Casu Evropskega tedna mobilnost (ETM), sep-
tembra 2025, so bile na stojnici Zze zbrane prve po-
bude & ideje obcanov.

Od septembra do novembra 2024 je potekala an-
keta kjer so lahko vsi ob¢ani podali svoje pripom-
be, predloge in opazanja v zvezi s prometom ter
trajnostno mobilnostjo. Pridobilo se je nekaj Cez
200 anket. lzvedli sta se tudi anketi glede potoval-
nih navad v enemu od najvecjih zaposlovalcev v
obginiterv 3., 5. in 7. razredu OS Beltinci.

Ve kot pol leta je bila vzpostavljena moznost
vpogleda v on-line spletni zemljevid obCine Beltin-
ci, kjer je lahko vsak na zemljevidu oznacil in opi-
sal na kratko svoja opazanja, npr. | Nevarna to¢-
ka, ManjkajoCa povezava, @ Neprijeten odsek,
%% Qvira na poti, Urbana oprema, Ostalo.




Slika 4: Izsek iz spletnega zemljevida

Septembra 2025 je bilaizvedena javna razstava. Z razstavo plakatov v prostoru Obc¢ine in na nekaj pokritih
postajalis¢ih JPP se je obéanom predstavil Akcijski nacrt — torej ukrepi, ki so bili dogovorjeni z javnostjo.
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Slika 5: Plakat javne razstave
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Slika 6: Utrinka iz javne razstave
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3. Na poti k boljsi
mobilnosti in
kvalitetnejsemu
bivanjskemu okolju

MOBILNOST /_N DOSTOPNOST
[E=)-

Obsec zastojer

v

R ‘I;_‘».

Vir: Plevnik in drugi, Udobna mesta: Priporoila s primeri dobrih praks, MNVP, 2023

Skupaj z ODS in SDS smo dologili dolgoro&no vizijo
obc¢ine Beltinci ter cilje.

Cilji strategije opredeljujejo konkretne izboljSave, ki naj bi

jih dosegli z uresni¢evanjem OCPS. Za lazje in u¢inkovitejSe

delo obgin je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir

sedmih obveznih ciljev z namenom uskladiti cilje ob&inskih

strategij s prizadevanji na nacionalni ravni:

e |zboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in poveza-
ni skupnosti.

e Znizane lokalne emisije onesnaZeval in toplogrednih pli-
nov iz prometa.

e Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

e Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoc¢a socialno
vkljuéenost.

¢ Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

e \ecéjavarnostvseh udelezencev cestnega prometa.

* |zboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.
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Boljsa mobilnost
pripomore k boljsi
dostopnosti

V obcini Beltinci so bili izbrani nasledn-
ji cilji, navedeni so po prioritetah:
- C1:Bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci
- C2:Vecjavarnost vseh udele-
Zencev cestnega prometa
- C3: Okrepljeno lokalno in regio-
nalno gospodarstvo

Vizija OSPS Beltinci se glasi: »Vizija pro-
metne strategije obCine Beltinci je za-
gotoviti varno, trajnostno in povezano
prometno omrezje, ki spodbuja zdrav
in aktiven zivljenjski slog prebivalcey,
povecCuje varnost vseh udelezencev v
prometu ter podpira razvoj lokalnega in
regionalnega gospodarstva.«



4&. Obcinska mobilnost
v Stevilkah in dejstvih

4.1. Demografski podatki in prometno
omrezje

Obcina Beltinci, v kateri je 8 naselij, spada v Po-
mursko statisti¢no regijo. Obsega povrSino okoli
62 km?.

Obmocje obcine tvori ravninski svet, kjer so na mi-
kroravni opazne reliefne oblike nastale z delova-
njem vode v preteklosti, kot so npr. manjSe depre-
sije invzpetine re¢nih nanosov t.i. vr$aji ter ostanki
strug. Poplavni svet reke Mure je od ostalega dela
obc¢ine lo¢en veCinoma z visokovodnimi nasipi in
ga porascajo obsezni poplavni gozdovi, ki predsta-
vljajo pestro naravno krajino. Na severu obcine se
nahaja vecji gozdni kompleks imenovan Hrascice,
ki je varovan kot naravna vrednota in v katerem se
nahajajo tudi vodna zajetja za oskrbo s pitno vodo.
Preostali del obcine predstavlja ravninski svet

z obseznimi kmetijskimi povrSinami, vmesnimi
manjSimi gozdnimi zaplatami oz. skupinami dre-
ves ter nizinskimi strnjenimi obcestnimi naselji.

Obcina na vzhodu meji na obc&ine Crensovci, Od-
ranci in TurniS€e, na severu na ob¢ino Moravske
Toplice, na zahodu na Mestno obc¢ino Murska So-
bota ter na jugu na obcini Verzej in Ljutomer.

Po podatkih SURS za leto 2024 je v obcini Zivelo

8.071 prebivalcev.

- Povprecna starost : 44,8 let (> 44,1 slovensko
povprecje)

- Delez prebivalcey, starih 0-14 let: 13,81 %

- Delez prebivalcey, starih 15-64 let: 64,09 %

- Delez prebivalcey, starih 65 let alive¢: 17,92 %

Spodnja tabela prikazuje oddaljenost naselij ob
obcinskega sredisca.

Tabela 1: Oddaljenost naselij ob obcinskega sredisca

Naselje Stevilo prebivalcev Razdalja v km
Beltinci 2495 0,0
Bratonci 655 2,3
Doklezovje 857 6,0
Gancani 1008 2,9
IZakovci 737 3,2
Lipa 574 4,3
Lipovci 1026 3,2
Melinci 719 4,5

Oddaljenost Beltincev od regijskega srediS¢a Murska Sobota je

priblizno 8,7 km (10 min z osebnim vozilom).
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4.2. Prometno omrezje

Omrezje sestavljajo drzavne in obcinske ceste in
Zelezniska proga Pragersko — Ormoz — Hodos.

Prometno omrezje obcine sestavljajo:

Drzavne ceste:

- avtocesta A5 (Maribor (Dragucova) — Lenart —
Senarska - Vu¢ja vas - Murska Sobota — Dolga
vas — Lendava - Pince),

- regionalna cestall reda (R2) (439), Kobilje — Do-
brovnik — Beltinci in Bratonci - Krizevci — Sv. Jurij
ob S&avnici - Senarska,

- R2(443), Lipovci - Crensovci — Lendava - Pince
in

- R3(729), Hotiza — Velika Polana — Gomilica -
Lipa - Beltinci.

Obcinske ceste:

- lokalne ceste,

- javne poti,

- kolesarske poti.

Preko Mure ni kolesarske povezave.

4.3. Prometne obremenitve

Povpreéni letni dnevni promet AC na odseku Li-
povci—TurnisS¢e znaSa okoli 15.000.

Najbolj obremenjeno cesta R2, odsek Bratonci —
Beltinci, dnevno prevozi okoli 7.500 vozil. Na od-
seku Beltinci — Crensovci je dnevno 4.200 vozil.

Regionalna cesta R2, odsek Bratonci— Doklezovje,
3.300 vozil. Vsi podatki so iz L. 2023.

Skupna dolZina javnih cest v obcCini Bel-
tinci znasa priblizno 114 km, od tega
priblizno 7 km pripada avtocesti A5, 4,6
km drZavnim cestam, dolZina lokalnih
cest znaSa 26 km, preostalih 76,7 km pa
obcéinskim javnim potem. DolZina ure-
jenih in kategoriziranih kolesarskih poti
znasa 9,58 km. Gostota celotnega javne-
ga cestnega omreZja v obcini je 1,87 km
na km? obéinskega ozemlja, kar je ne-
koliko manj kot je povprec¢na gostota na
drZavni ravni, ki znasa 1,92 km na km?.

$

Za primerjavo,
promet vpadnic
v Ljubljano znasa
okoli 70.000 vozil
dnevno

- =2

4.4. Potova lne navade in migracije

Tekom Stetij promet in zbiranja podatkov z anke-
tami se je ugotovilo, da se kot glavno prevozno
sredstvo, tako v prostem ¢asu, kot pri prevozu ot-
rok v Solo in na delo, uporablja avtomobil.

Grafikon prikazuje porazdelitev nacina prevoza na
glavni cesti skozi obc&insko srediSce.
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Porazdelitev oseb glede na nacin prevoza

Nacin prevoza
Pesci
Kolesariji
Motoristi
Potniki v avtobusu
Potniki v Solskem avtobusu
LaZja tovorra vozila
Delovni stroji
TeZja tovorna vozila
Osebe v osebnih vozilih
Osebe v potniskih kombijih

Slika 7: Porazdelitev nacina prevoza v Panonski ulici, Beltinci

4.5. Prometna varnost

Infrastruktura za hojo in kolesarjenje je v obcini
dobro razvita, manjkajo pa nekatere povezave do
sosednjih obcin; Gancani - Renkovci (obcCina Tur-
nisce), Lipa - TurniS¢e (ob&ina Turnisce), kolesar-
ska povezava preko Mure, Doklezovje — Bakovci

(Obcina Murska Sobota), Beltinci — Gornja Bistrica
(ob&ina Crensovci), Lipa — Gomilica (obé&ina Tur-
nisce).

Tudi na podroCju javhega prometa je po obci-
ni zaznati nekaj nevarnih to¢k za potnike. Prav
tako obcani pogreSajo ustrezno urbano opre-

mo.

Slika 8: Tipi¢en odsek ceste kjer se dosegajo visoke hitrosti,
brez ploc¢nika in kolesarske steze
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V petletnem obdobju med letom 2019 in 2024 je
bilo na obmocju obcine zabelezeno 297 prome-
tnih nesrec€ s telesnimi poSkodbami. Od tega so
bili kolesarji in peSci udelezeniv 21 nesrecah.

Najvec nesrec je bilo na regionalni cesti med Bel-
tinci— Lipovci—Raki¢an in pa Lipovci — VerzZej, ki so

tudi prometno najbolj obremenjene.

Seveda je tudi veliko postorjenega in veliko je dob-

rizevei . (439
Y
fudetie “o

Slika 9: Prikaz tock prometnih nesrec s telesnimi poskodbami

rih praks. Kar nekaj kolesarskih stez in plo¢nikov
je urejenih. Obcinski Svet za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu je izvedel in izvaja veliko ukre-
pov in akcij. Prav tako so aktivne izobrazevalne in
vzgojne ustanove. Veliko je tudi organizacijskih in
promocijskih ukrepov, ki so izvedeni oz. se redno
izvajajo. Samo eden primer; v ¢asu Zetve se pre-
ko medijskih objav javnost opozarja na povecano
koli¢ino prometa tezke kmetijske mehanizacije in
zaproSa za strpnost.
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Slika 10: Kolesarska steza

Slika 11: Dobra praksa - izposojevalnica koles
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5. Dosezki, izzivi in
priloznosti za razvoj
prometa v ob¢ini

5.1. Pregled stanja po stebrih

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Povecano sodelovanje z drugimi ob¢inami in Po-
murskim centrom mobilnosti bi omogocilo uskla-
jeno prometno politiko ter boljSo organizacijo
mobilnosti na lokalni in regijski ravni. Vkljucitev
pametnih informacijskih reSitev, kot so mobilne
aplikacije za nacCrtovanje poti in spremljanje voz-
nih redov, bi prispevala k boljSi uporabniski izku-
Snji.

Kljub prostorskim omejitvam ima Obc¢ina Beltinci
Stevilne priloznosti za razvoj trajnostnega prome-
tnega sistema, ki bo izboljSal povezljivost, zmanj-
Sal odvisnost od avtomobilov in ustvaril varno ter
prijazno okolje za vse udelezence v prometu.

HOJA

Najvec problemati¢nih in nevarnih to¢k v prometu
je zaznati na podro¢ju ozkih in nepreglednih ce-
stnih odsekov in neupoStevanje omejitev hitrosti,
ki zmanjSujejo varnost vseh pesScev v prometu. Za
varnost pescev bi bilo lahko na bolj obremenje-
nih delih ob¢ine, predvsem v centru in ob javnih
objektih ter povrSinah kot je Sola, bolje poskrblje-
no z dodatnimi plo¢niki in prehodi za peSce ter po-
nizanjem plo¢nikov za spodbujanje dostopnosti
gibalno oviranih oseb.

potrebno na otroke kateri dnevno hodijo domov iz
Sole in da se jim omogocda varen prehod ez cesto.

KOLESARSKI PROMET
Kolesarskih stez je kar nekaj.

Se vedno pa si kolesarji pogosto delijo povrsine z
motornim prometom, predvsem znotraj naselij ni

lo¢enih kolesarskih poti. Zaradi nezadostne pokri-
tosti obc¢ine z varnimi, od cesti§¢a lo¢enimi kole-
sarskimi stezami, je varnost kolesarjev majhna,
potrebe po ureditvah dodatnih kolesarskih stez pa
velike.

Za kolesarje je predvsem nevarna cesta Gancani
- Renkovci, Gancani- Izakovci - lvanci, (zaradi tran-
zitnega prometa iz AC) ter cesta skozi Beltince kjer
ni kolesarskih stez, ceste so mo¢no obremenjene
ter ponekod brez plo¢nika in brez kolesarske steze,
motorni promet pa razvija velike hitrosti.

Povezava Beltinci — DokleZovje — Bakovci (nadalje-
vanje proti Murski Soboti); ta regijska povezava ima
pomembno prometno in turisti¢no vlogo (dostop
do Murske Sobote, kolesarskega kroga Pomurja),
a kljub temu nima neprekinjene kolesarske steze.
Prav tako so v srediS¢u kot tudi izven naselij na ne-
katerih mestih ceste zelo ozke in zato nevarne za
kolesarje.

Sistem Prleski bicikl se je z Ze obstojecim sis-
temom ‘Soboski biciklin’ zdruzil v regijski sis-
tem ‘Pomurje bike’. Tako je v pomurski regijski
sistem izposoje koles vklju¢enih devet obdin:
Ljutomer, Verzej, Murska Sobota, Puconci, Mo-
ravske Toplice, TiSina, Beltinci, Beltinci in Velika
Polana, v katerih je trenutno postavljenih skup-
no devetnajst postaj.

JAVNI POTNISKI PROMET

Na podroc¢ju javnega prometa je po obcini zaznati
nekaj nevarnih toCk za potnike. Ponekod manjka
prehod za peSce, plo¢nik ali ustrezna prometna
signalizacija. Zato bo potrebno spremljati stanje
in po potrebi dodatno urediti doloC¢ena avtobusna
postajaliS€a (s prometnimi ukrepi ali signalizaci-
jo). Ni ureditev, ki bi omogocale kombinacijo JPP in
aktivne mobilnosti (npr. prihod na avtobusno po-
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stajo s kolesom, saj niso urejene kolesarske poti
in ni urejenih ustreznih in varnih parkiriS¢ za kole-
sa). Avtobusna postajaliS¢a uporabljajo pretezno
Solarji. Najvec&ja tezava na podezelju izven naselja
Beltinci je ta, da do avtobusnih postajalis¢ velikok-
rat ne vodijo plo¢niki, postajali§¢a so slabo ureje-
na ter v nekaterih primerih na voznih pasovih zato
je dostop do njih in uporaba nevarna. Prav tako ni
prehodov za pesce. Obstoje¢a infrastruktura ni
prilagojena starejSim, osebam z gibalnimi ovirami
ali starSem z vozicki.

5.2. Malo vec o posameznem cilju

MOTORNI PROMET

Najve¢ problemati¢nih in nevarnih to¢k v prome-
tu je zaznati na podroc¢ju ozkih in nepreglednih
Stevanje omejitev hitrosti, ki zmanjSujejo varnost
vseh udelezencev v prometu. Tukaj bi bili potrebni
ukrepi za umirjanje prometa (npr. postavitev hitro-
stni ovir) (Ravenska cesta Beltinci) in Siritev cest.
V obcini je ve¢ odsekov s slabim stanjem cestiS¢
(dotrajane bankine, udarne jame in grbine, neure-
jena okolica, ki zahtevajo boljSe vzdrZzevanje.

Zavsak od treh izbranih ciljev (glej poglavje 3. Na poti k boljSi mobilnosti in kvalitetnejSemu bivanjskemu
okolju) so bili na delavnicah skomunicirani poglavitni izzivi in priloZnosti, ki smo jih naslavljali v nadalje-

vanju procesa.

Tabela 2: Pregled identificiranih izzivov in priloZnosti po doloc¢enih ciljih
(v okrepljenem tisku najbolj pomembni)

Ureditev prometne infrastrukture,
dograditev manjkajocih plo¢nikov.
Ureditev kolesarskih poti na rela-
cijah:

e Lipa-Turnisce

e Doklezovje - Bakovci

e  Gancani-Renkovci

e Gancani- Bogojina

Spodbujanje hoje in kolesarjenja za poti
na delo in v Solo ter poti do avtobusnih
postajaliS¢ ter uporaba JPP.

BoljSe in bolj urejene cestne povezave
krajev v ob¢ini z avtocesto.

Postavitev pokritih in zavarovanih ko-
lesarnic ob vseh enotah vrtca in Sol.

Obvoznica mimo Beltincev, velika gostota
tovornega avtobusnega prometa in kme-
tijske mehanizacije skozi kraj po drzavni
cesti G1-3.

BoljSa preglednost in urejenost
e  Zaga lzakovci

e  Vrtec Melinci

e AP Kapela Gané&ani

° OS Beltinci

Sopotnistvo in »car shering«.

Urejenost in ustrezna umestitev
prehodov za pesce,

° Ravenska cesta Beltinci

e  Center Gancani

° Bratonci

Spodbujanje hoje in kolesarjenja s tek-
movalnimi akcijami v Solah, ustanovah
in podjetjih. (Nabiramo korake, Stetje
prihodov s kolesom v $olo ali na delovno
mesto)

Mimo obc¢ine poteka 5. cestni koridor Barce-
lona - Kijev, priloZznost za sodoben logisticni
center s sodobno cestno infrastrukturo.

Uvedba mini busa v med kraji v
obgini.

Ozivitev fitnesa v naravi ob potoku
Dobel.

Po sodobnih standardih urejena prometna
infrastruktura, ki pomembno vpliva na razvoj
lokalnega in regionalnega gospodarstva ter
privablja vliagatelje.

Ozave$canje udeleZzencev v prometu
s cestnimi pravili, (predvsem upora-
ba plo¢nikov in kolesarskih stez)

Umestitev pesSpoti na zemljevid obcine,
informacijski letaki.

Preusmeritev tovornega prometa in
kmetijske mehanizacije skozi po-
slovno industrijsko cono in ne skozi
kraj.

Ureditev kolo parka (»pumptracke)
za mlade,

Ureditev in razSiritev Kmecke ulice,
pas za kolesarje na Ravenski ulici.

Na poteh do Beltincev so urejene kole-
sarske poti zato bi bilo potrebno spod-
bujati u¢ence, da po varnih poteh kole-
sarijo ali hodijo v Solo. Avtobusni prevozi
so razvada.
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KLJUGNI 1ZZIVI

Celostno prometno nac¢rtovanje

- StarajocCe se prebivalstvo in visok indeks stara-
nja.

- Visoka stopnja odvisnosti od osebnega avto-
mobilskega prevoza.

- PovecCanje ambicij pri nadaljnjem razvoju traj-
nostnih oblik mobilnosti.

Hoja

Potrebna je dograditev kolesarskih potiin plo¢-
nikov ter javne razsvetljave na relacijah:
Lipa—Turnisce

Doklezovje — Bakovci

Gancani - Renkovci

Gancani-Bogojina

Beltinci — Gornja Bistrica

- Vec dostopnih zelenih povrsin.

O 0 O O O

Kolesarski promet

Potrebna je dograditev kolesarskih potiin plo¢-
nikov ter javne razsvetljave na relacijah:
Lipa—Turnisce

DokleZovje — Bakovci

Gancani - Renkovci

Gancani - Bogojina

Beltinci — Gornja Bistrica

- Zagotavljanje mreze polnilnic za e kolesa.

O O O O O

JPP

- Omogocanje boljSe vkljucenosti, mobilnosti
starejSim, otrokom in ranljivim skupinam, ki ne
razpolagajo z lastnim osebnim avtomobilom.

Motorni promet

- ManjSi delez uporabe osebnega avtomobila za
krajse poti.

- ManjSi delez prevoza Soloobveznih otrok z av-
tomobilom.

- Preusmeritev tovornega prometa, izgradnja
obvozne ceste za poslovno cono Beltinci.

- Vec dostopnih zelenih povrSin.

- Zagotavljanje mreze polnilnic za elektri¢na vo-
zila.

- Problem predstavlja tudi tranzitni promet, saj
glavne ceste skozi ob&ino obremenjujejo infra-
strukturo in povecCujejo varnostna tveganja.

KLJUCNE PRILOZNOSTI

Obcina kljub omejitvam, kot so razprSena poseli-
tev, ozka cestiS€a in prostorske omejitve, ponuja
Stevilne priloznosti za izboljSanje infrastrukture in
spodbujanje trajnostne mobilnosti.

Celostno prometno nacrtovanje

- Promocija mobilnosti kot zdrave vsakodnevne
izbire (Sola, sluzba, trgovina). S ciljno usmer-
jenimi programi, kot so »Pe$ v Solo«, »Kolesa-
rim na delo«, »Aktivha sobota«, lahko obd&ina
postopno spreminja potovalne navade prebi-
valcev in zmanjSuje odvisnost od avtomobilov
— predvsem na krajSih razdaljah.

- Uporaba digitalnih orodij za komunikacijo in
vkljuCevanje obcCanov. Vzpostavitev digitalne
platforme za prijavo tezav, oddajo pobud in
spremljanje projektov lahko okrepi transparen-
tnost in sodelovanje, hkrati pa omogoca obca-
nom, da postanejo sooblikovalci prostora

- Povecano sodelovanje z drugimi obCinami in
Pomurskim centrom mobilnosti bi omogocilo
usklajeno prometno politiko ter boljSo organi-
zacijo mobilnosti na lokalni in regijski ravni.

Hoja

- lzboljSanje - dograditev infrastrukture za peSce
- glejte Izzive.

- Ve dostopnih urejenih javnih zelenih povrSin.

Ce gredo otroci
pes ali s kolesom
v solo, ni zjutraj
nobene guzve
pred solo

@'
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Kolesarski promet Motorni promet

- lzboljSanje - dograditev infrastrukture za kole- -
sarje — glejte Izzive.

- Spodbujanje uporabe elektri¢nih vozil in vzpo- -
stavitev dodatnih polnilnic.

JPP

- Optimizacija storitev — linij in frekvenc vozenj -
javnega potnisSkega prometa — avtobusov.

- Vec&jauporaba JPP tako Solskih kot »ostalih«av- -
tobusov.
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Spodbujanje uporabe elektri¢nih vozil in vzpo-
stavitev dodatnih polnilnic.

ManjSa uporaba avtomobila na krajSih razda-
ljah, pod 5 km.

Vzpostavitev obvoznice mimo Beltincey, ki bi
razbremenila drzavno cesto R2 in zmanjSala
tranzitni promet skozi naselja.

Ureditev con umirjenega prometa v okolici OS
Beltinci in Sportnih ter otroSkih igris¢.
Preusmeritev tovornega in kmetijskega prome-
ta skozi poslovno-industrijsko cono.

varnosti in dostopnosti, vkljuéno s pasovi za
kolesarje na glavnih vpadnicah.

Razvoj lokalnega logistiCnega centra, ki izkori-
SCa stratesko lego obcine ob 5. panevropskem
koridorju.




6. Strateska vodila in

smeri ukrepanja

StrateSka vodila odrazajo ambicije posameznih
stebrov in hkrati izraZajo pristop, ki mu bomo sle-
dili pri doseganju njenih ciljev. Kratko in u¢inkovito
povzamejo spremembe, ki jih Zelimo doseci v po-
sameznem stebru. lzhajajo iz vec ciljev Strategije
in odrazajo prioritete in ambicije, ki si jih je zadala
obcina.

Cilji ob¢ine Beltinci so:
- C1:Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci
- C2:Vecjavarnost vseh udelezencev ce-
stnega prometa
- (C3: Okrepljeno lokalno in regionalno go-
spodarstvo

Prioritete ob¢ine Beltinci so:

e P1:lzboljSanje poti za hojo.

e P2:lzboljSanje in dograditev poti za kole-
sarjenje.

e P3:Zadostna frekvenca vseh oblik JPP za
vecjo dostopnost.

e P4: Povecéanje varnosti na vseh cestah in
zagotavljanje ucinkovitega pretoka ljudi in
blaga.

e P5:Umirjanje prometa.

e P6: UcCinkovito izvajanje ukrepov strategije
in vkljuc¢evanje javnosti.

V OCPS se je sledilo nacelu, da je postavljeno eno
strateSko vodilo za vsakega od Stirih stebrov, z na-
menom zagotavljanja ravnotezja med stebriin tudi
glede na rezultate analize stanja.

Pregled strateskih vodil

Hoja: ,Ustvarjanje privlacnega in varnega omrez-
ja peSpoti, ki hojo spodbuja kot trajnosten, zdrav
in dostopen nacin mobilnosti za vse generacije. S
tem bomo prebivalcem in obiskovalcem omogoci-
li kakovostno ter okolju prijazno mobilnost, ki po-

vezuje naselja znotraj ob¢ine, hkrati pa prispeva k
povezanosti skupnosti

Kolo: ,,Razvoj infrastrukture za kolesarjenje, ki
omogoca in spodbuja kolesarjenje kot trajnostno,
zdravo in okolju prijazno obliko mobilnosti.

Z vzpostavitvijo kolesarskih povezav med naselji
znotraj obcCine ter povezavami v SirSo regijo bomo
krepili povezanost skupnosti, zmanjsali odvisnost
od motornega prometa ter prispevali k ohranjanju
nasSega okolja.”

JPP: »Spodbujanje povecanja uporabe javnega
potniskega prometa z izboljSanjem dostopnosti
postajaliS&, prilagoditvijo linij in informiranjem ob-
¢anov o spremembah in novostih na podrocju JPP
predvsem pa z aktivnim sodelovanjem s klju¢nimi
delezniki in razvojem modela javnega prevoza na
klic za oddaljena naselja. Vse s ciljem zagotavlja-
nja boljSe kakovosti in izkoriS€enosti storitev.«

Motoriziran promet: »Optimizacija motornega pro-
meta z zmanjSevanjem njegovega obsega in vpli-
vov, spodbujanjem sprememb potovalnih navad
ter preusmerjanjem na trajnostne oblike mobilno-
sti, obenem pa zagotavljanje varnega in ucinkovi-
tega pretoka ljudi, blaga in storitev.«

s

Zakaj bi kurblal avtomobil za
nabavo fasunge v trgovini,
tri vogale naprej? Poraba
nenormalna, kje so kljuci ....

Saj res, saj imam bicikl, pa fajn
vreme je, grem...
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7. V katere smeri
gremo

7.1. Prioritetni cilji

Spodnjatabela prikazuje zbir sedmih obveznih ciljeviz Smernic za pripra-
vo OCPS, kazalnike s katerimi bo Obcina spremljala dosego teh ciljev

ter izhodis¢ne in ciljne vrednosti kazalnikov. To so vrednosti, ki se jih Zeli
doseciv ¢asu 7 letne veljave strategije, to je do leta 2032.

Z okrepljenim tekstom so navedeni cilji, ki so za obc¢ino doloc¢eni kot naj-

pomembnejsi.

Tabela 3: Cilji, kazalniki, izhodiscne in ciline vrednosti

Izhodiséna vrednost

§

Pripeljimo Tour de
France na Goricko
Zakaj pa ne...

Ciljna vrednost

Kazalnik 2024/2025 2032
. ZmanjSanje letnega Stevila
Vecja varnost vseh G . .
. Stevilo nesre€ na nesreC za 10% glede na
udelezencev cestne- N . .. . 59 54
a brometa drzavnih cestah letno povprecje obdobja
gap : 2019-2024
Bolj zdravi in bolj D.elez uporape ak'Ely— Pf)vec.anje delezg za.p.osle—v
. . . nih potovalnih naci- nih, ki na delo prihajajo pes | 18% 22%
aktivni prebivalci. . .
nov zaposlenih ali s kolesom za 2,5%
Okrepljeno lokalno Delez uporabe aktiv- Zma.njsa'nje.deleza zapo-
. . A A " slenih, ki pri poteh na delo
in regionalno gospo- | nih potovalnih naci- . . 75% 70%
. uporabljajo avtomobil za
darstvo. nov zaposlenih
5%
Lo . 26% 27%
Povecanje deleza osnovno-
Delez uporabe po- $olceyv, ki prihaja v $olo pe$
IzboljSana kakovost tovalnih nacinov Em ali's kolesom za 5%
wope S poteh v osnovno Solo
zivljenja v privlacniin |. " .
i sk ti in delezi otrok, ki
povezani skupnosti. prihajajo v $olo brez Povecanje deleza otrok, ki
spremstva odraslih. | prihajav Solo brez sprem-
stva odraslih za 5%
88% 92%
Izboligana dostopnost Povecanje deleza aktivnih
) A . p. Delez uporabe aktiv- | oblik mobilnosti (hoja,
osnovnih storitev in . . . . . 9% 10%
. . nih potovalnih oblik kolo, skiro,...) na glavnih
aktivnosti. .
prometnicah za 10%
Znizanje lokalne emi- ZmanjSanje deleza in ob-
sije onesnazevalin Delez uporabe avto- sega uporabe avtomobilov
L . . ; ) 74% 67%
toplogrednih plinoviz | mobila na glavnih prometnicah v
prometa. obciniza 10%

Z Enotnim kazalnikom izvedbe OCPS se bo meril delez izvedenih ukrepov iz akcijskega nacrta.
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7.2. Cilji po stebrih

Spodnje tabele prikazujejo cilje, ki smo sijih zadali
po stebrih in ciljne vrednosti.

Tabela 4: Celostno prometno nacrtovanje,
ciljne vrednosti

BELTINCI

Tabela 6: Kolesarjenje, ciline vrednosti

Povecanje uporabe kolesa za opravljanje poti do stori-
tevv obcini za 2,5 odstotne tocke do leta 2032 glede na
leto 2024. Trenutni delez znaSa priblizno 13%.

Povecanje uporabe kolesa za pot v Solo za 5. in 7. ra-
zred na vsaj 15% do 2032 glede na leto 2024. Trenutni
delez znasa od 12,3%.

Obves€anje ob¢anov o aktivnostih s podro¢ja prometa
z uporabo digitalnih orodij, Stevilo objav na spletni
strani in druzbenih omrezjih ob¢ine, povezanih s pro-
metom in mobilnostjo, vsaj 2 objavi letno.

Povecanje uporabe kolesa za pot na delo za 2,5 odstot-
ne tocke do 2032 glede na leto 2024. Trenutni delez
zna$a od 15,0%.

Udelezba v evropskih projektih (ETM, Dan brez avto-
mobila, Dan zemlje ipd.) in drugih akcijah s podro¢ja
trajnostne mobilnosti (Solske akcije, drustveni dogod-
ki,...), vsaj 2 akciji letno.

Dograditev/oznacitev kolesarskega omrezja v dolZini
vsaj 5 km glede na leto 2024 do leta 2032.

Umestitev dodatnih infrastrukturnih ukrepov za izbol-
jSanje udobja in varnosti (parkiriS¢a, nadstre$nice,
servisna stojala...), vsaj 3 ukrepi do leta 2032.

Stevilo nameséenih merilnih naprav (merilniki hitrosti,
3. | Stevec kolesarjey, digitalna parkirna mesta ipd.), vsaj 1
nova naprava letno.

Razsiritev sistema za izposoje javnih koles z vsaj 1
postajo do leta 2032.

Stevilo izdelanih in sprejetih mobilnostnih naértov
4. |(npr.zaobc¢insko upravo, Sole, vecja podjetja), vsaj 1
mobilnostni nacrt do leta 2032.

Stevilo izvedenih ukrepov iz mobilnostnih naértov (npr.
5. | spodbujanje kolesarjenja, souporabe avtomobilov,
parkiriS¢a za kolesa), vsaj 1 ukrep do leta 2032.

Izvedba vsaj 2 informativno promocijskih kampanj s
podrocja kolesarjenja letno.

Postavitev vsaj 3 kosov informacijske infrastrukture
(karte, usmerjevalne table, Stevci do pomembnejsih
interesnih tock) do leta 2032.

Tabela 7: IPP, ciljne vrednosti

Tabela 5: Hoja, ciljne vrednosti

Povecanje uporabe hoje za opravljanje najpogostejsih
poti znotraj obcine za 5 odstotnih tock do leta 2032
glede na leto 2024. Trenutni delez znasa priblizno
18%.

Povecanje pes prihodov v Solo (5-7 razred) za 5% do
2. | 2032 glede na leto 2024. Trenutni delez znasa 10,7 %
za petirazred in 19,4 % za 7. razred.

Povecanje deleza zaposlenih, ki prihajajo na delo pes
3. |zavsaj2,5 odstotne tocke do leta 2032. Trenutni delez
znasa7,5%

Dograditev povrsin za hojo in tek v dolZini vsaj 1,0 km

4. glede na leto 2024 do leta 2032.
Umestitev dodatnih infrastrukturnih ukrepov za
5 izboljSanje varnosti na obmocgjih z ve¢jo prisotnostjo
" | pescev (prehodi za peSce, javna razsvetljava, hitrostne
ovire, prikazovalniki hitrosti), vsaj 1 ukrep letno.
6 Zagotavljanje 90% prilagojenosti infrastrukture za
" | gibalno ovirane osebe do leta 2032.
7 Izvedba vsaj 1 informativno promocijske kampanje s
" | podroc¢ja hoje letno.
8 Postavitev klopi, pitnikov, sajenje dreves za sencenje

ob povrsinah za hojo, vsaj 1 kos letno.

Postavitev vsaj 5 kosov informacijske infrastrukture
9. |(karte, usmerjevalne table do pomembnejsih interes-

nih toc¢k) do leta 2032.

Zagotavljanje 100% prilagojenosti postajalisS¢ JPP za
gibalno ovirane osebe do leta 2032.

Povecanje uporabe JPP za opravljanje najpogostejSih
poti za dve odstotni tocki do L. 2032 glede na leto 2024.
Trenutni deleZ znasa 8%.

lzvedba vsaj 1 informativno promocijske kampanje
letno o JPP.

Izgradnja ali obnova vsaj 1 para avtobusnih postajalis¢
do leta 2032.

Tabela 8: Osebni motorni promet, ciljne vrednosti

ZmanjSanje uporabe avtomobila za prevoz otrok v Solo
za 10% do 2032 glede na leto 2024. Trenutni delezi zna-
Sajo do 6,16%

ZmanjSanje uporabe avtomobila za samostojno opravl-
janje poti na delo za 5 odstotnih to¢k do 2032 glede na
leto 2024. Trenutno delez znaSa do 52% (javne ankete)
o0z. 75% (anketa zaposlovalci).

Preureditev vsaj 1 odseka ceste znotraj naselja Beltinci
za potrebe zagotavljanja prometne varnosti vseh ude-
leZzencev do leta 2032.

ZmanjSanje deleza in uporabe avtomobilov na glavnih
prometnicah v ob¢ini za 10% do leta 2032. Trenutni de-
lez osebnih avtomobilov znasa 81,15 glede na struktu-
roin 73,92% glede na prepeljane potnike.

ZmanjSanje letnega Stevila prometnih nesre¢ na regio-
nalnih cestah do 2032 za 10% glede na letno povprecje
2019-2024. Trenutno povprecje znasa 59,4 nesrec¢ na
leto.

Izgradnja polnilnice za elektri¢na vozila, vsaj dodatni 2
polnilnici do leta 2032.

25




8. Akcijski nacrt -
z ukrepi do ciljev

Ko so bili cilji izbrani, ciljne vrednosti in kazalci za
spremljanje dosego teh vrednosti doloceni, izzivi
in priloZznosti delektirani, strateSka vodila napisa-
na, skratka stanje prometa v najSirSem pomeni
besede poznano, se je pristopilo k iskanju ukre-
pov. Nekateri, predvsem »gradbeni« ukrepi so ze
bili umesc¢eni v Nacrt razvojnih programov ob¢ine
Moravske Toplice, preostale smo dologili v delav-
nicah in interakcijah z delovnima skupinama. V
nadaljevanju sledi pregled ukrepov po stebrih:

e Celostno prometno nacrtovanje. Gre za t.i.

mehke ukrepe

e Hoja
e Kolesarski promet
e JPP

e Motorni promet

Izvedba ali periodiCno izvajanje vseh ukrepov je
predvideno za obdobje 7-ih let veljave strategije,
to je za obdobje 2025 - 2032.

Pri posameznih ukrepih so navedeni okvirni fi-
nancni zneski ali ocene stroSkov. Ti sluzijo le kot
informativna orientacija za nadaljnje nac¢rtovanje
in ne predstavljajo pravno obvezujocih obveznosti
za Obc&ino. OCPS je predvsem strateSki dokument.

5

Ljudje, ki kolesarijo vsaj

1 uro tedensko, imajo

22 % manjso verjetnost
prezgodnje smrti, pa tudi
boljso imunsko odpornost
in manj tezav s koleni
(New York Times).

26



OCPS

BELTINCI

AT

8.1. Celostno prometno nacrtovanje

Tabela 9: Ukrepi celostnega prometnega nacrtovanja, t.i.

Tip ukrepa

Odgovornost/

mehki ukrepi

Skupni strosek

Viri financiranja

Sprejetje, spremljanje in vrednoten-

nosilec

2025-2032 (€)

obg¢inski proracun,

podarske druzbe v obgini. Vsaj 1 do
leta 2032

tacije

je OCPS aktivnost Obcgina Beltinci 500/leto EU sredstva, DRSI
Imenovanje stalnega koordinatorja . .

. N . .. L v okviru delovnih
trajnostnega prometnega nacrto- aktivnost Ob¢ina Beltinci 0 .

; obveznosti

vanja
Udelezba v evropskih projektih
(ETM, Dan brez avtomobila, Dan
zemlje ipd.) in drugih akcijah s pod- . .. - obcinski proracun,
rocja trajnostne mobilnosti (Solske aktivnost Obeina Beltinci 2.000/teto EU sredstva, DRSI
akcije, drustveni dogodki,...). Vsaj 2
akciji letno
Krepitev medobc¢inskega sodelo-
vanja na podro¢ju prometnega na- . .
¢rtovanja, s poudarkom na ukrepih | aktivnost Obc¢ina Beltinci 0 v okviru dglovnlh

. A . ) " obveznosti
trajnostne mobilnosti. Vsaj 1 akcija
letno
Letno obvescanje javnosti o aktiv-
nostih s podro¢ja prometa v ob¢&ini . .. L v okviru delovnih
(napredek projektov, akcije,.). Vsaj 2 aktivnost Obgina Beltinci 0 obveznosti
objavi letno
Digitalizacija prometnih podatkov
(m?nlm hltrO?F[,vSteVCI kolgsarje\( in pr||:.).rava dokumen- Obéina Beltinci 1000/leto obc¢inski proracun,
pescey, parkirisca,...). Vsaj 1 projekt | tacije EU sredstva
letno
Izdelava mobilnostnega nacrta za
javno upravo, javne zavode ali gos- | priprava dokumen- Obéina Beltinci 3.000 obcinski proracun,

EU sredstva

8.2 Hoja

Tabela 10: Ukrepi hoja

Tip ukrepa

Odgovornost/

Skupni strosek

Viri financiranja

Ureditev cestnega rezima Raven-
ska/Mladinska ulica — Zeleni sistem
Beltinci. Glej tudi ukrep Motoriziran
promet

nosilec

2025-2032 (€)

projekt+ obginski &
.. o proracun,
»Ureditev cestnega rezima ' Obcina Beltinci 700.000 EU sredstva
. . . izvedba
Ravenska in Mladinska ulica
Beltinci — Zeleni sistem Beltinci«. Ob
tem se proucijo moznosti drevored-
nih ureditev in novih zelenih povrsin
Ureditev/sanacija peSpoti ob poto- projekt+ - . N
ku Crncu. Ob tem se smiselno izve- Obc¢ina Beltinci 100.000 EBcSl?:CI‘(;FVr:racun,
de zasaditev dreves izvedba
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Uvedba mesSanih prometnih con,

umirjenega prometa v okolici Sol, projekt+ .. - obg&inski proracun,
. . . Obcina Beltinci 15.000
vrtcey, ipd. Ob tem se izvedejo nove izvedba EU sredstva
zelene povrsine
Izdelava pregleda izboljSav obsto-
jeCega omrezja in izdelava zasnove ob&inski proradun
razSiritve omrezja pe$ povezav v projekt Ob¢ina Beltinci 5.000 P ’
. . . EU sredstva, DRSI
ob¢ini. Ob tem se proucijo moznosti
drevorednih zasaditev
Ureditev primernih povrsin ob ob-
¢inskih cestah, s poudarkom na projekt+ . . .
povrSinah okoli Sole in vrtca. Ob Obcina Beltinci 30.000 obEinski proracun,
. . - EU sredstva
tem se izvedejo nove zelene povr- izvedba
Sine
Odprava ovir za gibalno ovirane ose- okt
. . . v projekt+ Y. . v
bein uredlte‘v\{ varnih .prehO(.:Iov cez Obéina Beltinci 3.000/leto obginski proracun,
cestne povrsine. Vsaj 5 projektov do izvedba EU sredstva
leta 2032
Nadaljevanje obstojecih in uvedba . .
A . .. L v okviru delovnih
novih programov za varno pot v aktivnost Obc¢ina Beltinci 0 .
S obveznosti
vrtec in Solo
- N ~ projekt+
:;gradnja In ureditev javne razsvet Obcina Beltinci 5.000/leto ob¢&inski proracun
jave izvedba
Promocijske dejavnosti za spod- . .
- . « . .. - v okviru delovnih
bujanje hoje, podpora drustvom za | aktivnost Obc¢ina Beltinci 0 A
Lo . . obveznosti
promoviranje hoje,...Vsaj 1 letno
Postavitev informacijske infrastruk- okt
. « . projekt+ .. . v
turfa (usmerjeva_llne table, Stevci Obéina Beltinci 300/leto obcinski proracun,
pescey,...). Vsaj 5 kosov do leta izvedba EU sredstva
2032
Ureditev in ozelenitev ter postavitev projekt+ Y. . .
urbane opreme ob obstojecih in Ob¢ina Beltinci 1.000/leto EBCSI?:(;(ISE;;@CU”’
novih povrsinah za hojo. Vsaj 1 letno | izvedba

8.3 Kolo

Tabela 11: Ukrepi kolesarjenje

Tip ukrepa

Odgovornost/

nosilec

Skupni strosek
2025-2032 (€)

Viri financiranja

Izgradnja kolesarske povezave Lipa | projekt+ . .

— Gomilica DC, ca 0,5 km. Ob tem Obgina Beltinci 500.000 EEC;'::;'SR;O%‘;“ST
se smiselno izvede zasaditev dreves | izvedba ’
Izgradnja kolesarske povezave Gan- .

gani-Bogojina DC, 3,5 km od tega projekt+ Obgina Beltinci, 3.500.000 obginski proragun,
1,8 km v obcini Beltinci. Ob tem se izvedba DRSI ’ ’ EU sredstva, DRSI
smiselno izvede zasaditev dreves

Izgradnja kolesarske povezave Gan-

canl-Benkovgl DC,ca2 km. Obtem | projekt+ Obéina Beltinci, 200,000 ob&inski proragun,
se smiselno izvede zasaditev dreves vedba DRSI . EU sredstva, DRSI
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Izgradnja kolesarske povezave Do-

klezovje-Verzej (cez reko Muro) DC. | Proiekt+ Obéina Beltinci, obginski proragun,
. . . 2.000.000
Ob tem se smiselno izvede zasadi- izvedba DRSI EU sredstva, DRSI
tev dreves
Izgradnja kolesarske povezave Do- projekt+ . N
klezovje-Bakovci LC. Ob tem se smi- Obcina Beltinci 700.000 EBC;?:g;g:racun’
selno izvede zasaditev dreves izvedba
Izdelava zasnove omrezja kolesar- ob&inski broraéun
skih povezav. Ob tem se proucijo projekt Obg¢ina Beltinci 5.000 P ’
. . . . EU sredstva, DRSI
moznosti drevorednih zasaditev
Oznacitve kolesarskih povrsin na projekt+ Obc¢ina Beltinci, 1.000/leto obcinski proracun,
obc¢inskih cestah izvedba DRSI EU sredstva, DRSI
iri o ; ; projekt+ 20 ol =
Ealzsmtev m1reze i|§te31al|z'[pozs(;3312 Obgina Beltinci 40.000 Echs(l;l tproracun,
oles zvsaj 1 postajo do leta izvedba sredstva
Postavitev parkiri§¢ za kolesa ob po- okt
iy . . . projekt+ v . v
membnejSih objektih. \{saj 3Vdo leta Obéina Beltinci 30.000 obcinski proracun,
2032. Ob tem se preveri moznost izvedba EU sredstva
izvedbe novih zelenih povrsin
Postavitev polnilnic za e-kolesa ob projekt+ . .
pomembnejsih interesnih tockah. Obc¢ina Beltinci 3.000 EBC::SISS:racun’
Vsaj 2 do leta 2032 izvedba
.Pro.mocuske .dejlavnost.l za spodbu- aktivhost Obéina Beltinci 2.000 v okviru dglovnlh
janje kolesarjenja. Vsaj 2 letno obveznosti
Postavitev informacijske infrastruk- | projekt+ . . N
ture (usmerjevalne table, Stevci...). Obc¢ina Beltinci 1.000/leto EBCS'?:EISE::mCU”’
Vsaj 3 kosi do leta 2032 izvedba

8.4. Javni potniski promet (JPP)

Tabela 12: Ukrepi IPP

Tip ukrepa

Odgovornost/
nosilec

Skupni strosek

Viri financiranja

Nadgradnja obstojece infrastrukture

2025-2032 (€)

izvajalci JPP

- . . T projekt+ . . ”
in |.zgvradnja novih pOStajjalI.SvaJPP zA Obéina Beltinci 50.000 ob¢inski proracun,
vklju€eno opremo postajaliS¢. Vsaj 1 izvedba DRSI, EU sredstva
par postajaliS¢a do leta 2032
Izvajanje.nadaljnjlh aktivnosti prevo- aktivnost Ob¢ina Beltinci 5.000/leto obcinski proracun
zov na klic
Zdruze\v/anje'Jaynega llmjske.ga pre- Obéina Beltinci,
voza s Solskimi prevozi - raciona- pobuda N
R izvajalci JPP
lizacija
Uskladitev voznih redov in povecan- obuda Obcina Beltinci,
je Stevila vozenj JPP P izvajalci JPP
Promvovcus_ke devjavnostl n dejavr\ogtl . Obc¢ina Beltinci, v okviru delovnih
obvesc€anje obCanov za spodbujanje | aktivnost R 0 ;

. izvajalci JPP obveznosti
uporabe JPP. Vsaj 1 letno
Subvencioniranje $olskih prevozov aktivnost Obgina Beltinci, 180.000 obcinski proracun
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8.5 Motorni promet

Tabela 13: Ukrepi motorni promet

Tip ukrepa

OCPS

BELTINCI

ST

Odgovornost/

Skupni strosek

Viri financiranja

Vzdrzevanje, obnove, novogradnje

nosilec

2025-2032 (€)

. - P projekt+
in rekonstrukcije obcinskih cest Obgina Beltinci 300.000/leto ob&inski proragun
(230 kategoriziranih, brez kolesar- -
- izvedba
skih stez)
F?ekgnstrukcua anIS.Ca pri QS Bel- projekt+ Obg¢ina Beltinci, obg&inski proracun,
tinci, DC. Ob tem se izvedejo nove 500.000
o : DRSI DRSI, EU sredstva
zelene povrsine izvedba
Reko?s'c.rulff:lja kr|'2|sca Ulica Stefan | projekt+ Obc¢ina Beltinci, obg¢inski proracun,
Kovaca in Zitna ulica. Ob tem se 100.000
. . .. : DRSI DRSI, EU sredstva
izvedejo nove zelene povrsine izvedba
Ureditev cestnega rezima Ravenska .
in Mladinska ulica Beltinci - Zeleni projekt+ Ob¢ina Beltinci, 700.000 obg¢inski proracun,
sistem Beltinci. Ob tem se smiselno izvedba DRSI : DRSI, EU sredstva
izvede zasaditev dreves
Izgradnja jugovzhodne obvoznice
Beltincev za izboljSanje prometne projekt+
varnosti centra Beltincev. Ob tem se Obcina Beltinci 1.000.000 obcinski proracun
smiselno izvede drevoredna zasadi- | izvedba
tev dreves
projekt+
Vzpostavitev con 30 km/h Obcina Beltinci 3.000 obginski proracun
izvedba
. . Obc¢ina Beltinci,
Vzpostavitev polnilnic za e avtomo- obuda DRSI. privatni in-
bile. Vsaj 2 do leta 2032 P ' Prl
vestitorji
. o . projekt+
VZp°\S/ta".'§e(‘j’ ”Ietsagghsgmmet”'h Obéina Beltinci 3.000 obéinski proradun
con. Vsaj 1do leta izvedba
Pobuda za izbolj$anje preto¢nosti
prometa na drzavnih cestah (npr. obuda Obc¢ina Beltinci,
krozisca,..). Ob tem se izvedejo P DRSI
nove zelene povrsine
Izvedba ukrepov za umirjanje in ure-
janje prometa na obcinskih cestah . .. - obg¢inski proracun,
(hitrostne ovire, stebric¢ki, merilci projekt Obgina Beltinci 40.000 EU sredstva
hitrosti). Vsaj 3 do leta 2032
Pobuda za izvedbo park&ride. Vsaj 1 - .
do leta 2032 pobuda Ob¢ina Beltinci
Pobuda za parkiriS¢a ob AC za .. S
namen sopotniStva. Vsaj 1 do leta pobuda Obcina Bettinc,

2032

DARS
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OCPS

BELTINCI

AT

9. CPS 2017 in
OCPS 2025

Obc¢ina Beltinci ze ima oz. izvaja aktivhosti Ce-
lostne prometne strategije (sprejeta maja 2017),
sedaj imenovana tudi strategija 1. generacije. Pri-
C¢ujocCa strategija je strategija 2. generacije.

Postavljena vizija CPS 2017 je bila »Trajnostna mo-
bilnost za uravnotezen razvoj gospodarstva, boljSo
povezanost ljudi in naselij ter za izboljSano kako-

vost bivanja vseh prebivalcev in obiskovalcev Ob-
¢ine Beltinci.«

V delovnem postopku nastajanja pri¢ujoCe strate-
gije smo imeli v obziru cilje in aktivnosti 1. strate-
gije.

Sledi primerjalna tabela razlik oz. podobnosti pri-
stopa 0z. namena obe strategij.

Tabela 14: Primerjalna tabela med CPS Beltinci 2017 in OCPS Beltinci 2025

Vidik CPS 2017
Osnovno usklajena z nacionalno

Povezava z drzavnimi cilji e
prometno politiko.

OCPS 2025

Popolnoma usklajena z novimi nacionalnimi smernicami,
vkljuéno s sedmimi obveznimi cilji.

Spodbujanje hoje, kolesarjenja,

Dodani merljivi kazalniki do 2032, poudarek na zmanjSanju

ilji L t ilsk ta, vecj t, je, i
Cilji JPP; 0snovno umirjanje prometa. 2;/Uiomob| skega prometa, vec€ja varnost, zdravje, podnebni
Ukrepi Vecinoma opisni in okvirni; manj | Jasno opredeljeni “gradbeni - infrastrukturni” in “mehki”

vezani na roke.

ukrepi, ¢asovno opredeljeni, z okvirnimi stroski.

Participacija javnosti Delavnice in ankete.

Razsirjena z digitalnim zemljevidom, razstavami, stalno moz-
nostjo podajanja pobud.

Medobcinsko sodelo-

. Omejeno.
vanje

Poudarek na regijski povezljivosti in usklajevanju z drugimi
obc&inami.

Monitoring in evalvacija Manj sistemati¢na.

Redna porocila, kazalniki napredka, evalvacija in prilago-
ditve strategije.

Trajnostna mobilnost omenjena

Trajnostni poudarki kot cilj.

Moé&no povezani podnebni cilji, polnilna infrastruktura za
e-vozila, ve€ zelenih povrsSin.
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10. Nacrt spremlijanja
in vrednotenja

Tako kot je OCPS nastala s sodelovanjem razli¢-
nih deleznikov in javnosti bo tudi izvajanje ukrepov
strategije uspesno le s sodelovanjem vseh. Vendar
dosledno izvajanje ukrepov Se ne zagotavlja ure-
snicevanja ciljev, zato bodo potrebna revidiranje v
¢asu izvajanja ukrepoy, ki so predvidena v dveh do
petih letih. S tem bomo spremljali izvajanje ukre-
pov in njihovih u¢inkov in ugotavljali, ali se priblizu-
jemo zacrtanim ciljem. Ugotovitve bodo podlaga
za izvedbo sprememb, prilagoditev in nadgradnjo
strategije.

Skladno z zakonodajo mora Ob¢ina obvezno poro-
Cati enotne kazalnike ucinka (5 obveznih kazalni-
kov) ter enotne kazalnike izvedbe (delez izvedenih
ukrepov iz akcijskega nacrta) pristojnemu ministr-
stvu za prometno politiko - 7 let se poroca Direk-
toratu za prometno politiko, 5 let pa dodatno Se
Uradu za vzpodbujanje zelenega prehoda.

Obc¢inabo sodelovala z razlicnimi delezniki, vkljuc-
no z javnimi institucijami, nevladnimi organizacija-
mi in prometnimi strokovnjaki, da zagotovi u¢inko-
vito izvajanje strategije. Letna porocila o napredku
bodo predstavljena javnosti, kar bo omogocilo
transparentnost in prilagajanje ukrepov glede na
dejanske potrebe in rezultate.

Obc¢ina bo kot v samem procesu priprave OCPS
tudi pri uvajanju, spremljanju in vrednotenju ukre-
pov aktivno vkljucevala prebivalce prek posvetoy,
javnihrazpravin digitalnih orodij za zbiranje predlo-
gov ter anket. OCPS bo tako ostala aktualen doku-
ment, v katerem se bodo zrcalile potrebe ob&anov
ter njihove Zelje po trajnostnem razvoju prometno
varne in za bivanje prijetne in zdrave obcine.

3

Pa smo prisopihali

do konca.
Naj bo lep in varen 00
dan. -/
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