


“ ) Celostna
= prometna
strategija

Obc¢ine Borovnica

Naro¢nik:

Ob¢ina Borovnica
Paplerjeva ulica 22, 1353 Borovnica

e OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA
ej Klemenc, univ. dipl. politolog (skrbni ge, Visji svetovalec za razvoj in razvojne projekte STRATEGIJA OBCINE BOROVNICA

Izvajalec:
PNZ svetovanje projektiranje d. o. o.
Vojkova cesta 65, 1000 Ljubljana

Avtorji:

Lea Rikato Ruzi¢, univ. dipl. geog, MSc Transport Planning (vodja projektne skupine)
Katja Mikli¢, univ. dipl. inz. grad.

Jernej Vozelj, mag. inz. grad.

mag. Gregor Pretnar, univ. dipl. inZ. grad.

mag. David Trost, univ. dipl. inZ. grad.

Vizualizacije:
AVA arhitektura & design, Alja Vehovec s.p.

Fotografije:
Andrej Klemenc
PNZ d.o.o.

Arhiv izvajalca
Joze Pristavec-Joc

Oblikovanje:
Vladimir Risti¢

Leto izida:
2025



KAZALO

NAGOVOR ZUPANA 7
POVZETEK 8
1

IZHODISCA ZA PRIPRAVO OCPS 10
NAMEN PRIPRAVE OCPS 10
VLOGA IN POMEN OCPS 10
KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS, SPREJETO LETA 20187 11
KAJ LAHKO IZBOLJSAMO V NOVI STRATEGJI? 13
METODOLOGIJA IN PROCES PRIPRAVE OCPS 14
CASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS 17
2

V KAKSNI OBCINI ZELIMO ZIVETIV PRIHODNJE? 18
VIZIJA 18
CILl 18
3

IZZIVI NA PODROCJU PROMETA DANES 20
4

STRATESKI STEBRI NA POTI DO DOSEGANJA CILJEV 26
5

PRVI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE 27
DOSEZKI 28
1ZZIVI 29
PRILOZNOSTI 29
STRATESKO VODILO IN AMBICIE 30
UKREPI 30
6

DRUGI STEBER: HOJA 32
DOSEZKI 33
1ZZIVI 34
PRILOZNOSTI 34
STRATESKO VODILO IN AMBICIE 35
UKREPI 35

7

TRETJI STEBER: KOLESARJENJE 37
DOSEZKI 38
1ZZIV 39
PRILOZNOSTI 40
STRATESKO VODILO IN AMBICIJE 40
UKREPI 41
8

CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET 42
DOSEZKI 43
1ZZIV] 44
PRILOZNOSTI 45
STRATESKO VODILO IN AMBICIJE 45
UKREPI 46
9

PETI STEBER: MOTORNI PROMET 47
DOSEZKI 48
1ZZIVI 49
PRILOZNOSTI 50
STRATESKO VODILO IN AMBICIJE 51
UKREPI 51
10

AKCIJSKI NACRT 55
11

SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE 73



Spostovane obcanke in obcani!

Pred vami je nova obcinska celostna prometna strategija. Dokument, ki je potreben za to, da lahko v nasi
obciniin ¢im bolj usklajeno s sosednjimi ob¢inami nacrtujemo tako izboljSanje prometne infrastrukture kot
tudi spodbujamo bolj zdrave in do okolja prijazne izbire nacinov prevoza ter za eno in drugo pridobimo
tudi sredstva iz proracunov Republike Slovenije in Evropske unije.

V letu dni smo skladno s smernicami Ministrstva za okolje, podnebje in energijo pripravili dokument ob
zunaniji strokovni pomodi, ki jo je nudilo podjetje PNZ d. o. 0. Z izjemo DDV in tiska publikacij smo vse
stroske njegove priprave pokrili s pridobitvijo nepovratnih sredstev s strani omenjenega ministrstva.

Strategija je bila pripravljena na nacin, ki vam je ponujal razli¢cne moznosti sodelovanja. Od izpolnjevanja
anketnega vprasalnika o vasih prometnih navadah ter glavnih izzivih na podro¢ju prometa in mobilnosti
v ob¢ini, kot jih vidite vi, oznacevanja po vasem mnenju prometno najbolj nevarnih lokacij na spletnem
zemljevidu obdine, udelezbe na javni razpravi o viziji in ciljih strategije, do posredovanja vasim mnenj
na bolj neformalen nacin, ob razli¢nih priloznostih z zaposlenimi v ob¢inski upravi.

Vsi se zavedamo, da so glede cestne prometne infrastrukture potrebne stevilne izboljsave, tako na
regionalni cesti skozi ob¢ino kot na obcinskih cestah. Prav na osnovi prejsnje prometne strategije nam
je poleg sredstev za izgradnjo parkirisca pri Zelezniski postaji uspelo pridobiti tudi sredstva za izgradnjo
kolesarske povezave od omenjenega parkiris¢a do gasilskega doma na Bregu, vklju¢no z rekonstrukcijo
pripadajoc¢ega dela regionalne ceste.

Pred nekaj dnevi smo s strani Regionalne razvoje agencije Ljubljanske urbane regije prejeli potrditev, da
je bil projekt nadaljevanja izgradnje kolesarske povezave do meje z ob¢ino Brezovica, umescen v Dogovor
za razvoj Osrednjeslovenske razvoje regije.

V smeri od Borovnice proti Bistri nadaljujemo s prizadevaniji, da ¢im prej pridemo do rekonstruirane ceste
in izgradnje sodobne povezave za kolesarje in pesce vsaj do konca naselja Dol. Skupaj z Obcino Vrhnika,
Tehniskim muzejem Slovenije in Ministrstvom za kulturo si Ze vec let prizadevamo, da ¢im prej pride do
izgradnje obvozne ceste mimo kompleksa Tehni¢ni muzej Slovenije.

Ne glede na to bomo na celotnem obmocju naselju Borovnica in drugod izboljsali prometno varnost,
predvsem za kolesarje in pesce ter izvedli tudi ukrepe za boljso dostopnost oseb z razli¢nimi oviranostmi,
pri ¢emer bomo v ¢im vecji meri ¢rpali tudi nepovratna sredstva EU in Republike Slovenije.

Se bolj kot do sedaj bomo spodbujali ob¢ane, da se na kraje poti podajo pe3 ali s kolesi, kar je dobro za
nase zdravje in okolje. Navsezadnje je to dobro tudi za nase jeklene konjicke, ki ravno na kratke razdalje
z neogretimi motorji najbolj obremenjujejo okolje s Skodljivimi izpusti.

Strategijo bomo seveda lahko uspesno izvajali v primeru, ¢e bomo k uresnicitvi njene vizije in ciljev

prispevali vsi, oziroma vsaj velika vecina. Verjamem, da nam bo skupaj uspelo.

Peter Crnilogar
Zupan



POVZETEK

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Borovnica (v nadaljevanju OCPS) je dokument, ki doloca
usmeritve za razvoj prometa in mobilnosti v ob¢ini. Pred vami je prenovljena OCPS, ki nadgrajuje OCPS iz
leta 2018. Takrat se je Obcina pridruzila vec kot 80 slovenskim ob¢inam, ki so se odlocile za spremembo
nacina nacrtovanja prometa in mobilnosti, ki v ospredje postavlja ljudi, dostopnost in kakovost bivanja.
OCPS uposteva nacela, kot so trajnostnost, integralnost in uravnotezenost, ki jih podpira vklju¢ujoc
pristop na osnovi poglobljenega sodelovanja s prebivalci in klju¢nimi delezniki. Z njenim sprejetjem
obcina utrjuje svojo vlogo kot trajnostno usmerjeno obcino, ki se uspesno prilagaja sodobnim prometnim,
okoljskim in druzbenim izzivom.

OCPS je osnovan na jasno opredeljeni viziji in prednostnih, merljivih ciljih. Na podlagi posvetovanja z
javnostjo ter merjenja in analize podatkov doloca klju¢ne izzive, dosezke in priloZznosti. Znotraj petih
strateskih stebrov ukrepanja opredeljuje strateska vodila, ciljne vrednosti ter ukrepe. Ukrepi so podrobneje
zajeti v akcijskem nacrtu do leta 2032. OCPS zaokroza tudi celovit pristop k spremljanju in vrednotenju
stanja ter doseZenih sprememb.

OCPS dokazuje, daima obcina dovolj priloZznosti, da postane privla¢no podezelsko obmocje v neposrednem
zaledju slovenskega glavnega mesta, ki ponuja raznolike in uravnotezene oblike moznosti uporabe
razli¢nih potovalnih nacinov. Ustrezno zasnovan prometni sistem lahko ponudi nove moznosti dostopa,
potovanja, druZenja, poslovanja in bivanja. Tudi v obcini Borovnica lahko poleg avtomobilov dobijo pravo
veljavo pesci in kolesarji ter ranljive skupine prebivalcev, kot so otroci, starejsi in osebe z oviranostmi.

Namen in proces priprave

Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (MOPE) je ob¢inam ponudilo sofinanciranje priprave OCPS in
Ob¢ina Borovnica je uspesno kandidirala na javnem razpisu konec leta 2023. Ob¢ina se je izdelave OCPS
lotilaz namenom, da ovrednoti in nadgradi obstojeco OCPS, da pride do najsodobnejsega dokumenta za
celostno urejanje prometa, da izpolni enega od klju¢nih pogojev za moznost kandidiranja na razpisih za
evropska in drzavna sredstva ter da ponovno premisli o tem, kako doseci zastavljene cilje v okviru danih
pristojnosti ter finan¢nih in prostorskih zmoznosti. OPCS je bil pripravljen po Nacionalnih smernicah za
pripravo OCPS in v skladu s standardi, opredeljenimi s strani MOPE. V proces priprave je bila vklju¢ena
tako splo3na javnost (skozi ankete, javne razprave in dogodke) ter strokovna javnost (v obliki Sirse delovne
skupine, ki je sodelovala na delavnicah ter v intervjujih). Priprava strategije se je zacela marca 2024 s
podpisom pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje projektiranje d.o.o. in zakljucila z obravnavo
in sprejemom predloga OCPS Ob¢ine Borovnica na 15. redni seji Obcinskega sveta dne 16. 4. 2025.

Vizija in cilji

Vizija OCPS se glasi: »Ob¢ina Borovnica je dobro dostopna in ima razvito visoko kulturo sobivanja ter
medsebojnega upostevanja razli¢nih udelezencev v prometu. To ob temeljito posodobljeni Zeleznici in
cestah, ki zagotavljajo varen prostor vsem uporabnikom, omogoca pestro izbiro kombinacij potovalnih
nacinov ter varne poti v Solo, sluzbo in po razli¢nih opravkih v sluzbenem in prostem ¢asu. Obenem
prometni sistem v ob¢ini omogoca zdrav in aktiven zZivljenjski slog ter socialno vklju¢enost vseh prebivalcev
ob hkratnem zmanjsevanju prevozne revicine najbolj ranljivih prebivalcev. Dobra dostopnost obcine
podpira razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.«

Prednostni trije cilji OCPS so veja varnost vseh udelezencev cestnega prometa, bolj zdravi in bolj aktivni
prebivalci ter vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost, ob tem pa OCPS zasleduje
tudi ostale cilje, kot so kakovost zZivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti, okrepljeno lokalno in
regionalno gospodarstvo, izboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti ter znizane lokalne
emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

Kljucni izzivi na podrocju dostopnosti in mobilnosti v ob¢ini Borovnica

Med klju¢nimi izzivi so slabo zadovoljstvo na podro¢ju prometne varnosti ter negativen vpliv motornega
prometa na prometno varnost, zlasti z vidika previsokih hitrosti in naras¢anja tovornega prometa. Obcani
so jasno izrazili, da si Zelijo boljsih razmer za hojo in kolesarjenje, zlasti je izpostavljena nevarna regionalna
cesta ter preslaba varnost na 3olskih poteh. Ce so za osnovne storitve omogocene kratke poti, pa so za
poti na delo znacilne dolge razdalje, saj je velina zaposlenih v drugih obcinah. Potovalne navade zato
$e vedno temeljijo na pretezni uporabi avtomobila. Slaba dostopnost z javnim prometom do nekaterih
klju¢nih storitev, npr. na Vrhniki, negativno vpliva na socialno vklju¢enost tistih, ki ne morejo ali ne smejo
voziti avtomobila. Zdravstveni trendi se obracajo v pozitivno smer, vendar $e vedno ostajajo izzivi, kot
so prekomerna prehranjenost otrok ter negativni vplivi hrupa na zdravje.

Strateski stebri ukrepanja in akcijski nacrt

V petih strateskih stebrih, ki opredeljujejo podro¢ne dosezke, izzive in priloZnosti, stratesSka vodila ter
ukrepe, je predviden naslednji obseg ukrepov:

« steber celostno prometno nacrtovanje: 15 ukrepov v treh sveznjih (promocijsko- ozavescevalne
aktivnosti, nacrtovanje in financiranje ter transparentno nacrtovanje, odloc¢anje in spremljanje),

« steberhoja: 13 ukrepov v stirih sveZnjih (izgradnja/ureditev povezav za pesce,sanacija nevarnih
tock, poveclanje privlac¢nosti za hojo, organizacijski ukrepi za povecanje varnosti pescev),

« steber kolesarjenje: 10 ukrepov v treh sveznjih (izgradnja/ureditev povezav za kolesarje,
parkiris¢a za kolesa, ozave$cevalne in promocijske dejavnosti)

» steber javni potniski promet: 11 ukrepov v stirih sveznjih (Zelezniski prevoz, medkrajevni
avtobusni prevoz, lokalni prevozi, informiranje in komuniciranje),

» steber motorni promet: 20 ukrepov v Stirih sveznjih (preureditev cestnih povrsin, umirjanje
prometa, ukrepi na cestah za vecjo varnost ter parkiranje).

Akcijski nacrt opredeljuje ukrepe, njihove nosilce, obdobje predvidene realizacije, okvirne vsote in vire
potrebnih sredstev. Skupno je predvidenih 69 ukrepov.

Spremljanje in vrednotenje

Izvajanje strategije bo spremljano z rednimi evalvacijami in aktivnim sodelovanjem javnosti, s ciljem
ustvariti prijaznejse in bolj trajnostno urbano okolje. Eden izmed najvecjih izzivov ostaja sistemsko
financiranje ukrepov trajnostne mobilnosti, ki ga bodo morala ob¢ina nasloviti skupaj z drzavo. Le s
stabilnimi viri financiranja bodo trajnostni ukrepi lahko postali stalni del mestne mobilnostne ponudbe.
OCPS tako ni zgolj dokument, temvec ziv proces, ki se bo z vklju¢evanjem obcanov in strokovne javnosti
razvijal ter prispeval k boljsi mobilnosti, manjsim prometnim obremenitvam in visji kakovosti Zivljenja
v obdini.



IZHODISCA ZA PRIPRAVO OCPS

NAMEN PRIPRAVE OCPS

Ob¢inska celostna prometna strategija (v nadaljevanju OCPS) v nasi ob¢ini ni nekaj novega. Ze leta 2018
smo sprejeli prvo OCPS in se s tem pridruzili ve¢ kot 80 slovenskim obcinam, ki so se odlocile za spremembo
nacina nacrtovanja prometa in mobilnosti, ki v ospredje postavlja ljudi in kakovost bivanja. Pred vami je
torej prenovljena OCPS, ki nadgrajuje OCPS iz leta 2018. Ob¢ina Borovnica je k prenovi pristopila iz vec
razlogov. Od priprave prve OCPS v nasi ob¢ini leta 2018 je minilo ze 7 let. Vmes je bil leta 2022 sprejet
Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju, ki doloca, da je OCPS sedemletni temeljni strateSki dokument
obcine o usmerjanju razvoja in celostnega upravljanja prometa na njenem obmoc¢ju, kar pomeni, da je
bilo treba akcijski nacrt za naso ob¢ino prenoviti. Ceprav za ne-mestne ob¢ine priprava OCPS ni obvezna,
pa se je Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (MOPE) odlotilo, da ponudi sofinanciranje priprave
OCPS vsem obcinam. Obcina Borovnica je uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje OCPS
konec leta 2023 ter spomladi 2024 pridobila izvajalca za pripravo OCPS. Obc¢ina Borovnica se je izdelave
OCPS lotila z naslednjimi nameni:

«  priti do najsodobnejsega dokumenta, ki bo podal usmeritve za bolj varne in udobne prometne
povezave v njej, bolj pestro izbiro nacina, s katerim obcani dostopajo do najbolj pogostih
prometnih ciljev v ob¢ini ter bolj pogosto izbiro tistih nacinov, ki krepijo zdravje in ne povzrocajo
emisij hrupa, onesnazeval zraka in toplogrednih plinov;

« izpolniti enega od klju¢nih pogojev za moznost kandidiranja na razpisih za kohezijska sredstva
EU in sredstva iz prora¢una Republike Slovenije;

- ovrednotiti preteklo delo ter se nauditi iz uspehov in napak;
«  ponovno premisliti o tem, na kak3en nacin lahko dosezemo zastavljene cilje v okviru danih

«  pristojnosti ter financnih in prostorskih zmoznosti.

VLOGA IN POMEN OCPS

Kot omenjajo Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije, stratesko
urejanje podrocja prometa ne prinasa zgolj bolje izkoris¢ene prometne infrastrukture, nizjih stroskov za
mobilnost v proracunih prebivalcev in organizacij v obcini, manjsih zastojev, u¢inkovitejsih nalozb, ve¢jega
zadovoljstva prebivalcev ter manjSega onesnazenja. Celostna obravnava prometa prinasa tudi merljivo
izboljSanje kakovosti bivanja prebivalcev in povecanje moznosti obcine za uspesen razvoj. Celostno
nacrtovanje prometa izhaja iz izkusenj dobro delujocih praks mnogih evropskih mest, ki z velikim uspehom
uresnicujejo njegova klju¢na nacela. Taksen pristop k izzivom prometa nadgrajuje obstojece nacrtovalske
prakse s kakovostnim zagotavljanjem raznovrstnosti prometnih na¢inov, mobilnosti prebivalcev in
dostopnosti obmocij oziroma storitev.
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OCPS je strateski dokument, s katerim obcina opredeli u¢inkovito zaporedje ukrepov na podrocju prometa,
ki ji pomagajo uresniciti celostne spremembe in posledi¢no boljso kakovost bivanja. Proces priprave in
uresnicitve OCPS odlikujejo:

«  trajnostni pristop, ki uravnovesa gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in kakovost okolja;

« integralen pristop, ki uposteva prakse in politike razli¢nih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmocij;

« uravnotezZen pristop, ki enakovredno obravnava vse prometne nacine;
«  vkljucujoc pristop, ki razli¢cne segmente javnosti vkljucuje v vse faze nacrtovalskega procesa;

+ jasna vizija in osredotocenost na doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega
akcijskega nacrta;

«  spremljanje in vrednotenje stanja ter doseZenih sprememb;

«  strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi metode, preizkusene v mnogih drzavah in mestih.

Priprava Celostne prometne strategije temelji na boljsem vklju¢evanju in obvesc¢anju javnosti.V celoten
proces nacrtovanja aktivno vkljucuje Sirok krog udelezencev, tako splosno javnost kot ranljive skupine
in razli¢ne organizacije, ki vplivajo na promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti zelo dobro
poznajo. Zato je OCPS dokument, ki ga sooblikujejo razli¢ni udelezenci, tudi zainteresirani obcani. Ti so
zaradi tega bolj pripravljeniin motivirani, da sodelujejo tudi pri njenem uresnic¢evanju. Zaradi zaznavanja
in upostevanja potrebe razli¢nih deleznikov ter njihovega aktivnega vklju¢evanja v oblikovanje vizije,
usmeritev in ukrepov se ne izboljsajo le tehni¢ni parametri prometnega sistema, temve¢ posredno tudi
prometna kultura in upravljanje prometnega sistema. Kljucni akterji pri pripravi in izvajanju OCPS so:

« Obcani in civilna druzba - njihovo sodelovanje zagotavlja, da strategija uposteva resni¢ne
potrebe prebivalcev in izboljsuje sprejemljivost ukrepov.

« Podjetjain gospodarski sektor - mobilnost delovne sile in dostopnost poslovnih con sta klju¢ni
za konkurencnost lokalnega gospodarstva.

«  Prometniin urbanisti¢ni strokovnjaki - prispevajo analize, strokovne predloge in nacrtovanje
inovativnih resitev.

« Obcdinske in drzavne institucije — zagotavljajo politicno podporo, pravni okvir in finan¢na
sredstva za izvajanje ukrepov.

KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS, SPREJETO LETA 2018?

Prva OCPS, ki je bila sprejeta leta 2018, je prinesla mnogo izboljSav za obcane in obiskovalce ob¢ine
na podrocju prometa in dostopnosti. Prvic je Obcina pristopila k nacrtovanju prometa bolj stratesko in
premisljeno, z bolj jasnimi cilji in z bolj enakopravno obravnavo vseh udelezencev v prometu. OCPS 2018
je bila zastavljena ambiciozno, z velikim Stevilom ukrepov v akcijskem nacrtu. OCPS nam je odprla vrata
do drzavnih in evropskih sredstev, brez katerih bi bilo izvajanje precej oteZzeno. Skupaj z drzavo nam je
zato uspelo izvesti kar nekaj klju¢nih ukrepov, ki so prikazani v okvirju.
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« lzgradnja plo¢nika in kolesarskih povrsin med Bregom in Borovnico;
- izgradnja parkiri$¢a parkiraj in se pelji (P+R) pri ZP Borovnica;

«  prenova ZP Borovnica s podhodom, nadstre$nicami, novimi peroni;
. ureditev kolesarskega parkiri$¢a na ZP Borovnica;

- ureditev kolesarskega parkiri3¢a ob OS dr. lvana Koro$ca Borovnica;

. ureditev dislociranega parkiri$¢a za zaposlene na OS (znamenom izbolj$anja varnosti za pesce
v sami okolici Sole);

«  vzpostavitev rekreacijsko-turisti¢cne pohodnisko-kolesarske poti;

«  ukrepi umiritve prometa na delu Zalarjeve ceste;

- uvedba prevozov na klic za starejse, invalidne in socialno ogrozene obcane (Prostofer);
+  postavitev postajalis¢ za (Solski) avtobus;

«  povecanje frekvence avtobusov na liniji Breg—Borovnica-Vrhnika (prevoznik LPP) z novim
postajalis¢em Borovnica P+R;

«  vzpostavitev polnilnih postaj za EV na Molkovem trgu in na P+R Borovnica;

«  rekonstrukcija odsekov regionalne ceste med Bistro in Dolom, Borovnico in Bregom ter ob
koncu naselja Pako.

Med glavne dosezke Stejemo to, da se je povecala ozaveScenost o pomenu trajnostne mobilnosti tako
odlocevalcev kot javnosti. Okrepila se je zavest, da javni in prometni prostor ne pripada samo voznikom
in da je v njem treba upostevati in 3¢ititi SibkejSe uporabnike, ker ima to pozitivne ucinke na varnost,
zdravje in okolje ter na kakovost bivanja vseh ob¢anov. Preko ukrepov se zagotavlja boljsa dostopnost
prometnega sistema vsem uporabnikom. IzboljSuje se razmerje med stroski in u¢inkovitostjo, kar pomeni,
da za opravljene poti pla¢ujemo manj oz. so manjsi celotni, tako imenovani zunanji stroski potovanj
(stroski, ki vkljucujejo Skode za zdravje in okolje). Povecuje se tudi privlaénost in kakovost urbanega
prostora, v katerem je manj grozenj prometnih nesrec in v ve¢ji meri ta spet postaja prostor srecevanj
ljudi in dogodkov, ki so namenjeni njim.

o
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Nova kolesarska povezava med Zeleznisko postajo in Bregom pri Borovnici
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Vozilo za opravljanje brezplacnega prevoza na klic za starejSe obc¢ane

KAJ LAHKO IZBOLJSAMO V NOVI STRATEGUJI?

Kljub $tevilnim izvedenim ukrepom je bilo popolno ali delno izvedenih le dobra polovica ukrepov. Ostalo
je torej 3e veliko ukrepoy, ki zaradi razli¢nih razlogov niso bili izvedeni. Najvedji izziv na podrocju izvajanja
ukrepov ostaja dejstvo, da nismo pristojni za urejanje regionalne ceste R3-624/1146, prav tako ni v nasi
pristojnosti Zelezniski promet. Zaradi Stevilnih dnevnih migracij v Ljubljano oziroma druge obcine so
potovalne navade obc¢anov Borovnice odvisne tudi od prometnih ureditev in dostopnosti v teh ob¢inah.

Poleg teh, zunanjih dejavnikov pa so omejitveni dejavniki tudi znotraj Obcine, saj smo majhna Ob¢ina z
omejenimi finan¢nimi sredstvi in omejeno razpolozljivostjo kadra. Kljub napredkom nas vcasih ovira tudi
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«  Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih
prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih,
metodologiji ter o informacijski podpori in poroc¢anju (Uradni list RS, st. 76/23),

+  Metodologija za izvajanje analiz za spremljanje obveznih kazalnikov za potrebe priprave in
spremljanja ucinkov Obcinskih celostnih prometnih strategij ter nac¢in porocanja (Ministrstvo

za infrastrukturo, 2021).

miselnost tako tistih, ki nac¢rtujemo promet, kot tudi del javnosti, ki prepogosto ni pripravljen spremeniti
dolocenih potovalnih navad in razvad. Zato poleg infrastrukturnih ukrepov ostaja velik potencial izvajanja t.
i.mehkejsih ukrepov, ki na razli¢ne nacine spodbujajo uporabo trajnostne mobilnosti, hkrati pa zmanjsujejo
manj trajnostne prakse, kot so uporaba avtomobila za kratke poti (npr. krajse od 2 km), prehitra voznja, ki
ogroza ostale, Se posebej ranljive udeleZzence v prometu, nepravilno parkiranje in ustavljanje in podobno.
Navsezadnje priznavamo, daimamo 3e veliko potenciala v bolj sistemati¢nem spremljanju in vrednotenju

OCPS z namenom ugotavljanja, ali smo sploh na pravi poti in ali izpolnjujemo zastavljene cilje.
Nacionalne smernice, objavljene leta 2023, so prinesle kar nekaj sprememb, zato se je metodologija za

prenovo OCPS glede na pripravo prve OCPS razlikovala, npr. skozi drugacen vrstni red faz priprave, novost
je bilo merjenje obveznih kazalnikov ter dolocitev strateskih vodil, treba je bilo upostevati obvezne
nacionalne cilje itn. Priprava OPCS je obsegala 3est sklopov:

A: ureditev pogojev za delo,

B: vzpostavitev procesa,

C: oris Zelenega stanja,

D: analiza obstojecega stanja,

E: opredelitev smeri ukrepanja ter
F: priprava in potrditev Strategije.

~ L.

A
S A
| Klju¢ni mejniki procesa so grafi¢no prikazani na sliki.
l |
|
|
|
|
Problematiéne tocke v prometu
® manjkajofe povezave

® neprijeten odsek
nevarna totka
® ovira na poti
® urbana oprema
ovira na poti
] meja obéine Borovnica

Kartografija: PNZ d.o.0.

Prostorska razporeditev izzivov, kot jih zaznavajo obcani

L »Visja kakovost
§ bzt)';uuesIEZSI:a ‘E%—E\:
METODOLOGIJA IN PROCES PRIPRAVE OCPS & - - i
_ C |\ L8 1ZHODISCE 3

Priprava strategije se je zacela marca 2024 s podpisom pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje
projektiranje d.o.o. in zakljucila z obravnavo in sprejemom predloga OCPS Obcine Borovnica na 15. redni
seji Obcinskega sveta Obcine Borovnica dne 16. 4. 2025.
Proces priprave OCPS je potekal v skladu s predpisano metodologijo s strani sofinancerja, ki obsega: , . e e
i ez M);t‘g;:‘mnel\ﬂ-q' : !
«  Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne prometne strategije: Potovali bomo udobneje, : '
ziveli bomo bolje (Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023),
«  Nacionalne smernice za vklju¢evanje javnosti v pripravo Obcinskih celostnih prometnih strategij:
S Siroko podporo do optimalno povezane skupnosti (Ministrstvo za infrastrukturo, 2022),
«  Minimalni standardi za izdelavo OCPS po $tevilu prebivalcev v ob¢ini in odstopanja od minimalnih
standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢ sosednjih obcin skupaj (MOPE, 2024) - za
ob¢ino z vec kot 16.000 prebivalci.

Koraki priprave OCPS (vir: Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE, 2023)
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Obcina je OCPS izdelala ob strokovni pomoci podjetja PNZ svetovanje projektiranje d. o. 0., ki so skupaj s
podzupanom Jozetom Koroscem ter koordinatorjem Andrejem Klemenc sestavljali ozjo delovno skupino.
Za namen priprave OCPS je Zupan Peter Crnilogar imenoval tudi 3irso delovno skupino, v kateri so
sodelovali:

Klemen Jevnikar, ¢lan SPVCP Borovnica ter predstavnik osnovne Sole,

Viljem Jereb, ¢lan SPVCP Borovnica ter upokojeni prometni policist,

Gabrijela Korelc, ¢lanica SPVCP Borovnica ter predstavnica medob¢inskega redarstva MIRED,
Tine Paléi¢, clan SPVCP Borovnica ter predstavnik sveta starsev in ob¢inski svetnik,

Matevz Snoj, ¢lan SPVCP Borovnica - predstavnik upravljavca ob¢inskih cest JP KPV d.o.0.,
Spela Tkalec, ¢lanica SPVCP Borovnica in predstavnica Policijske postaje Vrhnika,

Slavko Gabrovsek, obcinski svetnik,

Simon Koblar, obcan in raziskovalec trajnostne mobilnosti na Urbanisti¢cnem institutu RS.

V primerjavi s pripravo OCPS leta 2017/18 smo za novo OCPS 3e bolj intenzivno in raznoliko vkljucevali
javnost, in sicer skozi:

« izvajanje anket v Soli, med zaposlenimi ter med splosno javnostjo (vklju¢no z vnasanjem izzivov
in ukrepov v javni interaktivni zemljevid),

« javnerazprave in prireditve za splosno javnost,
« delavnice in intervjuje za klju¢ne deleznike (Sirso delovno skupino),

« sodelovanje s sosednjimi obcinami pri identifikaciji klju¢nih izzivov in skupnih ukrepov.

Obc¢ani so bili z napovedmi in potekom dogodkov seznanjeni preko medobcinskega glasila Nas ¢asopis,
preko spletnega portala Moja ob¢ina ter preko spletne in Facebook strani ob¢ine Borovnica, na katerih
so objavljena tudi vsa porocila in gradiva.

OCPS Obcine Borovnica je dvakrat presojal usposobljeni presojevalec kakovosti OCPS, dolocen s strani
MOPE. Izdana pozitivha ocena je znak, da je OCPS Obcine Borovnica pripravljen kakovostno in v skladu
s smernicami in pravilniki.

Javna razprava v prostorih osnovne 3ole junija 2024

16

CASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS

V okviru OCPS Borovnica so vizija in cilji zastavljeni dolgoro¢no, ciljne vrednosti in akcijski nacrt pa so
pripravljeni za obdobje 2025-2032. Sestim sklopom priprave bo torej od leta 2025 dalje sledil 7., klju¢ni
sklop, to je izvajanje strategije. Ena od pomembnih nalog tega sklopa je poleg izvajanja ukrepov tudi
kontinuirano delo z javnostmi ter obvezno spremljanje napredka in prilagajanje oviram, kar je zajeto
tudi v akcijskem nadrtu. Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju obc¢inam nalaga, da vsako leto
pristojnemu ministrstvu porocajo o Sestih izmerjenih obveznih kazalnikih, priporoca pa porocanje tudi
0 neobveznih kazalnikih.

OCPS sicer prvenstveno obravnava obmocje znotraj obline Borovnica, vendar predvideva tudi ukrepe,
ki zahtevajo usklajeno delovanje s sosednjimi ob¢inami (zlasti Vrhnika in Brezovica), z drzavo (zlasti DRSI
in Slovenske Zeleznice) in ostalimi organizacijami (npr. Krajinski park Barje, Regionalna razvojna agencija
Ljubljanske urbane regije itd.).
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V KAKSNI OBCINI ZELIMO ZIVETIV PRIHODNJE?

VIZIJA

Vizija nove OCPS ostaja v ve¢ji meri enaka kot v prvi OCPS, saj gre za dolgoro¢no vizijo, ki je bila usklajena s

splosno in strokovno javnostjo. ManjSe dopolnitve so nastale v zelji po boljsi uskladitvi s prednostnimi cilji.

Ob¢ina Borovnica je dobro dostopna in ima razvito visoko kulturo sobivanja ter medsebojnega
upostevanja razli¢nih udelezencev v prometu. To ob temeljito posodobljeni Zeleznici in cestah, ki
zagotavljajo varen prostor vsem uporabnikom, omogoca pestro izbiro kombinacij potovalnih nac¢inov
ter varne poti v $olo, sluzbo in po razli¢nih opravkih v sluzbenem in prostem ¢asu. Obenem prometni
sistem v obcini omogoca zdrav in aktiven zivljenjski slog ter socialno vklju¢enost vseh prebivalcev ob
hkratnem zmanjsevanju prevozne revscine najbolj ranljivih prebivalcev. Dobra dostopnost ob¢ine
podpira razvoj turizma in novih oblik podjetnistva.

CiLJ

Cilji OCPS so izhajali iz ciljev prve OCPS, hkrati pa so morali upostevati tudi nacionalne cilje, ki so opredeljeni

v nacionalnih smernicah. Skozi razli¢ne aktivnosti vklju¢evanja javnosti so bili kot prioritetni cilji izbrani trije.

Prioritetni cilj OCPS Ciljna vrednost

C1:Vecja varnost vseh udelezencev Zmanijsati stevilo nesrec¢ pescev in kolesarjev na 7 v petletnem
cestnega prometa drsnem obdobju (izhodis¢e 14 v obdobju 2018-22) ter

zmanjsati Stevilo vseh nesrec z lazjimi in tezjimi poskodbami
ter smrtnimiizidi za 50 % (izhodis¢e 22 v obdobju 2018-22).

C2: Bolj zdravi in bolj aktivni Zmanjsati delez prekomerno prehranjenih otrok s 24 % na
prebivalci 20 % ter odraslih s 54 % na 50 %.

C3:Vsem dostopen prometni sistem, Povecati skupno Stevilo potnikov, ki uporabljajo razne oblike
ki omogoca socialno vkljucenost JPP v ob¢ini za 30 %.

OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje:

«  kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti,

«  okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo,

« izboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti,

«  znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

86 % obcanov je danes zadovoljnih s kakovostjo Zivljenja v ob¢ini, le 52 % pa jih je zadovoljnih z
varnostjo v prometu, 58 % s kolicino hrupa, 60 % z razpolozljivostjo osnovnih storitev, 61 % s stroski
za mobilnost ter 64 % s kakovostjo javnih povrsin za prezivljanje prostega c¢asa.
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1ZZIVI NA PODROCJU PROMETA DANES

Izhajajoc iz prioritetnih ciljev OCPS je bila opravljena analiza stanja, v kateri so izvedene meritve obveznih
kazalnikov, kot so $tetje prometa, anketa o potovalnih navadah u¢encev OS in zaposlenih. Izvedena je
bila tudi anketa za splo3no javnost, v kateri je sodelovalo 221 obcanov in ob&ank. Poleg tega je analiza
stanja obsegala tudi pregled statisti¢nih podatkov, terenske oglede, intervjuje z delezniki, javne razprave
in delavnice.

Analiza je pokazala, da so doloceni socio-demografski trendi pozitivni, saj stevilo prebivalcev v obcini
narasca, delez starejsih prebivalcev (19 %) je pod slovenskim povprec¢jem (22 %), kar je ugodno z vidika
moznosti razvoja JPP ter spodbujanja aktivne mobilnosti. Stopnja motorizacije je prav tako podpovprecna
(549 v primerjavi s 586 osebnih vozil na 1.000 prebivalcev), visoko pa je lastnistvo koles (71 % gospodinjstev
ima tri kolesa ali ve€). Vseeno pa je na podlagi obsezne analize stanja ugotovljenih kar nekaj izzivov, ki
so prikazani v nadaljevanju.

Polovica obcanov je nezadovoljnih s prometno varnostjo, zlasti problematic¢na je varnost
kolesarjev

V anketi se je izkazalo, da je skupno 52 % obZanov zadovoljnih z varnostjo v prometu (48 % je nezadovoljnih).

51 % jih je zadovoljnih z varnostjo pescev, 44 % pa z varnostjo kolesarjev.

V 5-lethnem obdobju med 2018 in 2022 so se zgodile le tri nesrece z udelezenim peScem. Vse so imele za
posledico lazje poskodbe. V istem obdobju se zgodilo 11 nesre¢ z udelezenim kolesarjem. 9 jih je imelo
posledico lazje poskodbe, dve pa sta bili brez poskodb. 6 se jih zgodilo na regionalni cesti.V tem obdobju
so kolesarji predstavljali 15 % vseh nesrec in kar 41 % vseh nesre¢ s poskodbami.

V obcini je nadpovprecen delez prometnih nesre¢ z alkoholiziranimi povzroditelji (14,1 % v primerjavi z
8,5 % na slovenski ravni).

T

Na aktiven nacin prihaja v $olo 61 % ucencev, medtem ko si to Zeli kar 80 % ucencev
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Negativen vpliv motornega prometa na prometno varnost

Obseg motornega prometa v obcini po podatkih avtomatskega Stetja sicer stagnira, naras¢a pa delez
tovornega prometa. S koli¢ino motornega prometa je nezadovoljnih 69 % obcanov. Kar 79 % pa jih je
nezadovoljnih s stanjem in vzdrzevanostjo javnih cest. Najvecji problem predstavlja regionalna cesta med
Vrhniko in Borovnico ter med Bregom in obc¢ino Brezovica. Cesta je dotrajana, preozka, nima plo¢nikov
in kolesarskih povrsin, zato je nevarna za vse udelezence v prometu. 73 % ob¢anov v anketi meni, da je
treba umiriti promet v naseljih, polovica pa, da je treba zmanjsati Stevilo vozil na cestah.V Solski anketi I.
2022 se jeizkazalo, da 21 % ucencev motijo previsoke hitrosti vozil, starsi pa so na tretje mesto problemov
Solskih poti postavili visoke hitrosti na obmogjih Solskih poti. Med drugem in tretjiem mestu najbolj
podprtih ukrepov sta namestitev hitrostnih ovir in omejitev hitrosti.

Podatki meritev hitrosti kaZzejo, da je povprecna hitrost na dveh lokacijah (Zalarjeva ter vzhodni del Dola)
manj$a od omejitve hitrosti, na eni lokaciji pa celo presega (na zahodnem delu Dola). Vseeno pa ostaja
precej visok deleZ prehitre voZnje. Najvecji delez krsitev je na zahodnem delu Dola (52 % voznikov vozi
nad omejitvijo), najmanjsi je na Zalarjevi (25 %), v vzhodnem delu Dola pa znasa 34 %. Ker gre za Solsko
pot in ulico brez infrastrukture za pesce, je umirjanje prometa na Zalarjevi cesti ena izmed prioritet, ki
so jo vecinsko podprli tudi udelezenci evropskega tedna mobilnosti.

Neurejena in nesklenjena infrastruktura predstavlja veliko oviro za gibalno ovirane

Zdravstveni trendi se obracajo v pozitivno smer, vendar $e vedno ostajajo izzivi

Podatki o zdravju v ob¢ini kazejo, da je delez prekomerno hranjenih tako otrok kot odraslih malo pod
slovenskim povpreéjem in izkazuje izboljsanje trenda, ki je bil nekaj let negativen. Skupno 74 % obcanov
je zadovoljnih s kakovostjo zraka, 58 % pa s koli¢ino hrupa (42 % je nezadovoljnih). Pozitivno je, da po
podatkih opravljene ankete 68 % obcanov vsaj nekajkrat na teden hodi pes v obliki rekreacije, kot obliko
mobilnosti pa jih tako pogosto hodi 53 %. Kolesarjenja je manj, saj jih redno (vsaj nekajkrat tedensko)
kolesari 25 % (kot oblika rekreacije) oziroma 16 % (kot oblika mobilnosti) kljub visokemu lastnistvu koles
v gospodinjstvih v ob¢ini.
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Za spodbujanje fizi¢ne aktivnosti skozi aktivno mobilnost je predpogoj varno
okolje za hojo in kolesarjenje

Dostopnost pogojuje (tudi) dolzina razdalj - kratke razdalje do osnovnih storitev, dolge
na delo

Borovnica je urbanizirano in precej kompaktno naselje s pretezno ravno topografijo, kjer ima hoja
pomembno vilogo. V edinem mestnem naselju so skoncentrirane vse storitve, ostala, manjsa naselja pa
so zlasti bivalna. Znotraj 20-minutne pes$ dostopnosti do storitev Zivi kar 63 % prebivalcev obcine.

Po drugi strani pa so za poti na delo in tudi na srednje in visoko3olsko izobraZevanje znacilne dolge poti.

Podatki SURS kaZejo, da le manj kot petina delovno aktivnih dela v obcini Borovnica, kar polovica jih
dela v ob¢ini Ljubljana, 8 % v ob¢ini Vrhniki in 5 % v ob¢ini Brezovica.V anketi se je izkazalo, da je za 74 %
obc¢anov delovno mesto ali mesto izobrazevanja od doma oddaljeno vec kot 20 km, e za 10 % vprasanih
pa med 10in 20 km. Le 11 % se jih 3ola oziroma dela v razdalji do 5 km.

Anketa med zaposlenimi v obcini Borovnica pa je pokazala, da jih 62 % Zivi ve¢ kot 10 km dale¢ od
delovnega mesta v ob¢ini, 31 % pa manj kot 5 km.
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Znotraj 20-minutne pes dostopnosti do storitev zivi kar 63 % prebivalcev obcine.

Potovalne navade Se vedno temeljijo na pretezni uporabi avtomobila

V ob¢ini mo¢no prevladuje uporaba osebnega avtomobila. Stetje prometa v jutranji in popoldanski
konici je pokazalo 73-odsotni delez osebnega motornega prometa, 12-odstotni delez vlaka, 6-odstotni
delez Solskih prevozov ter le 3-odstotni delez aktivhe mobilnosti. Vseeno pa se potovalne navade precej
razlikujejo glede na namen poti.V anketi se je izkazalo, da je najvedji delez uporabe avtomobila za opravke
(88 %), sledijo poti na delo (76 %) in druzenje (69 %), najmanj pa za na rekreacijo (39 %). V 60 % se tisti,
ki uporabljajo avtomobil za pot na delo ali izobraZevanje, vozijo sami.

Najvedji delez uporabe vlaka je za poti na delo (20 %) in Solanje (17 %). Avtobus se uporablja zgolj za poti
v Solo. Hoja in kolesarjenje sta najbolj priljubljena za poti na rekreacijo (36 % oziroma 22 %), na druZenje
(14 % oziroma 7 %) ter opravke (7 % oziroma 3 %). Kot alternativa za poti na delo je najbolj priljubljen
vlak, za poti po opravkih in na druzenje pa kolesarjenje in hoja.

Anketa med zaposlenimi v obcini je pokazala, da jih 83 % na delo potuje z avtomobilom, 17 % pa na
aktiven nacin (11 % hoja, 6 % s kolesom). Potovalne navade u¢encev OS v Borovnici so bolj trajnostne,
kar je tudi posledica krajsih poti. Najve¢ u¢encev v Solo pride samostojno pes (48 %), sledi 24 % s Solskim
avtobusom in 14 % z avtomobilom ter 8 % samostojno s kolesom. Na aktiven nacin prihaja v $olo 61 %
ucencev, medtem ko si to zeli kar 80 % ucencev. Anketa I. 2022 v nacrtu Solskih poti pa je pokazala, da
jih z avtom pripeljejo 41 %, pes jih gre 30 %, 23 % pa jih pripelje Solski kombi, le 4 % pa s kolesom, kar
pomeni, da se od takrat povecal delez aktivhe mobilnosti, zmanjsal pa se je delez avtomobilskih vozen;.
Podobno kot v anketi OCPS se je v tisti anketi izkazalo, da si jih precej ve¢ Zeli aktivno prihajati v Solo.

Medtem ko vecina, 63 % obcanov nikoli ne uporablja avtobusa, vlak vsaj obéasno uporablja 77 % ob&anov.
Velika vecina, 89 % vsaj obc¢asno hodi (kot oblika mobilnosti), medtem ko jih kolo vsaj obéasno uporablja
65 %. Pogostost hoje in kolesarjenja kot oblike rekreacije pa je 3e visja.
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V obcini mocno prevladuje uporaba osebnega avtomobila.
Obcani si zelijo boljsih razmer za hojo in kolesarjenje

Vecina obcanov je nezadovoljnih z razmerami za kolesarjenje, predvsem z vidika varnosti in hitrosti
motornega prometa (56 %) ter kolesarskimi povezavami (59 %). Na drugi strani je delez zadovoljstva
vedji za podrocje hoje (izjema je prilagojenost starejsim in gibalno oviranim, s ¢imer ni zadovoljnih 56
% obcanov), vendar so delezi $e vedno blizu polovice - 49 % jih je nezadovoljnih z varnostjo pescev ter
plo¢niki in peSpotmi, 45 % pa s Solskimi potmi. 64 % jih je zadovoljnih s kakovostjo javnih povrsin za
prezivljanje prostega ¢asa. Se posebej so izpostavljene 3olske poti — anketa leta 2022 v na¢rtu $olskih poti
je pokazala, da 64 % starSev meni, da poti niso varne, med klju¢nimi problemi pa je to, da ni ustreznih
povrsin za pesce in kolesarje. Na prvo mesto najbolj potrebnih ukrepov postavljajo ureditev plo¢nikov.

Prilagoditev prometnih povrsin starejsim in gibalno oviranim, izboljsanje 3olskih poti, ve¢ povrsin za
pesce ter vecja urejenost javnih povrsin so sicer ukrepi, ki so glede na anketo po mnenju obanov najbolj
potrebni oziroma nujni v ob¢ini.

: i B
Namenske kolesarske infrastrukture je malo, zato morajo ranljivejsi udelezenci
uporabljati povrsine za pesce
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Socialna vkljucenost kot posledica dostopnosti z JPP

Skupno 69 % obcanov je zadovoljnih z dostopnostjo za vse uporabnike, 60 % z razpoloZljivostjo osnovnih
storitev, 61 % pa s strodki za mobilnost. To pomeni, da vseeno obstaja precejSnji delez nezadovoljnih
obcanov, poleg tega je treba upostevati, da starejsi obc¢ani niso bili zadostno zajeti v anketi, ti pa so po
navadi bolj ranljivi. Porocilo o prevozni revécini v Sloveniji kaze, da je ob¢ina Borovnica I. 2023 spadala
med obcine, kjer ima 60 do 70 % prebivalcev v radiji T km od bivalis¢a postajalis¢e JPP z vsaj zadovoljivo
pogostnostjo vozenj (vsaj 8 parov vozenj na dan). To so predvsem prebivalci v radiju 1 km od ZP Borovnica.
Hrbtenica JPP v obdini je namrec zeleznica. Ker obcina ni neposredno dostopna po avtocesti, je Zeleznica
¢asovno konkurenénejsa kot potovanje po cesti. ZP Borovnica je kar na 8. mestu v Sloveniji po stevilu
prepeljanih potnikov. Stevilo potnikov v Zelezniskem prometu narai¢a.

Na drugi strani je dostopnost z avtobusnim prometom precej slabsa, se je pa izboljsala proti Vrhniki z
julijem 2024 z novimi voznimi redi. Avtobusni promet oznacujejo premajhne frekvence odhodov, zlasti
v popoldanskem ¢asu. Premajhna frekvenca odhodov avtobusov ter odhodov vlakov med vikendi in ob
vecerih je bila tudi s strani javnosti izpostavljena kot klju¢en problem.

V letu 2024 vzpostavljen prevoz na klic je izboljsal dostopnost do Vrhnike za socialno ogroZzene obcane.

Kljub povecanju stevila vozenj medkrajevnega avtobusa do Vrhnike na 10 na danin
dodatnemu odhodu obcinskega avtobusa ob sredah avtobusni promet $e vedno ni
zadosti privla¢en za vecino prebivalcev in prebivalk obcine
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STRATESKI STEBRI NA POTI DO DOSEGANJA CILJEV PRVI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

OCPS Ob¢ine Borovnica predvideva pet glavnih podrocij ukrepanja na poti do uresnicevanja vizije celostne
ureditve prometa v obcini. Krovni steber je celostno prometno nacrtovanje, ki horizontalno povezuje
preostale Stiri stebre: hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni promet.

1
Celostno prometno nacrtovanje
2 3 4 5
. . . . evp e . Vsem d”"'”l)t'n
Hoja Kolesarjenje Javni potniski promet Motorni promet Prometni sisterm, ki
, 1
OMmogodca sOcialno
vkljucenost,

Strateski stebri so medsebojno povezaniin se dopolnjujejo, saj skupaj tvorijo smiselno celoto, ki vodi do
doseganja ciljev.V naslednijih petih poglavjih vsak strateski steber izpostavlja glavne izzive in priloznosti
ter doloca tudi strateska vodila in kvantifikacijo ambicij, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Z ambicijami, ki so
jasne, merljive, navdihujoce, realne in ¢asovno opredeljene, natan¢no nakazujemo smer, v katero zelimo
iti. Te ambicije niso pomembne le za izbiro ukrepov, ampak nam bodo pozneje omogocale spremljanje
ucinkovitosti in uspesnosti ukrepov.

Vsak steber vsebuje poleg ambicij tudi ukrepe, ki cilje zasledujejo. Ukrepi so bili skrbno izbrani, tako da so
v skladu s splo$nimi cilji in ambicijami po strateskih stebrih, da so druzbeno koristni, trajnostni, izvedljivi
ter finan¢no smotrni. Vsak ukrep ima svojo stevilko in je podrobneje finan¢no in ¢asovno opredeljen v
akcijskem nacrtu na koncu dokumenta.

\
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PRVI STEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Leta 2018 smo sprejeli prvo OCPS, vendar izkusnje po Evropi kazejo, da Sele druga ali tretja generacija
strategije doseze prave ucinke v prometnem sistemu in vidne spremembe v potovalnih navadah
prebivalcev. Prvi tovrstni dokument praviloma postavi temelje druga¢nega razmisljanja v ob¢ini, v
stroki, med odlocevalci in v splosni javnosti. Naslednje strategije postanejo bolj ambiciozne zagovornice
spodbujanja alternativ avtomobilom ter hkratnemu postopnemu omejevanju prostora za osebne
avtomobile in nizanju hitrosti. Vec izkusenj ima obcina, lazje sprejme tudi bolj ambiciozne (in zato
ucinkovite) ukrepe, kar je e eden od razlogov, da je vsaka naslednja Strategija praviloma bolj uspesna
od prejsnje (Smernice za pripravo OCPS, 2023).

DOSEZKI

S sprejemom OCPS v letu 2018 smo naredili velik korak k bolj trajnostnemu nacrtovanju prometa. Izvedli
smo 13 vegjih ukrepov, ki so izboljSali pogoje za opravljanje poti pes, s kolesom in zjavnim prometom ter
na ta nacin izboljsali prometno varnost in kakovost javnega prostora. Bili smo uspesni pri pridobivanju
evropskih sredstev, ki so nam omogocila izvesti vecje infrastrukturne ukrepe. Redno sodelujemo v
Evropskem tednu mobilnosti in ozaves¢amo obcanke in obcane o koristih trajnostne mobilnosti ter
pomenu sprememb potovalnih navad. Okrepili smo zavedanje o pomenu celostnega prometnega
nacrtovanja, kar vpliva tudi na nacrtovanje prostora v okviru obcinskih prostorskih aktov. Pri pripravi
ob¢inskih prostorskih podrobnih nac¢rtov dajemo prednost trajnostni mobilnosti in umirjanju prometa.
Proaktivno smo sodelovali tudi pri pripravi regijske celostne prometne strategije 26 ob¢in Ljubljanske
urbane regije.

1ZZIVI

Pomanijkanje financ¢nih sredstev ob velikem stevilu potrebnih ukrepov je velika teZzava vseh, Se posebej
majhnih ob¢in, kot je nasa, kar pomeni, da je izvajanje ukrepov prepocasno. V obcini smo glede kriti¢ne
infrastrukture odvisni od drzavnih institucij, kot so Direkcija RS za infrastrukturo in Slovenske Zeleznice,
zato se Se bolj krepi potreba po ve¢jem aktivhem sodelovanju razli¢nih deleZnikov. Na lokalnem nivoju
pa ostaja tezavno izvajanje nekaterih ukrepov, kot so umirjanje prometa in znizevanje omejitve hitrosti,
saj tiho vecino, ki ukrep podpira, pogosto preglasijo posamezniki, ki jim tovrstne resitve ne ustrezajo. Se
bolj jasna in odlo¢na politi¢na podpora za izvajanje ukrepov v prid trajnostne mobilnosti je torej nujna
za preseganje teh izzivov. Navsezadnje pa trenutno premalo pozornosti posvec¢amo tudi sistemati¢cnem
spremljanju in vrednotenju OCPS.

PRILOZNOSTI

PriloZnost se kazejo v nadaljnjem ¢rpanju evropskih oziroma drzavnih sredstev za izvajanje zastavljenih
ukrepov. Bolj intenzivno moramo vkljucevati splosno in strokovno javnost v nartovanje posameznih
ukrepov. Sodelovanje z ve¢jimi generatorji prometa, kot so osnovna $ola, vrtec in lokalna podjetja ima
velik potencial v procesu spreminjanja potovalnih navad. Na veljavi morajo pridobiti mehki ukrepi
upravljanja mobilnosti, saj so ob nizkih stroskih hkrati lahko zelo ucinkoviti. Prav tako obstaja priloznost,
da ozavescanje in promocijo izvajamo skozi celo leto, ne samo v Evropskem tednu mobilnosti. Priloznost
na medobdinski ravni prinasa priprava regijskega prostorskega plana ter kmalu tudi priprava nove regijske
celostne prometne strategije. Skozi te strateSke mehanizme bo Obcina Borovnica lazje komunicirala z
delezniki in vplivala na projekte regionalnega pomena.

Obcina vsako leto sodeluje v Evropskem tednu mobilnosti
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V procesu priprave OCPS so bile organizirane razli¢ne oblike vklju¢evanja javnosti
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje u¢inkovitosti izvajanja ukrepov, kar pomeni, da zelimo izvesti
Se vedji delez ukrepov, zastavljenih v akcijskem nacrtu.

Stratesko vodilo Ambicija

S podatki in na podlagi primerov dobrih praks Povecanje deleza izvedenih ukrepov in
podprto nacrtovanje in izvajanje ukrepov, ukrepov v izvajanju iz akcijskega nacrta OCPS
ki sloni na redni komunikaciji z ob¢ani in na 80 % glede na 53 % |. 2024.

klju¢nimi delezniki.

UKREPI
Promocijsko-ozavescevalne aktivnosti

Za namen spreminjanja potovalnih navad skozi mehke ukrepe bomo nadaljevaliin nadgrajevali izvajanje
dogodkov in kampanj za ozave$c¢anje javnosti o pomenu in koristih trajnostne mobilnosti, pri ¢emer bomo
stremeli kizvajanju le-teh tudiizven Evropskega tedna mobilnosti (ukrep 1.1). Prva ciljna skupina so u¢enci
in u¢enke osnovne 3ole, za katere bomo izvajali kontinuirano izobrazevanje o trajnostni mobilnosti in
prometni varnosti (ukrep 1.2), hkrati pa bomo izobrazZevali in informirali tudi starse (ukrep 1.3). Zacetek
Solskega leta je zelo primeren ¢as za informiranje o razli¢nih oblikah dostopnosti, prometnih rezimih ter
koristih trajnostne mobilnosti.

Druga ciljna skupina so obcani in obc¢anke, zato bomo okrepili informiranje ob¢anov o trajnostni
mobilnosti, na primer zizdelavo spletnega portala ter zloZenke z informacijami o dostopnosti z razli¢nimi
oblikami mobilnosti, ki jo bomo razdelili gospodinjstvom (ukrep 1.4). Posebno pozornost bomo namenili
dogodkom za ozavescanje javnosti o prometni varnosti ter prometni kulturi (ukrep 1.5).

Navsezadnje je pomembno, da odlocevalci dajejo dober zgled, zato bomo tudi znotraj Ob¢ine izvedli
izobrazevalne aktivnosti za obcinsko upravo in obcinske svetnike (ukrep 1.6).

Nacrtovanje in financiranje

Obcina se bo Se naprej redno prijavljala na razpise za evropska in drzavna sredstva za izvajanje ukrepov
trajnostne mobilnosti (ukrep 1.7). Aktivho bomo sodelovali pri pripravi druge generacije regijske celostne
prometne strategije Ljubljanske urbane regije ter pri pripravi prvega regionalnega prostorskega plana
(ukrep 1.8 in 1.9). Prenovili bomo nacrt Solskih poti oziroma izdelali mobilnostni nac¢rt osnovne 3ole
(1.10).V okviru izboljsanja dostopnosti storitev v obcini za osebe z oviranostmi bomo stremeli k odpravi
vsaj dveh kriti¢nih toc¢k za dostopnost oseb z gibalnimi ovirami ter motnjami vida na leto (ukrep 1.11).

V skladu z Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju bomo krepili integracijo prometnega in

prostorskega nacrtovanja ter ob naslednji prenovi obCinskega prostorskega nacrta pripravili vse obvezne
strokovne podlage na podrocju mobilnosti (ukrep 1.12).

30

Transparentno nacrtovanje, odlocanje in spremljanje

Redno spremljanje in vrednotenje OCPS ter porocanje pristojnemu ministrstvu ni le obvezno, temvec je
tudi eden od klju¢nih korakov pri ugotavljanju, ali izvajamo strategijo, kot smo si jo zastavili in ali smo
na pravi poti k doseganju ciljev. Zato bomo v skladu z na¢rtom spremljanja kazalnikov redno merili tako
kazalnike ucinkov kot tudi izvajanje akcijskega nacrta (ukrep 1.13), seveda pa bomo rezultate tudijavno
objavljali (ukrep 1.14).

V sklopu priprave OCPS smo na razli¢ne nacine vkljucevali splosno in strokovno javnost, vendar se to
ne sme ustaviti s sprejemom strategije. Se naprej bomo skusali zagotavljati vklju¢evanje javnosti ter
posvetovanje s prebivalci in klju¢nimi delezniki o vecjih investicijah v prometni sistem v vseh klju¢nih
fazah razvoja projektov. Posluzevali se bomo aktivnega in inovativnega sodelovanja v obliki javnih razprav,
delavnic, okroglih miz (ukrep 1.15).
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DRUGI STEBER: HOJA

DRUGI STEBER: HOJA

Hoja je najbolj osnovno gibanje ¢loveka in je pravzaprav del vsake poti — hodimo tudi, ko uporabljamo
avtomobil (dostop do parkiris¢) ali javni promet (dostop do postaj in postajalis¢). Zato je zelo pomembno,
da povsod zagotavljamo dobro hodljivost okolja - to niso le povrsine za pesce, ki so klju¢na sestavina
urbanih sredis¢ ter njihove povezave z bliznjimi naselji, temvec tudi prijetno, Cisto in tiho okolje za hojo,
ozelenitve in senca, zadostne Sirine za hojo vstric ali z vozicki in drugimi pripomocki, urbana oprema, ki
nam omogoca, da si odpocijemo ali pokramljamo ter varna mesta za preckanje cest. Pesci so navsezadnje
tudi najbolj ranljivi udelezenci v prometu, zato je pomembno, da se prometne ureditve prilagajajo njim
in ne obratno.

DOSEZKI

Z izgradnjo povrsin za pesce in kolesarje med Bregom pri Borovnici in Borovnico ter plo¢nika ob tovarni
Fenolit na Bregu pri Borovnici smo ob¢ankam in ob¢anom omogocili varno hojo med naseljema ter
zagotovili varno Solsko poti. Z namenom izboljsanja varnosti za pesce v okolici Sole smo zagotovili moznost
parkiranja na parkiris¢u v Strugah. Na Zalarjevi cesti smo na enem delu umirili promet z dvignjenimi
prehodi za pesce. Uredili smo makadamsko pespot med Drazico in Borovnico vzdolz Borovniscice ter
med DraZico in Nizevcem. Na Gradisnikovi ulici je bil podaljsan plo¢nik.

Pescem privlac¢na infrastruktura in okolje
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1ZZIVI

Klju¢ni izzivi ostaja nesklenjena infrastruktura za pesce. Zlasti regionalna cesta v naselju Dol ter od Brega
proti ob¢ini Brezovica ostaja zelo nevarna za pesce, saj ni urejenega plo¢nika in prehodov za pesce kljub
gostemu in hitremu promet. Tudi na ob¢inskih cestah je Se vrsto odsekov brez urejenih povrsin za pesce,
med bolj perecimi je Zalarjeva cesta, izven naselja pa na cestah proti Kotom. Solske poti torej niso v celoti
varne, kar vpliva na to, da manj otrok pesaci v Solo kot bi lahko, hkrati so s tem povezani visji stroski za
zagotavljanje Solskega prevoza. Kjer si morajo pesci deliti povriine z motornim prometom, so dodatna
tezava previsoke hitrosti motornega prometa, Se posebej izven naselij. Obstojece povrsine za pesce
niso povsod prilagojene gibalno oviranim in starejsim. Kot splosen izziv se kaZe $e vedno pomanijkljiva
kultura sobivanja in premajhna stopnja upostevanja pescev kot najbolj ranljivih udelezencev v prometu.

PRILOZNOSTI

Obcina Borovnica je relativno majhna obdcina z zgostitvijo poselitve v enem naselju. Znotraj 20-minutne
pes dostopnosti do storitev Zivi kar 63 % prebivalcev obcine, kar predstavlja visok potencial za ve¢ji delez
hoje v prometu. Predvsem potencial ve¢jega deleza hoje v Solo je kljucen, saj so razdalje poti na delo in
marsikatere aktivnosti v povpre&ju precej daljse. Ze danes belezimo precej visok deleZ hoje med 3olarji
(skoraj polovica), vendar je Zelja po aktivni mobilnosti med otroci Se vecja. Hoja je med oblankami in
obcani priljubljena alternativa avtomobilu za opravljanje krajsih, lokalnih poti, kar kaze na to, da bi lahko
avtomobili veckrat ostali parkirani doma. Priloznost pa se navsezadnje kaZe v veliki podpori za izboljsanje
Solskih poti, povrsin za pesce in javnega prostora, ki so jo obcani in ob¢anke izkazali v anketah.

Dobra dostopnost za osebe z omejeno mobilnostjo pomeni dobro dostopnost za vse
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje 3olskih poti za hojo. Ce bomo uspeli urediti okolje, varno za
otroke, bo varno tudi za preostale ljudi.

Stratesko vodilo Ambicija
Zagotavljanje kakovostnih pogojev za hojo v Povecanje deleza otrok, ki hodijo v $olo na 55
$olo z urejanjem varnih, udobnih in direktnih % do . 2032 glede na 49 % leta 2024.

povezav ter dobrih pogojev za dostopnost
funkcionalno oviranih oseb do klju¢nih ciljev,
ob hkratnem ozavescanju in krepitvi prometne
kulture vseh udelezencev v prometu.

UKREPI

Izgradnja/ureditev povezav za pesce

Prednostna naloga bo Se naprej zagotovitev varne pes (in kolesarske) povezave vzdolZ regionalne ceste
ter prehod preko ceste. To velja tako za odsek od Brega do meje z obcino Brezovica (ukrep 2.1) kot tudi
od Borovnice do konca naselja Dol (ukrep 2.2) ter naprej do meje z ob¢ino Vrhnika (ukrep 2.3). Gre za
drzavno cesto, zato bomo e naprej intenzivno sodelovali z Direkcijo RS za infrastrukturo, prispevali bomo
zlasti pripravo projektne dokumentacije.

Za skrajsanje povezav za pesce bomo zgradili brv ¢ez Borovniscico (ukrep 2.4), ki bo skrajsala pot od starega
naselja blokovskih stanovanj do Zelezniske postaje. Podobno bomo pripravili nacrte za izgradnjo brvi
¢ez Borovniscico na Barju, ki bo sluZila predvsem rekreacijski povezavi za pesce in kolesarje (ukrep 2.5).

Sanacija nevarnih tock

Se naprej bomo redno odpravljali nevarne to¢ke na $olskih poteh. Na podlagi evidentiranja problemati¢nih
to¢k bomo odpravili vsaj 2 nevarni tocki letno (ukrep 2.6).

Izboljsali bomo tiste obstojece prehode za pesce, ki niso ustrezni z vidika preglednosti, vidnosti hitrosti
in podobno (ukrep 2.7). Med klju¢nimi so prehodi za pe3ce pri telovadnem drustvu Partizan, pri Gostilni

vvvvvvvvvv

vodi v obrtno-poslovno cono Struge.
Izdelali bomo projektno dokumentacijo za vzpostavitev varne pe$ povezave za prebivalce naselja Jele
skozi podhod pod zeleznisko progo (ukrep 2.8). Projekt je odvisen od priprave drzavnega prostorskega

nacrta za nov potek Zelezniske proge na odseku Borovnica-Logatec.

Umirjanje prometa je eden klju¢nih elementov za povecanje varnosti vseh, $e posebej pa ranljivih
udelezencev v prometu. Ukrepi na tem podrocju so opisani v petem stebru motorni promet.
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Povecanje privlacnosti za hojo

Povecanije privla¢nosti za hojo ni odvisno samo od plo¢nikov in prehodov za pesce, temvec tudi drugih
elementoy, ki prispevajo k vecji hodljivosti okolja.V ta namen bomo v sklopu tekocih projektov na javnih
povrsinah postavljali urbano opremo (npr. klopi, kosi za smeti, otroska igrisca itd.) (ukrep 2.9). Hkrati
bomo povecevali ozelenitev ob prometnih povrsinah, ki prispevajo k sen¢enju, zmanjsevanju pregrevanja
asfaltnih povrsin ter k prijetnejSem ambientu (ukrep 2.10).

Izdelali bomo projektno dokumentacijo za dopolnitev omrezja javne razsvetljave, pri c¢emer bomo
upostevali prioritetne lokacije, ki so jih izpostavili ob¢ani in ob&anke v procesu vklju¢evanja javnosti
(ukrep 2.11). Med njimi so npr. na odseku Gradisnikove, ob Liku, v Podgori, na Paplerjevi itd.

Organizacijski ukrepi za povecanje varnosti pesScev

Pilotno bomo vzpostavili in zaceli izvajati pesbus za u¢ence in u¢enke osnovne 3ole (ukrep 2.12). Pesbus
je nacin organizirane in spremljanje hoje v $olo za najmlajse 3olarje. Otroci se na hojo v $olo s PeSbusom
predhodno prijavijo in skupaj s starsi izberejo postajo PeSbusa, na kateri se bodo pridruzili skupini. Zjutraj
se potem otroci ob to¢no dololeni uri zberejo na izbrani postaji in nato skupaj z odraslimi spremljevalci
hodijo po premisljeno zacrtani in oznaceni poti do 3ole.

Za vecjo varnost na Solskih poteh bodo na najbolj nevarnih tockah skrbeli prostovoljci prometni nadzorniki,

ki bodo voznike opozarjali na previdnejso in obzirnejSo voznjo, otrokom pa pomagali pri preckanju cest
(ukrep 2.12).
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TRETJI STEBER: KOLESARJENJE
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TRETJI STEBER: KOLESARJENJE

Na kratkih razdaljah do nekaj km je v urbanih naseljih kolo »od vrat do vrat« v veini primerov najhitrejse
prevozno sredstvo, saj pri njegovi uporabi ne izgubljamo ¢asa v prometnih zastojih in pri iskanju
parkirnega mesta. Glede na to, da vecina naselij v obcini lezi na ravnini ali na ne prestrmih pobodjih in
ker do ob¢inskega sredisc¢a niso oddaljena vec kot 4 km, bi lahko kolo igralo pomembnejso vlogo pri
dostopu do 3ole, delovnih mest, razli¢nih storitev ter rekreacijskih povrsin v Borovnici. Se posebej, ker
tudi pri ne prevec intenzivnem kolesarjenju le-to prispeva h krepitvi zdravja, hkrati pa ne onesnazuje
okolja ter povecuje energetsko ucinkovitost prometa. Poleg tega je kolesarjenje vse bolj priljubljena
rekreacijsko-turisti¢na dejavnost, za katere imamo dobre predpogoje in privla¢no okolico. Trenutno je
tako za dnevno mobilnost kot kolesarsko rekreacijo najvecja ovira pomanjkanje ustrezne infrastrukture
za direktne, varne, neprekinjene in udobne kolesarske povezave. Obc¢utek varnostiin udobje kolesarjenja
ter moznost varnega parkiranja koles pa sta najpomembnejsa dejavnika vecine ljudi pri odlo¢itvi, ali bodo
za prevozno sredstvo namesto avtomobila uporabili kolo.

DOSEZKI

Izgradnja kolesarske povezave med P+R Borovnica in Bregom pomeni, da smo pridobili prvo, namensko
kolesarsko povrsino v obcini. Po njej je mozno varno kolesariti ob regionalni cesti, kjer je (hitrega) prometa
veliko. Za izboljsanje pogojev za kolesarjenje v Solo smo uredili pokrita kolesarska stojala pri osnovni 3oli,
ki so pogosto polna, delez otrok, ki kolesarijo v Solo pa je relativno visok za slovenske razmere (skupno
13 %). Pokrita kolesarska stojala so tudi pri ZP Borovnica, ki omogo¢a potnikom, da do postaje potujejo s
kolesom in nato nadaljujejo z vlakom. Uredili smo kolopark. Med Borovnico in NiZzevcem ter po opusceni
trasi Juzne Zeleznice smo vzpostavili rekreacijsko-turisti¢cne pohodnisko- kolesarske poti. Redno izvajamo
tudi prireditve v okviru programa Borovnica kolesari.

Kolesarjenje je priljubljena oblika rekreacije, kar je dobra osnova, da postane tudi bolj pogosta
oblika mobilnost
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1ZZIVI

V ob¢ini zal $e ne moremo govoriti o kolesarskem omrezju, sajimamo le posamezne, nesklenjene odseke
kolesarskih povezav tako za dnevno mobilnost kot tudi za rekreacijo in turizem. Tako kot za hojo je glavni
izziv kolesarjenje ob regionalni cesti, saj prav alternative za potovanje med Borovnico proti Vrhniki in proti
Podpedi ni. Kolesarji morajo uporabljati enako (slabo vzdrzevano) povrsiino kot vozniki, ki pa so pogosto
prehitri in nevarno prehitevajo. Pomanijkljiva kultura sobivanja je eden od dejavnikov za slab obcutek
varnosti kolesarjev, Se posebej med tistimi bolj ranljivimi, kot so otroci, starejsi in Zenske. V ob¢ini Zal
belezimo visok delez kolesarskih nesre¢ med vsemi nesrecami.

Kolesarji morajo deliti ozke ceste tudi s tovornim prometom

Regionalna cesta je brez povrsin za kolesarje in pesce
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PRILOZNOSTI

Kljub pomanijkljivim pogojem za kolesarjenje, je kolesarjenje precej priljubljena oblika mobilnosti (zlasti
v $0lo) ter rekreacije. Ve¢ kot 70 % gospodinjstev ima tri kolesa ali ve¢. Ce danes v 3olo kolesari 13 % otrok,
pa si jih tega zeli kar 42 %. To je potencial, na katerem moramo graditi in otrokom omogociti pogoje
za udejstvovanje v aktivni, zdravi in samostojni mobilnosti. PriloZnost prav tako ponuja razvijajoce se
drzavno kolesarsko omrezje (ter z njim povezana sredstva), ki bo potekalo tudi skozi naso obcino. Ob¢ina
je zaradi blizine Ljubljanskega barja prepoznana po privla¢nosti okolja za rekreacijsko kolesarjenje, v
kombinaciji z Zelezniskim prometom pa je potencial za turisticno kolesarjenje Se posebej visok. Urejene
poti za rekreacijsko-turisti¢no kolesarjenje pa pomeni tudi iziemno dobro osnovo za dnevno mobilnost,
zato moramo delati na sinergiji obeh oblik kolesarjenja. Navsezadnje je podpora ob¢anov in ob&ank za
urejanje vec kolesarskih povrsin zelo visoka.

Med otroki je zaznati veliko zeljo po kolesarjenju

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljsanje 3olskih poti za kolesarjenje. Varni pogoji za kolesarjenje za
otroke pomenijo tudi varno okolje za kolesarjenje starejsih, gibalno oviranih in navsezadnje vseh, ki ne
sodijo med bolj ranljive udelezence.

Stratesko vodilo Ambicija

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za Povecanje deleza otrok, ki kolesarijo v Solo na
kolesarjenje v 30lo z urejanjem varnih, udobnih | 18 % do . 2032 glede na 13 % I. 2024.

in neprekinjenih povezav v kombinaciji z
umirjanjem prometa ob hkratni krepitvi
prometne kulture vseh udelezencev v prometu.
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UKREPI

Izgradnja/ureditev povezav za kolesarje

Tako kot pri hoji bo Se naprej prednostna naloga vzpostavitev kolesarske povezave na regionalni cesti,
tako od Brega v smeri Podpeci (ukrep 3.1) kot tudi od Borovnice skozi Dol (ukrep 3.2) ter do meje z obcino
Vrhnika (ukrep 3.3). Se naprej si bomo prizadevali za ureditev varne kolesarske povezave od Borovnice
do Bevk v sklopu drzavnega kolesarskega omrezja oziroma omreZja turisti¢nih kolesarskih povezav na
Ljubljanskem barju (ukrep 3.4). Za vse te povezave bomo pripravili projektno dokumentacijo in pozivali
DRSI k ¢imprejsnji izvedbi.

Ob prenovah ob¢inskih cestah bomo zagotavljal kolesarske pasove, na primer na cesti med Borovnico
in Brezovico pri Borovnici, Ceste na Laze, cesti do Ohonice ter cesti do Nizevca in Zaboceva (ukrep 3.5).

Umirjanje prometa je eden klju¢nih elementov za povecanje varnosti kolesarjev, Se posebej ta, kjer si
morajo deliti prostor z motornim prometom. Ukrepi na tem podrocju so opisani v petem stebru motorni
promet.

Parkirisc¢a za kolesa

Varno parkiranje koles je predpogoj za spodbujanje kolesarjenja. Zaradi Ze presezenih kapacitet bomo
poiskali resitev za povecanje kolesarnice ob osnovni $oli ter uredili dodatna kolesarska stojala neposredno
ob vhodu (ukrep 3.6).

Kolesarska stojala bomo postopno namescali ob kljucnih ciljih, kot so knjiznica, vrtec, pri Godcu, trgovinah,
na igrisc¢ih, na klju¢nih avtobusnih postajalis¢ih (ukrep 3.7).

Slovenskim Zeleznicam bomo tudi predali pobudo za ureditev ¢im bolj neposrednega dostopa do
kolesarnice na zelezniski postaji Borovnica, ki ga trenutno podaljsuje ograja (ukrep 3.8). Zelimo urediti tudi
polnilnice za elektri¢na kolesa, in sicer na zelezniski postaji, v sredis¢u Borovnice ter pred sotesko Pekel.

Ozavescevalne in promocijske dejavnosti
Solo bomo podprli pri izvajanju kolesarskih dogodkov v okviru $olskih dejavnosti ter Evropskega tedna
mobilnosti, nadaljevali bomo z izvajanjem prireditev »Borovnica kolesari« (ukrep 3.10). Rekreacijsko-

turisti¢ne kolesarske povezave bomo trasirali, oznacili na terenu (ter na spletu) in jih promovirali (ukrep
3.117).

1M



CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET
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CETRTI STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Javni prevoz prinasa veliko koristi posameznikom, skupnostim in lokalnemu gospodarstvu. Je klju¢en za
omogocanje dostopnosti in mobilnosti vsem prebivalcem, ne glede na starost, zdravstveni ali finan¢ni
status. Ocenjuje se namre¢, da vec kot 30 % prebivalcev ne sme ali iz razli¢nih razlogov ne more voziti
avtomobila. Javni prevoz je torej osnova za zagotavljanje socialne vkljuenosti in zmanjsevanja prevozne
revscine. Z vidika kapacitete je tudi precej bolj u¢inkovit kot prevoz z osebnim avtomobilom, prav tako
prispeva k nizjim emisijam in hrupu. Zal tako kot drugod tudi v Borovnici osebni promet prevladuje nad
javnim. Toda ceprav se vecina ljudi $e vedno posluZuje avtomobila, Borovnica kljub majhnosti obcine
spada med prvih 10 postaj v Sloveniji po Stevilu odpravljenih potnikov. Povecani zastoji na cestah proti
mestnim sredis¢em, dobra lega ob Zeleznici ter krajsi potovalni ¢as z vlakom kot z avtomobilom do
glavnega mesta so privedli do tega, da prebivalci Borovnice v relativno precejsnji meri za prevoz na delo
ali izobraZevanje v Ljubljano uporabljajo povezave z vlakom. Vendar po drugi strani avtobusni promet v
obcini zaradi nizkih frekvenc in slabe pokritosti z linijami trenutno skoraj nima veljave, zato moramo biti
v lokalnem prevozu prilagodljivi. V ta namen uvajamo nove oblike javnega prevoza, kot je prevoz na klic,
ki omogocajo osnovno mobilnost najbolj ranljivim prebivalcem brez alternativ.

DOSEZKI

Ceprav javni promet ni v nasi pristojnosti, smo uspeli v preteklih letih vseeno izbolj$ati moznosti prevoza.
Obcina organizira brezpla¢en avtobusni prevoz enkrat tedensko do Vrhnike in nazaj, kar zadostuje za
ureditev zadev na upravni enoti ali banki ter enkraten obisk zdravnika. Ker pa je treba priti do avtobusnega
postajalis¢a v Borovnici, je ta moznost manj privla¢na za tiste, ki ne Zivijo v sredis¢u Borovnice. Zato se je
Ob¢ina z nakupom lastnega vozila ter pridobivanjem prostovoljcev voznikov prikljucila projektu prevozov
na klic »Prostofer«. Prostofer je namenjen vsem tistim starejsim, ki ne vozijo sami, nimajo sorodnikov
in imajo nizke mese¢ne dohodke, pa tudi slabSe povezave z javnimi prevoznimi sredstvi. Prostofer jim
omogoca lazjo dostopnost do zdravniske oskrbe, brezpla¢ne prevoze do javnih ustanov, trgovskih
centrov ipd. Na podro¢ju Solskega prevoza smo uredili postajalis¢a Solskega avtobusa. Najvecja pridobitev
je bila prenova ZP Borovnica s podhodom, nadstre$nicami, novimi peroni, ureditvijo parkiris¢a P+R,
kolesarnico itd. (investitor DRSI). Stevilo potnikov v Zelezniskem prometu nara3¢a. Ob¢ina je s sredstvi
Ministrstva za infrastrukturo za potnike uredila parkiris¢e P+R. V medkrajevnem avtobusnem prometu
pa je z novimi koncesijami leta 2024 prislo do povecanja frekvence avtobusov na liniji Breg—Borovnica—
Vrhnika (prevoznik LPP) na 10 parov vozenj na dan, z novim postajalis¢em Borovnica P+R.
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Solski prevoz se opravlja tudi na krajse razdalje zaradi nevarnih $olskih poti

1ZZIVI

Avtobusni promet v obcini je prakti¢no nekonkurenéen avtomobilskemu, saj je povezav proti Vrhniki
premalo zlasti v popoldanskem ¢asu. Proti Ljubljani je bolj privlacen vlak, avtobusna povezava pa je zgolj
ena na dan ter casovno nekonkurenéna povezavam z vlakom. Posledi¢no se sode¢ po anketah avtobusni
promet prakti¢no ne uporablja, obc¢ani in ob¢anke so vecinsko nezadovoljni z njim. Poleg povezav so

nezadovoljni tudi z neustreznimi avtobusnimi postajalis¢i in pomanjkljivimi informacijami, pa tudi cenami.

Zelezniski promet je bolj privlacen, vendar je tezava premajhno $tevilo odhodov vlakov v ve¢ernem ¢asu
in ob vikendih ter na sploSno nezanesljivost/neto¢nost.

Kljub urejenim avtobusnim postajalis¢em ostaja dostop do njih nevaren, saj ob
regionalni cesti ni povsod urejenega plo¢nika
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PRILOZNOSTI

V anketah je izrazena mocna podpora pogostejsim voznjam vlakov in avtobusov. Vlak je na splosno
precej priljubljen, Borovnica ima zelo dobro povezavo proti Primorski in Ljubljani, hkrati pa je zaradi
oddaljene avtoceste vlak ¢asovno za potovanje do denimo sredis¢a Ljubljane veliko bolj konkurencen kot
avto. Nadgradnja Zelezniske proge in priprava drZavnega prostorskega nacrta za novo traso proge med
Borovnico in Logatcem pa bo v prihodnosti prinesla veliko priloznosti tako za bolj pogoste odhode viakov
kot tudi za sprostitev prostora na danasnji trasi Zelezniske proge. Na podrocju avtobusnega prometa se
kaze priloznost povezovanja in usklajevanja z ob¢inama Brezovica in Vrhnika glede optimalnega poteka
avtobusnih linij.

Urejena avtobusna postajalis¢a so predpogoj za privlacen javni prevoz

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo skrb za zagotavljanje zadostne frekvence vseh oblik JPP za vecjo
dostopnost.

Stratesko vodilo Ambicija

Izboljsanje ponudbe razli¢nih oblik javnega Povecanje skupnega stevila potnikov z

prevoza do klju¢nih ciljev izven obcine na razli¢nimi oblikami JPP do |. 2032 za 20 % glede
nacin, da zagotavlja redne in dovolj pogoste na obdobje 2019-2024.

odhode z urejenih postajalis¢ ter potovalni ¢as,
konkurencen osebnemu avtomobilu.
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UKREPI
PETI STEBER: MOTORNI PROMET

Zelezniski prevoz

Zelezniski prevoz ni v domeni Obtine, vendar je izrednega pomena za nase prebivalce in obiskovalce
ob¢ine. Pri Slovenskih Zeleznicah si bomo prizadevali za zagotovitev dodatnih odhodov vlaka na relaciji
Borovnica-Ljubljana in Ljubljana-Borovnica ob konicah, poleg tega si zelimo dodatne odhode iz Ljubljane
v vecernem ¢asu, npr. med 23.00 in 1.00 (vsaj med konci tedna) (ukrep 4.1). Prav tako bomo podpirali in
spodbujali vzpostavitev taktnega voznega reda vlakov (tj. enakomerne razporeditve voznega reda), kar
pomeni v koni¢nih urah ob delovnikih na 15 oziroma 30 minut, zunaj konice pa na 60 minut (ukrep 4.1).
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Medkrajevni avtobusni prevoz

Medkrajevni avtobusni prevoz prav tako ni v nasi pristojnosti, sibomo pa pri odgovornih za naértovanje

(DUJPP) prizadevali za zagotovitev dodatnih odhodov avtobusov v popoldansko-velernem c¢asu na

relaciji Vrhnika—Borovnica (ukrep 4.3). Dali bomo pobudo za pilotno uvedbo linije Vrhnika-Borovnica-
Brezovica pri Borovnici znamenom povezovanje zalednih naselij (ukrep 4.4).V sklopu priprave regijske

celostne prometne strategije bomo s sosednjimi ob¢inami obravnavali morebitno reorganizacijo linij med

ob¢inami Ljubljana, Brezovica in Borovnica, ki bi bolj smiselno sluzile potrebam potnikom (ukrep 4.5).

Preverili in uredili bomo neaktivna avtobusna postajalis¢a v obcini. Postajalis¢a, pomembna za dostopnost
prebivalcev, bomo uredili (npr. Dol pri Borovnici Pivk, Borovnica Mercator, Breg pri Borovnici itd.), po
potrebi pa bomo nekatera neaktivna avtobusna postajalis¢a zdruzili (npr. Borovnica K in Borovnica
Most) oziroma ukinili ter poskrbeli, da so spremembe vidne tudi na drzavni informacijski platformi za
nacrtovanje potovanj (ukrep 4.6).

Lokalni prevozi

Zaradi vse ve¢jega povprasevanja po prevozu na klic (storitev Prostofer) bomo preucili, kako bi lahko
storitev nadgradili. Izbrano resitev bomo tudi izvedli (ukrep 4.7).

V sklopu prenove Paplerjeve ulice bomo uredili avtobusno postajalis¢e pred Solo znamenom zmanjsevanja
konfliktov med pesci, potniki ter vozniki avtomobilov (ukrep 4.8).

Po tem, ko bo zgrajena 3e pes in kolesarska povezava na relaciji Breg-meja obc¢ine Brezovica in s tem
tudi varna Solska pot, bomo izdelali nov koncept lokalnega (trenutno Solskega) prevoza, hkrati pa na
podlagi analize kot komplementarni ali nadomestni ukrep uvedli reditelje na Solskih poteh ter spodbuijali
pesbus in bicivlak (ukrep 4.9).

Informiranje in komuniciranje

Povecati zelimo informiranost ob¢anov o javnem prevozu, zato bomo zbrali vse informacije o vseh
oblikah JPP v ob¢ini na enem mestu (tako na spletu kot v tiskanem gradivu) (ukrep 4.10). Intenzivno bomo
komuniciraliz DUJPP in avtobusnimi prevozniki znamenom usklajevanja voznih redov in frekvenc javnega
potniskega prometa z dejanskimi potrebami. Prav tako bomo sodelovali pri prilagajanju in spremembah
nacionalne zakonodaje s podro¢ja cestnih prevozov, vezanih na javni potniski prevoz (ukrep 4.11).
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PETI STEBER: MOTORNI PROMET

Ob 3tevilnih prednostih, ki jih prinasa mobilnost z avtomobilom, so podrejanje javnega prostora
avtomobilom ter zanemarjanje alternativ ter posledi¢na pretirana uporaba avtomobilov prinesli kup tezav
in negativnih u¢inkov. Naras¢anje osebnega avtomobilskega prometa ima med drugim za rezultat hrup,
slabso kakovost zunanjega zraka in zastoje, ti pa (tako tradicionalno mislimo) zahtevajo Siritev obstojecih in
gradnjo novih javnih prometnih povrsin ter s tem povezanih javnofinan¢nih izdatkov. Naras¢anje prometa
v urbanih naseljih povzroca kréenje javnih povrsin oz. spremembo njihove namembnosti. Obmogja, ki so
bila namenjena druzabnosti, so marsikje postala parkiri$¢a. Javno zivljenje se je moralo zaradi tega tudiv
Borovnici umakniti z ulic oz. tam poteka le ob¢asno. Velike asfaltne povrsine prispevajo k pregrevanju mest.
Zaradi mocne prevlade avtomobilov in neprilagojenih hitrosti sta hoja in kolesarjenje postala bolj nevarna.
Pogosto starsi v zelji po obvarovanju otrok pred nevarnostmi na cesti vozijo z avtomobili v $olo, s tem pa
sami prispevajo k dodatni nevarnosti za druge otroke. S tem jih odrasli ropamo samostojnosti in gibanja,
dveh klju¢nih elementov za zdravo odras¢anje. Nasa dolznost je, da omogocimo vsem udelezencem v
prometu varno gibanje, prednost pa damo tistim, ki ne povzro¢ajo negativnih uc¢inkov v prostoru in
prometu. Tak pristop je navsezadnje dobrodosel tudi za voznike, ne samo zaradi ve¢je varnosti, temvec
tudi vecje pretoc¢nosti, ki jo prinese vecja uporaba alternativnih oblik mobilnosti. Zato je OCPS usmerjen
v upravljanje motornega prometa na nacin, da se zagotavlja ve¢jo uravnotezenost med prevoznimi
sredstvi, v umirjanje motornega prometa, v transformacijo cestnih povrsin, ki dajejo ve¢jo veljavo ranljivim
udelezencem v prometu, hkrati pa tudi v zagotavljanje varne cestnoprometne infrastrukture. Vse to ob
zavedanju, da bo avto ostal pomemben in za marsikoga obvezen element sodobnega Zivljenja.

DOSEZKI

V zadnjih letih smo uredili parkiris¢e za 96 vozil pri ZP Borovnica, kar omogo¢a brezpla¢no parkiranje za
potnike Zelezniskega prometa ter placljivo parkiranje za ostale. V sklopu izgradnje je bilo poskrbljeno tudi
za lastnike elektri¢nih vozil, saj je na voljo 5 polnilnic za 10 vozil. Prav tako smo elektri¢no polnilnico postavili
na Molkovem trgu. Med vecjimi rekonstrukcijami cest je treba izpostaviti rekonstrukcijo regionalne ceste
med Bistro in Dolom, Borovnico in Bregom ter v Pakem. V sklopu nadgradnje Zelezniske proge so bili
regionalne ceste in obclinske ceste v Lazah. V Drazici je bil prenovljen most ¢ez Borovnis¢ico in odsek
ceste od mostu do ceste Borovnica-Brezovica pri Borovnici. Med obcinskimi cestami je bila sanirana
cesta Borovnica—Brezovica pri Borovnici v dolzini 550 m ter izveden ukrep umirjanja prometa z dvignjeno
ploscadjo za ve¢jo varnost pescev. Izvedli smo ukrepe umirjanja prometa na Zalarjevi cesti (dvignjena
plos¢ad pri Gostilni Godec ter pri TVD Partizan). Namestili smo merilce hitrosti na treh lokacijah. Uredili smo
dovozno pot do parkirii¢a za zaposlene na OS znamenom preusmerjanja prometa stran od varne $olske
poti. Uredili smo tudi zac¢asno parkirisce v industrijski coni Struge z namenom parkiranja za zaposlene v
osnovni Soli in dostave otrok do Solske poti v dopoldanskem ¢asu oziroma za uporabnike storitev TVD
Partizan, krajevne knjiznice ter gostinskih lokalov v popoldanskem in ve¢ernem casu.
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Umirjanje hitrosti je eden klju¢nih nacinov za izboljsanje varnosti vseh
udelezencev v prometu

1ZZIVI

Med najbolj perec¢imi problemi z vidika varnosti ranljivih udelezencev (zlasti otrok) je prehitra voznja
voznikov in voznic ter nepravilno parkiranje na plo¢nikih in avtobusnih postajalis¢ih. Med klju¢nimi
izzivi na podro¢ju motornega prometa ostaja slabo stanje tako drzavnih kot obcinskih cest. Ozke ceste z
naceto vozis¢no konstrukcijo negativno vplivajo na prometno varnost vseh udeleZzencev v prometu. To
je 3e posebej problemati¢no zaradi relativno velikega Stevila tovornjakov in traktorjev ter vojaskih vozil.
Neresen ostaja izziv neustreznega podvoza pod Zeleznisko progo, npr. v Jelah, ki je ob vecjih padavinah
poplavljen. Na sploSno obcani in obCanke e vedno precej uporabljamo avtomobil tudi za krajse poti,
ko bi lahko izbrali alternativo.

Regionalna cesta proti Vrhniki je preozka, nima povrsin za pesce in kolesarje, srecevanje vozil, $e
posebej tovornih in avtobusov, je otezeno

49



PRILOZNOSTI

Nadaljujejo se dogovori med delezniki za nujno potrebno obnovo ceste proti Vrhniki ter izgradnja
obvozne ceste pri Bistri, kar bo tudi priloZznost za ureditev varne povezave med obc¢inama ter tudi pesin
kolesarskih povezav, hkrati pa bo obvarovala kulturno dedisc¢ino gradu. Ne glede na stanje infrastrukture
je velika priloznost v umirjanju prometa, ki ga podpira vecina anketiranih ob¢an in obc¢ank. Pri¢akuje se
tudi zmanjsanje tovornega prometa zaradi zmanjsanja gradbenih del na Zelezniski infrastrukturi.
Dolgoro¢no pa najvecjo priloznost prinasa izdelava drZzavnega prostorska nacrta in izgradnja nove trase
zelezniske proge med Borovnico in Logatcem, saj bo projekt vkljuceval izgradnjo obvozne ceste izven
naselja Borovnica.To bo omogocilo celostno umiritev motornega prometa v sredis¢u naselja, preusmeritev
vecine osebnega in tovornega prometa pa bo pomenila priloznost za popolno transformacijo cestnih
povrsin v mestu. Vendar predvidena gradnja nove proge med medpostajnima odsekoma Borovnica in
Logatec z vidika dostopnosti obcine Borovnica in varnosti prometa med Verdom in Borovnico ne bo
mogoca brez predhodne celovite rekonstrukcije $e preostalih delov regionalne ceste, vklju¢no zizgradnjo
obvozne ceste mimo kompleksa TMS v Bistri ter izgradnjo povrsin za kolesarje in pesce na celostnem
odseku med Borovnico in Verdom oziroma Vrhniko.

Vizija ureditve Zalarjeve ceste
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavni prioriteti tega stebra bosta povecanje varnosti na regionalni cesti ter umirjanje prometa.

Stratesko vodilo Ambicija

IzboljSanje cestnih povezav, da zagotavlja Zmanjsanje deleza voznikov, ki vozijo nad
varno udelezbo vseh udelezencev, ob omejitvijo hitrosti v obcini na 20 % do |. 2032
hkratnem umirjanju prometa in zmanjsevanju glede na39 % 1. 2024.

privlacnosti uporabe avtomobila za kratke poti.

UKREPI

Preureditev cestnih povrsin

Preuredili bomo Paplerjevo ulico med odcepom za vrtec in Rimsko cesto, saj kot glavna dostopna cesta
do osnovne 3ole in vrtca trenutno ne zagotavlja ustrezne varnosti najbolj ranljivih udelezencev (ukrep
5.1). Po izdelavi koncepta in projektne dokumentacije v skladu z usmeritvami obstoje¢ega obcinskega
podrobnega prostorskega nacrta za to obmocje (ki predvideva skupni prometni prostor/obmocje
prijaznega prometa) bomo izvedli pilotno oziroma zacasno ureditev prometnega rezima, pri tem pa
bomo merili u¢inke in vklju€evali ciljno javnost. Srednjero¢no pa bomo ulico tudi rekonstruirali.

Prav tako bomo celostno preuredili Zalarjevo cesto z namenom umirjanja prometa ter vzpostavitve
skupnega prometnega prostora, prijaznega pescem in kolesarjem (ukrep 5.2).

Se ena od prednostnih nalog je prenova Mejaceve ulice z namenom umirjanja motornega prometa in
zagotavljanja varnih povrsin za pesce in kolesarje ter kakovostnih javnih povrsin na Molkovem trgu. V
prvi fazi je predvidena izdelava projektne dokumentacije za rekonstrukcijo v sklopu izvedbe novega
vodovoda ter osnovna prenova. Dolgorocno pa je predvidena izvedba celotne rekonstrukcije (ukrep 5.3).

Narocili bomo izdelavo Studije in celostnega koncepta prometne ureditve v ob¢ini za obdobje med
gradnjo nove Zelezniske proge med ZP Borovnica in ZP Logatcem ter po opustitvi sedanje trase Zeleznike
proge.Ta drZavni projekt bo prinesel ogromno priloznost za preobrazbo javnega prostora v ob¢ini, saj bo
z obvozno cesto, predvideno v sklopu projekta, iz sredi$¢a Borovnice mozno umakniti promet, ki nima
cilja v naselju Borovnica. To pomeni, da bodo lahko pesci in kolesarji dobili precej vec prostora, promet,
ki pa bo ostal, bo umirjen ter se bo lazje sreceval (ukrep 5.4). Opustitev zelezniSkega prometa na sedanji
trasi med Zeleznisko postajo Borovnica in koncem naselja Dol (gledano v smeri proti Verdu) bo ne samo
omogocila izgradnjo obvozne ceste mimo Borovnice do naselij v juznem delu Borovniske doline (Drazica,
Nizevec, Zabocevo, Ohonica in Brezovica pri Borovnici), temve¢ omogocila, da se opuscena trasa na
zahodne delu doline spremeni v dovozno in kolesarsko cesto. Prizadevali si bomo, da bo postala del nove
trase drzavne kolesarske povezave D1 med Ljubljano in Koprom ali vsaj regionalne kolesarske povezave
Ljubljana—-Borovnica-Logatec.
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Umirjanje prometa

Kupiliin namestili bomo dodatne merilce hitrosti (ukrep 5.5). Poleg tega bomo kupili tudi radar za nadzor
hitrosti in ohisja, ki bodo namescena na izbranih problemati¢nih lokacijah s prehitrim prometom (ukrep
5.6).

Se naprej bomo names$cali naprave za umirjanje prometa, kjer prometna signalizacija ne zado3¢a (ukrep
5.7). Med prednostnimi lokacijami so npr. Ulica bratov Mivsek, Zalarjeva v juznem delu itd.).

Na ob¢inskih cestah znotraj naselij bomo v skladu z najboljso prakso znizali omejitev hitrosti na 30 km/h
(ukrep 5.8). Pri trku vozila v pesca pri 50 km/h je 90-odstotna verjetnost smrti peSca, medtem ko je pri
hitrosti 30 km/h 90-odstotnost prezivetja pesca, zato podaljSanje poti voznikom za nekaj sekund ne more
biti razlog za neizvajanje ukrepov, ki najbolj prispevajo k varnosti pescev in kolesarjev.

Spodbujali bomo pogostejsi nadzor motornega prometa v naseljih, posebej v obmocju Sole in vrtca,
na kriti¢nih tockah varnih Solskih poti ter na najbolj nevarnih mestih za dostop do postajalis¢ Solskega
kombija v ¢asu prihodov in odhodov iz Sole (ukrep 5.9).

Ukrepi na cestah za vecjo varnost

Se naprej si bomo prednostno prizadevali za ¢imprej$njo rekonstrukcijo regionalne ceste R3-642 proti
Bistri, pri ¢emer bomo spodbujali varianto, ki predvideva predorski potek mimo Bistre (ukrep 5.10).
Rekonstrukcija je pomembna ne samo zaradi vzpostavitve povrsin za pesce in kolesarje, temvec tudi
zaradi zagotavljanja varnosti vseh udelezencev v prometu, tudi motornem.

Skupaj z Obcino Vrhnika bomo pristopili k rekonstrukciji mostu preko Bistre v Bistri, za katero je ze
pripravljena projektna dokumentacija (ukrep 5.11).

V obrtni coni Struge bomo izvedli predvideno prometno ureditev na podlagi obstoje¢ega obcinskega
podrobnega prostorskega nacrta, vklju¢no z ureditvijo za pesce in kolesarje (ukrep 5.12).

V sklopuizjemno pomembnega drzavnega projekta novega poteka Zelezniske proge bo predvidena tudi
izgradnja obvozne ceste ob vzhodnem delu naselja Borovnica od regionalne ceste do obrtne cone Struge
in zaCetka naselja DrazZica (»obvoznica Koti«) (ukrep 5.13). Ta cesta je pogoj za umaknitev tovornega in

tranzitnega prometa iz naselja Borovnica.

Zato obdobje priprave drzavnega prostorskega nacrta bomo pripravili tudi projektno dokumentacijo za
rekonstrukcijo podvoza Jele za zagotavljanje prevoznosti v Casu poplav (ukrep 5.14).

Se naprej bomo izvajali ukrepe za ve¢jo preglednost in varnosti na ob¢inskih cestah, npr. z zagotavljanjem
rednega obreza vegetacije, nadzora nad ustreznostjo ograj, namestitvijo ogledal itd. (ukrep 5.15).

Parkiranje

V okviru novega prometnega rezima na Paplerjevi ulici bomo uredili moznost kratkotrajnega parkiranja
pri OS dr. Ivana Koro3ca Borovnica (t. i. “Kiss & Go”) (ukrep 5.16).

Prav tako bomo celostno uredili parkirno problematiko v okviru prenove Zalarjeve ceste in Mejaceve
ulice, s poudarkom na preprecevanju nepravilnega parkiranja (ukrep 5.17).
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Celostno bomo uredili parkiris¢e Struge za namen varnejsega odlaganja u¢encev in parkiranja uciteljev
osnovne Sole (ukrep 5.18). Predvidena je ureditev signalizacije, varnih povrsin za pesce in kolesarje,
ozelenitev in urbana oprema. Z ureditvijo parkirisca, ki ni umesceno tik ob Soli, Zelimo preusmeriti vecino
motornega prometa stran od neposredne okolice 3ole ter omogoditi varno hojo v Solo tistih, ki jih starsi
pripeljejo. Parkiris¢e bo mozno koristiti v ¢asu vecjih prireditev v poletnem casu.

Spodbujali bomo pogostejsi nadzor nad nepravilnim parkiranjem, zlasti na kriti¢nih tockah, kjer je ve¢
ranljivih udelezencev (ukrep 5.19).To je na primer pred osnovno 30lo, na avtobusni postaji, na postajaliscih
Solskega avtobusa, pri zupniji, na Zalarjevi cesti, pri posti itd.

Za obiskovalce Ljubljanskega barja zelimo urediti manjsa parkiris¢a znamenom preprecevanja nelegalnega

parkiranja v zas¢itenem obmocju (ukrep 5.20). Obiskovalce barja bomo o tovrstni ponudbi informirali
preko razli¢nih kanalov.
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PROMOCIJSKO-OZAVESCEVALNE AKTIVNOSTI

1.1 Dogodki in kampanje za ozaves¢anje Izvedba vsaj 2 kampanj | 5.000 € obcinski proracun, | nizka Ob¢ina Borovnica
javnosti o pomenu in koristih trajnostne letno, odtegalvcasu letno sredstva MOPE za v sodelovanju z
mobilnosti Evropskega tedna izvajanje ETM lokalnimi drustvi

mobilnosti

1.2 Kontinuirano izobraZevanje u¢encev Izvedba vsaj 2 kampanj | v okviru obcinski proracun, | nizka 0S dr.Ivana
0S o trajnostni mobilnosti in prometni letno, odtegalvcasu rednega sredstva MOPE za Korosca
varnosti: vkljucitev v aktivnosti, kot so Evropskega tedna programa izvajanje ETM Borovnica v
Aktivno v 3olo in zdravo mesto, prometna | mobilnosti in u¢nega sodelovanju z
kaca, Kokoska rozi itd. nacrta Ob¢ino Borovnica

13 Kontinuirano izobraZevanje informiranje | izvedene aktivnosti v okviru ob¢inski proracun | nizka 0S dr.Ivana
star$ev u¢encev OS o dostopnosti do 3ole: rednega in sredstva OS Korosca
informacijski paket v zacetku vsakega programa Borovnica v
Solskega leta, objava na oglasni deski, in u¢nega sodelovanju z
objava na spletni strani, informiranje o nacrta Obcino Borovnica
spremembah po e-posti

1.4 Informiranje obc¢anov o trajnostni Priprava spletne v okviru obcinski proracun, | nizka Obcina Borovnica
mobilnosti - izdelava spletnega portala podstrani na spletni rednega sredstva MOPE za
0z. podstrani obcinske spletne strani ter strani Obcine dela izvajanje ETM
;I:;esnli(;gslgslrjr?)z;c;]Zr\zloz:joc;)sﬁg&nostl Pripv)rava in fcisk. ) 2.000 € obcinski proracun, | nizka Ob¢ina Borovnica

zlozenke, distribucija (zunanji sredstva MOPE za s podporo
po gospodinjstvih izvajalec) izvajanje ETM zunanjega
izvajalca

1.5 Dogodki in kampanje za ozaves¢anje Izvedba vsaj 2 kampanj | 2.000 € obcinski prora¢un | nizka Ob¢ina Borovnica
javnosti o prometni varnosti ter prometni | letno letno in sredstva AVP ter SPVCP v
kulturi sodelovanju z

lokalnimi drustvi

1.6 IzobraZevalne aktivnosti za obcinsko Izvedba vsaj 2 v okviru obdinski proracun, | nizka Obcina Borovnica
upravo in ob¢inske svetnike aktivnosti letno rednega sredstva MOPE za in zunanji

dela izvajanje ETM izvajalci
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NACRTOVANJE IN FINANCIRANJE

1.7 Redno prijavljanje Ob¢ine na razpise za Prijava na vsaj 1 razpis | v okviru obcinski proracun | srednja Ob¢ina Borovnica
evropska/drzavna sredstva za podrocje letno rednega
trajnostne mobilnosti dela
1.8 Aktivno sodelovanje pri pripravi regijske | Aktivna vklju¢enost v okviru obcinski proracun | nizka Ob¢ina Borovnica
celostne prometne strategije rednega
dela
1.9 Aktivno sodelovanje pri pripravi Aktivna vklju¢enost v okviru obcinski proracun | nizka Obcina Borovnica
regijskega prostorskega plana rednega
dela
1.10 Prenova Nacrta Solskih poti oziroma Izvedba 2.000 € 0S Borovnica nizka 0S dr. Ivana
izdelava mobilnostnega na¢rta OS Korosca
Borovnica v
sodelovanju z
Ob¢ino Borovnica
1.11 Ukrepi za izboljSanje dostopnosti storitev | Odprava vsaj 3.500 € obcinski proracun, | visoka Obcina Borovnica
v ob¢ini za osebe z oviranostmi dveh kriti¢nih tock letno sredstva MOPE za v sodelovanju z
za dostopnost oseb z izvajanje ETM JPKPVd.o.o0.
gibalnimi ovirami ter
motnjami vida na leto
1.12 Integracija prometnega in prostorskega Ob naslednjem v okviru obcinski proracun | visoka Obcina Borovnica
nacrtovanja v skladu z Zakonom o sprejemu OPN priprava | rednega
celostnem prometnem nacrtovanju obveznih strokovnih dela
podlag na podro¢ju
mobilnosti

ArNYAOLYDVN ONLINOUd ONLSO13D



TRANSPARENTNO NACRTOVANJE, ODLOCANJE IN SPREMLJANJE

v prometni sistem v vseh klju¢nih

fazah razvoja projektov ter aktivnega

in inovativnega sodelovanja v pri
informiranju, ozaves¢anju, promociji in
izobraZevanju: javne razprave, delavnice,
okrogle mize

1.13 Redno spremljanje in vrednotenje OCPS v | Pripravljeno letno 500 € ob¢inski proracun | srednja Obcina Borovnica
skladu z na¢rtom spremljanja kazalnikov | porocilo o spremljanju | (zunaniji
in vrednotenju izvajalec 1x
letno)
1.14 Javno objavljanje rezultatov spremljanja | Ena objava letno o v okviru obcinski proracun | nizka Obcina Borovnica
in vrednotenja porocilu o spremljanju | rednega
in vrednotenju dela
1.15 Zagotavljanje vklju¢evanja javnosti v okviru obcinski prora¢un | nizka Obcina Borovnica
ter posvetov s prebivalci in klju¢nimi rednega
delezniki o vseh vedjih investicijah dela

ArNYAOLYDVN ONLINOUd ONLSO13D



zap. | ukrep aktivnost strosek vir financiranja | zahtevnost | odgovornost SIS (5=
it. Obéine A I I I S S B
IZGRADNJA/UREDITEV POVEZAV ZA PESCE
2.1 Ureditev varne pes povezave od Brega Izvedba 650.000 € sofinanciranjev | visoka Ob¢ina Borovnica
do meje z obcino Brezovica, skupaj (od skupno | sklopu Dogovora v sodelovanju z
z ureditvijo prehodov za pesce cez 1.100.000 €) | za razvoj regij DRSI
regionalno cesto
2.2 Ureditev varne pes$ povezave od Izdelava projektne 30.000 € obcinski prora¢un | visoka Obcina Borovnica
Borovnice do konca naselja Dol, skupaj dokumentacije v sodelovanju z
z ureditvijo prehodov za pesce cez DRSI
5] 010 G510 Izvedba 900.000 € | Proracun RS visoka DRSIv
sodelovanju z
Ob¢ino Borovnica
23 Ureditev varne pe$ povezave od konca Izdelava projektne v sklopu srednja Ob¢ina Borovnica
naselja Dol do meje z obcino Vrhnika dokumentacije v ukrepa 3.3 v sodelovanju z
sklopu izdelave DRSI
projektne
dokumentacije za
kolesarsko povezavo
Borovnica-Bistra
(= Vrhnika) oz.
Borovnica-konec
naselja Dol
Izvedba v sklopu visoka DRSIv
ukrepa 3.3 sodelovanju z
Ob¢ino Borovnica
24 Brv ez Borovnis¢ico ob blokih do ZP Izvedba 30.000 € ob¢inski proracun, | visoka Obcina Borovnica
sredstva MOPE
za trajnostno
mobilnost
v lokalnih
skupnostih
2.5 Brv ¢ez Borovnis¢ico na Barju (rekreacijska | Izdelava projektne 10.000 € Ob¢inski proracun | nizka Ob¢ina Borovnica
povezava) dokumentacije in Podnebni sklad
Izvedba 50.000 € obcinski prorac¢un | visoka Ob¢ina Borovnica
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SANACIJA NEVARNIH TOCK

2.6 Odprava nevarnih tock na 3olskih poteh Evidentiranje nevarnih | v okviru obcinski prorac¢un | nizka Ob¢ina Borovnica
(glej tudi ukrep 5.1, 5.2 in 5.3) tock rednega dela
Izdelava projektne 30.000 € obcinski srednja Obcina Borovnica
dokumentacije 20.000 € proracun,
Izvedba - odprava vsaj | letno sredstva MOPE
2 nevarnih toc¢k na za trajnostno
Solskih poteh na leto mobilnost na
drzavnih cestah
2.7 Izboljsanje obstojecih prehodov za Izdelava projektne 10.000 € obcinski prorac¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
pesce (preglednost, umirjanje prometa, dokumentacije letno
osvetljenost, oznacenost): prioritetno Pri
TVD, iz Cerkove ulice preko dvoris¢a pri Izvedba 10.000 € obcinski visoka Ob¢ina Borovnica
Gostilni Godec, Gradisnikova, Zalarjeva/ letno proracun,
Ljubljanska, Ljubljanska/Miklavi¢eva, sredstva MOPE
Zalarjeva/Rimska, Ljubljanska (blizu UL. za trajnostno
bratov Mivéek) mobilnost
v lokalnih
skupnostih in
sredstva MOPE
za ukrepe na
drzavnih cestah
2.8 Vzpostavitev varne pes povezave Izdelava projektne 30.000 € Obcinski visoka Obcina
(podhod pod progo) za prebivalce naselja | dokumentacije v prorac¢un Borovnica, DRSI
Jele sklopu izdelave
projektne
dokumentacije za
kolesarsko povezavo
Borovnica-Bistra
(= Vrhnika) oz.
Borovnica-konec
naselja Dol

VIOH



POVECANJE PRIVLACNOSTI ZA HOJO

Podgori (pod gozdom),
od Gostilne Vidic proti
Bregu in sprehajalna
pot ob Borovniscici,

od Drazice proti
pokopalis¢u, prehod
pri TVD, Cesta na Grig,
Paplerjeva (med OS in
Rimsko)

2.9 Postavitev urbane opreme na javnih Vkljucitev urbane v sklopu ob¢inski proracun, | nizka Obcina Borovnica
povrsinah, ureditev igris¢, fitnesa na opreme v vse tekocih sredstva MOPE
prostem itd. nacrtovane projekte projektov za trajnostno
na lokacijah v skladu s mobilnost
pobudami obc¢anov v lokalnih
skupnostih
2.10 Ozelenitev ob prometnih povrsinah Vkljucitev ozelenitve v sklopu obcinski proracun, | srednja Obcina Borovnica
v vse nacrtovane tekocih sredstva MOPE
projekte na lokacijah projektov za trajnostno
v skladu s pobudami mobilnost
obcanov v lokalnih
skupnostih
2.11 Dopolnitev/nadgradnja omreZzja javne Izdelava projektne v sklopu obcinski proracun, | srednja Ob¢ina Borovnica
razsvetljave dokumentacije tekocih sredstva MOPE
(prioritetne lokacije: projektov za trajnostno
za Gradisnikovo 10- mobilnost
14, Mejaceva vzdolz v lokalnih
Borovniscice, ob Liku, skupnostih

VIOH



ORGANIZACIJSKI UKREPI ZA POVECANJE VARNOSTI PESCEV

2.12 Pilotna vzpostavitev in izvajanje Dolocitev v okviru srednja Obcina Borovnica
pesbusa za uc¢ence OS (npr. dvakrat koordinatorja rednega dela v sodelovanju
letno po en mesec, kasneje v skladu s in pridobitev zOS dr.lvana
povprasevanjem in viri) prostovoljcev Korosca

Borovnica

Trasiranje in 3.000 € ob¢inski proracun
oznacitev postajalis¢
s promocijskim
materialom
Izvedba v okviru

rednega dela/

prostovoljstvo

2.13 Vzpostavitev prometnih nadzornikov Izvedba v okviru obcinski prora¢un | nizka Ob¢ina Borovnica

(prostovoljcev) na nevarnih tockah rednega dela | in sredstva MOPE v sodelovanju
zaETM z0S dr.lvana
KoroSca
Borovnica

VIOH
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Zaboceva

prenovljenih odsekih

3.1 Izgradnja varne kolesarske povezave od Izgradnja v sklopu sofinanciranjev | visoka DRSIv
Brega do meje z obcino Brezovica v smeri ukrepa 2.1 sklopu Dogovora sodelovanju z
Podpeci, skupaj z ureditvijo prehodov za za razvoj regij Ob¢ino Borovnica
kolesarje ¢ez regionalno cesto
3.2 Izgradnja varne kolesarske povezave od Izdelava projektne v sklopu ob¢inski proracun | visoka DRSIv
Borovnice do konca naselja Dol, skupaj dokumentacije ukrepa 2.2 sodelovanju z
z ureditvijo prehodov za kolesarje ez Ob¢ino Borovnica
regionalno cesto Izgradnja v sklopu proracun RS DRSIv
ukrepa 2.2 sodelovanju z
Ob¢ino Borovnica
33 Izgradnja varne kolesarske povezave Izdelava projektne 30.000 € obcinski prora¢un | srednja DRSIv
od konca naselja Dol do meje z ob¢ino dokumentacije sodelovanju z
Vrhnika, skupaj z ureditvijo prehodov za Ob¢ino Borovnica
kolesarje Zez reglonalno cesto Izgradnja 1.000.000 € | proracun RS visoka DRSI
34 Ureditev varne kolesarske povezave od Izdelava projektne 50.000 € srednja Ob¢ina Borovnica
Borovnice do Bevk preko brvi za kolesarje | dokumentacije v sodelovanju z
in pesce ¢ez Ljubljanico pri Ob¢ino Vrhnika
3.4 Kaminu (kot del drzavnega in Krajinskim
kolesarskega omreZja ali omrezja parkom Barje
turisticnih kolesarskih povezav na Izgradnja 500.000 € proracun RS visoka DRSI v
Ljubljanskem barju) sodelovanju z
Ob¢ino Borovnica
35 Zagotavljanje pasu za kolesarje ob V sklopu v sklopu ob¢inski proracun | srednja Obcina Borovnica
prenovi obcinske ceste med Borovnico prenove omenjenih prenove oz.
in Brezovico pri Borovnici, Ceste na Laze, | cest kot tudi Ze na 5.200 € na
ceste do Ohonice ter ceste do Nizevcain | vzadnjih 5 letih km
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PARKIRISCA ZA KOLESA

3.6 Povecanje kolesarnice ob OS, ureditev 5.000 € obcinski proracun, | srednja 0S dr.Ivana
dodatnih stojal ob vhodu sredstva MOPE Korosca
za trajnostno Borovnica v
mobilnost sodelovanju z
v lokalnih Ob¢ino Borovnica
skupnostih
37 Ureditev kolesarskih stojal: ob knjiznici, 1.000 letno | ob¢inski proracun | nizka Ob¢ina Borovnica
vrtcu, pri Godcu, trgovinah, na igriscih, na
klju¢nih avtobusnih postajalisc¢ih
3.8 Pobuda za ureditev ¢im bolj v okviru SZ Infrastruktur nizka Obcina Borovnica
neposrednega dostopa do kolesarnice na rednega ad.o.o.in DRSI v
SZ Borovnica dela sklopu ureditve
prometnega
prostora pri ZP
3.9 Ureditev polnilnih postaj za e-kolesa na V sklopu obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
Zelezniski postaji Borovnica, v centru rednih in zasebni
Borovnice ter na parkiris¢u v soteski Pekel aktivnosti vlagatelji
in/ali po
dogovoru z
zasebnimi
vlagatelji
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PARKIRISCA ZA KOLESA

terenu

3.10 Kolesarske prireditve v okviru Solskih v okviru obcinski proracun | nizka 0OS dr.lvana
dejavnosti, ETM in v okviru prireditev rednega in sredstva MOPE Korosca
Borovnica kolesari programa za ETM Borovnica v

in u¢nega sodelovanju z
nacrta Ob¢ino Borovnica

3.11 Oznacitev in promocija rekreacijsko- Trasiranje, izdelava v okviru obcinski prora¢un | nizka Ob¢ina Borovnica
turisti¢nih kolesarskih povezav GPX tras, objava na rednega v sodelovanju

spletnem portalu (v dela z lokalnim

sklopu ukrepa 1.6) turisti¢nim
drustvom,
sosednjimi
obcinami,
Krajinskim
parkom Barje

Oznacitev povezav na | 5.000 € obcinski prora¢un | srednja Obcina Borovnica

v sodelovanju

z lokalnim
turisticnim
drustvom,
sosednjimi
obcinami,
Krajinskim
parkom
Ljubljansko barje
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ZELEZNISKI PREVOZ

4.1 Zagotovitev dodatnih odhodov vlaka Pobuda na SZ PP v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
Borovnica-Ljubljana in Ljubljana— rednega
Borovnica ob najvecjih konicah, od tega dela
vsaj enega iz Ljubljane med 23.00 in 1.00
(vsaj petki in sobote)

4.2 Vzpostavitev taktnega voznega reda Pobuda na SZ PP v okviru ob¢inski proracun | visoka Obcina Borovnica
vlakov - v koni¢nih urah ob delovnikih na rednega
15/30 minut, zunaj konice pa na 60 minut. dela

MEDKRAJEVNI AVTOBUSNI PREVOZ

43 Zagotovitev dodatnih odhodov Pobuda na DUJPP v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
avtobusov v popoldansko-vecernem casu rednega
na relaciji Vrhnika-Borovnica dela

4.4 Pobuda za pilotno uvedbo linije Vrhnika— | Pobuda na DUJPP/LPP | v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
Borovnica-Brezovica pri Borovnici rednega

dela

4.5 Obravnava reorganizacijo linij med Pobuda na DUJPP/LPP | v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
obcinami Ljubljana, Brezovica in rednega v sodelovanju z
Borovnica v sklopu regijske celostne dela Ob¢ino Brezovica
prometne strategije

4.6 Preveritev in ureditev statusa neaktivnih Izvedba v okviru ob¢inski proracun | nizka Obcina Borovnica
avtobusnih postajalis¢ rednega

dela
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LOKALNI PREVOZI

zizdelavo novega koncepta lokalnega
prevoza uvedba rediteljev na nevarnih
tockah v ¢asu pouka skozi celo $olsko leto,
spodbujanje pes busov in bici vlakov na
relaciji (na podlagi analize).

4.7 Analiza izkusenj s prevozi na klic Prostofer | Analiza in v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
in nadgradnje prevoza na klic nadgradnja sistema rednega
v sodelovanju z dela
zavodom Zlata mreza
4.8 Ureditev postajali$¢a pred OS V sklopu ureditve v sklopu ob¢inski proracun | srednja Obcina Borovnica
Paplerjeve (glej ukrep | ukrepa 5.1
5.1)
4.9 Preureditev 3olskega prevoza na relaciji Skupaj z ukrepom 5.3 | v okviru obcinski prora¢un | srednja Ob¢ina Borovnica
Breg—Borovnica po izgradnji kolesarske rednega
povezave Breg-meja z obc¢ino Brezovica dela

INFORMIRANJE IN KOMUNICIRANJE

potrebami ter sodelovanje pri prilagajanju
in spremembah nacionalne zakonodaje

s podrogja cestnih prevozov, vezanih na
JPP.

4.10 Informacije o vseh oblikah JPP v ob¢ini na | V sklopu ukrepa 1.6 v okviru obcinski proracun, | nizka Ob¢ina Borovnica
enem mestu (spletno in zloZzenka) rednega sredstva MOPE za
dela izvajanje ETM
4.1 Komuniciranje z DUJPP in prevozniki: v okviru obcinski prora¢un | nizka Ob¢ina Borovnica
usklajevanje voznih redov in frekvenc rednega
javnega potniskega prometa z dejanskimi dela
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zap. | ukrep aktivnost strosek vir financiranja zahtevnost | odgovornost NSNS (SR ESESES
it Ob¢ine "IRINIBIB[8|¥|¥
PREUREDITEV CESTNIH POVRSIN
5.1 Preureditev dela Paplerjeve ulice | Izdelava koncepta in 10.000 € ob¢inski proracun srednja Ob¢ina Borovnica
med odcepom za vrtec in Rimsko | projektne dokumentacije v sodelovanju
cesto v skupni prometni prostor/ zOS dr.lvana
obmocje prijaznega prometa v Korosca
skladu z usmeritvami v OPPN Borovnica
Izvedba 10.000 € ob¢inski proracun srednja Obcina Borovnica
pilotne/obcasn e v sodelovanju
spremembe prometnega z0Sdr.lvana
rezima (tudi v ¢asu ETM) ob Korosca
vklju¢evaniju ciljnih javnosti Borovnica
Izvedba rekonstrukcije stro$ek bo ob¢inski prorac¢un, | visoka Ob¢ina Borovnica
ocenjen sredstva MOPE
po izdelavi za trajnostno
projektne mobilnost v lokalnih
dokumentacije | skupnostih
52 Celostna preureditev Zalarjeve Izdelava projektne 20.000 € ob¢inski proracun visoka DRSIv
ceste znamenom umirjanja dokumentacije sodelovanju z
prometa (izboljSanje varnosti Ob¢ino Borovnica
pescev in kolesarjev) Izvedba zaenkrat ni ob¢inski proracun, | visoka Ob¢ina Borovnica
znano sredstva MOPE
za trajnostno
mobilnost v lokalnih
skupnostih
53 Prenova Mejaceve ulice z Izdelava projektne 30.000 € ob¢inski proracun visoka Obcina Borovnica
namenom umirjanja motornega | dokumentacije (skupaj z
prometa in zagotavljanja varnih | izvedbo novega vodovoda)
povrsin za pesce in kolesarje ter | |7yaqpa 1.000.000 obg¢inski proracun, Obgina Borovnica
kakovostnih javnih povrs$in na (celotna sredstva MOPE
Molkovem trgu obnova) za trajnostno
mobilnost v lokalnih
skupnostih
5.4 Izdelava Studije in celostnega Izdelava projektne 200.000 € Proracun RS visoka Ob¢ina Borovnica
koncepta prometne ureditve v dokumentacije po izdelavi
obcini za obdobje med gradnjo | in potrditvi DPN za odsek
nove Zelezniske proge med ZP nove trase zelezniske proge
Borovnica in ZP Logatcem ter po | Borovnica- Logatec
opustitvi sedanje trase Zelezniske
proge

oRaAleu z 1dal



UMIRJANJE PROMETA

mestih za dostop do postajalis¢
Solskega kombija v ¢asu
odhoda v in prihoda iz pouka.

55 Nakup in namestitev dodatnih Nakup vsaj 2 dodatnih 3.000 € na obcinski proracun nizka Obcina Borovnica
merilcev hitrosti merilcev hitrosti enoto
5.6 Nakup radarja za nadzor hitrosti | Skupaj z ostalimi ob¢inami | 25.000 € na ob¢inski proracun nizka MIRED v
in ohisij (skupni javno narocilo), enoto sodelovanju z
izvedba Ob¢ino Borovnica
5.7 Naprave za umirjanje prometa Izvedba ustreznih naprav za | 10.000 € na ob¢inski proracun srednja Obc¢ina Borovnica
(npr. na Ulici bratov Mivsek, na umirjanje prometa (plos¢adi | ukrep
ulici med zeleznisko postajo in s prehodi za pesce, Sikane,
bivso kocko, Zalarjeva v juznem | prometni otoki)
delu..)
5.8 Znizanje omejitve hitrostina 30 | postavitev ustrezne 5.000 € ob¢inski proracun srednja Ob¢ina Borovnica
km/h na ob¢inskih cestah znotraj | vertikalne in horizhontalne
naselij prometne signalizacije
5.9 Pogostejsi nadzor motornega v okviru obcinski nizka Ob¢ina
prometa v naseljih, posebej v rednega dela | proracun, Policija, Borovnica,
obmodju 3ole in vrtca ter na Medobcinsko Policija,
kriti¢nih tockah varnih Solskih redarstvo Medobcinsk o
poti ter na najbolj nevarnih redarstvo
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UKREPI NA CESTAH ZA VECJO VARNOST

5.10 Rekonstrukcija regionalne ceste | Izdelava projektne 50.000 € obcinski proracun visoka DRSI v
R3-642 proti Bistri s prehodoma | dokumentacije sodelovanju z
za pesce na Ljubljanski cesti in Ob¢ino Borovnica
na Dolu Rekonstrukcija vozis¢a v 2-3 milijona € | proracun RS, visoka DRSI v
dolzini cca 2 km (strosek DRSI) | obcinski proracun sodelovanju z
250.000 € Ob¢ino Borovnica
strosek obcine
5.11 Rekonstrukcija mostu preko Izvedba 200.000 € ob¢inski proracun visoka Obcina Borovnica
Bistre v Bistri (v sodelovanju z in Ob¢ina Vrhnika
Ob¢ino Vrhnika)
5.12 Izvedba predvidene prometne Izdelava projektne 30.000 € ob¢inski proracun nizka Ob¢ina Borovnica
ureditve na podlagi obstojecega | dokumentacije
OPPN v obrtni coni Struge, - - —— - - — -
vkljuéno z ureditvijo za peice in Izgradnja strosgk bo obcinski proracun, | visoka Ob¢ina Borovnica
kolesarje ocenjen sredstva MOPE
po izdelavi za trajnostno
projektne mobilnost v lokalnih
dokumentacije | skupnostih
513 Izgradnja obvozne ceste ob Pobude pripravljavcu DPN | v okviru visoka Ob¢ina Borovnica
V delu naselja Borovnica od (MzI) rednega dela
regionalne ceste do obrtne cone
Struge in zacetka naselja DraZica
(»obvoznica Koti«) v sklopu
priprave DPN za zeleznisko progo
5.14 Rekonstrukcija podvoza Jele za Izdelava projektne skupaj z visoka Ob¢ina
zagotavljanje prevoznosti v ¢asu | dokumentacije po izdelavi | ukrepom 2.9 Borovnica, DRSI
poplav in potrditvi DPN za odsek in5.11
nove trase zelezniske proge
Borovnica- Logatec
5.15 Ukrepi za vecjo preglednost in Redni obrez, ustrezna v okviru obcinski proracun srednja DRSI
varnost na obcinskih cestah oddaljenost ograj (nadzor), | rednega dela
namestitev ogledal (npr. na
regionalni cesti na krizis¢u
LJ in Zalarjeve)
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PARKIRANJE

5.16 Ureditev kratkotrajnega v sklopu ukrepa 5.1 v okviru obcinski proracun srednja Ob¢ina Borovnica
parkiranja pri OS dr. lvana ukrepa 2.1
Korosca Borovnica na Paplerjevi
ulici (“Kiss & Go")

5.17 Celostna ureditev parkirne v sklopu ukrepa 5.2in 5.3 v okviru obdinski proracun srednja Obcina Borovnica
problematike na Zalarjevi cesti in rednega dela
Mejacevi ulici v okviru prenove
ulic

5.18 Ureditev parkirisca Struge za Izdelava projektne 20.000 € obcinski proracun nizka Ob¢ina Borovnica
namen varnej$ega odlaganja dokumentacije
ucenceyv in parkiranja uciteljev - —— - - — -
5l are Keetien Beareriites 1 || el 250.000 ob¢inski prorac¢un, | visoka Obcina Borovnica
za prireditve s celovito ureditvijo sredstva MOPE
javnega prostora, signalizacijo, Za trajnostno .
varnih povrsin za peice in mobilnost v lokalnih
kolesarje, ozelenitvijo in urbano skupnostih
opremo

5.19 Nadzor nad nepravilnim v okviru obcinski proracun nizka Medob¢insko
parkiranjem (zlasti na kriti¢nih rednega dela | - sofinanciranj e redarstvo
to¢kah, kot so pred OS, na MIRED Vrhnika
avtobusni postaji, na postajalis¢u
Solskega avtobusa, Rimska c. pri
Zupniji, Zalarjeva, pri posti, TVD,
lokal Pr' Dohtarju)

5.20 Ureditev manjsih parkirisc za Vv primeru obcinski proracun srednja Obcina Borovnica
obiskovalce Ljubljanskega barja ukinitve in sredstva v sodelovanju z
zZ namenom preprecevanja solskih Podnebnega sklada JZ Krajinski park
nelegalnega parkiranja v prevozov iz Ljubljansko barje
zasc¢itenem obmocju smeri Paka
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- i SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter dosledno izvajanje ukrepov samo po sebi Se ne zagotavlja
tudi uresnicevanja ciljev. K rezultatom bodo vodila tudi revidiranja v ¢asu izvajanja ukrepov, s katerimi
bomo spremljali, ali se priblizujemo zacrtanim ciljem. Ocena rezultatov bo tudi osnova za ustrezna
nadgrajevanja oz. spremembe strategije.

Vse aktivnosti spremljanja in vrednotenja bomo izvajali skladno z Na¢rtom spremljanja kazalnikov, ki je
bil pripravljen v procesu priprave OCPS. Skladno s Pravilnikom o vsebini, obliki, na¢inu priprave, odstotku
in visini sofinanciranja ob¢inskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in poro¢anju (UL RS 5t. 76/2023)
mora Ob¢ina Borovnica obvezno porocati enotne kazalnike ucinka (pet obveznih kazalnikov) ter enotne
kazalnike izvedbe (delez izvedenih ukrepov iz akcijskega nacrta) pristojnemu ministrstvu za prometno
politiko. Ob¢ina Borovnica bo porocala enotne kazalnike ucinka izvajanja OCPS vsako leto do 15. marca
za preteklo leto. Enotne kazalnike izvedbe OCPS, skupaj z realiziranimi vrednostmi, bo Ob¢ina porocala
do 15. marca v tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju OCPS.
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