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Nagovor Zupana

Mag. Zoran Poznic, Zupan Obcine Trbovlje

Spostovani.

celostna prometna strategija, ki je pred
vami, je dokument, ki predstavlja rezultat
premislienega in  vkljuCujoCega  procesa.
Strategijo smo pripravljali skupaj s strokovnjaki,
z zainteresirano javnostjo in obcani. Gre za
skupni dokument, ki vkljuCuje in upoSteva
predloge, opazanja, pobude in tudi kritike
najsirse skupnosti.

Strategijo smo pripravili s ciliem, da bi promet
v nasi obdini postal varnejsi, dostopnejsi, do
okolja prijaznejsi in usmerjen v prihodnost.
Nas skupni izziv ni samo urejanje cest
in parkiris¢, ampak preoblikovanje naSe
prometne kulture. Ob tem velja poudariti tudi
storitev javnega potniSkega prometa, ki ima
vsekakor veliko prostora za izboljSave in ki mora
postati prijaznejsa do uporabnikov.

Celostna prometna strategija ni samo tehnicni
dokument, ampak je vizija razvoja, ki upoSteva
potrebe pescev, kolesarjev, uporabnikov javnega
prevoza, starejsih, otrok in vseh nas, ki si zelimo
kakovostnejse prebivanje. Zavedamo pa se, da
spremembe ne pridejo ¢ez noc.

Hvala vsem, ki ste prispevali svoje znanje,
Cas in voljo k nastanku te strategije. Posebej
se zahvaljujem tudi obCanom, ki so s svojim
sodelovanjem pokazali, da jim ni vseeno za
razvoj nasega skupnega prostora.

Z odli¢nim spostovanjem
Mag. Zoran Poznic,

Zupan Obcine Trbovlje,
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Vloga obcinske celostne prometne strategije

Osnovni cilj

Obcinska celostna prometna  strategija (v
nadaljnjem besedilu: OCPS) ima klju€no vlogo
pri oblikovanju trajnostnega, varnega in
u€inkovitega prometnega sistema. Njena
naloga je zagotoviti ustrezne pogoje za vse
nacine mobilnosti in spodbujati k spremempbi
potovalnih navad na bolj trajnostne. S celostnim
pristopom omogoca dolgoro¢no nacrtovanje in
povezovanje prometne infrastrukture z drugimi
razvojnimi politikami.

Celostno  prometno nacrtovanje  prinasa
sodobne nacine urejanja prometa, ki dajejo
prednost trajnostnim  oblikam  mobilnosti,
CistejSemu zraku, boljsemu zdravju in vedjemu
zadovoljstvu vseh udelezencev v prometu
ter stremijo k povecani kakovosti prebivanja.
Strategija kot del celostnega prometnega
nacrtovanja se odmika od tradicionalnega
nacrtovanja prometa in se osredinja na sodobni
pristop upravljanja mobilnosti.

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden izmed nacinov doseganja Sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlo¢anje Transparentno odloc¢anje z vklju€evanjem javnosti

Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost prebivanja

Osredinjenost na avtomobile Osredinjenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega nacrtovanja Uveljavljanje prometnega povprasevanja

Osredinjenost na velike in drage projekte Osredinjenost na ucinkovite in postopne izboljsave

Domena prometnih inZenirjev Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj Strate$ke presoje moznosti glede na zastavljene cilje

Pristopi in nacela

Strategijo odlikujejo naslednji pristopi oz. nacela:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa
gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in
kakovost okolja;

* integralen pristop, ki uposteva prakse
in politike razlicnih sektorjev, ravni oblastiin
sosednjih administrativnih obmocdij;

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno
obravnava vse prometne nacine;

* vkljudujo€ pristop, ki razlicne
segmente javnosti vkljucuje v vse faze
nacrtovalskega procesa;

Nacionalne smernice za

* jasna vizija in osredinjenost na doseganje B e T
merljivih ciljev z ukrepi iz jasno opredeljenega
akcijskega nacrta;

* spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb;

* strokovnost in kakovost, ki temeljita EEE  H
na uporabi metode, preizkusene v veliko
drZavah in mestih.

Od prve strategije do danes: napredek in
pogled napre;j

Obcina Trbovlje je prvo OCPS pripravila v letu 2017 in z njo upostevala Stevilne takrat aktualne
prometne izzive.V Casu od sprejetja dokumenta je bilo v obcini izvedenih ve¢ pomembnih izboljsay,
ki jih danes prepoznajo obcani in obiskovalci. Med najvidnejsimi so: celostna ureditev povrsin za
pesce in kolesarje ob glavni prometni osi skozi mesto, umiritev prometa na Ulici 1. junija in Rudarki
cesti, vzpostavitev sistema izposoje e-koles, vzpostavitev cone 30 v vec delih mesta ter vzpostavitev
rezima parkiranja na vec parkiriscih.

Obcina meni, da je bilo v obdobju od prve strategije izvedenih ali delno izvedenih 62 % predvidenih
ukrepov iz takratnega akcijskega nacrta. Nekateri ukrepiso Se v faziizvajanja. O preostalih ukrepih, ki
do danes niso bili uresniceni, je obc¢ina ponovno presodila in jih smiselno vkljucila v novo strategijo.
K njim so bili dodani tudi novi ukrepi, ki izhajajo iz aktualnih prometnih izzivov in sodobnih smernic
na podrocju trajnostne mobilnosti. Nova strategija tako gradi na preteklih izkusnjah in zastavlja Se
celovitejSe in dolgorocno vzdrzne reSitve za prometno prihodnost obcine.
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Proces priprave

OCPS obcine Trbovlje je izdelana skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo obcinske celostne
prometne strategije ter Nacionalnimi smernicami za vkljuCevanje javnosti v pripravo obcinskih

[
I I () ‘ ‘ S p I lp I a \/ ‘ celostnih prometnih strategij, ki jih je izdalo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo.
Postopekizdelave OCPS obcine Trbovlje je potekal od junija 2024 do junija 2025 ter je obsegal sedem
] N e ] l t sklopov aktivnosti. V vsakem sklopu je bilo prek razlicnih aktivnosti prisotno vkljucevanje javnosti.
t t t 1]

»Visja kakovost
Zivljenja in
bolj uspedna
skupnost.«

SKLOP E

IZHODISCE

VINVLS V932

Shematska predstavitev kljucnih korakov priprave celostne
prometne strategije

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Trbovje | 11
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Prvi sklop, sklop A, je namenjen pridobitvi
politicne podpore in dolocitvi odgovornosti
za vodenje procesa znotraj obcinske uprave.
Obcina je hkrati zagotovila zunanjo strokovno
podporo in izdelala prvo oceno prometnih
razmer na obmocju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in
Sirsa delovna skupina. Ozjo so sestavljali
Clani obcinske uprave, Sirso pa predstavniki
pomembnih lokalnih deleznikov: predstavniki
izobrazevalnih ustanov, javnih zavodov, vrtcev,
varnostnin  sluzb, gospodarstva, lokalnih
organizacij in drustev. V tem sklopu so bili
izvedeni prvi intervjuji, pripravljen pa je bil tudi
nacrt za vkljucevanje javnosti.

V okviru sklopa C je obcina skupaj z delezniki
in javnostjo preverila obstojeco vizijo razvoja
prometa ter jo dopolnila glede na spremenjene
potrebe in vrednote. Oblikovanje koncne vizije
in dolocitev kljucnih ciljev je temeljilo na dialogu
z obcinsko upravo, s c¢lani delovnih skupin in
Sirso javnostjo, ki je bila vkljucena prek delavnic
in digitalnega portala. Tako je bila sprejeta vizija,
ki skladno z naceli trajnostne mobilnosti odraza
skupne vrednote obcanov.

V sklopu D je bila v okviru analize stanja, z
namenom boljSega razumevanja potovalnih
navad in prometnih razmer v obcini Trbovlje,
izvedena vrsta aktivnosti, med katerimi so bile:
delavnice, intervjuji, terenski ogledi, ankete in
javne razprave.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splosno
javnost (247 odgovorov), osnovnosolce 0S
Trbovlje, OS Toncke Ce¢, OS Ivana Cankarja
Trbovlje) in pri dveh vedjih zaposlovalcih
(Dewesoft, d. 0. 0., in Zdravstveni dom Trbovlje).
Ob tem je obcina izvedla tudi kordonsko
Stetje prometa na dveh lokacijah na glavni
prometnici skozi mesto. Zbrane informacije
so bile analizirane z vidika prometne varnosti,
navad prebivalcev in obstojeCe prometne

infrastrukture. Ugotovljeni so bili kljucni izzivi
in priloznosti. So¢asno je potekalo vec delavnic
in srecanj z delovnimi skupinami, na katerih
so delezniki sooblikovali prve smernice in
dopolnjevali klju¢ne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen
vkljuCevanju zainteresirane javnosti. lzvedene
so bile javna razprava s fizicno prisotnostjo
udelezencev in dve digitalni javni razpravi,
prva na temo vizije in ciljev, druga pa na temo
prometnih izzivov. Platforma je omogocala tudi
oddajo predlogov za ukrepe.

V' okviru lokalnega dogodka Grenadirmars
je obcina pripravila stojnico, na kateri je bilo
mogoce pridobiti informacije o izvajanju OCPS
ter podati mnenja glede prihodnjih usmeritev
na podrocju prometa in trajnostne mobilnosti.
Stojnico je krasila tudi razstava likovnih izdelkov
osnovnosolcev.

V sklopu E je bil na podlagi predhodnih analiz
pripravljen nabor ukrepov. Pomembno vlogo pri
tem je imela vsa zainteresirana javnost. Obcani
so lahko prek digitalnega portala in na javni
razpravi predlagali konkretne resitve. Potekali
so usklajevalni sestanki z ozjo delovno skupino
in s kljucnimi delezniki. Sledili so: priprava
koncnega nabora ukrepov ter oblikovanje in
potrditev akcijskega nacrta.

Sklop F je bil namenjen pripravi koncnega
besedila dokumenta. Tega so dopolnili ¢lani ozje
in SirSe delovne skupine. Po zadnjih uskladitvah
je strategijo potrdil Obcinski svet Obcine
Trbovlje, kar pomeni tudi formalni zakljucek
priprave dokumenta in podlago za njegovo
izvajanje v naslednjih letih.

Sklepno fazo priprave, sklop G, tako
predstavlja izvajanje strategije. Uspesnost
izvajanja strategije je odvisna predvsem
od sodelovanja vseh deleznikov, financnih
sredstev in navsezadnje od nas samih, saj smo
s trajnostnimi navadami lahko najlepsi zgled
ljudem okrog sebe in prihodnjim generacijam.
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3.1 Vigija

Vizija strategije predstavlja dolgoro¢no usmeritev razvoja prometnega sistema, ki odraza zeleno
stanje mobilnosti v prostoru.

V procesu priprave OCPS obcine Trbovlje smo skupaj z 0zjo in s SirSo delovno skupino ter z obcani
preoblikovali obstojeco vizijo razvoja prometa v obdini. Vizija, ki smo jo soustvarili, izraza skupno
ambicijo po prijaznejsem in dostopnejSem prometnem sistemu, ki medgeneracijsko zdruzuje
in povezuje obcinsko skupnost ter prebivalcem obcine zagotavlja visokokakovostno zivljenje.
Prenovljena in dopolnjena vizija se glasi:

Nasa obcina postaja vzor trajnostne mobilnosti, v kaleri se prepletajo varne
in dostopne poti za pesce in kolesarje ter javni potniski promet omogoca lazje
gibanje za vse prebivalce. S pametnimi prometnimi resitvami in z nadgradnjo
javne infrastrukture izboljsujemo povezanost mesta z okolico ter zmanjsujemo
emisije in prometne obremenitve, kar prispeva k boljsi kakovosti Zivljenja.

3.2 Cilji in ciljne vrednosti

Strateski cilji strategije OCPS predstavljajo klju¢ne usmeritve, s katerimi se uresniCuje vizija
trajnostnega razvoja prometa. Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega pristopa k
nacrtovanju prometnega sistema, ki temelji na trajnostni mobilnosti. Osredinjeni so na izboljSanje
kakovosti zivljenja ter podporo gospodarskemu in druzbenemu razvoju. Za lazje in ucinkovitejse
delo obcin je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir sedmih obveznih ciljev z namenom
uskladiti cilje obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni. Glede na stanje in potrebe
v obcini Trbovlje so bili doloceni obvezni cilji s ciljnimi vrednostmi in razvrsceni po naslednjem
vrstnem redu:

1. Vecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa

Zmanjsati Stevilo prometnih nesrec na 30 (78 leta 2024).

2. I1zboljSanje dostopnosti do osnovnih storitev in aktivnosti

Poveclanje deleza poti do trgovin oz. storitev v okolici doma, ki se opravijo pes ali s kolesom, na
60 % (44 % leta 2024) in povecanje deleza poti do prostocasnih dejavnosti, ki se opravijo pes ali s
kolesom, na 60 % (47 % leta 2024).

3. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa

Zmanjsanje deleza voznikov osebnih avtomobilov na glavnih prometnicah na 70 % do leta 2032
(83,8 % leta 2024).

4. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost

Povecanje deleza stevila potnikov, ki uporabljajo razli¢ne oblike JPP, na 10 % do leta 2032
(71 % leta 2024).

5. Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

Povecanje deleza otrok, ki pridejo v solo pes, na 80 % do leta 2032 (71,1 % leta 2024) in deleza
otrok, ki pridejo v Solo s kolesom, na 2 % do leta 2032 (0,4 % leta 2024).

6. IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti

Zmanjsanje deleza poti do 2 km, ki se opravijo z osebnim avtomobilom, na 20 % (39 % leta 2024) in

poti od 2 do 5 km na 50 % (69 % leta 2024).

7. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

Stevilo izposojenih koles povisati za 10 % (699 leta 2023, 496 leta 2024 - do decembra).

Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Trbovije | 17



Kljucni poudarki analize stanja

Stanje mobilnosti

Temelj analize stanja so podatki, pridobljenis terenskim delom, zanketami med razlicnimi skupinami

[ ]
deleznikoy, intervjuji, s strokovnimi delavnicami, sestanki, z javnimi razpravami ter analizo javno
dostopnih statisticnih in drugih podatkov. Omenjene aktivnosti so omogocile Sirsi vpogled v
prometne vzorce in potrebe prebivalcev.
b C] . T b l.

Druzba, ki se stara — obcina, ki se prilagaja

Obcina Trbovlje zaseda povrsino 58 km? in ima po zadnjih podatkih Statisti¢nega urada Republike
Slovenije iz leta 2024 toc¢no 16.000 prebivalcev. Prebivalstvo je skoncentrirano v mestu Trbovlje, ki
je upravno in gospodarsko sredisce obcine. Preostala obmocdja, predvsem na obrobju, so redkeje
naseljena, kar ustvarja specificne demografske in infrastrukturne izzive. Gibanje Stevila prebivalcev
v zadnjem desetletju rahlo niha, vendar je zaznati izrazit trend staranja prebivalstva. V letu 2017
je delez starejsih od 65 let znasal 21,3 %, v letu 2024 pa 25,7 %. Povprecna starost prebivalcev je
leta 2024 dosegla 46,9 leta. Staranje in izseljevanje mlajSih generacij bosta vplivala na prihodnje
potrebe in storitve v obcini.
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V sluzho cez obcinske meje

Indeks delovnih migracij znasa 66 in nakazuje, da je vecina delovno aktivnih prebivalcev zaposlena
zunaj obcine Trbovlje. NajveC obcanov zaradi zaposlitve dnevno migrira v Ljubljano, in sicer kar 45
%. Pomemben delez migrira tudi v bliznje obcine: Zagorje ob Savi, Hrastnik in Litija.

N N

Zagorje ob Savi
Hrastnik

Litija

S N S = N

Napredek v prometni varnosti

V obcini Trbovlje je Stevilo prometnih nesrec v zadnjem obdobju (podatki za obdobje 2019-2023)
ostalo na priblizno enaki ravni, kar kaze na potrebo po nadaljnjih ukrepih za izboljSanje prometne
varnosti. Stevilo prometnih nesre¢ v obravnavanem obdobju variira med 73 in 89 nesre¢ letno.
Kljub temu pa statistika kaze pozitiven trend pri zmanjsanju Stevila prometnih nesrec s hujSimi
poskodbami (leta 2019: 8; leta 2023: 2). Pozitiven trend je rezultat prizadevanj za povecanje
ozavescenosti voznikov, izboljsanja infrastrukture in izboljSanja varnosti vseh udelezencev v
prometu. Ceprav je ta napredek spodbuden, ostaja izziv, kako zmanjsati skupno &tevilo nesre¢ in
Se dodatno izboljsati varnost za vse udelezence v prometu.

Vsakdan na stirih kolesih

Na podlagi ankete za obcane je bila izdelana
analiza potovalnih navad. V obcini Trbovlje se }
najveC poti opravi z osebnim avtomobilom,
ki predstavljajo 64 % vseh poti. 27 % poti je
opravljenih pes. Uporaba koles in elektricnih 41 %
koles o0z. e-skirojev za opravljanje vsakodnevnih
poti znasa 3 %. Prevozi z avtobusom
predstavljajo 3 %, medtem ko vlak uporablja 2 %
prebivalcev. 1 % poti je opravljenih z motorjem.

27 %

3%
3%
%

N

23 %

= Pes
m S kolesom (tudi e-kolo in e-skiro)
m Z avtobusom
= Z vlakom
Z osebnim avtomobilom - s sopotniki
= Z osebnim vozilom - sam

m Z motorjem
= Pes

m S kolesom (tudi e-kolo in e-skiro)
m 7 avtobusom
= Z vlakom
Z osebnim avtomobilom - s sopotniki
® Z osebnim vozilom - sam
m Z motorjem

4 Analiza potovalnih navad v odvisnosti od
razdalje je pokazala, da vecina obcanov krajse
razdalje, do 2 km, opravi pes. Kljub temu ostaja
delez poti, opravljenih z osebnim avtomobilom,
razmeroma visok tudi na krajSe razdalje. Pri
srednjih razdaljah, od 2 do 10 km, prebivalci
najpogosteje uporabljajo osebni avtomobil,
medtem ko je uporaba javnega potniskega

>7%  prometa nizka.

4%

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Trbovje | 21



22

Obremenjenost urbanega prostora, zlasti v casu konic

Velika odvisnost od osebnega avtomobila se je
pokazala tudi pri kordonskem Stetju prometa.
Stetje je bilo opravljeno na vstopu v mesto
pri kroZis¢u Beviko in Mestnem parku. Stevni
mesti je v jutranji in popoldanski konici preckalo
84 % osebnih avtomobilov ter samo 3 % pescev
in kolesarjev.

Zanimiva je tudi primerjava jutranje in
popoldanske prometne konice: popoldne je
bilo namre¢ prometa obcutno vec. Dopoldne
je tocko prevozilo 2.393 osebnih avtomaobiloy,
popoldne pa kar 3.160. V povpredju je bilo v
osebnem avtomobilu le 1,3 potnika, kar pomeni,
da se vec¢inoma vozi vsak sam. Popoldne je bilo
zaznanih manj pescev in avtobusov, vendar
vec kolesarjev. v

70 1% 3% 5

0%

/

84 %

= Hoja
m Kolesarji
m Javni prevoz z avtobusi - mestni in medkrajevni
m Solski avtobus
= Motor
= Osebni avtomobil
= Lazja tovorna vozila in kombiji (dve osi)
TeZja tovorna vozila (tri osi ali vec)

= Turisti¢ni avtobusi in obc¢asni avtobusni prevozi

= Kmetijska mehanizacija

Favni prevoz ni priljubljen nacin prihoda na delo

Anketa o poteh na delo je bila izvedena pri dveh
vecjih generatorjih prometa v obdcini Trbovlje.
Anketa je pokazala, da najvec zaposlenih na delo
prihaja z avtomobilom. Samo 12 % jih na delo
prihaja v sopotnistvu. Aktivno v sluzbo prihaja
12 % zaposlenih. Javni potniski promet za poti
na delo uporablja majhen delez zaposlenih v
obdini (3 %).

= PeS (tudi skiro, rolka, rolerji ...)
m S kolesom (tudi e-skiro, e-kolo)
= Z motorjem
m Z avtobusom
= Z vlakom
= Z avtomobilom kot voznik
Z avtomobilom kot voznik (peljem tudi sopotnika)
m Z avtomobilom kot sopotnik

= Drugi nacini prevoza

Ucenci v solo radi pridejo pes

Anketa med osnovnosolci vseh obravnavanih
sol kaze, da najveC ucCencev v Solo prihaja
samostojno peS, manjSi delez pa prihaja v
spremstvu odrasle osebe. Z avtomobilom
se v Solo pripelje skoraj cetrtina ucencey,
od tega majhen delez v obliki sopotniStva z
drugimi ucenci. Z javnim prevozom in s Solskim
avtobusom v Solo prihaja 6 %. Delez prihodov
s kolesom je zaradi reliefnih znacilnosti obcine
pricakovano nizek.

= Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji

m Kolo - sam(a) ali s prijatelji (tudi e-kolo in e-skiro)

>

>

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v spremstvu star$ev oz. odraslih

Kolo (tudi e-kolo in e-skiro) - v spremstvu starsev oz. odraslh
m Solski avtobus/kombi
m Javni prevoz - avtobus
= Javni prevoz - vlak

= Avtomobil

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se peljejo vsaj 3 ucenci)
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DosezKi, 1zzivi in
priloznosti na
podrocju prometa
v obc¢ini Trbovlje

Celostno prometno nacrtovanje ni
samoumevno - zahteva sodelovanje

Celostno prometno nacrtovanje se osredinja
na vkljucitev vseh oblik mobilnosti v enoten
sistem, ki daje prednost varnosti, dostopnosti,
ucinkovitosti in trajnostnemu razvoju. Pri tem
je  pomembno tesno sodelovanje kljucnih
deleznikov, vklju¢no s sodelovanjem lokalne
skupnosti in obcanov. Sodelovanje ustrezno
usposobljenega kadra z drugimi delezniki
omogoca ucinkovitejSe upravljanje mobilnosti
in boljSe prilagajanje ukrepov potrebam
obcanov. S sodelovanjem in spremembami
lahko izboljSamo organizacijo in prilagodimo
prometne reSitve glede na potrebe prebivalcev.

sZelim si varno in privlacno mesto.«

Eden izmed pogledov na prihodnost, omenjen
na delavnici o viziji in ciljih

Kljucni izzivi

Usklajevanje prometnega in prostorskega
nacrtovanja omogoca, da se mobilnost umesca
v Sirsi kontekst razvoja prostora, kar dolgoro¢no
prispeva k velji kakovosti  prebivanja,
zmanjsevanju prometnih  obremenitev in
k wvelji uporabi trajnostnih oblik prevoza.
Pomemben element celostnega pristopa je
tudi sistematicno spremljanje potovalnih navad
in izzivov, s katerimi se prebivalci srecujejo
pri vsakdanjih poteh, ter vrednotenje ucinkov
izvedenih ukrepov. To omogoca prilagodljivo,
podatkovno podprto odloc¢anje in dolgorocno
ucinkovito prometno organizacijo.

Pomanjkanje ozavescenosti in informiranosti obc¢anov o trajnostni mobilnosti ter
ozavescenost javnosti glede potreb starejsih in gibalno oviranih v prometu.

Pomanjkanje komunikacije in aktivnosti na strani obcine.

Pomanijkanje kulture obnasanja v cestnem prometu.

Nesodelovanje obcine pri organizaciji dogodkov v sklopu evropskega tedna mobilnosti.

Pomanjkanje sistemov za spremljanje in upravljanje prometa v realnem casu.

Priloznosti

Izobrazevanje javnosti o potrebah starejsih in gibalno oviranih v prometu.

Izvajanje izobrazevalnih programov o prometni varnosti in trajnostni mobilnosti.

Uvedba naprednih tehnologij, kot so: pametni semaforji, senzorji za spremljanje gostote

prometa in informacijske aplikacije za obiskovalce.
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Hoja v pravo smer, a pot Se ni konc¢ana

Hoja je najosnovnejsa in najdostopnejsa
oblika mobilnosti, ki ima Stevilne prednosti za
zdravje, varnost in za kakovost prebivanja. Hoja
v mestu Trbovlje predstavlja pomemben
nacin vsakodnevne mobilnosti, saj so
Stevilne storitve in klju€ne tocke dostopne
pes. Ob vsem tem ostaja spodbujanje hoje kot
oblike dnevne mobilnosti Se vedno premalo
prepoznano. Za dolgorocni uspeh je kljucna
krepitev zavedanja med prebivalci, da hoja ni
le zdrava, ampak tudi prakti¢na in trajnostna
oblika mobilnosti, ki jo je treba podpirati z
urejeno, s povezano in z varno infrastrukturo.

Obcina Trbovlje je na podrodju hoje v zadnjih
letih dosegla sSteviline pomembne izboljSave,
ki prispevajo k vecji varnosti, dostopnosti in
kakovosti javnega prostora za pesce. Med
kljucne ukrepe sodi vzpostavitev veC con
z omejitvijo hitrosti na 30 km/h. Posebno
pozornost je obcina namenila Ulici 1. junija

Rljucni izzivi

in Rudarski cesti, kjer so bili sprejeti ukrepi
za umirjanje prometa. V okolici Sol so bile
z ustrezno signalizacijo in drugimi ukrepi
urejene povrsine za pesce, dodatno pa je bila
pripravijena celostna ureditev pes povrsin ob
glavni prometni osi skozi Trbovlje, kar prispeva
k vedji privlacnosti hoje. Pomemben element
k bolj povezani infrastrukturi predstavlja
povezava od ulice Sallaumines do Mestnega
parka. Obcina je z namestitvijo klancin in
taktilnih oznak na izbranih tockah poskrbela
tudi za prilagoditve infrastrukture za gibalno
ovirane. Pomembno podrodje so tudi varne
Solske poti - v ta namen sta bila pripravijena
analiza in nacrt za vse osnovne Sole in vrtce, s
Cimer so bile delno odpravljene nevarne tocke
na Solskih poteh.

+ Pomanjkljive pes-povezave - odsotnost ali preozki plo¢niki v zaledju.

+ Pomanjkanje varnih poti na obremenjenih prometnih obmodjih.

+ Parkiranje na povrsinah za pesce.

+ Neprilagojenost peSpoti za ranljive skupine in gibalno ovirane.

+ Nevarne tocke v okolici Sol.

+ Neurejenost in neprivlacnost povrsin za pesce - nezadostna ozelenitev in osvetljenost

nekaterih povrsin.

Priloznosti

+Razsiritve in ureditve obstojecih peSpoti ter vzpostavitev novih povezav.

+  IzboljSanje dostopnosti za ranljive skupine.

+ Postavitev dodatnih varnostnih elementov (svetlobna opozorila, boljsa oznacitev

prehodov itn.).

+ Ozelenitev in boljSa osvetlitev pespoti ter dodatno urejanje obmocij.
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Vzpon kolesarstva v reliefno

zahtevni ob¢ini

Vsak obrat pedala pomeni manj emisij, vec
svobode in boljSe pocutje. Ob€ina Trbovlje
vse bolj prepoznava pomen kolesarjenja
kot zdrave, do okolja prijazne in ucinkovite
oblike mobilnosti ter s konkretnimi ukrepi
izboljSuje pogoje za kolesarje. Kolesarjenje
v obcini Trbovlje je v porastu, a Se vedno
omejeno zaradi nepopolne infrastrukture in
zahtevnega terena, zato ostaja pomemben izziv
in hkrati priloznost.

Obcina je na podrocju kolesarjenja naredila
pomembne korake k vzpostavitvi trajnostne
in do uporabnikov  prijazne  kolesarske
infrastrukture. Med najpomembnejSimi dosezki
je ureditev zvezne kolesarske povezave skozi
mesto - vse do zelezniSke postaje. Za vecjo

varnost in udobje kolesarjev je bila urejena
kolesarska steza, loCena od glavne ceste,
med AMZS Trbovlje in podjetjem Dewesoft,
prav tako pa tudi na dolocenih odsekih med
zeleznisko postajo in mestnim srediscem.
Posledica izboljSane kolesarske infrastrukture
je bila vzpostavitev sistema izposoje elektri¢nih
koles Trajbi, ki omogoca preprosto mobilnost po
mestu. Postaje so stratesko umescene ob glavni
kolesarski osi. Dodatno k varnemu shranjevanju
koles prispevajo tudi pokrite kolesarnice.

ENI DOV

TRBOVL

sZelim si locene kolesarske poti in ne
samo zarisa na cesti«

Anketa za Sirso javnost

»Na trenutni ureditvi skozi mesto se
ne pocutim varno.«
Anketa za Sirso javnost
Kljucni izzivi
+ Pomanjkljiva varnost za kolesarje.

+ Pomanijkljive kolesarske povezave na nekaterin pomembnih prometnih odsekih, predvsem na
prometnih regionalnih cestah, na cestah zunaj mesta, povezave mesta z zaledjem in s sosednjimi
obcinami na ravni regije.

+ Nepovezanost in neprivlacnost kolesarskih poti, ki ne zagotavljajo neposrednih in kratkih poti.
+ Pomanjkanje varnih in urejenih kolesarnic ob klju¢nih tockah.
+Vandalizem pri sistemu izposoje e-koles.

Priloznosti

+ Zagotovitev infrastrukture, ki omogoca varno kolesarjenje na vsakodnevnih poteh.
+RazSiritev in povezovanje kolesarskih poti proti sosednjim obcinam.

+ Sodelovanje med obcinami na ravni regije.

- Nadgradnja in posodobitev sistema izposoje e-koles Trajbi.
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Javni potniski promet Se ¢caka na preboj

Javni potniski promet predstavlja hrbtenico
trajnostne mobilnosti. Vsaka voznja z javnim
prevozom pomeni manj avtomobilov na cesti
in veC prostora za ljudi. Ob tem omogoca
povezovanje lokalnih naselij z regijskimi sredisci
za vse skupine ljudi. Obcina Trbovlje se
zaveda vloge javnega potniSkega prometa
pri razvoju trajnostne mobilnosti ter si
prizadeva za izboljSanje dostopnosti,
zanesljivosti in povezljivosti avtobusnih linij.

Javni potniski promet v obcini Trbovlje se
razvija z mislijo na vecjo povezljivost in boljso
uporabnisko izkusnjo za razlicne skupine
prebivalcev. Vecina avtobusnih postajalis¢ je
ustrezno urejena, opremljena z nadstresnicami,
s klopmi in z izogibalisc¢i, kar zagotavlja vecje

udobje in varnost. Posebno dodano vrednost
predstavljajo multimodalne tocke, kot sta
zelezniska postaja in postajalisce pri Mestnem
parku, kjer so uporabnikom na voljo postaja
za izposojo koles Trajbi in pokrite kolesarnice.
Med infrastrukturnimi izboljSavami izstopata
tudi prenovljeni postajalisci AP Flere in AP Zarja.
Pomembno vlogo pri spodbujanju uporabe
javnega prevoza imajo  subvencionirane
vozovnice, namenjene razlicnim skupinam - od
upokojencev do Solarjev. Dodatno mobilnost
v bolj oddaljenih obmocjih omogoca storitev
Prostofer, ki zagotavlja prevoze na klic za
starejSe in slabSe mobilne obcane brez dostopa
do lastnega vozila.

Kljucni izzivi
+ Slaba povezanost javnega potniskega prometa z zeleznisko postajo in pomanjkanje povezav s
sosednjimi obc¢inami.

+ Slaba dostopnost in uporabnost za starejSe in gibalno ovirane osebe.

+ Zamude v javnem potniskem prometu, neprilagojenost urnikov in nizka pogostost prevozov
ob koncih tedna.

+ Nekatera avtobusna postajalisca so locirana neposredno na cestiscu, brez izogibalisca in
plocnika (npr. Gabrsko, Bevsko).

Priloznosti

+ Uvedba manijsih vozil za zaledje in mesto.

+ IzboljSanje obstojecih postajalis¢ javnega potniskega prometa.

+ BoljSa usklajenost avtobusnih in zelezniskih prevozov ter vecja frekvenca.
+ Nadgradnja in izboljSanje dostopnosti prevozov na klic.

+ Prijava na EU-projekte za financiranje izboljSav v javhem prometu.

+ OzaveScanje javnosti 0 pomembnosti prioritetne obravnave avtobusov.

sZelim si urejen javni prevoz, nismo
vsi doma v mestu.«

Anketa za Sirso javnost
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Avtomobil na napa¢nem mestu omejuje

prostor za vse

Avtomobil je Se vedno prevladujoCe prevozno
sredstvo v sodobni mobilnosti, saj ponuja visoko
stopnjo udobja, hitrosti in osebne svobode pri
gibanju. Mnozi¢na uporaba osebnih vozil pa
prinasa tudi Stevilne negativne posledice - od
prometnih zastojev in pomanjkanja parkirnih
mest do onesnazevanja zraka, hrupa ter
vecjega tveganja za prometne nesrece. Motorni
promet v obdini Trbovlje ostaja prevladujoca
oblika mobilnosti, kar potrjuje visoka
stopnja motorizacije, ki znasa 515 vozil
na 1.000 prebivalcev. Visoko navezanost
na osebni avtomobil nakazuje tudi visok
delez opravljanja vsakodnevnih poti, saj se
avtomobila kot voznik ali sopotnik posluZuje
vec kot polovica anketiranih prebivalcev.

Obcina Trbovlje je na podrocju motornega
prometa uvedla vrsto ukrepov, ki prispevajo k
vedji prometni varnosti in urejenosti. Velik del

mestnega obmodjaje vkljucenvcono zomejitvijo
hitrosti na 30 km/h, kar pomembno prispeva k
varnosti pescev. Ukrepi za umirjanje prometa
so bili uspesno izvedeni tudi na Ulici 1. junija in
Obrtniski cesti. Za boljSe upravljanje mirujocega
prometa je obcina vzpostavila parkirni rezim
na treh kljucnih lokacijah: pri Splosni bolnisnici
Trbovlje, Delavskem domu Trbovlje in pri Parku
kulture. Poleg tega je bilo v okviru spodbujanja
trajnostne mobilnosti vzpostavljeno parkirisce
P + R pri zelezniski postaji. Pomembne so tudi
rekonstrukcije in ureditve cest, ki ne izboljSujejo
le pretocnosti, ampak vkljucujejo tudi povrsine
za pesce in kolesarje ter druge prometne
ukrepe, kot so enosmerne ureditve, s cimer se
izboljSuje prometna varnost in optimizira izraba
prostora v urbanem okolju.

Kljucni izzivi

Pomanijkanje urejenih parkirnih mest - predvsem v vecstanovanjskih soseskah, tudi pri Solskih
ustanovah, v okolici klju¢nih javnih ustanov in v ¢asu dogodkov.

Neurejeno parkiranje - na ploc¢nikih v mestnem srediscu in na intervencijskih poteh.
Neupostevanje cestno-prometnih predpisov.
Pomanijkljiv nadzor nad prekoracitvami hitrosti in nepravilnim parkiranjem v mestu.

Priloznosti

Prerazporeditev, uvedba parkirnih rezimov in omejitev za izboljSanje pogojev za mirujoci promet.
Umirjanje prometa v mestu.

Zagotovitev urejenih parkirnih mest na klju¢nih mestih - predvsem za vecstanovanjske soseske.
Uvedba pametnih tehnologij za boljsi dostop do storitev in boljSo organizacijo.

Nadgradnja sistema P + R.

Poostren nadzor nad nepravilnim parkiranjem in prekoracitvami hitrosti.

Ozelenitev parkirnih povrsin.
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Celostno prometno nacrtovanje -
nacrtovanje prometa z mislijo na jutri

Strateska vodila

PoviSati kulturo obnasanja v prometu, promocija in ozaveScanje ljudi o pomenu
trajnostne mobilnosti.

IzboljSati informiranje obcanov in obiskovalcev o novostih in moznostih uporabe trajnostnih
potovalnih nacinov.

Spremljati in vrednotiti izvajanje OCPS, prenova nacrta in izvedba ukrepov.

Ruvantifikacija ambicij

Povecanje deleza izvedenih ukrepov in ukrepov v izvajanju iz akcijskega nacrta OCPS na 80 %
do leta 2032 (62 % izvedenih ukrepov iz CPS 2017).

Na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja se prednostno preucuje izvajanje ukrepov s
podrocja trajnostne mobilnosti. Dodatno se krepi sodelovanje na regionalni ravni z vzpostavitvijo
centra za mobilnost. Kot prioriteta se izkazuje tudi izvajanje programov za ozavescanje o prometni
varnosti in vplivih prometa na okolje.

P1 Organizacijski svezenj ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev ucinkovitega sistema financiranja in upravljanja prometne
strategije na obcinski ravni. VkljuCuje: ukrepe za zagotavljanje zadostnih financnih virov, krepitev
kadrovskih kapacitet in vzpostavitev organizacijskih struktur za izvajanje strategije. Klju¢nega
pomena je tudi krepitev sodelovanja z regionalnimi in drzavnimi ustanovami ter delezniki, ki
lahko prispevajo k uspesni implementaciji ukrepov. V tej luci je pomemben del sveznja predvsem
izboljSanje sodelovanja s sosednjimi obcinami pri integraciji razli¢nih sistemov mobilnosti. Poleg
tega svezenj predvideva izboljsanje usklajevanja med razlicnimi sektorji in izobrazevanje znotraj
obcinske uprave, kar bo omogocilo kakovostnejsiin celovitejSi pristop k reSevanju prometnih izzivov.

»Vsak mora imeti moznost odlocitve ali bo sel z
avtomobilom, avtobusom ali s kolesom.«

Anketa za Sirso javnost

P2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva celovito obveScanje in ozaveSCanje javnosti 0 pomenu trajnostne
mobilnosti ter spodbujanje njenega uveljavljanja v vsakdanjem zivljenju. VkljuCuje izvajanje
izobrazevalnih programov, promocijskih kampanj in spodbujevalnih aktivnosti, ki bodo prebivalce
in obiskovalce obcine motivirali k uporabi bolj trajnostnih oblik prevoza. Pomemben del ukrepov
predstavlja tudi organizacija razli¢nih dogodkov, kot so: dnevi brez avtomobila, kolesarske akcije in
tematska predavanja, ki bodo krepila zavedanje o pozitivnih ucinkih trajnostne mobilnosti. Dogodki
se koncentrirajo predvsem v okviru evropskega tedna mobilnosti, ko je ozaveScevalna kampanja
drzave indrugih deleznikov se vedja. Poleg tega svezenj ukrepov predvideva imenovanje promotorja
na socialnih omrezjih z namenom priblizevanja trajnostne mobilnosti vsem starostnim skupinam.

P3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev ucinkovitega sistema spremljanja napredka pri izvajanju
obcinske celostne prometne strategije. VkljuCuje redno zbiranje in analizo podatkov o prometnih
kazalnikih, kar bo omogocilo ocenjevanje ucinkov posameznih ukrepov in prilagajanje strategije
glede na ugotovitve. Pomemben del sveznja predstavlja tudi vzdrzevanje azurne baze podatkov,
ki bo sluzila kot osnova za oblikovanje nadaljnjin prometnih politik in ukrepov. Poleg tega se bo
sistematicno spremljalo potovalne navade obcanoy, kar bo prispevalo k boljSemu razumevanju
prometnih trendov in potreb lokalnega prebivalstva. S temi ukrepi se bodo zagotovile vecja
preglednost, ucinkovitost in prilagodljivost obcinske prometne strategije skladno z dejanskimi
razmerami in s cilji trajnostne mobilnosti.

P4 Nacrtovanje, umescanje in upravljanje velikih generatorjev prometa

Svezenj ukrepov predvideva celovit pristop k nacrtovanju, umescanju in k upravljanju velikih
generatorjev prometa, kot so: gospodarskisubjekti, zdravstvene inizobrazevalne ustanove, trgovska
sredisca in druge pomembne lokacije z visokim prometnim vplivom. Kljucni ukrepi vkljucujejo
pripravo mobilnostnih nacrtov, ki bodo zagotavljali ucinkovito upravljanje potovalnih navad
zaposlenih, obiskovalcev in uporabnikov teh lokacij. Poseben poudarek bo namenjen ustreznemu
umescanju teh generatorjev v prostor, pri cemer se bo upostevalo dostopnost z javnim potniskim
prometom, pes in s kolesarskimi potmi ter optimizacijo prometnih tokov. Poleg tega bodo podjetja
in ustanove spodbujeni k pridobivanju trajnostnih certifikatov, s cimer bodo prispevali k zmanjSanju
prometnih obremenitev in povecanju trajnostne mobilnosti.
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Hoja - kljuc¢ do varnejSega in
udobnega mesta

Stratesko vodilo

IzboljSati varnost in dostopnost do klju¢nih funkcij ter zagotavljanje enakopravnih pogojev za
hojo z vzpostavitvijo varnih, neposrednih, priviacnih in udobnih pes povezav za vse skupine
ljudi in v vseh delih obcine.

e e e e e e o e - - - - - — — — — — — — — — — — — — — — — ———

Ruvantifikacija ambicij

Povecanje deleza otrok, ki pridejo v Solo pes, na 80 % do leta 2032 (71,1 % leta 2024).
Povecanje deleza hoje v mestu na glavnih prometnicah na 10 % leta 2032 (2,8 % leta 2024).
Povecanje deleza hoje pri poteh na delo na 12 % do leta 2032 (7,7 % leta 2024).

Na podrocju hoje se prednostno preucuje vzpostavitev varnih, krajsih, privlacnejsih in udobnejsih
povrsin za pesce z ustrezno ozelenitvijo, osvetlitvijo in urbano opremo ter prilagoditevinfrastrukture
za gibalno ovirane.

H1 Nacrtovanje in gradnja novih povrsin za pesce

Svezenj ukrepov predvideva siritev omrezja pesScevih povrsin z vzpostavitvijo novih, varnih in
dostopnih povrsin za pesce. Poudarek je na zagotavljanju ¢im bolj zveznih in neposrednih poti, ki
bodo ucinkovito povezovale klju¢ne tocke v mestu in povecale dostopnost postajalis¢ JPP. Kljucni
ukrepi vkljucCujejo gradnjo ploc¢nikov na nevarnih odsekih in ureditev ustreznih pescevih povrsin
tam, kjer gradnja ploc¢nikov ni izvedljiva. Potreba po gradnji plocnika se kaze predvsem na Cesti
Osvobodilne fronte, medtem ko se potreba po ureditvi ustreznih pescevih povrsin v obliki talnih
oznacb, zmanjsanju hitrosti in vzpostavitvi deljenih prostorov kaze na vec odsekih na dvignjenih

delih znotraj mesta (Terezija, Neza, Vreskovo ...). Na prometno obremenjenih obmocjih se bo
preucila moznost vzpostavitve pes-cone 0z. cone mesanega prometa z jasno prednostjo pesca,
ki bo izboljsala kakovost prebivanja in prispevala k razvoju privlacnejSega javnega prostora. Kot
najustreznejsi lokaciji za preureditev obmocja po meri pesSca sta se izkazala obmocje pred DDT
in Trg revolucije. Z namenom povecanja kakovostnih zelenih povrsin za potrebe rekreacije se bo
vzpostavila brezemisijska cona Zelena vez Ojstro. Svezenj ukrepov predvideva tudi vkljucenost
arhitekta aliurbanista v proces nacrtovanja in opremljanja infrastrukture za pesce, ki bo zagotavljala
priviacne prostorske resitve.

H2 Zagotovitev ustreznih ureditev in povecanje privlacnosti
povrsin za pesce

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje varnosti in funkcionalnosti obstojecih povrsin za pesce s
poudarkom na urejanju prehodov in namestitvi svetlobne signalizacije na nevarnih odsekih (npr.
osvetljen prehod za pesce, svetlobna signalizacija »Pazi, otroci na cesti«, »Pazi, kolesar« ...). Namen
sveznja je povecati preglednost in zascito peScev na glavni osi, ki poteka skozi mesto Trbovlje,
in na preostalih prometno obremenjenih lokacijah. Lokaciji, na katerih se izkazuje potreba po
prioritetnem ukrepaniju, sta prehod za pesce pri trznici in parkiris¢u Sallaumines. Svezenj ukrepov
predvideva tudi izboljSanje kakovosti in privlacnosti peS-povrsin, da bi hoja postala prijetnejsa
oblika mobilnosti za vse prebivalce. Kljucni ukrepi vkljucujejo ustrezno ozelenitev obstojecih in
nacrtovanih pes-povezay, kar bo prispevalo k vedji senci, udobju in estetski vrednosti javnega
prostora. Poleg tega bo namesScena urbana oprema, kot so: klopi, pitniki, koSi za smeti in
razsvetljava, ki bodo izboljsali funkcionalnost in uporabnisko izkusnjo pescev. Poleg ustreznih
tehnicnih ukrepov na pescevih povrSinah svezenj ukrepov zajema tudi redno vzdrzevanje in
CisCenje poti, s ciliem zagotavljanja varne in udobne hoje.

H3 Ureditev Solskih poti in povrsin za pesce v okolici Sol

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje varnosti Solskih poti z urejanjem ustreznih povrsin za pesce
v okolici sol in ukrepi za umirjanje prometa. Poudarek je na vzpostavitvi varnih in neprekinjenih poti
za ucence ter zmanjsanju hitrosti motornega prometa na kriticnin odsekih. Za namen izboljsanja
varnosti pescev se bo nadaljevalo umescanje talnih in vertikalnih oznak, ki opozarjajo na blizino
sol in vrtcev. Svezenj ukrepov predvideva tudi uvedbo PeSbusa do osnovnih Sol z namenom
spodbujanja hoje.

H4 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi

Svezenj ukrepov predvideva izboljsanje dostopnosti javnega prostora z ureditvijo klancin, dvigal in
taktilnih oznak. Namen je zagotoviti neoviran dostop do klju¢nih objektov in povrsin ter omogociti
samostojno in varno gibanje osebam z gibalnimi in s senzoricnimi oviranostmi. Potreba po
ukrepanju pri dostopnosti javnega prostora se izkazuje pri ureditvi klancine pred DDT. Znotraj
sveznja je posebna pozornost namenjena tudi prenodom za peSce in prometnim vozliscem.
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Kolesarjenje - z elektriko in voljo
v vsak klanec

Stratesko vodilo

o — i ————————— ——— —————————————————————————

Izboljsati dostopnosti do kljucnih funkcij v mestu, Sol, povezav z zaledjem in s sosednjimi
obcinami z vzpostavitvijo varnih, povezanih, neposrednih, ¢im krajsih in hitrejsih,
privlacnejSih in udobnejsih kolesarskih povezav.

K1 Ureditev in dopolnitev obstojecih kolesarskih povezav znotraj obcine

I{mntz'ﬁkacz'ja ambz‘cz’j Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje kolesarske infrastrukture z zveznim povezovanjem
obstojecih poti in odpravo manjkajocih odsekov. Namen je vzpostaviti celovito mrezo varnih

in funkcionalnih kolesarskih povezav, ki bodo omogocale nemoten dostop do klju¢nih tock v

Povecanje deleza otrok, ki pridejo v Solo s kolesom, na 2 % do leta 2032 (0,4 % leta 2024). obcini. Klju¢ni ukrepi vkljucujejo dopolnitev kolesarskih povezav na odsekih cest, na katerih se
izkazuje potreba in je njihova izvedba tehnicno mogoca. Odseki, na katerih se izkazuje potreba
po prioritetnem ukrepanju, so: Gimnazijska cesta, KeSetovo in Gabrsko (do pokopalisca). Poleg
y tega bo posebna pozornost namenjena izboljSanju priviacnosti kolesarskih poti z urejanjem
Stevilo izposojenih koles povisati za 10 % (699 leta 2023, 496 leta 2024 - do decembra). ustreznih povrsin in ozelenjevanjem. Z namenom izbolj$anja pogojev in spodbujanja kolesarjenja
v izobrazevalnih ustanovah bo izdelan nacrt vodenja kolesarja do osnovnih in srednjih Sol. Ukrep

se navezuje na ukrepe, opredeljene v sveznju H3, Ureditev Solskih potiin povrsin za pesce v okolici

Povecanje deleza kolesarjenja v mestu na glavnih prometnicah na 2 % do leta 2032 (0,2 % leta 2024).
Povecanje deleza kolesarjev pri poteh na delo na 7 % do leta 2032 (3,8 % leta 2024).

Na podrocju kolesarjenja se prednostno preucuje vzpostavitev varnih, krajsih, bolj neposrednih in sol. Pomemben vidik sveznja predstavljata tudi vzpostavitev in okrepitev sodelovanja s sosednjimi
hitrejsih ter privlacnejsih in udobnejsih kolesarskih povezav ter izboljSanje njihove opremljenosti, obcinami na podrodju nacrtovanja regijskih kolesarskih povezav. S skupnim pristopom vec obcin se
predvsem za namen vsakodnevnih opravkov. bo izbolj5ala ponudba kolesarske infrastrukture in razsirilo kolesarsko omrezje na regionalni ravni.

Poleg ustreznih tehnicnih ukrepov na kolesarskih povrsinah svezenj ukrepov naslavlja tudi redno

vzdrzevanje in CisCenje poti s ciljem zagotavljanja varnega in udobnega kolesarjenja.

K2 IzboljSanje opremljenosti kolesarske infrastrukture

Svezenj ukrepov predvideva nadgradnjo kolesarske infrastrukture z zagotavljanjem klju¢ne opreme
za udobno in varno uporabo koles. Ukrepi vkljucujejo postavitev kakovostnih kolesarskih stojal ob
vseh kljucnih tockah, kot so: izobrazevalne ustanove, sportna dvorana in pokopalisce, s ¢imer se
bo izboljSala dostopnost za kolesarje. Poseben poudarek bo na postavitvi varnih kolesarnic ob
lokacijah, ki lahko dolgorocno ustvarijo najvec kolesarskega prometa. V tej luci se bo z obnovo
zelezniSke postaje vzpostavila pokrita in varna kolesarnica za spodbujanje multimodalnosti. Poleg
tega bo obcina vzpostavila javne polnilne postaje za elektricna kolesa, kar bo olajsalo uporabo
e-mobilnosti in prispevalo k trajnostnemu razvoju. Po mestu in na izletniskih poteh se bo uredilo
tocke z orodjem za manjsa popravila koles, kar bo omogocilo kolesarjem hitro in preprosto
odpravljanje manjsih tehnicnih tezav.

K3 Nadgradnja sistema izposoje koles

Svezenj ukrepov predvideva Siritev in izboljSanje sistema izposoje e-koles z razsiritvijo mreze
postajalis¢ na dodatne lokacije v obdini. Klju¢ni ukrepi vkljuCujejo razsiritev mreze e-koles do
zalednih naselij, kar bo omogocilo vecji doseg in boljSo povezanost oddaljenih obmocdij z mestnim
sredis¢em. Poleg tega bo obcina vzpostavila nove postaje za izposojo koles na kljucnih tockah in
pri velikin generatorjih prometa. Dodatno bodo kolesa namenjena tudi javnim zavodom, kar bo
zaposlenim omogocdilo trajnostne prevozne moznosti za sluzbene in druge poti.
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Javni potniski promet -
dostopen in usklajen

Strateski vodili

+ IzboljSati dostopnost, ucinkovitost, kakovost in raznovrstnost ponudbe JPP za razlicne
socialne skupine z zagotavljanjem alternativnih oblik prevozov.

* IzboljSati komunikacijo in sodelovanje s ponudniki JPP, sosednjimi obinami in z drzavnimi
ustanovami z namenom izboljSanja in usklajevanja voznih redov ter izboljSanja frekvence JPP.

Ruvantifikacija ambicij

+ Povecanje deleza Stevila potnikov, ki uporabljajo razlicne oblike JPP, na 10 % do leta 2032
(7,1 % leta 2024).

Na podrodju javnega potniskega prometa se prednostno obravnava zagotovitev alternativnih oblik
prevozov ter izboljSava frekvenc, zmanjsevanje zamud in usklajenost voznih redov avtobusnega ter
zelezniskega prevoza.

J1 Opremljanje avtobusnih postajaliSc

Svezenjukrepov predvidevaizboljsanje infrastrukture avtobusnih postajalis¢ znamenom povecanja
dostopnosti in privliacnosti javnega potniskega prometa. Klju¢ni ukrepi vkljuCujejo ureditev varnih
dostopov do postajalis¢, ki bodo olajsali uporabo avtobusnega prevoza vsem potnikom, vklju¢no
z gibalno oviranimi osebami. Poleg tega bo nadgrajena urbana oprema, kot so: izogibalisca, klopi,
nadstresnice, stojala za kolesa in informacijske table z voznimi redi, ki bodo izboljsali uporabnisko
izkusnjo. Lokacija, na kateri se izkazuje potreba po prednostnem ukrepanju, je avtobusna postaja
Bevsko, ki se bo urejala v okviru rekonstrukcije drzavne ceste Mesecina-Bevsko. Pomemben del
sveznja predstavlja tudi digitalizacija postajalis¢ s prikazom voznega reda v realnem casu, kar bo
potnikom omogocalo boljSo organizacijo potovanj in vecjo zanesljivost prevoza.

J2 Uvedba novih linij in oblik JPP

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje in Siritev ponudbe javnega potniskega prometa z uvedbo
novih linij in prilagodljivih oblik prevoza, ki bodo ustrezale potrebam prebivalcev. Nadgrajen bo
obstojedi sistem prevoza na klic Prostofer, ki omogoca brezplacne prevoze za starejSe in ranljive
skupine. Ponovno bo uvedena krozna linija Terezn'Can, ki bo vzpostavljena na relaciji Hrastnik-
Terezija-Zelezniska postaja Trbovlje in bo izboljgala ponudbo trajnostne mobilnosti do Zelezniske
postaje. Pomemben del sveznja predstavlja tudiintegracija Solskih in javnih prevozov, ki bo izboljsala
ponudbo javnega prevoza do manjsih zalednih naselij.

J3 Izboljsanje ponudbe JPP s podajanjem pobud ponudnikom

Svezenj ukrepov predvideva celovito izboljsanje kakovosti javnega potniSkega prometa. Za
obcino to pomeni predvsem podajanje pobud drugim deleznikom, ki so zadolzeni za kakovostno
ponudbo javnega servisa. Kljucni ukrepi vkljucujejo usklajevanje avtobusnih prevozov z zelezniskim
prometom, kar bo omogocilo boljSo povezljivost in lazje prestopanje med razlicnimi oblikami
prevoza. Pomemben korak k trajnostni mobilnosti bo tudi postopna nadomestitev voznega parka
z elektricnimi avtobusi, ki bodo prispevali k zmanjSanju emisij in tisSjemu delovanju prevoza. Poleg
tega se bo izboljsala frekvenca prevozov zunaj prometnih konic in ob koncih tedna, s ¢cimer se bo
povecala dostopnost prevoznih storitev. ZmanjSevanje zamud, boljSe sodelovanje med klju¢nimi
delezniki (med DUJPP, ponudniki prevozov in Obcino Trbovlje) in stalna optimizacija voznih redov
bodo pripomogli k vecji zanesljivosti prevoza. Prav tako se bo izboljSal dostop do vozovnic z lazjim in
ugodnejSim nakupom ter z uvedbo digitalne aplikacije, ki bo omogocala preprostejSe nacrtovanje
poti in spremljanje prihodov avtobusov v realnem casu.

3

66 % anketirancev meni, da naj ima
jaovni potniski promet prednost pri
nacrtovanju prihodnje prometne
infrastrukture.

Polovica anketirancev bi uporabljala
javni potniski promet, ce bi bila

frekvenca prevozov visja.
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Motorni in mirujoc¢i promet - parkiranje z
nacrtom, promet z mero

Strateski vodili

+ RacionalnejSa uporaba parkiris¢ z upravljanjem parkiranja in izdelavo parkirne politike.

+ IzboljSanje prometne varnosti, zdravja obcanov ter vecja privlacnost in kakovost mestnega
okolja z umirjanjem in zmanjSevanjem deleza motornega prometa.
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Ruvantifikacija ambicij

+ Zmanjsanje deleza voznikov osebnih avtomobilov na glavnih prometnicah na 70 % do leta
2032 (83,8 % leta 2024).

Na podrodju motornega in mirujocega prometa se prednostno obravnava umirjanje prometa skozi
srediSce z izboljSanjem nadzora hitrosti in upravljanjem parkiranja.

M1 Upravljanje in ureditev parkirisc

Za ucinkovito obvladovanje izzivov, povezanih s parkiranjem, ter zagotavljanje dostopnosti in
urejenosti urbanega prostora je priprava celovitega sveznja ukrepov za ureditev in upravljanje
parkiris¢ klju¢nega pomena. Prvi korak je izdelava nacrta izvajanja parkirne politike, ki bo usmerjal
dolgorocno upravljanje parkirnih povrsin. Pomembno podporno orodje bo tudi izdelava katastra
parkiris¢, kibo omogocil natancen pregled nad obstojecimi kapacitetami. Za izboljSanje organizacije
in izkoriSCenosti parkirnin mest je predvidena uvedba parkirnega rezima na javnih parkirnih mestih,
skupaj z vzpostavitvijo ucinkovitega nadzora nad nepravilnim parkiranjem, kar bo pripomoglo k
urejenosti urbanega prostora. Z vidika trajnostne mobilnosti in povezovanja razlicnih prometnih
sistemov se bo preucila moznost umescanja parkirisc tipa P + R, ki bodo omogocila preusmerjanje
potnikov na javni prevoz. Poseben poudarek bo namenjen tudi izboljsanju kakovosti prebivanja,
zato je predvidena ozelenitev parkirnih povrsin, kar bo prispevalo k zmanjsevanju vplivov toplotnih
otokov in povecanju estetske vrednosti prostora. Poleg tega bodo urejeni Se postajalis¢e za
avtodome, kar bo prispevalo k razvoju turizma, in dodatna parkirna mesta na zelezniski postaji
skladno s prenovo postaje in z izboljSanjem dostopnosti za potnike,

M2 Umirjanje motornega prometa in vzpostavitev nadzora hitrosti

Svezenj ukrepov predvideva uvedbo ukrepov za zmanjsanje hitrosti in povecanje varnosti vseh
udelezencev v prometu. Kljucni ukrepi vkljucujejo analizo in izvedbo ukrepov, kot so preureditev
dolocenih cestnih odsekov v enosmerne ali dvosmerne ulice ter preverjanje smiselnosti popolnih
zapor za motorni promet na izbranih lokacijah. Prav tako se bo analiziral ucinek obstojecih con z
omejitvijo hitrosti na 30 km/h ter na podlagi ugotovitev izdelal nacrt za morebitne dodatne omejitve
ali zmanjSanje obsega omejitev. Svezenj ukrepov poudarek namenja tudi umirjanju motornega
prometa na prepoznanih problemati¢nih odsekih. Na vec problemati¢nih odsekih svezenj predvideva
tudi vzpostavitev rednejSega nadzora hitrosti prometa oziroma namestitev prikazovalnikov hitrosti.

M3 Digitalizacija in elektrifikacija prometnega omrezja

Svezenj ukrepov predvideva modernizacijo prometnega sistema z uporabo sodobnih in digitalnih
resitev ter prehod na bolj trajnostne oblike mobilnosti. Klju¢ni ukrepi vkljuCujejo vzpostavitev
sistema izposoje avtomobila na ravni regije in podporo upravljanju prometa z uvedbo pametnih
semaforjev, ki bi prilagajali delovanje glede na prometne razmere ter s tem izboljsali pretoc¢nost za
vse udelezence v prometu. Pomemben del sveznja predstavlja tudi umescanje novih polnilnic za
elektri¢na vozila, s Cimer se bo izboljSala dostopnost infrastrukture za e-mobilnost.

M4 Rekonstrukcije cest s hkratno zagotovitvijo kakovostnih, zveznih in
varnih povrsin za pesSce ter kolesarje

Svezenj ukrepov predvideva celovite rekonstrukcije cest, ki bodo zagotovile zvezne, varne in udobne
povrsine za pesce in kolesarje. Poudarek je poleg na ustrezni ureditvi infrastrukture za motorni
promet tudi na Siritvi in nadgradnji plo¢nikov ter locenih kolesarskih stez. Odseki, na katerih se
izkazuje potreba po prioritetnem ukrepanju, so: rekonstrukcija ceste do pokopalis¢a Gabrsko,
Mesecina-Bevsko in Ulica Spanskih borcev.
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Akcijski nacrt
obcinske celostne
prometne strategye

Sedemletni akcijski nacrt je orodje za postopno uresniCevanje obcinske celostne prometne
strategije in omogoca ucinkovito izvajanje ukrepov. V akcijski nacrt so vkljuceni tudi ukrepi, ki
presegajo Casovni okvir strategije. Dolgorocni ukrepi, ki nimajo realne izvedbe v sedemletnem
obdobju, omogocajo jasnejso predstavo o zelenem koncnem stanju prometnega sistema in
predstavljajo strateski kompas za prihodnje prenove strategije.

Ukrepi so predstavljeni po posameznih stebrih in povezani v sveznje. Za vsak ukrep so doloceni:
zahtevnost ukrepa, predviden cas izvedbe, strosek izvedbe, mogodi viri financiranja in nosilca
ukrepa, ki nosi odgovornost za njegovo izvedbo.

Zahtevnost izvedbe ukrepa je doloCena na podlagi tehni¢ne zahtevnosti, pri ¢emer en (+) v
preglednicah pomeni nezahteven ukrep, trije (+++) pa zelo zahteven ukrep za izvedbo. Tako so
mehki ukrepi strategije navadno manj zahtevni, infrastrukturni ukrepi, ki zahtevajo velike financne
vlozke in intenzivno usklajevanje z delezniki, pa zahtevnejsi.

NajpomembnejSi vir financiranja ukrepov je obcinski proracun, pomembna vira sredstev za
realizacijo pa so tudi drzavna in evropska sredstva.

ViSina predvidenih stroskov je ocenjena, saj za doloCene projekte nina voljo projektne in investicijske
dokumentacije oz. ocena stroskov temelji na trenutnih vrednostih, ki pa se lahko prihodnjih letih
bistveno spremenijo, zato ocene stroskov za dolgoroc¢ne ukrepe navadno niso podane. Izvedba
posameznih ukrepov v akcijskem ukrepu pa ne zahteva financnega vliozka ali pa so sredstva

zagotovljena v okviru rednih sredstev obcinskega proracuna.

Odgovornost izvedbe vecine ukrepov nosi obcina, v nekaterih primerih pa nosijo odgovornost
Ministrstvo za infrastrukturo, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, Druzba za upravljanje
javnega potniskega prometa, prevozniki JPP, javni zavodi v obdini in podjetja.
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Celostno prometno nacrtovanje

Trbovlje, podjetja

o0 . Y
Akcijski nacrt
Cas izvedbe, strodek
Ukrepi Zahtevnost Viri financiranja Nosilec 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
P1 Organizacijski svezenj ukrepov
Zagotavljanje kadra za izvajanje celostnega prometnega nacrtovanja na obcini (imenovanje koordinatorja za ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje
trajnostno mobilnost za obdobje 2025-2032, prijava na razpise, izvajanje OCPS)
Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje
Udelezba na izobrazevanjih na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja za zaposlene v obcinski upravi ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 500 500 500 500 500 500 500
Za vse vedje investicije v vseh klju¢nih fazah razvoja projekta zagotovitev vkljuevanja javnosti ter posvetov s + / Obcina Trbovlje
prebivalciin klju¢nimi delezniki
Vzpostavitev regijskega delovanja v okviru regijskega centra mobilnosti ++ Ob¢inski proracun Obcina 1.350 1.350 1.350 1.350 1.350 1.350 1.350
Trbovlje, regijski
center mobilnosti
Sodelovanje priizdelavi regijske celostne prometne strategije ++ / Obcina
Trbovlje, regijski
center mobilnosti
P2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov
Promocijske in ozavescevalne aktivnosti o prednostih trajnostne mobilnosti (npr. izposoja koles, + Ob¢inski proracun Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
sopotnistvo, JPP)
Vzgoja in izobrazevanje na temo varnosti v prometu s hkratno vkljucitvijo vrtcev, ol ter lokalnih drustev + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
in organizacij
Imenovanje promotorja trajnostne mobilnosti na socialnih omrezjih ++ / Obcina
Trbovlje, regijski
center mobilnosti
Organizacija tematskih dogodkov v vsakoletni akciji evropski teden mobilnosti ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000
P3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov
Vzpostavitev sistema ter izvajanje spremljanja obveznih in neobveznih kazalnikov na podrodju trajnostne ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000
mobilnosti ter porocanje pristojnemu ministrstvu
Vzdrzevanje baze podatkov in javno objavljanje podatkov o navadah udelezencev v prometu + Obcinski proracun Obcina Trbovlje
Nadgradnja sistema podajanja izzivov in pobud v prometu ter vodenje registra prometne komisije ++ Ob¢inski proracun Obcina Trbovlje
P4 Nacrtovanje, umesScanje in upravljanje vecjih generatorjev prometa
Izdelava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa v obcini, kot so: javne ustanove, podjetja, + Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje
novogradnje, in ob dogodkih podjetja,
drzavna sredstva
Usmeritve in pogoji za zagotavljanje primerne dostopnosti za vse oblike mobilnosti pri vseh novogradnjah ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje
podjetja,
drzavna sredstva
Spodbujanje podijetij za pridobitev certifikata peScem prijazna ustanova + / Obcina
Trbovlje, podjetja
Spodbujanje podjetij za pridobitev certifikata kolesarjem prijazno podjetje + / Obcina
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Hoja

o0 . Y
Akcijski nacrt
Cas izvedbe, strodek
Ukrepi Zahtevnost Viri financiranja Nosilec 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
H1 Nacrtovanje in gradnja novih povrsin za pesce
Izgradnja plo¢nikov na nevarnih odsekih in vzpostavitev ustreznih povrsin za pesce (tudi skupnih prometnih 4 Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 45.000 45.000 45.000 45.000 45.000 45.000 45.000
povrsin, alternativne povezave itn.), kier umescanje plo¢nikov ni izvedljivo drzavna sredstva
Celostna ureditev z vzpostavitvijo cone za pesce 0z. cone mesanega prometa pred DDT in Trgu Revolucije +++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 140.000 125.000
drzavna sredstva
Vzpostavitev in celostna ureditev brezemisijske cone Zelena vez Ojstro 4+ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje, 60.000 | 1.040.000 | 700.000
drzavna sredstva, Ob¢ina Hrastnik
EU sredstva
Vkljucitev arhitekta ali urbanista v vsako projektiranje prometne infrastrukture + v okviru projekta Obcina Trbovlje
H2 Zagotovitev ustreznih ureditev in povecanje privla¢nosti povrSin za pesce
Nadgradnja obstojece pes-povezave skozi mesto Trbovlje v priviacnejse in bolj neposredno ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
drzavna sredstva
Ureditev in izboljSanje neustreznih prehodov za pesce ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 50.000 50.000 50.000
drzavna sredstva
Ureditev ustrezne svetlobne signalizacije na vseh nevarnih cestnih odsekih + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 40.000 40.000 40.000
Dopolnitev in vzdrzevanje sistema javne razsvetljave ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000
Postavitev urbane opreme na obstojecih in nacrtovanih povrsinah za pesce + Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 25.000 25.000
drzavna sredstva
Ustrezna ozelenitev obstojecih in nacrtovanih povrsin za pesce ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 10.000 20.000
drzavna sredstva
Zagotovitev rednega in ustreznega vzdrzevanja na povrsinah za pesce + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000 60.000
H3 Ureditev Solskih poti in povrSin za pesce v okolici Sol
Ureditev ustreznih povrsin za pesce v okolici vrtcev in $ol ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000
drzavna sredstva
lzvedba ukrepov za umirjanje prometa v okolici vrtcev in 3ol + Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 25.000 25.000
drzavna sredstva
Poostritev nadzora prometa v okolici vrtcev in Sol + Policija in Policija in MIR
MIR v sklopu
redne dejavnosti
Ureditev talnih in vertikalnih oznak v okolici vrtcev in $ol ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000
Uvedba PeSbusa do osnovnih Sol + Obcinski proracun, Osnovne Sole 15.000
drZzavna sredstva
H4 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi
Ureditev klan¢in na vseh peScevih povrsinah v ob¢ini ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000
Ureditev taktilnih oznak ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
Ureditev dvigal in druge infrastrukture za gibalno ovirane pred javnimi ustanovami ++ Obcinski proracun, Drzava, 130.000
drZzavna sredstva Obcina Trbovlje
Ureditev klancine pri DDT ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 60.000

*|zvede se znotraj ukrepa celostna ureditev DDT

drzavna sredstva
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Kolesarjenje

o0 . Y
Akcijski nacrt
Cas izvedbe, strodek
Ukrepi Zahtevnost Viri financiranja Nosilec 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
K1 Nacrtovanje novih kolesarskih povezav in ureditev obstojecih
Vzpostavitev in okrepitev sodelovanja s sosednjimi ob¢inami na podrocju nacrtovanja regijskih + / Obcina Trbovlje,
kolesarskih povezav sosednje obcine
IzboljSanje in nadgradnja obstojece kolesarske povezave skozi mesto Trbovlje ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000
drzavna sredstva
Gradnja kolesarske povezave na odseku Gabrsko (do pokopalisca) +++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 100.000
drzavna sredstva
Zaris kolesarskega pasu in vzpostavitev prometne signalizacije na odseku Gimnazijska cesta ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 10.000
drzavna sredstva
Zaris kolesarskega pasu in vzpostavitev prometne signalizacije na odseku KeSetovo ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 5.000 5.000
drzavna sredstva
Ustrezna osvetlitev vseh nevarnih prehodov za kolesarje + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000
Izdelati na¢rt vodenja kolesarja do osnovnih in srednjih $ol + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 15.000
Redno vzdrzevanje povrsin za kolesarje in odstranitev ovir + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
K2 IzboljSanje opremljenosti kolesarske infrastrukture
Postavitev stojal za kolesa z nadstresnico ob vseh kljucnih tockah (npr. ob izobrazevalnih ustanovah, Sportnih + Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 50.000
dvoranah in pokopaliscu) drzavna sredstva
Vzpostavitev javnih polnilnih postaj za e-kolesa ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 15.000
drzavna sredstva
Postavitev in nadgradnja varnih kolesarnic ob klju¢nih tockah (npr. Zelezniska postaja) ++ Obcinski Obcina Trbovlje 20.000 20.000
proracun, drzavna
sredstva, podjetja
Postavitev mreze tock z orodjem za hitro popravilo kolesa + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 2.000 4.000 4.000
K3 Nadgradnja sistema izposoje koles
Postavitev postaje za izposojo e-koles ob klju¢nih tockah ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 20.000 20.000 20.000
drzavna sredstva
Postavitev postaje pri vseh novozgrajenih velikih generatorjih prometa ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 20.000
investitorji
Sprejem ukrepov za zmanj$anje vandalizma na infrastrukturi izposoje koles + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000 4.000
Nabava koles za javne zavode + Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 5.000 5.000

drzavna sredstva
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Javni potniski promet

o0 . Y
Akcijski nacrt
Cas izvedbe, strodek
Ukrepi Zahtevnost Viri financiranja Nosilec 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
J1 Opremljanje avtobusnih postajaliS¢
Ureditev ustreznih dostopov do avtobusnih postajalis¢ ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
drzavna sredstva
Ureditev ustreznega dostopa do avtobusnega postajalis¢a Bevsko (v okviru rekonstrukcije drzavne ceste +++ Obcinski proracun, Obcina
Mesecina-Bevsko) drzavna sredstva Trbovlje, drzava
IzboljSanje obstojecih postajalis¢ JPP z nadgradnjo urbane opreme ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 10.000 10.000 20.000
Digitalizacija avtobusnih postajalis¢ s prikazom voznega reda v realnem ¢asu ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 20.000
drZzavna sredstva
J2 Uvedba novih linij in oblik JPP
Nadgradnja sistema prevozov na klic + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 30.000
Ponovna uvedba linije Terezn'¢an s povezavo Hrastnik-Terezija-Zelezniska postaja Trbovlje ++ Obcinski proracun DUJPP, 50.000
Obcina Trbovlje,
koncesionar
Integracija Solskih in javnih prevozov + Obcinski proracun Obcina Trbovlje,
koncesionar,
osnovne Sole
J3 IzboljSanje ponudbe JPP s podajanjem pobud ponudnikom
Uskladitev avtobusnega prevoza z zelezniskim ++ / Obcina Trbovlje,
SZ, koncesionar
Nadomestitev voznega parka avtobusov z elektri¢nimi avtobusi ++ / Obcina Trbovlje,
koncesionar
IzboljSanje frekvence prevozov zunaj konic in ob koncih tedna ++ / DUJPP,
Obcina Trbovlje,
koncesionar
Zmanjsanje zamud in stalna optimizacija voznih redov glede na potrebe ++ / DUJPP,
Obcina Trbovlje,
koncesionar
Digitalizacija JPP z uvedbo aplikacije za namen informiranja, spremljanja voznega reda v realnem ¢asu ++ / DUJPP,

in placevanja

Obcina Trbovlje,
koncesionar
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Motorni in mirujoci promet

o0 . Y
Akcijski nacrt
Cas izvedbe, strodek
Ukrepi Zahtevnost Viri financiranja Nosilec 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
M1 Upravljanje in ureditev parkiris¢
lzdelava nacrta izvajanja parkirne politike + Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 30.000
drzavna sredstva
Izdelava katastra parkirisc¢ + Obcinski proracun, Obcina Trbovlje
drzavna sredstva
Uvedba parkirnega rezima na javnih parkirnih mestih ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 15.000 15.000 15.000
Vzpostavitev nadzora nad nepravilnim parkiranjem + Policija in Policija in MIR
MIR v sklopu
redne dejavnosti
Preucitev moznosti umesc¢anja parkiris¢ P + R + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 20.000
Ozelenitev parkirnih povrsin ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 10.000 10.000 10.000 10.000
Ureditev postajalis¢a za avtodome ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 50.000
Ureditev dodatnih parkirnih mest na zelezniski postaji (v okviru prenove zelezniske postaje) e+ Obcinski proracun, Drzava
drZzavna sredstva
M2 Umirjanje motornega prometa in vzpostavitev nadzora hitrosti
Umirjanje motornega prometa na problemati¢nih odsekih +++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 100.000 | 100.000
drZzavna sredstva
Vzpostavitev nadzora hitrosti prometa na problemati¢nih odsekih ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje 35.000 35.000
drzavna sredstva
Namestitev prikazovalnikov hitrosti na problemati¢nih odsekih ++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 15.000 15.000
Preveritev moznosti uvedbe dolocenih ukrepov, kot so: enosmerne ulice, zmanjsanje hitrosti prometain + Obcinski proracun Obcina Trbovlje 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
popolna zapora
M3 Digitalizacija in elektrifikacija prometnega omrezja
Pobuda za vzpostavitev sistema izposoje avtomobila na ravni regije ++ Obcinski proracun, Obcina Trbovlje,
drzavna sredstva sosednje obcine
Umescanje novih polnilnic za elektri¢na vozila ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 25.000 25.000 25.000
drzavna sredstva
Uvedba pametnih semaforjev za boljSo preto¢nost vseh udelezencev v prometu ++ Obcinski proracun, | Obcina Trbovlje 40.000
drzavna sredstva
M4 Rekonstrukcije cest s hkratno zagotovitvijo kakovostnih, zveznih in varnih povrSin za pesce ter kolesarje
Rekonstrukcija ceste do pokopalis¢a Gabrsko +++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 700.000 | 700.000
Rekonstrukcija ceste Mesecina-Bevsko +++ Drzavna sredstva Drzava
Rekonstrukcija Ulice Spanskih borcev +++ Obcinski proracun Obcina Trbovlje 350.000 | 350.000
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Dolgoroc¢ni ukrepi

Gradnja novih kakovostnih kolesarskih povezav na odsekih cest, na katerih se izkazuje
potreba in je gradnja tehni¢no izvedljiva

IzboljSanje sodelovanja s sosednjimi obcinami na podrodju izposoje koles

Ureditev kolesarske povezave do Hrastnika ¢ez Qjstro

Ureditev kolesarske povezave do Zagorja

Ureditev kolesarske povezave po dolini reke Save (trasa drzavne kolesarske poti)

Razsiritev mreze izposoje e-koles do zalednih naselij

Uvedba Bicivlaka do osnovnih Sol

Uvedba javnega obcinskega sistema prevozov na klic

Nadomestitev voznega parka javnih ustanov in javnih sluzb s hibridnimi in z elektri¢nimi vozili
Vzpostavitev sistema obvescanja o prostih parkirnih mestih

Podpora upravljanju prometa in mobilnosti v ustrezni informacijsko-komunikacijski tehnologiji

+ Prometna studija z izdelavo makroskopskega in mikrosimulacijskega prometnega modela za
napoved prometa v prihodnje z upoStevanjem vseh oblik mobilnosti

Gradnja parkirne hise na obmocju Sallauminesa
Gradnja parkirne hise na Trgu revolucije

Gradnja parkirne hise na Trgu svobode

Ureditev parkirnih prostorov za tovorna vozila

Izdelava Nacrta upravljanja mestne logistike za Trbovlje

- Dolocitev obmocij za parkiranje dostavnih vozil in drugih storitvenih vozil znotraj
mesta Trbovlje
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