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OBCINSKA CELOSTNA
PROMETNA STRATEGIJA

Obcdinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju OCPS) je klju¢ni dokument,
ki Obc¢ini Pivka omogoca:

» sistematic¢en in dolgorocen razvoj prometnega sistema,
» doseganje trajnostnih ciljev,
* izboljsanje kakovosti zivljenja prebivalcev.

Z OCPS obcina zagotavlja, da je promet nacrtovan celostno, vklju¢ujoée in z
dolgoro¢nim pogledom na gospodarski, okoljskiin socialni razvo.

Osnovno vodilo za oblikovanje obdinske celostne prometne strategije je celostno
prometno nacrtovanje, ki predstavlja sistematic¢en pristop k oblikovanju prometnih
strategij ter zagotavlja uravnotezeno in trajnostno reSevanje mobilnostih potreb v
urbanih in ruralnih obmodgjih. Glavni cilj tovrstnega nacrtovanja je ustvariti prometni
sistem, ki spodbuja trajnostne oblike mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje, javni prevoz
ter souporaba vozil, hkrati pa zmanjSuje Skodljive vplive na okolje, izboljSuje kakovost
Zivlienja in krepi gospodarsko konkurenénost.

Osnove celostnega nacrtovanja pri izdelavi OCPS opredeljuje Zakon o celostnem
prometnem nacrtovanju (Ur. l. RS, 130/2022), ki je osnova za vse ostale dokumente
(smernice, standardi, presoja,..idr.) za izdelavo OCPS.

Temeljnaznacilnost celostnega prometneganacrtovanjaje interdisciplinarni pristop,
ki naCrtovanje prometa zdruzuje s prostorskim nacrtovanjem in infrastrukturo,
okoljsko politiko, gospodarskim razvojem ter zdravstvom. Pri oblikovanju strategij
se upostevajo potrebe vseh uporabnikov prometnega sistema, Se zlasti pa ranljivin
skupin, kot so otroci, starejSi in osebe z omejeno mobilnostjo. Pomembno je, da se
prometna infrastruktura in storitve prilagodijo lokalnim razmeram ter dolgorocnim
razvojnim ciljem.
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Proces celostnega prometnega nacrtovanja se zacne z analizo obstojeCega stanja
in prepoznavo glavnih izzivov, kot so na primer prometni zastoji, onesnazevanje
zraka in pomanjkanije varnih poti za pesce in kolesarje. Na podlagi teh ugotovitev se
oblikujejo konkretni cilji, kot so povecanje deleza javnhega prevoza, zmanjSanje emisij
toplogrednih plinov in izboljSanje dostopnosti za vse prebivalce. Strategija vkljucuje
tudi izvedbene ukrepe za obdobje od leta 2025-2032, kot so izgradnja kolesarskih
stez, vzpostavitev obmocij umirjenega prometa, optimizacija linij javnega prevoza ter
ureditev multimodalne toCke.

Celostno prometno nacrtovanje zahteva aktivno sodelovanje lokalne skupnosti,
deleznikov in strokovnjakov. Preko participativnih procesov, kot so delavnice, javne
razprave in ankete, se zagotovi, da so predlagani ukrepi skladni s potrebamiin zeljami
prebivalcev. S tem se povec¢a podpora za izvedbo ukrepov in doseze dolgoroéna
trajnost prometnega sistema.

Vloga obcinske celostne prometne strategije je kljuéna za razvoj trajnostnega,
varnega in u¢inkovitega prometnega sistema. Osredotoca se na spodaj prikazane
vidike.
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NAMEN PRIPRAVE
OCPS

Obcina Pivka je kot ¢lanica konzorcija pod vodstvom Obc&ine Cerknica (s
sodelujocimi obdinami Postojna, Bloke in LoSka Dolina) konec leta 2023
uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje OCPS, izvajalca za
pripravo pa pridobila junija 2024.

Z novim OCPS Zzeli obcina posodobiti strategijo iz leta 2018 ter oblikovati
smernice zavarnejSeinudobnejse prometne povezave, zagotovitive¢ moznosti
za dosego kljucnih ciljev v obcini in spodbujati uporabo nacinov mobilnosti,
ki prispevajo k boljsemu zdravju ter zmanjSujejo hrup, onesnazenost zraka
in emisije toplogrednih plinov. Hkrati zeli obcina izpolniti enega od bistvenih
pogojev za prijavo na razpise za evropska kohezijska sredstva in sredstva iz
drzavnega proracuna.

Priprava se je zacela v drugi polovicileta 2024 s podpisom pogodbe z zunanjim

izvajalcem Prometni institut Ljubljana d.o.o. ter se zakljucila s sprejetjiem na seji
obdinskega svetadne 25.9.2025.
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METODOLOGIJAIN
PROCES IZDELAVE OCPS

Izdelava celostne prometne strategije je vecstopenjski proces, ki vkljucuje
analizo trenutnega stanja, vklju¢evanje deleznikov in oblikovanje vizije ter
ukrepov za trajnostno in uc¢inkovito prometno ureditev.

Proces izdelave in uresniCevanja celostne prometne strategije vkljucuje
naslednje pristope oziroma nacela (Smernice za izdelavo OCPS):

« trajnostni pristop, ki uravnoves$a gospodarski razvoj, socialno pravi¢nost in
kakovost okolja;

 integralen pristop, ki uposteva prakse in politike razlicnih sektorjev, ravni
oblasti in sosednjih administrativnih obmodij;

» uravnotezen pristop, ki enakovredno obravnava vse prometne nacine;

» vkljuCujoC pristop, ki razlicCne segmente javnosti vkljuCuje v vse faze
nacrtovalskega procesa;

» jasnavizija in osredoto¢enost na doseganje merljivih ciliev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta;

« spremljanje in vrednotenje stanja ter dosezenih sprememb;

» strokovnost in kakovost, ki temeljita na uporabi metode, preizkusene v
mnogih drzavah in mestih.

Na podlagi smernic za izdelavo obCinske celostne prometne strategije je bilo
priizdelavi dokumenta upostevanih Sest sklopov oziroma faz izdelave:

OCPS Obcine Pivka 5
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Cikel razvoja OCPS

Obcginaje strategijo izdelala ob strokovni pomoci podjetja Prometni institut Ljubljana
d. 0. 0, ki je skupaj z ekipo obc¢inske uprave oblikovalo ozjo delovno skupino. Za
pripravo strategije je Zupan Robert Smrdeljimenoval SirSo delovno skupino, v katero
so bili vklju¢eni predstavniki trskih in vaskih skupnosti, Sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu, Solskih ustanov, medobcinskega inSpektorata in redarstva,
policije, gasilcev, Drustva upokojencev ter Krajinskega parka PivSka presihajo¢a
jezera.
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Delavnica Sirse delovne skupine

Skupina je dejavno sodelovala na Stevilnih delavnicah in intervjujih, oblikovala
predloge ter podala pripombe na osnutke posameznih vsebinskih sklopovin konéno
verzijo dokumenta.

V proces priprave je bila vklju¢ena tudi SirSa javnost, in sicer preko:

« anketvsSolah, med zaposlenimiin splosno populacijo (vklju¢no zmoznostjo vnosa
predlogov inizzivov nainteraktivni zemljevid),

e javnihrazpray,

« dogodka na prostem, namenjenega vsem ob¢anom,

« delavnicinintervjujev s kljucnimidelezniki ter

» sodelovanja s sosednjimi ob&inami pri prepoznavanju izzivov in oblikovanju
skupnih resitev.

OCPS Obcine Pivka 7



Vkljucevanje splosne javnosti - javna razprava v okviru priprave OCPS in dogodek na prostem

O vseh aktivnostih so bili prebivalci sproti obvesceni prek spletne strani in uradne
Facebook strani obdine ter obdinskega glasila Pivski list. Strategijo je dvakrat
presojal usposobljen presojevalec kakovosti OCPS, imenovan s strani Ministrstva za
okolje, podnebje in energijo (MOPE). Pozitivha ocena potrjuje, da je bila pripravijena
kakovostno in skladno s smernicami ter pravilniki.
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CASOVNICA IZDELAVE IN
GEOGRAFSKI OBSEG OCPS

Vizijaindolgoroc¢niciljinove OCPS Pivka so postavljeniza prihodnje obdobje, medtem
ko so ciljne vrednosti ter akcijski nacrt oblikovani za ¢as od leta 2025 do 2032. Po
zakljucenih Sestih pripravljalnih sklopih se bo konec leta 2025 zacela izvajati sedma
faza - sama izvedba strategije. Poleg uresni¢evanja posameznih ukrepov bo v tem
obdobju klju¢no tudi stalno sodelovanje z javnostjo, spremljanje doseganja ciljev ter
prilagajanje na morebitne ovire.

Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju obCinam nalaga, da vsako leto porocajo
pristojnemu ministrstvu o Sestih obveznih kazalnikih, hkrati pa jim priporoc¢a tudi
spremljanje in porocanje o dodatnih, neobveznih kazalnikih. Ceprav je OCPS
namenjenapredvsemobmodcju Obcine Pivka, vklju€uje tudiukrepe, kizahtevajotesno
sodelovanje s sosednjimi ob&inami, drzavnimi organi (npr. DRSI, DARS, Slovenske
zeleznice in DUJPP) ter drugimi delezniki, kot je npr. RRA Zeleni Kras.

Avgust 2024

Ureditev pogojev za delo:
politi¢éna podpora, imenovanje
odgovornih oseb September 2024

Vzpostavitev procesa: delovne
skupine, naért vklju¢evanja

Oris Zelenega stanja: oblikovanje
vizije in ciljev z javnostjo
Oktober - November 2024

*;
|
|
F
I
Oktober 2024 |g‘
I
e
|

Analiza obstojeCega stanja:
ankete, terenski ogledi, Stetje
November - December 2024 promsta

Javne razprave |

::(g‘ December 2024 - Maj 2025

| Opredelitev smeri ukrepanija:
zbiranje pobud za ukrepe

Avgust 2025 oa

Presoja kakovosti |

I:I:. Avgust- September 2025
| Priprava in potrditev strategije

Oktober 2025 - E?

Izvajanje strategije l,
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NAPREDEKIN
NOVOSTIOCPS

Novageneracija Obcinskih celostnih prometnih strategij v SlovenijiprinaSapomembne
kakovostne nadgradnje in premike v pristopu nac¢rtovanja mobilnosti na lokalni ravni.
Temeljijo na izkusnjah prejsSnjin strategij, evropskinh smernicah ter vedji povezanosti
z drugimi razvojnimi dokumenti (npr. prostorskimi nacrti, podnebnimi strategijami,
trajnostnimi energetskimi nacrti). Glavne novosti in napredki, ki jih prinaSa nova
generacija CPS so:

« MocdnejSa vpetost v podnebne in trajnostne cilie (povezava s podnebnimi
strategijami, upostevanje zelenega dogovora in nacionalnih smernic, poudarek na
zmanijSanju emisij TGP, hrupain porabe energije.

+ |zboljSanprocesvklju¢evanjajavnostiindeleznikov (vedjipoudarek naparticipacijize
v zgodnijih fazah oblikovanja CPS, cilino vklju¢evanije ranljivih skupin, uporaba novih
komunikacijskih orodij, bolj strukturirano zbiranje in analiza povratnih informacij

+ Celovitejsa obravnava mobilnosti (celosten pristop, poudarek na multimodalnosti,
upravljanje mobilnosti kot enakovreden element k infrastrukturi, digitalizacija
prometa)

« Vedja operativnost in spremljanje ucinkov (poudarek na merljivih kazalnikih in
spremljanju napredka skozi ¢as, bolj operativni akcijski nacrti, uvedba)

« Sinergije z drugimi politikami (moc¢nejSe povezave z prostorskim nacrtovanjem,
zdravjem, turizmom, gospodarstvomin logistiko )

« Financiranje in nadgradnja kompetenc (pove¢ana dostopnost sredstev iz EU,
spodbujanjeizobrazevanjakadrovnaobcinskiravnizaupravljanje CPS, povezovanje
obcin v regionalna partnerstva za pripravo inizvajanje ukrepov

Analiza izvedbe ukrepov kaze, da je bil najvecji napredek dosezen na podrocCju
trajnostnega nacrtovanja prometa, kjer je bila realizirana skoraj celotna zastavljena
vsebina. Nekateri ukrepi so bili uspesno izvedeni tudi na podrocjih hoje in javhega
potniSkega prometa, medtem ko so bili rezultati na podrocju motoriziranega prometa
ter kolesarjenja manj spodbudni. V sklopu mirujoéega prometa (npr. parkirna politika)
ni bil izveden noben ukrep. Od skupno 36 nac¢rtovanih ukrepov v okviru vseh petih
stebrovjih je bilo 15 delno ali v celoti realiziranih, kar predstavlja 42 % skupne realizacije
strategije.

10 OCPS Obcine Pivka




Izgradnja enostranskega ploc¢nika od kri
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VIZIJARAZVOJACILJIIN
CILUNE VREDNOSTI

6.1 VIZIJA

Vizija povzema dolgoro¢en pogled na razvoj Obc¢ine Pivka in podrodje prometav njej
ter videnje v prihodnjih letih.

S strani SirSe delovne skupine oziroma sodelujoc¢ih deleznikov je bila izbrana vizija
Obcinske celostne prometne strategije Obc¢ine Pivka, ki se glasi:

»V Obg¢ini Pivka Zelimo ustvariti trajnosten in varen prometni sistem, ki bo
temeljilnazmanjSevanju avtomobilskega prometa ter pove¢anju moznosti

za hojo, kolesarjenje in uporabo javnega prevoza. S spodbujanjem
odgovorne mobilnosti bomo prispevali k nizji porabi energije, manjsi
onesnazenosti in bolj zdravi prihodnosti za vse.«

Vizija Obdine Pivka se nanasa na za Obdino najbolj pomembne cilje na podrocju
trajnostne mobilnosti in prometa. Izmed sedmih obveznih ciljev so delezniki namrec¢
varnost postavili na prvo mesto.

6.2 STRATESKI CILJI
Strateski cilji Obc¢ine Pivka izhajajo iz zastavljene vizije. Za uresni¢evanjem vizije so

bili upostevani obvezni ciljiiz smernic za izdelavo OCPS, ki so naslednji, ter so bili na
rangirani po pomembnosti omenjeni potrjeni s strani klju¢nih deleznikov:

12 OCPS Obcine Pivka



OC1
0C2

OC3
OC4
OC5

OCé6
OoC7

OCPS Obcine Pivka

Vecja varnost vseh udeleZzencev cestnega prometa.

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno
vklju€enost.

IzboljSana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.
Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

IzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani
skupnosti.

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.

Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz
prometa.

Prioritizacija ciljev




STANJE PROMETAIN
GLAVNIIZZIVIV OBCINI
PIVKA

Analiza stanja prometa v Ob¢ini Pivka je bila narejena s pomocjo merjenja obveznih
kazalnikov, anket za splosno javnost o potovalnih navadah, intervjujev s klju¢nimi
delezniki in sektorji obgine, javne razprave, platforme Canvis, terenskih ogledov in
pregledaobstoje¢e dokumentacije.V analizistanjasobiliidentificiranikljuéniproblemi
oz. izzivi, priloznosti za izboljSave in dolo¢ene prioritete za ukrepanje. Najvecja
koncentracija obmodij za obravnavo klju¢nih problemov prometne strategije je v
obdinskem srediS¢u Pivke, bliznji okolici in drugih naseljih v obdini.

Obcina Pivka lezi na jugozahodnem delu Slovenije in meji na obc¢ine Postojna,
Divaca, llirska Bistrica, LoSka dolina in Cerknica. Meri 223 km2 in se po povrsini
med slovenskimi ob¢inami uvr§¢a na 22. mesto. Obcina Pivka spada v primorsko

notranjsko statisti¢no regijo. V obcini je 28 vaskih skupnosti ter ena trska skupnost.
Vo - ¥ R g = \ =l e ™ g
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Naselje ima ugodno prometno lego ob prehodu iz Pivske doline v KoSansko dolino
oz.v poredje reke Reke. Cez obmogje ob&ine Pivka poteka glavna drzavna cesta Gi-
6, katera povezuje avtocesto s hrvaskim primorjem in sicer Postojna - MP JelSane,
ter tri regionalne drzavne ceste R2-404 llirska Bistrica - Pivka, R2-405 Famlje -
Ribnica ter R3-622 Gori¢e - Kal. Na obmocju obc¢ine poteka tudi dvotirna zelezniska
proga Ljubljana-Divaca, od katere se v naselju Pivka odcepi zelezniSka proga proti
llirski Bistrici. Ta lega omogoc¢a dobre medregionalne povezave, a hkrati prinasa
obremenitve, zlasti zaradi tranzitnega tovornega prometa.

Podatki pridobljeni iz Stevcev prometa, kazejo na povecan obseg prometa na
dolo¢enih odsekih znotraj obc¢ine, na odseku Postojna-Pivka (Stevno mesto 82
Prestranek) je PLDP leta 2022 znasal 13,075 vozil, na odseku Pivka-Ribnica (Stevno
mesto 616 Mala Pristava) je PLDPleta 2022 znasal 3,574 vozil,na Stevne mestullirska
Bistrica-Pivka (Stevno mesto 398 Drskovce) je PLDP leta 2022 znasal 5,383 vozil.

Po podatkih Javne agencije Republike Slovenije za varnost prometa se je v obdobju
med letoma 2017 in 2022 na obmocju obcine Pivka zgodilo 233 prometnih nesrec.
Najpogostejsi tip prometne nesrece je bil bo¢no tréenje, sledila pa sta Se tréenje v
objekt in tréenje v stojece ali parkirano vozilo. Ve¢ina prometnih nesrec se je odvila
brez Cloveske poskodbe, sledile pa so nesrece z lazjimi telesnimi poskodbami.

Hoja - podcenjen potencial za vsakodnevne poti

Hoja ostaja najdostopnejsi in najbolj trajnosten nacin mobilnosti, a v obcini Pivka
Se vedno ni sistematicno podprt z ustrezno infrastrukturo, saj je delez peScev
zanemarljiv.

Rezultati kordonskega Stetja prometa iz leta 2024 kazejo, da pes potuje le 1% oseb,
medtemkokar 78 % ljudiuporabljaosebniavtomobil. Nizek delez hojeje bil zabelezen
tudiv okviruankete o potovalnih navadah osnovnosolcev, sajle 17 % otrok pride v Solo
pes. Nizek delez peScev med osnovnosolci v obcini Pivka je lahko deloma posledica
nevarnih odsekov na Solskih poteh. Osnovne Sole v obc¢iniimajo izdelane prometno-
varnostne nacrte, ki vkljucujejo ukrepe za izboljSanje varnosti ter oznacujejo kriti¢ne
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Rezultati kordonskega Stetja prometa

Tudi izsledki intervjujev z delezniki kazejo na pomanjkanje varnih poti za peSce ob
glavnih cestah. Problemati¢ni odsekiso: Snezniskain Kolodvorskacesta, Radohova
zelezniSke postaje Pivka. PeSpoti je potrebno urediti predvsem v naseljin obcine
Trnje, Neverke in Dolnja KoSana. Manjkajo plo¢niki v Zagorju, v Neverkah v blizini
avtobusne postaje, v Gornji Kosani, iz krozis¢a proti Vilharjevi ulici in drugje.

Manjkajoci prehodi za peSce so predvsem na Snezniski ulici, pri TIC Pivka in v
Knezaku. Stevilne obstojece pedpotiimajo ozke plo¢nike, so slabo osvetliene, prehodi
pa nepregledni. Zlasti izven sredis¢a Pivke je hoja pogosto nevarna, kar zmanjSuje
samostojnost otrok, starejsih in funkcionalno oviranih.

Nevarne Solske poti v okolici OS Kosana in OS Pivka (Vilharjeva cesta) so ena
osrednjih skrbi starSev, saj skoraj polovica otrok e vedno ne hodiv $olo samostojno,
Ceprav sito zZelivecCina. PovecCanje varnostiin urejenosti peSpoti biimelo neposreden
vpliv na mobilnost otrok, starejsih in funkcionalno oviranih.

Kolesarjenje — prometni potencial brez povezav

Kolesarjenjevobdininileprometna,temvectudituristicnapriloznost.Kljubravninskemu
reliefu pase vecinaprebivalcev zaradi pomanjkanjaustrezne infrastrukture ne odloca
za ta nacin prevoza, kar je bilo mo¢ opaziti na terenskih ogledih obcine. Obstojece
kolesarske poti so kratke, nepovezane in pogosto potekajo ob prometno nevarnih
cestah. Manjkajo tudi varna stojala in parkiriS¢a za kolesa, ni vzpostavljenih varnih
povezav med naselji v obdini, in z okoliSkimi ob¢inami.
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Podatki iz kordonskega Stetja prometa kazejo, da se prebivalci s kolesom ne vozijo,
tudi Anketa pri vecjih zaposlovalcih v obc&ini je pokazala, da se le 2 % zaposlenih vozi
nadelo s kolesom, Eeprav 23 % zaposlenih zivimanj kot 5 km do sluzbe.

V anketi za splo$no javnost, v kateri je sodelovalo ve¢ kot 200 ob&anov, eno izmed
najpomembnejsih vrednot predstavlja varnost pescev in kolesarjev. Rezultati ankete
obenem kazejo, da ob¢ani pomanjkanje kolesarske infrastrukture v obcini ocenjujejo
kot eno najSibkejsih toCk, kar poudarja nujnostizboljSanja infrastrukture za kolesarije.
Potrebno bi bilo bolje povezati Pivko z okoliskimi vasmi, kot npr. Knezak, Drskovce,
Parje, Selce, Trnje in Zagorije ter izboljSati kolesarske steze (npr. ob Kolodvorski cesti
v Pivki). Urediti bi bilo potrebno kolesarske steze v Trnju, Neverkah in Dolnji KoSani.

Vsetopomeni,daimakolesarski promet ogromen, atrenutno neizkoris&en potencial,
kar prikazuje tudi spodnja slika, saj se po analizi potovalnih nacinov v $olo ne vozi
noben otrok s kolesom.
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Rezultati analize potovalnih nac¢inov na OS Pivka
Javni potniski promet - nizka frekvenca in slaba povezanost

Javni promet je oshova za doseganje cilja »vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socialno vklju¢enost«.

Osnovno povezljivostomogoca prevoznik Nomago d.o.o. Zagotovljene so avtobusne
povezave z vedjimi kraji (Postojna, llirska Bistrica, Piran). Povezave sluzijo predvsem
Solarjem in osnovni mobilnosti, ne pa celotnim potrebam prebivalcev. JPP pokriva
vsaj 16 naselij (Pivka, Knezak, Dolnja KoSana, Petelinje ...). Pomembna krozna linija
zjutraj povezuije vec krajev s Pivko. Nekatere linije vozijo samo enkrat dnevno (npr.
Pivka-Nova Susica). Povezave proti Ljubljani obstajajo, a veGinoma s prestopanjem.
Povezavazllirsko Bistrico je omejena: iz Pivke 1voznjadnevno, iz Bistrice vec jutranjih.
Pivkaima osnovno mrezo JPP, aje taasovnoin prostorsko nepovezanaz dejanskimi
potrebami prebivalcev.
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Kot je razvidno iz spodnje slike je dostopnost do storitev JPP v Ob¢ini Pivka nizka in
pod slovenskim in regijskim povprec¢jem, kar pomeni, da prebivalci ne morejo hitro in
enostavno doseci postajalis¢ in s tem sistema JPP.

Dostopnost z JPP

______________________

Delez prebivalcev s postajaliscem

0 2

~ -e- Slovenija -»- Regija: Primorsko-notranjska == Ob¢ina: Pivka

Dostopnost z JPP v obcini Pivka (vir: GIAM ZRC SAZU, 2025)

Po podatkih kordonskega Stetja prometa avtobusni prevoz uporablja priblizno
12 % prebivalcev. Ankete med zaposlenimi pa razkrivajo, da manj kot 1% ljudi za pot
v sluzbo izbere vlak ali avtobus, kljub temu, da vec kot polovica zaposlenih potuje na
delo na poteh daljsih od 10 km. Med Solarji se z javnim ali Solskim avtobusom v Solo
pripelje okoli 30 % ucencev.

Na podrocju zelezniSkega prometa opravljajo prevoze Slovenske zeleznice. Glavni
postaji v obdini sta Pivka (ok. 60.000 potnikov/leto) in KoSana (manj kot 1.000
potnikov/leto, a z visoko rastjo). Vlaki omogoc¢ajo osnovno mobilnost, vendar ne
pokrijejo vseh potreb prebivalcev. NajveC povezav je proti Postojni in Ljubljani
(preteznodirektne, deloma s prestopanjem). Glavnatezava je ¢as potovanja (vlak ~1,5
h, avto ~45 min). Prebivalci Zelezniski promet uporabljajo premalo; razlogi so podobni
kot pri avtobusih - slaba usklajenost, dolgi ¢asi voznje in premajhna frekvenca vozen;
v Ljubljano ali proti Sezani.

Najpogostejsi razlogi za neuporabo JPP so neugodni vozni red, slaba fizicna
dostopnost, prepoc¢asnost in nezanesljivost (zamude). Cena pri odloditvi ne igra
pomembne vloge. Tudimnenja obCanov iz anket in intervjujev kazejo na pomanjkanje
avtobusnih povezav (kot npr. do zelezniSke postaje Pivka), ureditev avtobusnih
postaj (npr. v Narinu) in slaba frekvenca prevozov. Posledi¢no se JPP uporablja le v
omejenem obsegu, medtem ko ima avtomobil absolutno previado.

Najvecje slabosti na podroc¢ju JPP so majhne frekvence vozen;, slabo prilagojeni
urniki in Sibke povezave do manjsih naselij. Potrebna je prerazporeditev obstojecih
prevozov in dopolnitev z novimi linijami za manjSe kraje ter boljSe direktne povezave.
Redek in pomanjkljiv javni potniski promet po podatkih ankete za splosno javnost
predstavlja drugo najvecjo problematiko v obgini.
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Najpogostejsi razlogi za neuporabo javnega potniskega prometa iz ankete za splosno javnost

Potrebna je boljSa uskladitev avtobusnih in Zelezniskih voznih redov ter skrajSanje
potovalnih Casov, Ce zeli JPP postati konkuren¢en osebnemu avtomobilu.

V obcini ni dejavnih taksi sluzb, ki bi zagotavljale storitve prevoza na poziv in
predvsem starejSi populaciji olajSale mobilnost. Leta 2018 je bil ravno v ta namen
uveden sistem »Sopotniki«, ki ponuja storitev prevoza na klic starostnikom iz ruralnih

Sopotnik
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obmocij z namenom njihovega vklju¢evanja v aktivno druzbeno zivljenje. V letu 2023
so Sopotniki opravili 244, v letu 2024 pa 252 vozenj. Storitev predstavlja dobro
dopolnitev obstojecemu JPP sistemu, predvsem tam kjer ni avtobusnih linij ali pa so
premalo frekventne.

Motorni promet - vsakdanja odvisnost od avitomobila

Stopnja motorizacije, merjena kot Stevilo osebnih avtomobilov na 1000 prebivalcey,
je v obcini Pivka nadpovprecna (leta 2023 je znaSala 681 osebnih vozil na 1.000
prebivalcev v obcini v primerjavi s 587 na1.000 prebivalcev v Sloveniji).

Prometna obremenjenost se v zadnjih letih povecuje, kar povzroc¢a zastoje, hrup,
zmanjSuje varnost in negativno vpliva na okolje.

Rezultati ankete med splosno javnostjo kazejo, da ve¢ kot 90 % prebivalcev za
vsakodnevne poti v sluzbo in po opravkih uporablja osebni avtomobil, pri ¢emer se
vecinoma vozi le ena oseba. Podobno sliko potrjujejo tudi ankete med zaposlenimi -
kar 96 % jih na delo potuje z avtomobilom, Ceprav jih 23 % opravlja razdalje krajSe od
5 km, kar nakazuje na neizkoris¢en potencial trajnostnih oblik mobilnosti.

Avtomobil (voznik s
sopotnikom)
7%

Avtomobil (sopotnik)
5%

Kolo
2%

Drugi potovalni naéini
2%

Avtomobil (voznik,
sam v avtomobilu)
84%

Najpogosteje uporablieno prevozno sredstvo za v sluzbo

Tudipodatkiiz Solskihanket kazejo,dakar polovicaotrok prihajav $olo zavtomobilom.
Prevlado avtomobila kot glavnega prevoznega sredstva potrjujejo tudi rezultati
kordonskega Stetja prometa, kjer je bilo kar 78 % vseh potovanj opravljenih zosebnimi
vozili.

Indeks delovnih migracij letno naras¢a. Obcina Pivka z indeksom 66 spada v

kategorijo zmerno bivalnih ob¢in. To kaze, da vecina delovno aktivnih prebivalcev
obdine Pivka dela drugje, hkrati pa vedno ve¢ zaposlenih potuje iz drugih obdin.
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Zaradi tega se podaljSujejo razdalje potovanj na delo, kar prispeva k rasti osebnega
motornega prometa.

Divaéa Logatec Vrhnika

Cerknica__ 2% 2% 1%
llirska 3%
Bistrica
6%

Postojna
40%

Obcine, kjer imajo delovno mesto obcani in obcanke obcine Pivka

Pomanjkljivainfrastruktura zatrajnostne oblike mobilnosti, kot npr. slabsapovezanost
Z zalednimi obmodji ter manj privlaCne kolesarske in pes povrsine ob prometno
obremenjenih cestah, prebivalce Se vedno spodbuja k uporabi avtomobila.

Rezultati anket in intervjujev jasno kazejo na potrebo po umirjanju prometa na vseh
glavnih cestah, kjer je prisoten izrazit tranzitni promet — na primer na Snezniski ulici
ter skozi Dolnjo KoSano, Petelinje, Kalin Zagorje - predvsem zaradi previsokih hitrosti
zZlasti z vidika ranljivih skupin, kot so pesci in kolesarji — denimo pri Kavarni, na odseku
protivasi Trnje, na cesti proti Radohovi vasi ter pri Zelezniski postaji v Pivki.

Poleg tega je izpostavljena potreba po vecjem nadzoru nad prometnimi krsitvami,
Zlasti glede nepravilnega parkiranja osebnih vozil na plocnikih in Solskih poteh.
Parkirna infrastruktura v obc&ini $e ni ustrezno urejena, saj ni vzpostavljene celovite
parkirne politike, elektri¢nih polnilnic pa je premalo glede na potrebe uporabnikov.
Najpogosteje ponovljena pobuda pa je bila umik tranzitnega prometa iz sredis¢a
Pivke, kar vkljuCuje prestavitev glavne ceste in izgradnjo obvoznice. Ta ukrep bi
bistveno prispeval k vegji varnosti pescev in kolesarjev, ki so trenutno ogrozeni zaradi
velikega Stevila motornih vozil in njihovih visokih hitrosti.

Tovorni promet - tezka vozila v srediS¢u skupnosti
Obcina Pivka lezi ob tranzitni osi med Postojno in hrvasko mejo. Zato je vsakdanji

promet skozi obc¢insko sredis¢e mocno obremenjen s tovornimi vozili. Glavne ceste
potekajo neposredno skozi gosto poseliena obmocja, kjer ni obvozov, prehodi
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za pesce pa so redki in slabo urejeni. Gostota tovornega in tranzitnega prometa,
predvsem v turisti¢ni sezoni,mo¢no zmanjSuje prometno varnost in kakovost bivanja.
Obcuten porast tovornega prometa se je jasno pokazal na vseh terenskih ogledih.
Na cestah je bilo mogoce opaziti vedje Stevilo tovornih vozil, dodatno pa je postalo
ocCitno tudi neprimerno parkiranje teh vozil. Pogosto so bila parkirana na plocnikih,
parkiriSCih, ki so namenjena osebnim vozilom, ter na drugih povrsinah, kjer ogrozajo
varnost pescev in kolesarjev.

Stevilo tovornih motornih vozil v obé&ini Pivka je v obdobju 2001-2023 naraséalo za
21 %. Kljub manjSemu zastoju v dolo¢enem obdobju je skupno Stevilo tovornih vozil
v zadnjih 28 letih Sestkrat vecje kot je bilo leta 1997, kar kaze na stalno poveevanje
tovornega prometa v obgini.

Na vseh delavnicah, javnih razpravah ter v Stevilnih intervjujin z delezniki je bila
problematika tovornega prometa v obcini izpostavijena kot ena klju¢nih tem.
Delezniki so enotno poudarili, da pove¢an obseg tovornih vozil pomembno vpliva na
kakovost bivanja prebivalcev, zmanjsuje prometno varnost in obremenjuje obstoje¢o
prometno infrastrukturo. Skupno mnenje lokalne skupnosti je, da je potrebno nujno
poiskati reSitve, ki bodo uravnotezile potrebe gospodarskih dejavnosti z varnostjo in
kakovostjo zZivljenja prebivalcev.

Tovorni promet, ki poteka ¢ez obcinsko sredisce

NajpomembnejSa vrednota je varnost

Najpomembnejse vrednote pri nacrtovanju prometa so po mnenju ob¢anov Obdgine
Pivka varnost otrok, pescev in kolesarjev, zelijo si tudi boljSe ceste ter enostaven
dostop do pomembnih ustanov, boljSi javni potniski promet in boljSe zdravje
prebivalcev ter boljSo prilagojenost prometnih ureditev za vse uporabnike.
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Najpomembnejse vrednote pri naértovanju prometa

Analiza stanjaprometav obdini Pivkajasno kaze na prevlado avtomobila, nezadostno
razvito javno in kolesarsko infrastrukturo ter varnostna tveganja za ranljive
udelezence v prometu.Kljub temu pa Stevilne ankete in delavnice kazejo,da so obcani
pripravljeni spremeniti svoje potovalne navade, ¢e bi jim bila na voljo kakovostna,
varna in dostopna infrastruktura. Na tej podlagi bo OCPS Pivka postavila temelje
za dolgorocne, premisliene in vkljucujoce ukrepe, ki bodo doprinesli k bolj trajnostni
prihodnosti nase skupnosti.
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Problematicne tocke ali predlogi izboljSav v prometu, kot jih vidijo ob&ani Pivke po oblikah mobilnosti,
oznaceni na ustreznih lokacijah znotraj obcine (Vir: https://canvis.app/9zCdIH)
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KLJUCNI STRATESKI
STEBRIMOBILNOSTI

Predlogi ukrepov za izboljSane prometa in mobilnosti v Ob¢ini Pivka so bili tekom
izdelave OCPS podani na podlagi oblikovane vizije in opredeljenih strateskih ciljev,
kljucnih sporocil analize stanja in identificiranih izzivov in priloznosti za Sest sklopov
oz. strateskih stebrov ukrepanja. Za posamezne strateSke stebre so bila opredeljena
tudi strateska vodila. StrateSka vodila odrazajo nase ambicije in hkrati podajajo
pristop za dosego strateskih ciljev. Predstavljajo osnovo zaizbiro inizvajanje ukrepov.
Strateska vodila so opremljena s kvantificiranimi ambicijami oziroma njihovimi
merljivimi vrednostmi. OCPS Obcine Pivka temelji na petih kljuénih podrogiih, ki
skupaj tvorijo jedro prizadevanj za celostno urejanje prometa v obcini, Celostno
prometno nacrtovanje pa je osrednji steber, ki povezuje vse druge.
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Strateski stebri mobilnosti

Vsak izmed stebrov poudarja glavne izzive in priloznosti ter doloCa strateSke
smernice in merljive cilje, ki izhajajo iz skupne vizije. Ti cilji so oblikovani tako, da so
konkretni, dosegljivi, navdihujoci in Easovno opredeljeni, kar omogoc¢a tudi njihovo
sprotno spremljanje in ocenjevanje uspesnosti. Za vsak steber so bile pripravljene
tudi konkretne resitve in ukrepi, izbrani glede na usklajenost s strateskimi cilji, njihovo
druzbeno koristnost, trajnost ter finan¢no izved|jivost.
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81 KROVNISTEBER: CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
DOSEZKI

« Aktivho vkljuCevanje v vse-evropsko iniciativo Evropski teden mobilnosti
(obcinaje od leta 2002 do leta 2024 ze 15 krat sodelovala na ETM, trenutno se
po aktivnosti uvr§¢a na 7.mesto v Sloveniji)

« Koncept trajnostne mobilnosti je bil vkljucen tudi v Strategijo vzpostavitve
pametne obcine Pivka iz leta 2022

* Priprava uravnotezenega proracuna za dolgoro¢no izvajanje aktivnosti s
podrocja trajnostne in zelene mobilnosti

 lzdelava nacrtov varnih Solskih poti za osnovne Sole v obcini

« Postavitevelektricne polnilnice naobmodju PVZ (tudipriEkomuzeju zeizvedena
elektricna instalacija za kasnejSo montazo dodatne polnilnice)

|zzivi

« Neinformiranost prebivalcev o koristih trajnostne mobilnosti, kot so povecanje
varnosti, zmanjSanje onesnazevanja in boljSa kakovost zraka

 Premalo povezovanja s sosednjimi obc¢inami in sodelovanja z drzavnimi
institucijami, kot so DARS, Direkcija RS za infrastrukturo, Slovenske zeleznice

Priloznosti

» |zboljSanje in povecanje promocijskih aktivnosti o rabi trajnostnih oblik prometa
« Vecjainformiranost prebivalcev o trajnostni mobilnosti

« Nadgradnja sodelovanja s sosednjimi ob¢inami

« Crpanje evropskih in drzavnih sredstev za izvajanje zastavljenih ukrepov

Na podroc¢ju CPN se prioritetno Zeli vpeljati integrativni pristop pri celostnem
prometnem nacrtovanju, ki bo vklju¢eval vse stebre mobilnosti ter povezal vse
kljucne deleznike pri kreiranju trajnostnega nacrtovanja prometa, vklju¢no s
sodelovanjem s sosednjimi ob&inami in drugimi institucijami. Pri tem bo Obdina
Pivka igrala klju¢no vliogo.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE
~ stasovodio  Kvantifikacija

Pove€anje ozaveS€enosti vseh deleznikov o pomenu Celostne prometne
strategije (CPN) in spodbujanje trajnostne mobilnosti v ob¢ini, ob hkratni krepitvi
medobcinskega sodelovanja s sosednjimi ob¢inami s fokusom na upravljanje
mobilnosti v obcini.

Povecanje Stevila
promocijskih dogodkov o
CPN za 2 x

UKREPI

Steber Celostno prometno nacrtovanje zajema vrsto medsebojno povezanih
ukrepov, s katerimi obcina zagotavlja sistemati¢en, pregleden in vkljucujoC
pristop k razvoju trajnostne mobilnosti. Ti ukrepi vklju€ujejo redno ozavescanje in
izobrazevanje obCanov ter obc¢inske uprave, tesno sodelovanje z drugimi ob&inami
in drzavnimi institucijami, usklajeno prostorsko nacrtovanje v skladu z naceli
trajnostne mobilnosti, zagotavljanje univerzalne dostopnosti pri vseh prenovah
in novih posegih ter vsakoletno merjenje, spremljanje in poro¢anje o dosezenih
rezultatih.

N1: OzaveScanje, izobrazevanje in medijsko komuniciranje — mobilnost se zacne z
zavedanjem

Spremembe v prometni kulturi se zacnejo pri ljudeh. Zato si obcina prizadeva
redno izvajati izobrazevalne in ozaveScevalne aktivnosti, tako v okviru Evropskega
tedna mobilnosti kot skozi vse leto. Cilj ni le promocija alternativnih oblik prevoza,
temveC tudi krepitev zavedanja o vplivih potovalnih navad na okolje, zdravje in
kakovost bivanja. V Solah potekajo programiza varno hojo in kolesarjenje, odraslim
pa se preko lokalnih medijev, druzbenih omrezijin javnih dogodkov priblizajo koristi
trajnostne mobilnosti. S kampanjami, kot so »Dan brez avtomobila«, »V sluzbo pes
ali s kolesome, »Delimo prevoz« ter »Polni zagona kolesarimo v sluzbo», bo obcCina
aktivno spodbujala spremembo potovalnih navad vseh generacij.

3 @ &os
OBCINA PIVKA 0 0BCINI ORGANI OBCINE OBCINSKA UPRAVA OBVESTILA IN OBJAVE TURIZEM LOKALNO Q
N e ol AVTO, NE HVALA! - Pridruzi se izzivu za vec fokusa, zdravja in okolju prijazno prihodnost fXPinw
DI NA CENTER ™ w7205 lse
O VELIKIH
Pivka ZVEREH Si Zeli§ vec zbranosti na delovnem mestu, boljsi fokus in vigjo delovno storilnost? Imamo

enostaven, a ucinkovit predlog: na vse poti kraje od 2 kilometrov se odpravi pe alis

kolesom. JL"
Hoja in kolesarjenje nista le dobra za tvoje telo - pozitivno vplivata tudi na tvoje misli. Na poti ? ﬁ ﬁ
VLOGE IN OBRAZCI do cilja si lahko zbistrig glavo, zadihano telo pa bo napolnjeno s kisikom. Tako bog v sluZbo ali . ]
-

po opravkih prispel/a bolj umirjeno, zbrano in pripravljen/a na izzive dneva. Il

Splogne zadeve Zato te vabimo, da se pridruZi3 izzivu AVTO, NE HVALA! in pokaZes, da ti je mar za tvoje

zdravje, okolje in skupnost. Vsak korak Steje! AVTO

pusti doma.
Stanovanjsko podroéje in poslovni { EVROPSKI TE D E N prlspg’la? kemma%ﬁ?ngtﬁ%aavsleﬁ]‘\jhc{g?rlr?estln
prostod _ MOBILNOSTI

Druzbene dejavnosti

. 16.-22. SEPTEMBER
prostora - #evropskitedenmobilnosti

Komunalna dejavnost in urejanje

Komunalna in3pekcija
8 promocija Evropskega tedna mobilnosti

Varstvo osebnih podatkov

Primer promocijske kampanje Avto, ne hvala!
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N2: Sodelovanje in povezovanje z ob¢inamiin drzavo

Ker Stevilni prebivalci ob¢ine Pivka vsakodnevno potujejo v sosednje obcine
(Postojna, llirska Bistrica, Divaca idr.), postaja medobcginsko sodelovanje klju¢en
temelj za razvoj uc€inkovitih in trajnostnih prometnih resitev. Skupno nacrtovanje
avtobusnih linij, usklajevanje voznih redov, razvoj regionalnih kolesarskih poti ter
usklajeni pristopi k prostorskemu nacrtovanju so izzivi, ki jih je mogoce uspesno
reSevatile s tesnim sodelovanjem.

Obcdina Pivka bo zato nadaljevala z aktivnim povezovanjem v okviru regijskih
razvojnih partnerstey, zlasti preko Regijskega centra mobilnostiin RRA Zeleni kras,
pa tudi v sodelovanju z drzavnimi organi in v skupnih projektih. Poseben poudarek
bo na sofinanciranju priprave strateSkih dokumentov na regijskem in drzavhem
nivoju (regijskiin drzavni CPS) ter na vklju¢evanju nacel trajnostne mobilnostiv vse
strateSke razvojne dokumente. TakSen pristop bo omogocil bolj pretoéno, varno in
okolju prijazno mobilnost v SirSem prostoru.

N3: Usklajeno prostorsko nac¢rtovanje z naceli celostnega prometnega na¢rtovanja

Obcina pri pripravi in izvajanju prostorskih in prometnih nacrtov sledi nacelom
trajnostnega prostorskega in celostnega prometnega nacrtovanja. Pri tem
uposteva predpise, strokovne podlage, smernice, standarde ter druga priporocila,
ki zagotavljajo razvoj prometnih povrsin, obmocij prijaznih za pesce in kolesarije,
zelenih koridorjev ter preobrazbo cestnih povrsin v kakovostnejsi javni prostor.
Posebna pozornost je namenjena nacrtom vodenja prometa in izvajanju ukrepov,
ki prispevajo k zmanjSanju vsakodnevnih mobilnostnih potreb ter izboljSanju
kakovosti bivanja. Obc¢ina vsakoletno zagotavlja ozelenjevanje prometnih povrsin
ter nacrtuje rabo prostora na nacin, ki podpira trajnostno mobilnost. Po potrebi
pripravlja dodatne strokovne podlage ali nacrte ter v postopke priprave OPPN
in RRP dosledno vklju€uje vidike trajnostne mobilnosti. V sodelovanju z drzavo
obcina aktivno prispeva k umes&anju kolesarskih povezav v prostor ter sodeluje
pri projektih izgradnje avtocestne povezave Postojna-JelSane in nove zelezniSke
proge Postojna-Divaca.

N4: Usklajenost nac¢rtovanja in prenov s smernicami za projektiranje univerzalne
dostopnosti

Obcinabo poskrbela, da vsako enotno nacrtovanje inizvajanje tehnicnih resitev pri
novih nalozbah ter pri prenovah obstojece infrastrukture vkljuCuje jasne smernice
za projektiranje univerzalne dostopnosti. Poseben poudarek bo namenjen odpravi
grajenih in komunikacijskih ovir, ki otezujejo zivljenje ljudem z razlicnimi oblikami
oviranosti (gibalno, senzorno, kognitivho), obenem pa bo zagotovljena tudi boljsa
uporabniska izkusnja za starejSe prebivalce, starSe z vozicki in druge ranljive
skupine.
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Z usklajevanjem nacrtovanja s sodobnimi smernicami univerzalne dostopnosti bo
obcina zagotovila poenotene tehnic¢ne resitve in s tem preprecila razdrobljenost
pristopov pri izvajanju projektov. Tako bo mozno sistemati¢no in dolgoro¢no
izboljSevati kakovost javnega prostora in storitev ter spodbujati enakopravno
vklju¢evanje vseh prebivalcev v druzbeno zivljenje.

N5: Vsakoletno merjenje, porocanje in spremljanje obveznih kazalnikov

Skladno s pravilnikom, ki dolo¢a spremljanje in porocanje vrednosti obveznih
enotnih kazalnikov izvajanja Celostne prometne strategije (OCPS), bo obcina
vsako leto izvajala sistematicno merjenje klju¢nih kazalnikov trajnostne mobilnosti.
TovkljuCuje redno Stetje prometa, anketiranje osnovnosolcevin zaposlenih v obdini
ter spremljanje drugih predpisanih parametrov, ki omogo&ajo oceno uspesnosti
uvedenih ukrepov.

Zbrani podatkibodo vsako leto posredovani na spletni portal trajnostne mobilnosti,
ki ga upravlja pristojno ministrstvo, in bodo predstavljali osnovo za spremljanje
trendov ter primerjavo napredka med ob¢inami. Poleg lethega poro¢anja bo obéina
skladno s predpisi posebej poroc¢ala tudi o kazalniku izvedbe ukrepov OCPS, in
sicer v tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju strategije.

TakSen pristop zagotavlja preglednost, omogoc¢a pravocasno prilagajanje ukrepov
glede na dosezene rezultate ter krepi odgovornost ob¢ine pri uresni¢evanju ciljev
trajnostne mobilnosti.

Vsakoletno ozaveS¢€anije, izobrazevanje in medijsko
N1 komuniciranje o trajnostni mobilnosti za ob&ane in Majhna ++
obcinsko upravo

N2 Sodelovanje in povezovanje z drugimi ob&inami, drzavo Majhna ++

Usklajeno prostorsko nacrtovanje z naceli celostnega
prometnega nacrtovanja

Usklajenost nacrtovanja in prenov s smernicami za
projektiranje univerzalne dostopnosti

N3 Srednja ++

N4 Srednja ++
Vsakoletno merjenje, poro€anje in spremljanje obveznih

N5 kazalnikov skladno s pravilnikom o vsebini in pripravi Majhna ++
OCPS in objava rezultatov spremljanja kazalnikov

8.2STEBER 2: HOJA

DOSEZKI

« V sklopu rekonstrukcije G1-6/0339 Pivka - Ribnica skozi Smihel se je uredilo
plo¢nik in dva razsvetliena in ozna¢ena prehoda za pesce.

« Rekonstrukcija ceste R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka v Parjah, ki je
obsegala prometno ureditev v osrednjem delu naselja Parje z ureditvijo Sestih
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razsvetljenih in ozna¢enih prehodov za pesce.lzgradnja manjkajocih odsekov
pes povezav znotraj naselij Zagorje in Parje obregionalni cesti R2-404.

« lzgradnja pe$ povezave med zaselkom Smihel in avtobusnim postajaliéem ob
glavni cesti G1-6.

» Postavitev urbane opreme ob obstojecih in novo nacrtovanih pes povezavah
(pri zupniséu v naselju Smihel, postavitev urbane opreme na otroskem igriséu
Pivka ob paviljonu, novo igriS€e v Zagorju in nasproti Pivke Perutninarstva,
igris¢e Radohova vas, na Kosovelovi ulici, igris¢e Mala Pristava, vaga Pivka, AP
Parje, obnova klopi na Habjanovem hribu).

|zzivi

« Nevarne pesSpoti za peSce - zlasti v naseljih zunaj Pivke ter na naslednjih
odsekih Snezniska in Kolodvorska cesta, Radohovavas - ovinekin Krizis¢e
Kolodvorska - Radohovska pot. Posebej izstopajo slabo urejene pespoti v
okolici Sol.

* Premalo , nevarni in slabo osvetljeni prehodi za peSce, vecina ni prilagojena
gibalno oviranim osebam.

» |zboljSanje dostopnosti za vse pesce, ki so udelezenci v prometu.
Priloznosti

« Moznost gradnje manjkajocih plo¢nikov in pespoti bi dodatno izboljSala pogoje
zapesce.

« Majhnost naselja in raznolika krajina nudita priloznost za ureditev pespoti v
naravnem okolju, kar bi povecalo privliacnost hoje.

» Pripravljenost uc¢encev,dabihodili pes, ¢e biimelivarne Solske potizagotovljeno
varnost (ankete v Solah).

« Na podrocju hoje se zeli prednostno izboljSati varnost vseh peScev v prometu,
posebej za osnovnoSolce na poti v Solo. Pri tem pomembno viogo igra
spodbujanje ljudi za hojo.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Spodbujanje hoje med vsemi prebivalci z izboljSanjem pogojev za
pesacenje, kar vklju€uje gradnjo novih ploCnikov ter zagotavljanje vecje
varnosti peScev na poti v Solo in do drugih kljuénih storitev v obgini.

Povecanje deleza hoje v
obéini za 2 %

UKREPI

Z namenom izboljSanja pogojev za peSacenje, povecanja prometne varnosti in
spodbujanja trajnostne mobilnosti ob&ina uvaja vrsto ukrepov, zdruzenih v stebru
Hoja. Ti vkljuujejo ureditev povrsin, prijaznih za pesce, ter vzpostavitev obmodij
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umirjenegaprometa, kibodoomogodilavarnoin prijetno gibanje v naseljin. Posebna
pozornost bo namenjenaureditviprehodov zapesce in funkcionalno ovirane osebe
Z ustrezno signalizacijo ter odpravo arhitekturnih ovir. V sodelovanju s Solami in
vrici se bodo uredile manjkajocCe varne Solske poti, posodobili nacrti Solskih potiin
zasnovala obmocja prijaznega prometa v okolici vzgojno-izobrazevalnih ustanov.
Obcdina bo razsirila tudi projekt PeSbus, ki spodbuja organizirano skupinsko hojo
otrok v Solo, ter transformirala cestne povrsine v srediS¢u in SirSi okolici Pivke v
obmocgja prijaznega prometa z ozelenitvijo in ustvarjanjem kakovostnega javnega
prostora za prebivalce. Ukrepi skupaj tvorijo celovit pristop k razvoju varnega,
dostopnegain privlaénega okolja za peSce vseh starostiin zmoznosti.

H1: PovrSine prijazne za peSce

Obcdina bo zagotavljala varne, dostopne in prijetne povrsine za pesce z nacrtnim
urejanjem novih plo¢nikov ter prenovo obstojecih. Prednost bodo imele lokacije ob
glavnih cestahvnaseljih, kjerje promet gost, prostor zapesSce paomejenaligasploh
ni.Vokviruukrepabourejenihnajmanj7kmnovihaliobnovljenihpesSpovrsin (plocniki,
pes poti, umirjeni odseki prometa), opremljenih z urbano opremo in ustrezno javno
razsvetljavo, pri cemer bodo upostevana tudi priporodila SPV. Poseben poudarek
bo namenjen izbolj$anju varnosti in dostopnosti v okolici osnovnih $ol (OS Pivka,
OS Kosana in podruzniéne $ole). Med prioritetnimi lokacijami za ureditev novih
plo¢nikov so: Radohovska pot, Snezniska ulica, Javorniska cesta (do konca
Pivke) ter plocnik znotraj naselja Trnje. Obdgina bo enkrat letno izvedla anketo o
zadovoljstvu pescev in zbrala njihove pripombe za nadaljnje izboljSave.

H2: Ureditev prehodov za peSce in funkcionalno ovirane osebe

Obcina bo celovito uredila vsaj 13 prehodov za pesce, pri cemer bo posebno
pozornost namenila dostopnosti za funkcionalno ovirane osebe. Prehodi bodo
urejeni na obmocju celotnega naselja Pivka ter v naselju Hrastje, kjer se bodo
odstranile obstojeCe ovire za gibalno ovirane. Med prioritetnimi posegi so:
ceste; ureditev prehodov v krozis¢u proti Vilharjevi ulici; prehod na Precni ulici ob
Krpanovem domu proti OS Pivka; prehodi na Kolodvorski cesti od makadamskega
parkiriS¢a do obc¢inske stavbe ter naprej po Prec¢ni ulici do atletskega stadiona;
prehodi v okolici OS Ko$ana ter ureditev prehodov na Radohovski poti.

Nove pespoti in prehodi bodo zasnovani brez arhitekturnih ovir in skladno s
sodobnimi standardi dostopnosti, kar bo omogocilo varen in enostaven dostop do
Sol,zdravstvenegadoma,knjiznice,obcinske stavbeterpostajalis¢javnegaprevoza.
V nacrtovanje bodo vklju¢ena drustva invalidov in lokalni uporabniki, da se dolocijo
prioritetna obmocja in zagotovijo resSitve, ki odgovarjajo na dejanske potrebe ljudi.
Ukrep bo najprej izveden v Pivki, Hrastju in KoSani ter bo pomembno prispeval k
vedji socialni vklju¢enosti in izboljSani kakovosti Zivljenja vseh prebivalcev.
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H3: Obmodja prijaznega prometa na obmociju Sol in vrtcev

Obcina bo celovito uredila prometno okolico Sol in vrtcev z namenom povecanja
varnosti otrok ter spodbujanja hoje kot privlacnega in zdravega nacina dostopa.
V obdobju izvajanja ukrepa se bosta posodobila nacrt Solskih poti za OS Kosana
(skupaj s podruznicami) ter uredila okolica OS Pivka. Poseben poudarek bo na
ureditvi manjkajoc¢ih Solskih poti, varnih in osvetlienih prehodov ter odstranitvi

plo¢nikiter prehodi za peSce v neposredni blizini Sol in vrtcev. Ukrep bo oblikovan v
sodelovanju SPV ter s starsi, kipogosto opozarjajo na kljuéne nevarnostiin potrebe
otrok.

Obmocdje, kjer je potrebno poskrbeti za varno Solsko pot

H4: Projekt peSbus

Obcina bo v sodelovanju z osnovnimi Solami in lokalnimi skupnostmi razsirila
izvajanje sistema »PeSbus«, ki temelji na organizirani skupinski hoji otrok v Solo po
vhaprej doloc¢enih trasah in ob spremstvu odraslih. Ukrep se ne boizvajal le v okviru
Evropskega tedna mobilnosti, temvec¢ bo postal stalna praksa skozivse Solsko leto.
Stemsebododoseglistevilnicilji: spodbujanje samostojnostiin odgovornostiotrok,
zmanjSanje gnece in Stevila avtomobilov pred Solami, krepitev prometne varnosti
ter izboljSanje zdravja otrok s spodbujanjem redne telesne aktivnosti. Hkrati se
bo krepila tudi socialna povezanost med otroki, starsi in lokalno skupnostjo, saj bo
PesSbus omogocil vsakodnevno druzenje in sodelovanje.
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H5: Nacrtovanje in transformacija cestnih povrsin v srediSc¢u in SirSi okolici Pivke v
obmocje prijaznega prometa z ozelenitvijo

Obdina bo v mestnem srediS¢u izvedla celovito preobrazbo cestnih povrsin z
namenom ustvarjanja obmocja prijaznega prometa, vecje kakovosti bivanja in
ozelenitve javnih prostorov. Poseben poudarek bo na preoblikovanju Precne ulice,
ki se bo navezovala na mestni trg na odseku Kolodvorske ceste med Postojnsko in
Precno ulico.

lzvedba bo temeljila na dolodilih Odloka o ob&inskem podrobnem prostorskem
nacrtu za obmodje sredis¢a Pivke (Uradni list RS, st. 62/2013), ki predvideva
ureditev mestnega javnega prostora kot odprtega obmocja za druzenje, kulturne
prireditve in vsakodnevne socialne interakcije. V skladu z 20. ¢lenom OPPN so
nacrtovani naslednji ukrepi: ureditev enosmerne ceste v smeri od Precne ulice
k Postojnski in Snezniski cesti, namenjene stanovalcem, dostavi in javhemu
avtobusnemu prometu; ureditev tlakovanega prostora kot razSiritev mestnega
trga za manjSe prireditve; ureditev odprtih javnih povrsin s poudarkom na pes
povezavah; postavitev urbane opreme ter ozelenitev obmocja.

Ukrep bo prispeval k zmanjSanju avtomobilskega prometa v srediScu, povecanju
varnosti za pesce in kolesarje, ustvarjanju prijetnih javnih povrsin za prebivalce in
obiskovalce ter k trajnostnemu razvoju obcine.
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AKCIJSKINACRT - HOJA

Ureditev povrsin, prijaznih za peSce, in
vzpostavitev obmocij umirjenega prometa

H1 Velika +++
Ureditev prehodov za pesce in funkcionalno
ovirane osebe z ustrezno prometno signalizacijo
ter odpravljanjem obstojecih ovir za gibalno
ovirane osebe

H2 Srednja +++

Ureditev manjkajocih varnih Solskih poti,
posodobitev nacrtov Solskih poti in nacrtovanje ter
izvedba obmodij prijaznega prometa na obmodju
Sol in vrtcev

H4 Projekt PeSbus Majhna +

Nacrtovanje in transformacija cestnih povrsin v
H5 srediS¢u in Sirsi okolici Pivke v obmocje prijaznega Velika ++
prometa z ozelenitvijo

H3 Velika +++

8.3 STEBER 3: KOLESARJENJE
DOSEZKI

» lzvedba kolesarske povezave Pivka - Parje.
« Rekonstrukcija ceste R2-404/1380 llirska Bistrica - Pivka v Parjah (izgradnja

cestne razsvetljave, plocnikov in para avtobusnih postajaliSc).

[zzivi

« Nevarno kolesarjenje zaradi prometne obremenitve drzavnih cest.

« Pomanjkljive kolesarske povezave med kraji znotraj obc¢ine in s sosednjimi
obc¢inami.

Priloznosti

« Potencial zaizboljSanje varnega kolesarskega omrezja v naseljih in med naselji.

« Obstajajo moznosti za integracijo kolesarskih poti z zelezniSko in cestno
infrastrukturo ter dokon&anje manjkajocih povezav.

« lzgradnjavarnih parkiriS¢ in stojal za kolesa.

Poudarek na podrodju kolesarjenja je povecanje Stevila kolesarskih potiin povezav
terizboljSanje varnosti kolesarjev.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Spodbujanje kolesarjenja v ob¢ini z vzpostavitvijo novih Povecanje deleza
kolesarskih poti ter zagotavljanjem veéje varnosti za kolesarje. kolesarjenja v ob¢ini za 2 %

UKREPI

ObdinaPivkasiprizadeva, dabikolesarjenje postalo naravnaizbira zavsakodnevne
poti in prosti ¢as. S celostnim pristopom bo razvijala varno in povezano mrezo
kolesarskih poti, ki bo prepletala naselja, javne ustanove in turisticne tocke. Ob
tem bo poskrbljeno tudi za podporno infrastrukturo, kot so kolesarnice, stojala in
urbanaoprema, kibodo kolesarjem olajSale uporabo kolesa v vsakdanjem zivljenju.
V sodelovanju z Zavodom za turizem bo uveden sistem izposoje koles, dopolnjen
Z jasno signalizacijo, kar bo dodatno spodbudilo trajnostni turizem. Posebno
pozornost namenjajo tudi prostoru za ucenje in druzenje - kolesarskemu poligonu
spumptrack«, umes¢enemu v zeleno okolje. Obc¢ina bo hkrati krepila povezave s
sosednjimiobcinamiinjavnim potniskim prometom, s ¢imer zelizmanjSatiprometno
obremenjenost in spodbuditi trajnostno mobilnost v SirSi regiji.

K1: Izdelava projektne naloge za naCrtovanje kolesarskih poti v obcini Pivka

Za sistematiCen razvoj kolesarske infrastrukture bo obcina pripravila projektno
nalogo, ki bo sluzila kot strokovna podlaga za nacCrtovanje kolesarskih poti na
obmocju celotne obc¢ine. Namen ukrepa je dolociti jasne smernice za povezovanje
naselij med seboj in znotraj naselij, zagotoviti varne in kakovostne povezave do
Sol, vrtcey, javnih ustanov, gospodarskin obmocij ter pomembnih prometnih
vozliS¢. Projektna naloga bo opredelila tudi moznosti povezovanja z regionalnimi
in drzavnimi kolesarskimi trasami ter povezavami v sosednje obcine. Dokument
bo pripravljen v sodelovanju s strokovnimi institucijami, lokalnimi skupnostmi in
uporabniki, da se zagotovi usklajenost potreb in razvojnih ciljev.

lzdelava projektne naloge bo omogocila pripravo kakovostnih projektov za
pridobivanje drzavnih in evropskih sredstev ter postavila temelje za dolgoro¢no in
celostno ureditev kolesarske infrastrukture v obcini Pivka.

K2: Manjkajoce kolesarske povezave

Najvecja ovira za dnevno uporabo kolesa v obcini Pivka so prekinjene ali povsem
manjkajoCekolesarske povezave.Mnoganaseljanimajovarnihpovezavzobcinskim
srediS¢em, osnovnimi Solami ali postajami JPP, kar pogosto onemogoca ali otezuje
kolesarjenje. Namen ukrepa je nacrtovati in izvesti manjkajoce kolesarske poti ter
vzpostaviti celovito mrezo, ki bo obéanom omogocala varno in udobno uporabo
kolesa za vsakodnevne poti v sluzbo, Solo ali po opravkih.
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Priizvedbibo poseben poudarek na zagotavljanju varninh krizis¢, fizicnem lo¢evanju
kolesarjev od motornega prometa ter na jasni prometni signalizaciji, s ¢imer se
bo povecalo zaupanje prebivalcev v kolesarjenje kot trajnostni nacin mobilnosti.
Ukrep vkljucuje pripravo dokumentacije inizvedbo manjkajoc¢ih povezav na klju¢nih
relacijah: Pivka-Parje-Zagorje (2,9 km), Pivka-Kal (4,6 km) ter Kal-Neverke-
GornjaKosana (3,8 km), ki predstavljajo prednostne projekte v sklopu regionalnega
indrzavnega kolesarskega omrezja.

Dodatno se bodo uredile obstojede kolesarske poti znotraj Pivke (npr.ob OS Pivka,
Snezniskaulica, TovarniSkaulica) ter vzpostavile nove povezave zaSiritevobstojece
mreze (vsaj dodatni 3 km). To lahko vkljucuje kolesarske ceste, poti, pasove, share-
row povrsinein skupne potizapesce inkolesarje, pricemer bodo imelikolesariji, kjer
je mogoce, prednost pred motornim prometom. Posebna pozornost bo namenjena
trasam Solskih potiin Solskih prevozov.
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Uvedba dvosmerne kolesarske steze za povecanje varnosti Solarjev iz smeri Petelinje

Ukrepi vklju€ujejo tudi ureditev pocivaliS¢ in povrsin za kolesarje z urbano opremo,
vzpostavitev zelenih koridorjev ter obmodij prijaznega prometa, ki bodo kolesarske
poti povezovali s sredis¢em Pivke in vecjimi naselji. Enkrat letho se bo izvedla
anketa med uporabniki, da se zberejo predlogi in zadovoljstvo kolesarjev, kar bo
omogocalo stalno izboljSevanje sistema.

K3: Podpora kolesarjem na vsakem koraku

Za spodbujanje vsakodnevne uporabe kolesa bo obc¢ina postopno vzpostavila
mrezo pokritih kolesarnic, stojal in dodatne urbane opreme na kljuénih lokacijah.
Pokrite kolesarnice bodo umeécene ob osnovnih $olah (OS Pivka, OS Kosana z
vrtcem), ob vrtcu Pivka ter na drugih strateskih tockah, kot so postajalis¢a javnega
potniSkega prometa, obdinske storitve, turisticne znamenitosti, zdravstveni dom
in trgovski centri. Poleg tega bodo urejena kolesarska stojala, servisne postaje
za manjsa popravila, klopi ter informacijske table, ki bodo kolesarjem zagotavljale
vecjo udobnost, varnost in prakti¢nost.
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Poseben poudarek bo na ureditvi javnih pokritih kolesarnic z nadstreski v centru
Pivke, v blizini javnih objektov, storitev in obmocij gostejSe poselitve. Kolesarnice
bodo lahko brezplac¢ne ali placljive, umescene pa bodo tudi ob urejenih kolesarskih
povezavah. Dopolnjevale jih bodo polnilnice za zasebna elektricna kolesa, s Cimer
se bo obcina prilagodila naras¢ajocim potrebam sodobne mobilnosti.

Nacrt predvideva postavitev vsaj ene nove kolesarnice letno, s ¢imer bo obcina
postopomasirilapodpornoinfrastrukturoinkrepilaprijazno okolje zakolesarje vseh
starosti. Ukrep bo prispeval k vecji uporabi kolesa kot vsakodnevnega prevoznega
sredstva in k zmanjsanju odvisnosti od osebnih avtomobilov.

K4: Vzpostavitev izposoje koles v povezavi z Zavodom za turizem Pivka

Obcina bo v sodelovanju z Zavodom za turizem Pivka vzpostavila sistem javne
izposoje koles, namenjen tako ob&anom kot obiskovalcem. Sistem bo omogocal
enostaven dostop do koles na vec lokacijah v obcini ter spodbujal uporabo kolesa
kot trajnostnega prevoznega sredstva za vsakodnevne potiin turisticne oglede.
Poseben poudarek bo na vedji dostopnosti do naravne in kulturne dedis¢ine brez
uporabe avtomobila-meddrugimdo Parkavojaske zgodovine, Pivskih presihajogih
jezer, postaj JPP ter drugih pomembnih toCk interesa. Vzporedno bo obcina
poskrbela za nadgradnjo in dopolnitev usmerjevalnih tabel za kolesarje, da bo
navigacija enostavna, poti jasno oznacene, turistiCna dozivetja pa Se privlacnejsa.
S povezovanjem sistemaizposoje s turisticno ponudbo v ob¢ini bo ukrep postal del
SirSe zgodbe o aktivnem, zelenem in dozivljajskem turizmu. Tako bo Pivka krepila
svojo prepoznavnost kot kolesarjem prijazna destinacija ter hkrati omogocila
domacinom bolj trajnostno mobilnost za vsakodnevne opravke.

K5: Nacrtovanje, pridobitev dokumentacije za izgradnjo in izgradnja kolesarskega
poligona “pumptrack”, poligona za uc¢enje in rekreativne povrsine za kolesarje v
sklopu projekta Ureditev zelene infrastrukture v Pivki

Za spodbujanje kolesarske kulture, aktivnega prezivljanja prostega c¢asa in
prometne vzgoje med mladimi bo obc¢ina nacrtovala, pripravila dokumentacijo
in zgradila kolesarski poligon »pumptrack« ter dodatne povrSine za u¢enje varne
voznje s kolesom. Poligon bo vec kot zgolj Sportna infrastruktura - zasnovan bo kot
prostor sreCevanja, gibanja in druzenja razlicnih generacij.

Otrokom bo omogoc¢al u¢enje ravnotezja, motorike ter osnovnih prometnih pravil
skozi igro, mladostnikom in odraslim pa varno okolje za rekreativho voznjo in
razvijanje spretnosti. Poligon bo umescen v blizino $ol, Sportnih centrov ali zelenih
povrsin in bo oblikovan kot multifunkcionalen javni prostor, ki bo dostopen vsem
ob&anom.

S tem ukrepom bo obcina prispevala k vedji varnosti mladih kolesarjev, hkrati pa
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ustvarilaprivlaéno rekreativnoin druzabno sredisc¢e, kibo dopolnjevalo SirSi projekt
ureditve zelene infrastrukture v Pivki.

K6: Uvedba boljSe kolesarske povezljivosti s sosednjimi ob&inami, v povezavi z JPP
in urejanjem dodatnih povrsin za kolesarje, za zmanjSanje lokalnega in tranzitnega
prometa

Obcina bo v sodelovanju s sosednjimi obc¢inami zac¢ela uresnicevati ukrepe za
izboljsanje medobcéinskih kolesarskih povezav, ki bodo omogoc&ale varno, udobno
in trajnostno mobilnost. Poseben poudarek bo na povezovanju kolesarjenja z
javnim potniskim prometom (JPP), kar bo vklju¢evalo moznost prevoza koles z
avtobusi ali drugimi vozili ter vzpostavitev dodatnih kolesarskih povrSin v blizini
klju€nih prometnih vozliSc.

Na podlagi regionalne celostne prometne strategije (RCPS) bo pripravijena
skupna analiza obstojecCih in potencialnih povezav, s katero se bodo izbrale
najprimernejse trase za izvedbo. Obcina bo pri tem sodelovala tudi z Regionalnim
centrom mobilnosti (RCM) privzpostavitvi usklajenega sistema varnih in povezanih
kolesarskih potiter z drzavo pri umescanju kolesarskih povezav v prostor.

AKCIJSKINACRT - KOLESARJENJE

Izdelava projektne naloge za na¢rtovanje
kolesarskih poti v obgini Pivka.

Nacrtovanje, pridobitev ustrezne dokumentacije
za gradnjo in izvedba manjkajocCih kolesarskih
povezav (Pivka-Parje-Zagorje, Pivka-Kal, Neverke:
Gornja KoSana

Postavitev pokritih kolesarnic (Sole, vrtci, ostale
potencialne lokacije - JPP, ob¢inske storitve,
turisti¢ne znamenitosti) in postavitev stojal in
druge urbane opreme za kolesarje

K1 Majhna ++

K2 Velika +++

K3 Srednja ++

Vzpostavitev izposoje koles v povezavi z
K4 Zavodom'za turlzgm Plv.ka - kolesa in sustern z Majhna et
nadgradnjo usmerjevalnih tabel za kolesarje v
obcini
Nadrtovanje, pridobitev dokumentacije za
izgradnjo in izgradnja kolesarskega poligona
K5 "pumptrack”, poligona za ucenje in rekreativhe Velika ++
povrSine za kolesarje v sklopu projekta Ureditev
zelene infrastrukture v Pivki

Uvedba boljSe kolesarske povezljivosti s
sosednjimi ob&inami, v povezavi z JPP in
urejanjem dodatnih povrsin za kolesarje, za
zmanjsanje lokalnega in tranzitnega prometa

K6 Srednja ++
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8.4 STEBER 4: JAVNI POTNISKI PROMET (JPP)
DOSEZKI

« Projekt Sopotniki - nadgradnja sistema brezplacnih prevozov za starejSe v
obdini Pivka.

« Zagotovitev ustavljanja potniskih vlakov na ZelezniSkem postajaliScu
KoSana.

|zzivi

« Pomanjkanje ustreznega dostopa do javnega prevoza.

« Slaba povezljivost (premalo povezav) in nizka frekvenca prevozov.

« Pomanjkanje pogostihinusklajenih voznih redov med avtobusnimin zelezniSkim
prometom.

Priloznosti

- Strateska lega Pivke ponuja priloznosti za povezave z vedjimi kraji (Postojna,
Ljubljana, Reka).

« Integracija prometnih sistemov (Zelezniski in avtobusni prevoz) in bolje
izkoris¢en potencial zeleznice.

» |zboljSanje voznih redov in frekvenc prevozov.

Prioritete napodrocjujavnega potniSkegaprometaso organizacija JPP nanacin,da
se poveca frekvenca prevozov in integracija zelezniSkega in avtobusnega prevoza,
kar bi pozitivno vplivalo na manjSanje uporabe osebnih avtomobilov.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Spodbujanje uporabe javnega potniSkega prevoza z

izboljSanjem dostopnosti, poveanjem pogostosti Poveéanje uporabe JPP v
vozen; ter Siritvijo linij JPP in uvedbo ve¢ moznosti za ob¢ini za 3,5 %
sopotnistvo.
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UKREPI

Javni potniski promet ima v obcini Pivka izjemen potencial, ki pa je danes
vec¢inoma neizkoris¢en. Avtobusne in zZelezniSke povezave obstajajo, a so
pogosto infrastrukturno podhranjene, slabo dostopne za vsakodnevno rabo ter
imajo neusklajene vozne rede. Obc¢ina si zato prizadeva za celovit razvoj JPP kot
zanesljive, udobne in dostopne alternative avtomobilu - tako za prebivalce kot
obiskovalce.

J1: 1zboljSave na obstoje¢em omrezju

Obcinasezavezuje,dabovsakoletopripravilainposredovalavsajenopomembnejSo
pobudo pristojnim institucijam, ki bo usmerjena v izboljSave obstoje¢ega omrezja
linij javnhega potniSkega prometa (JPP). Cilj ukrepa je povecati priviacnost in
dostopnost JPP ter zmanjSati odvisnost prebivalstva od osebnih vozil.

Predlagane izboljSave vkljucujejo: povecanje dnevnih frekvenc vozenj obstojecih
lokalnih avtobusnih linij, s ¢imer se zagotavlja boljSa prilagodljivost potrebam
prebivalcev; Siritev avtobusnih linij na nove lokacije (npr. povezava do ZP Kosana) z
namenomizboljSanja dostopnostido zelezniskih vozliS¢ in drugih pomembnih tock;
uvedbo direktnih rednih hitrih avtobusnih povezav do vedjih srediS¢ (npr. Sezana,
Divaca) za hitrejSe in bolj konkurenéne prevoze in vpeljavo hitrih Zelezniskih linij
Z neposrednimi povezavami do Ljubljane, kar bo zmanjSalo potovalne ¢ase in
povecalo privlacnost zeleznice kot trajnostne oblike mobilnosti.

Dolgoro¢no bo ukrep prispeval k veéji uporabi JPP, zmanjSanju prometnih zastojev
in emisij CO, ter spodbujal trajnostne oblike mobilnosti. Obcina bo pobude
pripravljala v sodelovanju z lokalnimi skupnostmi, prevoznikiin pristojnimi drzavnimi
institucijami ter spremljala odzive in u€inke predlaganihizboljSav.

Obcina bo pri tem sodelovala tudi z Regionalnim centrom mobilnosti (RCM) pri
vzpostavljanju uéinkovitega in dostopnega JPP sistema, vklju¢no z nadgradnjo linij
in usklajenimi voznimi redi ter povezavo s Solskimi avtobusi.

J2: Uskladitev voznih redov avtobusnega in zelezniSkega prevoza

Ena kljuénih ovir za ucinkovito uporabo javnhega potniSkega prometa je
neusklajenost voznih redov med avtobusi in vlaki ter njihova slaba prilagojenost
dejanskim potrebam potnikov. To povzro¢a dolga ¢akanja, zamujene povezave in
slabo uporabnost posameznih linij. Obc¢ina se bo zato v sodelovanju z upravljavci
JPP aktivno zavzemala za uskladitev voznih redov, pri¢emer bo posebna pozornost
namenjena ¢asom prihodov in odhodov, ki so usklajeni s Solskimi urniki, delovnimi
migracijami ter turisti¢nimi tokovi.
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Izvajanje ukrepa bo podprto tudi s strani Regijskega centra mobilnosti, ki bo imel
enoklju¢nihnalog vrednem pregledu ponudbe JPP in pripravi strokovnih podlag za
izboljSave. S tem bo javni prevoz postal resni¢na alternativa avtomobilu - zanesiljiv,
ucinkovit, dostopen in prilagojen zivljenjskemu ritmu lokalne skupnosti.

J3: Ureditev glavne avtobusne postaje in postajaliS¢ z varnimi navezavami na
povrsine za pesce

Avtobusna postajalis¢a so kljuCna vstopna toCka v sistem javnega potniSkega
prometa, zato je njihova urejenost bistvena za spodbujanje uporabe JPP. Trenutno
stanje v obc¢ini pogosto ne odraza tega pomena - Stevilna postajalis¢a so
slabo oznacena, neosvetljena in brez osnovne opreme, kot so nadstreski, klopi,
informativne table alikosi za smeti. Obc¢inabo zato v prihodnjih letihizvedla celovito
ureditev glavne avtobusne postajein posameznih postajalis¢ (kot npr.Nova Susica),
pri ¢emer bo poudarek na udobju in funkcionalnosti (hamestitev nadstresnic, klopi,
koSev,informativnih tabel, digitalnih prikazovalnikov z urnikiin voznimiredi), varnosti
(ustrezna osvetlitev, signalizacija, varne navezave na povrsine za pesce, vkljuéno
s svetlobno signalizacijo), dostopnosti za vse (prilagoditve za invalidne osebe,
starejSe in druge ranljive skupine, skladno z mneniji SPV), lokacijski umescenosti
(nova postajalis¢a v blizini Sol, srediS¢ naselij in drugih pomembnih tock). Vsako
leto se bo evidentirala in uredila vsaj ena varna vstopno-izstopna tocka za Solske
avtobuse, Solske kombije in redne linije JPP.

Vloga Regijskega centra mobilnosti bo klju¢na pri pregledu obstoje¢e ponudbe
postajaliS¢ in pripravi strokovnih podlag v okviru Regijskih prometnih strategij, kar
bo zagotovilo enoten in kakovosten pristop k razvoju JPP v regiji.

Primer urejenega avtobusnega postajalis¢a
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J4: Mobilnost po meri ljudi - prevozi, ki pridejo do vas

Obcdina bo za izboljSanje dostopnosti javhega prevoza na obmocjih z razprseno
poselitvijo in slabSo pokritostjo z obstojecimi linijami JPP uvedla in razvijala sistem
prevozov na zahtevo (kot npt. TOYOTA GO), ki bo prilagojen dejanskim potrebam
prebivalcev. Uporabniki bodo lahko storitev narocCili prek mobilne aplikacije ali
telefonskega klica, pri ¢emer bodo vozila vozila po dinami¢no doloCenih poteh,
usklajenih z ve€ uporabniki hkrati. Sistem bo omogoc&al prevoze do klju¢nih to¢k v
obcini (npr. Sole, zdravstveni dom, trgovine, Zelezniska postaja) in tako predstavljal
zanesljivo, fleksibilno in cenovno dostopno alternativo osebnemu avtomobilu.
Storitevbo namenjenavsemgeneracijaminbo pomembno prispevalak zmanjSanju
prometnih obremenitev, vedji uporabi trajnostnih oblik mobilnosti ter izboljSanju
kakovosti zivljenja.

Storitev Toyota GO

Polegtegaboobdéinanadgradilaobstojecisistembrezplacnih prevozov Sopotnik, ki
je namenjen predvsem starejSim ob¢anom. Nadgradnja bo zajemala Sir§o pokritost
obcinskega ozemlja, razsiritev ciljne skupine uporabnikov, uvedbo dodatnih vozil
in ve€ terminov vozen). Namen ukrepa je omogociti vecjo dostopnost osnovnih
storitev - kot so zdravstvo, trgovina, izobrazevalne in druzabne dejavnosti - tudi
tistim prebivalcem, ki nimajo lasthega avtomobila ali drugih moznosti mobilnosti.
Sistem bo dopolnjen zizboljSano uporabnisko podporo, pove&anjem Stevila vozen]
in rednim spremljanjem zadovoljstva uporabnikov.

Na ta nacin bo obcina zagotovila mobilnost po meri ljudi, kjer prevoz pride do
uporabnika, in ne obratno, kar bo prispevalo k vecji socialni vkljucenosti, enakim
moznostim dostopa ter dolgoro¢no k bolj trajpostnemu razvoju obc&ine.

Obginabo sodelovala tudi z Regionalnim centrom mobilnosti (RCM) privzpostavitvi
nadgradnji prevozov naklic in preucitvi moznosti za njihovo regijsko upravljanje.
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AKCIJSKINACRT - JPP

I Pobuqevin krepite\v/.JPP z izboljSavami na Srednja t
obstojeCem omrezju JPP
Pobuda za uskladitev voznega reda vlakov
J2 z avtobusnimi voznimi redi in dejanskimi Velika ++
potrebami potnikov

Ureditev glavne avtobusne postaje in
postajali8¢ (urniki, vozni redi, nadstreski,

= digitalne table) z varnimi navezavami na Sllia i
povrsine za peSce

J4 Nadgra_dnja S|stemg Sopotnik (nov avto in Srednja +
dodatni prostovoljci)

J5 Storitev prevoza na zahtevo za vse Srednja ++

obcdane

8.5 STEBER 5: MOTORNIPROMET
DOSEZKI

« Delna optimizacija obstojec¢ih prometnih rezimov: definicija obmodij in ureditev
definiranih obmodij ter postavitev naprav in izvedba ukrepov za umirjanje
prometa (sistemski ukrepi, regulativni ukrepi, opozorilne naprave, grbine in
plos¢adi, zozitve voziS¢ in razmejitve smernih voziS¢, zamik osivozisca)

* Preobremenjenost cest, zlasti na drzavnih cestah in v srediS¢u Pivke.

* Neupostevanje omejitev hitrosti.

« Neurejen promet okoli Sol in vrtcev (Pivka, KoSana), kjer pogosto nastajajo
nevarne situacije.

« Obdinanimapristojnostizaurejanjedrzavnih prometnic, kipotekajo skoziobgino.
(6ez Pivko poteka odsek proti Hrvaski, kar pomeni velik pritisk tranzithega
prometa, zlasti v ¢asu turisti¢ne sezone).

Priloznosti

« ZmanjSanje krsitev prometnih pravil (umirjanje in zmanjSevanije hitrosti).

» Nadgradnja parkirne politike.

» Aktivno sodelovanje obcine z drzavo glede preusmeritve tranzitnega prometa
izven naselja z izgradnjo obvoznice.

Na podroc¢ju motoriziranega prometa je najpomembnejSa varnost, ki se izboljsa z
umirjanjem in preusmerjanjem prometa, tako bi se omejil promet v samem srediscu
naselja.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

ZniZanje uporabe motornih vozil v ob¢ini ter izboljSanje Zmanjsanje deleza
varnosti s prometnimi ukrepi za umirjanje in znizevanje motoriziranega prometa na
hitrosti. glavnih prometnicah za 4 %
UKREPI

Motorizirani promet ostaja prevladujoca oblika mobilnosti v obCini Pivka. VeCina
dnevnih potivsluzbo, po opravkihinvsolo se opraviz osebnim vozilom, kar obcutno
vpliva na varnost v prometu, obremenjenost javnega prostora in kakovost bivanja.
Zato si obc¢ina prizadeva za uravnotezenje motornega prometa s ciliem vecje
prometne varnosti, bolj racionalne rabe prostora in vecje kakovosti javnih povrsin.
To bomo dosegli z nizom premisljenih in med seboj povezanih ukrepov.

M1: Nacrt vodenja prometa

Obcina bo pripravila celovit nac¢rt vodenja prometa, ki bo temeljil na analizi
obstojeCega stanja in potreb vseh udelezencev v prometu. Cilj ukrepa je povecati
prometno varnost, zmanjSati tranzithe obremenitve naselij, izboljSati pretocnost
in podpreti trajnostne oblike mobilnosti. Izdelan bo v sodelovanju s strokovnjaki in
lokalno skupnostjo ter bo podlaga za sistemati¢no urejanje prometa v obcini.

M2: Nacrtovanje, vzdrzevanje in izvajanje fizicnih ukrepov za umirjanje prometa na
pomembnejSih cestah v naseljih ter oblikovanje obmodij prijaznega prometa

Obcina bo sistemati¢no uvajala obmodja umirjenega prometa, skupne prometne
prostore, obmocja omejene hitrosti ter znizevanje splosne omejitve hitrosti v
naseljih. Namen ukrepov je povecati prometno varnost, zmanjSati onesnazenje in
ustvariti obmocja prijaznega prometa, pri C¢emer se bodo upostevala mnenja SPV,
medobcinskega redarstva in Policije.

Poseben poudarek bo na drzavnih in ob¢inskih cestah v naseljih, zlasti v blizini Sol,
vrtcey, javnih ustanov, otroskihigrisc, Sportnih objektov ter ob glavnih Solskih poteh.
Obc¢ina bo vsako leto izvedla vsaj eno celovito ureditev za umirjanje prometa, ki
bo vkljuCevala fizicne ukrepe, kot so grbine, zozitve vozis¢€a, dvignjeni prehodi in
kroziScCa.

Med prioritetnimi lokacijami so Postojnska cesta v Pivki, Selce, Dolnja KoSana, Kal
in Zagorje, dodatno pabodo ukrepiumescenitudi nadruge kriticne tocke po obcini.

M&3: Izvajanje nadzora nad krsitvami

Obc¢ina bo v sodelovanju z medobcinskim redarstvom in Policijo okrepila nadzor
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nad nepravilnim parkiranjem na plocnikih, avtobusnih postajaliscih ter Solskih
poteh. Cilj ukrepa je prepreciti ravnanja, ki ogrozajo varnost pescev in kolesarjev,
zlasti v okolici $ol, vrtcev in drugih javnih ustanov. Glavni poudarki ukrepa so redni
nadzor nad kriticnimi lokacijami (plocniki, avtobusna postajaliS¢a, Solske poti);
izrekanje opozoril in sankcij za voznike, ki nepravilno parkirajo; usklajeno delovanje
s SPV in lokalnimi skupnostmi za prepoznavanje najbolj izpostavljenih obmodgij
ter informativno-preventivhe aktivnosti za osveS¢anje voznikov o posledicah
nepravilnega parkiranja.

Tako se bo povecala varnost pescev in kolesarjev, predvsem otrok in starejSih,
avtobusna postajalis¢a in Solske poti bodo bolj pretocne in dostopne. Dolgoro¢no
se bo oblikovala prometna kultura, ki daje prednost ranljivejSim udelezencem.

M4: Ureditev in rekonstrukcija kriziS¢ in vzpostavitev varnih prehodov

povecCuje tveganje za prometne nesreCe in zmanjSuje varnost pescev ter
kolesarjev. Obc¢inabo zato izvajala celostne rekonstrukcije kriziS¢ in urejanje varnih
prehodov, pri ¢emer bo posebna pozornost namenjena SibkejSim udelezencem v
prometu. Ukrepi bodo zasnovani skladno z na¢eli ZCPN ter strokovnimi podlagami,
ki predvidevajo preusmeritev prostora v korist hoje, kolesarjenja in javhega
potniSkega prometa.

Rekonstrukcije bodo izvedene ob upostevanju mnenj SPV in z minimalnimi

vklju¢evalatudirekonstrukcijo mostu. V Pivkibodo ukrepiosredotoceninaobmocdje
prisoli,v strogem srediS¢u ter na Snezniskiin Postojnski ulici. Ukrep se neposredno
povezuje tudi z ukrepom »H2«, saj bo prispeval k vecji varnosti in priviacnosti hoje
kot osnovnega prometnega nacina.

M5: Umik tranzitnega prometaiz srediSCa mesta

Tranzitni motorniin tovorni promet skozi srediSce Pivke, zlasti v prometnih konicah
in turisticni sezoni, pomembno obremenjuje urbano okolje ter zmanjSuje kakovost
bivanja.

Kljuéni strateski ukrep bi bil projekt obvoznice, ki je ze umeséen v veljavni Obdinski
prostorski nacrt (OPN), natanéneje v 178.j ¢lenu odloka OPN, ki dolo¢a pogoje
in usmeritve za njegovo izvedbo. Na seji Ob¢inskega sveta je bilo potrjeno, da se
bo izvedba nacrtovala in izvajala v dveh fazah, ki bosta terminsko in vsebinsko
usklajeni. Nadaljnji razvoj projekta zahteva pripravo strokovnih studij, usklajevanje
z drzavnimi institucijami ter natan¢no finanéno oceno, skladno s proracunskimi
zmoznostmiobcine.
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Drugi klju¢ni ukrep bi bila izgradnja avtoceste Postojna-JelSane, za katero Obc¢ina
Pivka aktivno sodeluje v postopkih priprave drzavnega prostorskega nac¢rta (DPN).
S tem je obdina jasno izrazila podporo resitvam, ki bodo zmanjSale prometno
obremenitev naselij, izboljSale prometno varnost in prispevale k visji kakovosti
bivanja. Oba strateSka ukrepa bi omogocila preusmeritev tranzitnega prometa
izven naselij, izboljSala kakovost zraka, povecala prometno varnost ter zagotovila
prijetnejSe in varnejSe gibanje pescey, kolesarjev in drugih ranljivinh skupin.

M6: Ureditev multimodalne tocke

Zaradiomejenegajavnega prostora v naseljih bo ob¢ina pristopila k preoblikovanju
obstojeCega makadamskega parkiris¢a pri obc¢ini v sodobno in ve¢hamensko
multimodalno tocko, ki bo zasnovana kot ozelenjena in trajnostna povrsina, ki
bo poleg parkirnih mest za osebna vozila vklju¢evala tudi parkiris¢a za invalide,
parkiriS¢a za kolesa, namenska parkiris€a za storitve Sopotnik in ToyotaGO ter
prostore za druge alternativne oblike mobilnosti (souporaba vozil, elektri¢ni skiroji,
polnilnice za e-vozila).

Multimodalna to¢ka bo zasnovana kot parkiriS€e prihodnosti, ki bo spodbujalo
kombiniranje razlicnih oblik prevoza ter zmanjSanje odvisnosti od osebnega
avtomobila. Obc¢ina bo z ureditvijo zagotovila vec¢jo dostopnost do storitev
mobilnosti, izboljSala kakovost javhega prostora in prispevala k trajnostnemu
razvoju.

Vizija sodobne multimodalne tocke
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M7: Pravi¢no in u€inkovito upravljanje s parkirnimi mesti

Obcdina bo vzpostavila celovito in pregledno politiko upravljanja parkirnih mest, s
katero bo zagotovila pravi¢no razporeditev in ucinkovito rabo parkirnih povrsin.
Poseben poudarek bo namenjen ureditvi kratkotrajnega parkiranja pred javnimi
ustanovami (zdravstveni dom, knjiznica, banka), kijer bodo uvedene &asovne
omejitve, jasna oznacitev parkiriS¢, urejene povrsine ter moznost digitalnega
nadzorain obvescanja uporabnikov. Parkiris¢em bo doloéen namen - kratkoro¢no
ali celodnevno parkiranje ter parkiriS¢a za turiste (npr. Hrastje) - kar bo prepredilo
neucinkovito zasedenost in izboljSalo dostopnost.

Obcina bo z ukrepom upravljanja parkiranja skrbela tudi za uravnotezenost med
potrebami prebivalcev, obiskovalcev in delavcev v obcini ter spodbujala uporabo
trajnostnih oblik mobilnosti (JPP, kolesarjenje, hoja). S tem se bo zagotovila vedja
pravichost in uc€inkovitost pri uporabi parkirnih povrsin, dostopnost za ranljive
skupine (starejSe, bolnike, starSe z otroki) ter dolgoro¢no zmanjsala prometna
obremenitev v srediSCu obcine.

M8: Sanacija dotrajanih vozis¢

Obcina bo v prihodnjih letih izvajala sistemati¢no sanacijo dotrajanih voziS¢, ki
bo zajemala tako obnovo cestnih povrsin kot tudi vzdrzevanje povrSin za pesce
in kolesarje ter vzdrzevanje javne razsvetljave. Cilj ukrepa je izboljsati prometno
varnost, zagotoviti vecjo pretocnost ter prispevati k boljSim pogojem za trajnostne
oblike mobilnosti.

Med prioritetnimi lokacijami so Dolnja KoSana, Vol&e, Cepno, Nadanje selo, Mala
Pristava, Nova Susica, Stara SusSica, Pivka in druge, kjer se bodo izvajali redni
obnovitveni posegi. Vedji projekti so predvideni na Cesti za Suhorje - od konca

med Novo Susico in Neverkami.

Do konca leta 2026 bo obdéina za sanacijo cest in lokacij namenila 700.000 EUR,
pri Cemer bo dela izvajala fazno in z upostevanjem nacela trajnostnega razvoja.
Poseben poudarek bo na izboljSanju varnosti v naseljin ter zagotavljanju bolj
kakovostnih pogojev za pesce, kolesarje in javni potniski promet.
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Ukrepi na podroc¢ju motoriziranega prometa
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AKCIJSKINACRT - MOTORNIPROMET

Izdelava in izvedba Nacrta vodenja prometa v

M1 o Srednja ++
obcini
Nacrtovanje, vzdrzevanje in izvajanje fizicnih

M2 ukrepov za umirjanje prometa na pomembnejSih Srednja et

cestah v naseljih ter oblikovanje obmocij
prijaznega prometa
Pobuda - Izvajanje nadzora nad krSitvami
M3 (nepravilno parkiranje na plo¢nikih, avtobusnih Majhna ++
postajah, Solskih poteh)
Ureditev in rekonstrukcija kriziS€ in s tem
M4 vzpostavitev varnih prehodov za pesce in Srednja +++
kolesarje ez drzavne in ostale ceste

Umik tranzitnega prometa iz sredis¢a mesta

L (nacrtovanje in izgradnja obvoznice) EILE N
M6 Ureditev multimodalne tocke Srednja ++
M7 Upravljanje parkiranja Srednja ++
M3 Sanacija dotrajanih vozis¢ Srednja ++

8.6 STEBER 6: TOVORNI PROMET
DOSEZKI

« Prestavitev dejavnosti pretovarjanja zeleza na zelezniSki postaji Pivka izven
naselja.

lzzivi

« Tovorni promet povzrocCa visoke ravni hrupa, onesnazenja in ogroza prometno
varnost.

* Neupostevanje hitrostnih omejitev v naseljih.

* Neustrezno parkirana tovorna vozila.

« Prebivalci manjsih naselji imajo tezave povezane z navigacijskimi sistemi, ki
usmerjajo tranzitni promet na stranske, lokalne ceste.

Priloznosti

« Razbremenitev tovornega prometa z izgradnjo nadomestnih cestnih povezav.
» Preusmeritev tovornega prometa iz cest na zeleznice.

» Umik nevarnihin nepravilno parkiranih tovornih vozil.

Obcina Pivka je Se posebej obremenjena s tovornim prometom, ki ga prioritetni

zelirazbremenitiin preusmeriti ali vsaj upoc¢asniti, saj mocno vpliva navarnost vseh
udelezencev v prometu.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

ZmanjSanje deleza tovornih vozil v ob¢&ini z umirjanjem ZmanjSanje deleza tovornih

prometa ter s preusmerjanjem in zmanjSanjem tovornega vozil na glavnih
prometa. prometnicah za 1%
UKREPI

Tovorni promet ima v obcCini Pivka pomembno gospodarsko in tranzitno vlogo, saj
lezi na prometni osi med notranjostjo Slovenije in mejo s Hrvasko. A prav ta lega
pomeni, da obcinska naselja - zlasti srediSce Pivke - vsakodnevno obremenjujejo
tezka tovorna vozila, ki vplivajo na varnost, okolje in kakovost zivljenja prebivalcev.
Zatoobcinascelostnim prometnimnacrtomuvajastrategijo pametnegaupravljanja
tovornega prometa, ki vkljuCuje infrastrukturne, upravljavske in nadzorne ukrepe.

T1: Preusmeritev tovornega prometa - oddih za sredisca naselij

Eden kljucnih izzivov v obcCini je prisotnost tovornega prometa skozi sredis¢a
naselij, kar povzro¢a nevarnost za pesce, kolesarje in otroke na potiv Solo, hkrati pa
povecuje hrup, onesnazenje in prometne zastoje. Obdina bo zato nac¢rtno izvajala
preusmeritev tovornih vozil na primernejSe trase z vzpostavitvijo usmerjevalnih
rezimov, kibodorazbremenilinaselja, predvsemv ¢asu prometnih konicinturistiCne
sezone.

T2: Tehtanje vozil za zaSc¢ito cest in varnost v naseljih

Na obmocju obcine je eden kljucnih problemov voznja preobremenjenih
tovornih vozil, ki povzroa pospeseno obrabo cestne infrastrukture, poveduje
nevarnost nesrec in ogroza varnost prebivalcev. Obcina bo zato podala pobudo
medobcinskemu inSpektoratu, da se izvajajo pogostejSa tehtanja tovornih vozil,
zlasti na najbolj obremenjenih cestnih odsekih.

S tem se bo zagotovil u¢inkovitejSi nadzor nad prevozi, ki presegajo dovoljeno
maso, zasditilajavnainfrastrukturainizboljSala prometnavarnost v naseljih. Ob&ina
bo hkrati spodbujala tesno sodelovanje z inSpekcijskimi sluzbami, da se zagotovi
dosledno izvajanje ukrepov in preprecevanje krsitev.

T3: Umik parkiranih tovornih vozil iz neprimernih mest v srediSCu izven centra Pivke

V sredis¢u Pivke tovorna vozila pogosto parkirajo na neprimernih mestih v blizini
stanovanjskih in poslovnih obmocij, kar povzro¢a hrup, slabsa bivalne pogoje
in povecCuje nevarnost za pesce ter kolesarje. Obcina bo zato pripravila nacrt za
ureditev namenskega pocivaliSs€a za tovorna vozila izven centra naselja, kjer bo
omogocCeno varno in urejeno parkiranje.
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Novo pocivalis¢e bo opremljeno z osnovno infrastrukturo, kot so sanitarije,
razsvetljava, informacijske table in moznost kratkotrajnega parkiranja, s ¢imer
se bodo izboljsali pogoji za voznike in zmanjsal pritisk na mestno jedro. Ukrep bo
prispeval k vecji prometni varnosti, urejenosti srediS¢a ter ustvaril boljSe pogoje za
kakovostno bivanje prebivalcev obcine.

Vizija urejenega parkirisCa za tovorna vozila

T4: Analiza moznosti za prilagoditev vodenja tranzitnega prometa v navigacijskinh
sistemih

Ukrep bo vklju¢eval analizo moznosti za prilagoditev vodenja tranzitnega prometav
navigacijskih sistemih, s ¢imerbododatnoomejentranzittovornihvozil skozimanj$a
naselja. Ob¢ina bo pritem sodelovala z drzavnimi organi, Policijo in upravljavci cest
ter si prizadevala za usklajeno izvedbo z drugimi ukrepi trajnostne mobilnosti.

T5: Meritve hrupa in onesnazenosti zraka - podatki za odgovorne odlocitve

Trajnostno nacrtovanje prometa mora temeljiti na zanesljivih podatkih o vplivih na
okolje. V ob¢ini Pivka so tezave s hrupom in onesnazenostjo zraka posebej izrazite
ob glavnih tranzitnih cestah in v blizini goste poselitve. Zato bo obc¢ina vzpostavila
sistem rednega merjenja hrupa in kakovosti zraka, ki bo omogocal sprotno
spremljanje stanjain pravo¢asno zaznavanje presezkov dovoljenih vrednosti.
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Zbrani podatki bodo podlaga za oblikovanje in izvajanje uc€inkovitih ukrepov, kot
SO preusmeritev prometa, fizicni ukrepi za umirjanje prometa, sajenje drevoredov
ali postavitev protihrupnih zascit. Na ta nacin bodo prometne politike in odloCitve
temeljile na dejanskih meritvah, kar bo zagotavljalo bolj odgovorno, transparentno
in strokovno utemeljeno upravljanje mobilnosti v obgini.

AKCIJSKINACRT - TOVORNIPROMET

Pobuda na DRSI za preusmeritev tovornih vozil
T1 (vodenje prometa z usmerjevalnimi tablami) na drzavni Srednja +++
cesti

Pobuda medobdginskemu inSpektoratu za bolj pogosto

T2 tehtanje tovornih vozil Majhna *
T3 Umik parkiranih tovornih vozil iz neprimernih mest v -
srediS¢u izven centra Pivke Velika

Analiza moznosti za prilagoditev vodenja tranzitnega
T4 prometa v navigacijskih sistemih z namenom omejitve Srednja +++
prometa na cestah skozi manjSa naselja

T5 Meritve hrupa in onesnazenosti zraka Srednja +
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AKCIJSKINACRT

Zadosego zelene vizije ter uresni¢evanja zastavljenih ciljev na podroc¢ju trajnostne
mobilnosti in celostnega prometnega nacrtovanja Obdine Pivka je klju¢en
dolgoroc¢ni akcijski nacrt, ki je bil izdelan okviru v priprave Obc¢inske celostne
prometne strategije. Nanasa se na obdobje 2025 - 2032 ter vkljucuje podrobne
ukrepe po posameznih stebrih mobilnosti.

Akcijski nacrt poleg ukrepov vkljucuje Se:

« terminskiplanizvedbe,

« nosilce odgovornosti zaizvedbo,
« okvirne stroske izvedbe,

* nivo zahtevnosti ukrepa ter,
 vire financiranja.

Ocena stroskov ukrepov je zgolj okvirna in temelji na razpolozljivih podatkih o
stroskih primerljivih ukrepov, na¢rtovanih investicijah ter obstojec¢ih strokovnih in
analiticnih podlagah. Virifinanciranja zaizvedbo ukrepov v tej fazi Se niso dokon¢no
opredeljeni. Poleg sredstev obc¢inskega proracuna se predvideva tudi vkljucitev
sredstev Evropske unije in drzavnega prora¢una za sofinanciranje predvidenih
aktivnosti. Obc¢ina se bo prijavljala na zunanje razpise za sofinanciranje ukrepov
trajnostne mobilnosti z drzavnimi in evropskimi sredstvi.

Akcijski nacrt je ¢asovno opredeljen za sedem let izvajanja ukrepov, od sprejetja
do leta 2032. Za vse ukrepe je po letih oznacen ¢asovni nacrt, kdaj naj bi se ukrep
aktivno izvajal, implementiral oziroma kdaj bodo na voljo finan¢na sredstva. Ukrepi
velike zahtevnosti bodo ¢asovno prilagojeni tudi razpisom za sofinanciranje.

Nekatere prioritetne lokacije so predlagane znotraj stebrov, druge se bodo
ugotavljale tekom izvajanja akcijskega nacrta v analizah stanja in potreb. Podatki o
lokacijah za konkretne ukrepe se bodo pridobivali zlasti iz naslednjih obstojecih in
bodocih vsebin:
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« NRP

« Dogovor zarazvoj regije

» Programirazvoja posameznih Krajevnih skupnosti
 Veljavni obcinski akti (OPN, OPPN, projektne dokumentacije, ipd.)
« Javnerazprave in delavnice

« Sklepi Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
« Nacrti Solskih poti

« PorocilaPolicije

« PorocCila Medobcinskega inSpektorata in redarstva

« PorocilaRRAiInRCM

« Pobude gospodarstva in negospodarstva

* Ankete

» Razne strokovne Studije, raziskave, porocila itd.
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J3 vozni redi, nadstreski, 140.000  Obgina + RS Majhna OP
digitalne table) z
varnimi navezavami na
povrsine za peSce

Nadgradnja sistema
J4 Sopotnik (nov avto in 300.000 Obcina Srednja OP
dodatni prostovoljci)

150.000-
Storitev prevoza na VZpos., " . OP, RS in
5 zahtevo za vse ob¢ane  50.000 letno Obgina Srednja EU
delovanje
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Izdelava in izvedba
M1 Nacrta vodenja 10.000 Obgina Srednja OP, RS
prometa v obé&ini

Nacértovanje,
vzdrzevanje in izvajanje
fiziénih ukrepov za

umirjanje prometa na Obgina +
M2 Janje pro 70.000 | DRSI+RS+ OP, RS
pomembnejsih cestah v 0
Ml Srednja
naseljih ter oblikovanje
obmocij prijaznega
prometa
Pobuda - Izvajanje
nadzora nad krsitvami
m3  (nepravilno parkiranje / Obgina+ M| Majhna Brez
na ploénikih, stroSkov
avtobusnih postajah,
Solskih poteh)
Ureditev in
rekonstrukcija krizis$é
in s tem vzpostavitev Obgina + N OP, RS in
M4 varnih prehodov za 1.003.622 DRSI Srednja EU
pesce in kolesarje ¢ez
drzavne in ostale ceste
Umik tranzitnega
prometa iz sredi$¢a Obgina + " OP, RS in
M5 mesta (naértovanje in 30.000.000 DRSI + RS Velika EU
izgradnja obvoznice)
M6 Urvedltev multimodalne 400.000 Obgina Srednja OP, RS in
tocke EU
Obgina +
M7 Upravijanje parkiranj 50.000 veliki Majhna oP
pravljanje parkiranja . Zzaposlovalci ]|
(IC)
mg  Sanacija dotrajanih 700.000 Obgina Srednja oP

vozisé
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Pobuda na DRSI za
preusmeritev tovornih
T vozil (vo_denje_pr?meta / Obgina + RS Br:a
z usmerjevalnimi Srednja stroskov
tablami) na drzavni
cesti
Pobuda
medob¢inskemu .
T2 | inspektoratu za bolj / Obgina +RS | \ihna Brez
. +Ml stroskov
pogosto tehtanje
tovornih vozil
Umik parkiranih
tovornih vozil iz .
T3 neprimernih mest v 400.000  Obgina + RS Velika OP'E'ES n
sredis$¢u izven centra
Pivke

Analiza moznosti za
prilagoditev vodenja
tranzitnega prometa v

Ta navigacijskih sistemih / Obgina + RS Brez
" stroSkov
z namenom omejitve
prometa na cestah
skozi manj$a naselja
Srednja
T5 Meritve hrupa in 9.000 Obgina Srednja oP

onesnazenosti zraka
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SPREMLJANJE
KAZALNIKOV

Vse aktivnosti spremljanja in vrednotenja se bodo izvajale skladno z Nac¢rtom
spremljanja kazalnikov, ki je bil pripravljen v okviru procesa oblikovanja OCPS. Na
podlagi Pravilnika o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja
obcinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in poro¢anju
(Uradnilist RS, st. 76/2023) mora Obcina Pivka obvezno poro&ati enotne kazalnike
udinka (pet obveznih kazalnikov) ter enotne kazalnike izvedbe (delez izvedenih
ukrepov iz akcijskega nacrta) pristojnemu ministrstvu za prometno politiko.
Kazalnike ucinka izvajanja OCPS bo Obcina Pivka poroc¢ala vsako leto, in sicer do
15. marca za preteklo koledarsko leto. Enotne kazalnike izvedbe OCPS, skupaj
z realiziranimi vrednostmi, bo Obcina porocala do 15. marca v tretjiem, petem in
sedmem letu po sprejetju OCPS.

SPREMLJANJE
KAZALNIKOV
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LITERATURAIN VIRI

Minimalni standardi pripravo obc¢inske celostne prometne strategije za obCine
od 6.000 do 10.000 prebivalcev (https:/www.sptm.si/).

Nacionalne smernice za pripravo obcinske celostne prometne strategije -
Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje; april 2023 (prenovljena izdaja,
usklajena z novo zakonodajo).

Podatki o avtobusnih povezavah, DUJPP.

Podatki o voznih redih, NOMAGO.

Pravilnik o vsebini, obliki, naCinu priprave, odstotku in viSini sofinanciranja
obcinskih celostnin prometnih strategij, nadinu spremljanja, preverjanja in
merilih za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih in metodologiji ter o informacijski
podporiin poroc¢anju (Uradnilist RS, §t. 130/22).

Slovenska platforma za trajnostno mobilnost (https:/www.sptm.si/).
Slovenske Zeleznice d.o.o.

Spletna stran Obcine Pivka (https://www.pivka.si/).

Zakon o celostnem prometnem nadrtovanju (Uradni list RS, §t. 130/22).
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