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Obcéina Mirna vse od ustanovitve veliko pozornosti namenja skrbi za varnejsi, dostopnejsi in
trajnostno naravnan promet. Ena kljuénih razbremenitev sredis¢a kraja je bilo odprtje
obvoznice mimo Mirne septembra 2025. S tem smo preusmerili tovorni promet in veéino
tranzita iz sredi§¢a in tako ob¢utno povecali varnost v naselju, predvsem pa olajSali dostop
do knjiznice in prostorov, ki jih za svojo dejavnost uporablja Glasbena Sola Trebnje. Urejeni
so ploc¢niki, otrociimajo organiziran prevoz v Solo, zaZivel je tudi sistem Prostofer, s katerim
smo povedéali mobilnost starejSih prebivalcev in povezali naselja.

Ta dokument — Obcinska celostna prometna strategija — je rezultat skoraj dvoletnega dela in
celovitega pregleda obstojecih prometnih razmer, potovalnih navad in izzivov, s katerimi se
vsakodnevno sre¢ujemo na nasih poteh. Je strateSki okvir za prihodnje ukrepe, hkrati pa -
tako verjamemo - temeljni dokument, ki nam bo omogocil sodelovanje na prihodnjih
razpisih za projekte, povezane z zelenim in trajnostnim prehodom.

Strategija nas usmerja, kako izboljSati varnost vseh udeleZencev, Se posebej najSibkejsih, v
prometu, kako povecati dostopnost do osnovnih storitev, spodbujati zdrav in aktiven
Zivljenjski slog ter krepiti lokalno gospodarstvo, pri tem pa ohraniti naso zeleno, prijazno
skupnost.

Prenos strategije v prakso se je zaCel Ze pred njenim nastankom in verjamem, da bomo tudi
v prihodnje poskrbel za urejen promet, za varno, ucinkovito in trajnostno povezovanje vseh
prebivalcev.

Dusan Skerbis, Zupan




Obéinska celostna prometna gfj\\j REPUBLIKA SLOVEN”A ij J Sofinancira
strategija Ob¢ina Mirna MINISTRSTVO ZA OKOLJE, LOV

PODNEBJE IN ENERGIJO Evropska unija

1. UVOD

Obcinska celostna prometna strategija Obc¢ine Mirna je klju¢ni razvojni dokument, s katerim
obcéina dolo¢a dolgoro¢ne usmeritve za urejanje prometa in mobilnosti. Namen strategije je
celovito razumeti obstojeCe prometne razmere, potovalne navade prebivalcev ter prepoznati
glavne izzive in priloZnosti za izboljSanje prometnega sistema. Dokument hkrati postavlja
okvir za postopno preoblikovanje prometa v smerivecje varnosti, boljSe dostopnostiin vecje
prijaznosti do okolja ter Ljudi.

Nacin, kako je promet urejen, pomembno vpliva na vsakdanje zZivljenje v ob&ini — na varnost
udelezencev v prometu, dostop do izobrazevanja, dela, javnih storitev in prosto¢asnih
dejavnosti ter na kakovost in rabo javnega prostora. V Ob¢ini Mirna, kjer so razdalje med
naselji pogosto daljSe in je raba osebnega avtomobila zelo razSirjena, promet predstavlja
tudi pomemben vir okoljskih obremenitev. Zato je celostno obravnavanje prometa nujno
povezano s prostorskim nac¢rtovanjem, varovanjem okolja, skrbjo za zdravje prebivalcev in
dolgoro¢nim razvojem lokalne skupnosti.

Strategija temelji na analizi dejanskega stanja, ki je bila pripravljena s pomocjo razli¢nih
metod in virov. V proces so bili vklju¢eni prebivalci preko anket, zbrane so bile informacije o
poteh v Solo in na delo, izvedeni so bili pogovori s klju¢nimi delezniki ter strokovne delavnice
in javne razprave. Posebna vrednost dokumenta je v tem, da izhaja iz lokalnega okolja in
vsakdanjih izkuSenj prebivalcev Ob¢ine Mirna ter uposteva znacilnosti manjSega, pretezno
podezelskega prostora z razprSeno poselitvijo in izrazitimi dnevnimi migracijami.

V nadaljevanju so predstavljeni dolgoro¢na vizija razvoja prometa, cilji, strateska vodila ter
nabor konkretnih ukrepov, s katerimi zeli ob¢ina v prihodnjih letih postopno izboljSati
prometne razmere. V ospredju so prometna varnost, kakovostni pogoji za hojo in
kolesarjenje, izboljSanje dostopnosti javnega potniSkega prometa ter premisljeno
upravljanje motornega prometa. Predlagani ukrepi so zasnovani realisti¢no in prilagojeno
dejanskim zmoznostim ob¢ine, hkrati pa omogoc¢ajo postopno izvajanje in prilagajanje glede
na doseZene rezultate.

Obcinska celostna prometna strategija je namenjena Sirokemu krogu uporabnikov —
prebivalcem, obiskovalcem, deleznikom in odloCevalcem. Predstavlja skupno izhodisce za
razumevanje prometnihizzivovv obcini ter spodbuja sodelovanje pri ustvarjanju prometnega
prostora, ki bo varnejsi, bolj dostopen in prijetnejSi za vse generacije.
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2. POTEK PRIPRAVE OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE
STRATEGIJE

Celostno prometno nacrtovanje je sodoben nacdin urejanja prometa, ki izhaja iz nacel
trajnostnega razvojain celovitega povezovanja prometnega sistema s prostorskim razvojem,
varstvom okolja ter potrebami prebivalcev. Njegov hamen je oblikovati prometne ureditve, ki
omogocajo dostopnost razli¢nih dejavnosti vsem skupinam prebivalcev, hkrati pa postopno
zmanjSujejo prevladujoco rabo osebnega avtomobila. S spodbujanjem hoje, kolesarjenja in
uporabe javnega potniSkega prometa celostni pristop prispeva k vecji prometni varnosti,
manjSi obremenitvi okolja ter vi§ji kakovosti bivanja v lokalnem okolju.

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave. Infrastruktura je eden od nadinov doseganja 3irsih ciljev.
Projektno nacrtovanje. Stratesko in ciljno naértovanje.
Netransparentno odloéanje. Transparentno odlo&anje z vkljuéevanjem javnosti.
Osrednja cilja sta preto¢nost in hitrost. Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja.
Osredotofenost na avtomobile. Osredotoéenost na &loveka.
Investicijsko intenzivno nacrtovanje. Stroskovno ucinkovito nacrtovanje.
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja. Upravljanje prometnega povprasevanja.
Osredotocenost na velike in drage projekte. Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljsave.
e Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,

Domena prometnih inZenirjev. . .

prostor in drugimi.
Izbor prometnih projektov brez strateskih . . . ) ) .
oresoj. Strateske presoje moznosti glede na zastavljene cilje.

Sklopi priprave OCPS (Plevnik A. s sod., 2023)

Obcginska celostna prometna strategija (v nadaljevanju: OCPS) predstavlja osnovni strateski
dokument, s katerim Obc&ina Mirna usmerja dolgoroCni razvoj prometa in mobilnosti.
Dokument dolo¢a prednostne usmeritve in nabor ukrepov, ki omogocajo postopni prehod v
bolj trajnosten prometni sistem ter hkrati odgovarjajo na vsakdanje prometne potrebe
prebivalcev, gospodarstva in obiskovalcev obcine.

V skladu s Pravilnikom o vsebini, obliki, na¢inu priprave, odstotku in viSini sofinanciranja
obcinskih celostnih prometnih strategij (Uradni list RS, §t. 76/23) je namen OCPS Obcine
Mirna analizirati obstojeCe potovalne navade, prepoznati klju¢ne prometne izzive ter
opredeliti ukrepe, s katerimi se bo zmanjSala odvisnost od osebnega motornega prometa.
Poseben poudarek je namenjen izboljSanju pogojev za varno hojo, kolesarjenje ter vec;ji
dostopnosti in uporabi javnega potniSkega prometa.

Pri pripravi OCPS se je Obcina Mirna zavezala k uvajanju trajnostnih prometnih resitev na
postopenin prilagojen nacin. Pritem se upoStevajo prostorske znacilnosti obCine, razprSena
poselitev, demografska struktura prebivalstva ter omejene kadrovske in organizacijske
zmogljivosti. Pristop k nacrtovanju temelji na sodelovanju razlicnih deleznikov,
medsektorskem povezovanju in aktivnem vklju€evanju lokalnega okolja. Pomembno vlogo
pri obravnavi prometne varnosti in ozaveS¢anju prebivalcev ima tudi obcinski Svet za
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preventivo in vzgojo v cestnem prometu (SPV), ki s svojimi aktivnostmi prispeva k izboljSanju

prometne kulture in varnosti na cestah.

SKLOP F

Sklopi priprave OCPS (Plevnik A. s sod., 2023)

Priprava Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) Obcine Mirna je potekala v ve¢
vsebinsko in ¢asovno povezanih sklopih (A-E), skladno z nacionalnimi smernicami in
minimalnimi standardi za pripravo OCPS. Proces je bil zasnovan postopno, s poudarkom na
vklju€evanju obcinskih struktur, klju¢nih deleznikov in SirSe javnosti ter na prilagajanju

vsebin lokalnim razmeram manjSe, pretezno podezZelske obcine.
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Sklop A: Ureditev pogojev in zagon procesa

Aktivnosti prvega sklopa so bile namenjene vzpostavitvi osnovnih pogojev za pripravo OCPS
in zagotovitvi politicne ter strokovne podpore procesu. Prva kljuCna aktivhost je bila
delavnica za Zupana in ¢lane Obcinskega sveta Obcine Mirna, ki je potekala 12. novembra
2024 na sedezu obcine. Na delavnici so bili predstavljeni namen in cilji OCPS, metodologija
priprave, ¢asovni okvir ter vloga obcinskih organov pri nadaljnjem delu.

V okviru sklopa A je bila izvedena tudi samoocena stanja ob&ine na podrodju celostnega
prometnega nacértovanja. Namen samoocene je bil pridobiti vpogled v obstoje¢e prakse,
kadrovske zmogljivosti, razpolozZljive podatke ter stopnjo pripravljenosti obcCine za
sistemati¢no uvajanje trajnostne prometne politike. Ugotovitve so pokazale, daima Obcina
Mirna omejene kadrovske in finan¢ne vire, vendar hkrati razpolaga z osnovnimi strokovnimi
znaniji, vzpostavljenimi postopki spremljanja prometa ter aktivno vlogo Sveta za preventivo
in vzgojo v cestnem prometu (SPV) na podro¢ju prometne varnosti.

Rezultati samoocene so bili 25. avgusta 2025 predstavljeni vodstvu obg&ine, kjer so bili
izpostavljeni kljuéni izzivi procesa, predvsem potreba po nadaljnjem usposabljanju
zaposlenih, krepitvi medsektorskega sodelovanja ter zagotavljanju dolgoroCne podpore
izvajanju strategije.

Sklop B: Vzpostavitev procesa in sodelovanja

V drugem sklopu so bile izvedene aktivnosti za vzpostavitev sodelovanja znotraj obc¢inske
uprave, z delezniki ter s sosednjimi obcCinami. Pomemben mejnik je predstavljal
medobcinski sestanek, ki je bil 4. septembra 2025 izveden v spletni obliki in je zdruzil
predstavnike obgin Mirna, Mokronog-Trebelno, Sentrupert in Sevnica. Razprava je bila
usmerjena v iskanje skupnih reSitev na podroc¢ju javnega potniSkega prometa, zelezniskih
povezav in medobc&inskih kolesarskih povezav.

V nadaljevanju je bila 25. avgusta 2025 izvedena predstavitev namena in ciljev OCPS celotni
ob¢inski upravi, ki je bila vsebinsko povezana z uvodnimi medsektorskimi aktivhostmi. Na
posebni delavnici so sodelovali predstavniki razlicnih obc&inskih oddelkov, kjer so bili
obravnavani povezani vidiki prometa, prostora, druzbenih dejavnosti in okolja. Namen teh
aktivhosti je bil zagotoviti skupno razumevanje OCPS kot razvojnega dokumenta in
vzpostaviti u¢inkovito notranje sodelovanje v vseh nadaljnjih fazah.

V tem obdobiju je bila oblikovana tudi $ir§a delovna skupina (SDS), v katero so bili vkljugeni
predstavniki javnih zavodov, drustev, gospodarstva, varnostnih institucij ter drugi lokalni
delezniki.
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Sklop C: Oblikovanje vizije in ciljev

Tretji sklop je bil usmerjen v opredelitev Zelenega stanja mobilnosti v obgini. Delavnica za
oblikovanje vizije in ciljev je potekala 24. oktobra 2024 na sedezu Obcine Mirna. Udelezenci
so na podlagi lokalnih razmer in nacionalnih smernic razpravljali o klju¢nih razvojnih izzivih
ter rangirali cilje glede na njihovo pomembnost za obc¢ino.

Istega dne je bila izvedena tudi javna razprava, na kateri so bili predlog vizije in ciljev
predstavljeni SirSi javnosti. Razprava je potrdila skladnost pogledov med strokovno in
splosno javnostjo, saj so bili kot prioritetni prepoznani cilji ve¢je prometne varnosti, boljSe
dostopnosti do storitev ter spodbujanja zdravja in aktivnega Zivljenjskega sloga.

Kon¢€na vizija in rangirani cilji OCPS so bili uradno potrjeni na sestanku z vodstvom ob¢ine
29. oktobra 2024. V podporo transparentnosti in obves$¢anju javnosti je bila v obdobju od
novembra do decembra 2024 na sedezu obcine izvedena tudi javna razstava, posvecena
viziji in ciljem OCPS.

Slika 1 Utrinek iz javne razprave

Sklop D: Analiza stanja in prepoznavanje izzivov

V Cetrtem sklopu je bila izvedena poglobljena analiza stanja prometnega sistema v Obcini
Mirna. Analiza je temeljila na kombinaciji kvantitativnih in kvalitativhih metod, vklju¢no s
spletno anketo za sploSno javnost, anketami o poteh v Solo in na delo, intervjuji s klju¢nimi
delezniki, Stetjem prometa ter terenskimi pregledi.

7



Obéinska celostna prometna gfj\\j REPUBLIKA SLOVEN”A ij J Sofinancira
strategija Ob¢ina Mirna MINISTRSTVO ZA OKOLJE, LOV

PODNEBJE IN ENERGIJO Evropska unija

Ankete so bile izvedene v jeseni 2024, intervjuji pa so zajeli predstavnike obcine, javnih
institucij, druStev in gospodarstva. Rezultati analiz so bili povzeti v sinteznem porocilu, ki je
izpostavilo klju¢ne prometne izzive in priloZznosti po posameznih stebrih (hoja, kolesarjenje,
javni potniski promet in motorni promet) ter predstavljalo podlago za oblikovanje strateskih
vodil.

Sklop E: Strateska vodila in priprava ukrepov

V petem sklopu je bila 25. avgusta 2025 izvedena delavnica s SirSo delovno skupino,
namenjena oblikovanju strateskih vodil za posamezne prometne stebre. Na podlagi analize
stanja in razprav so bila opredeljena vodila, ki poudarjajo izboljSanje prometne varnosti,
razvoj pogojev za hojo in kolesarjenje, ve¢jo dostopnost javnega prevoza ter ucinkovito
upravljanje motornega prometa.

Osnutek strateskih vodil je bil nato posredovan ¢lanom SirSe delovne skupine v potrditev
prek spletnega vpraSalnika. Prejeti odzivi so bili vkljuéeni v konéno razli¢ico vodil, ki
predstavljajo izhodiSCe za pripravo konkretnih ukrepov in akcijskega nacrta.

Po potrditvi strateskih vodil so sledile aktivnosti v okviru priprave ukrepov in akcijskega
nacrta. V skladu z nac¢rtom je bila 16. septembra 2025 izvedena delavnica o scenarijih
izvajanja ukrepov in opredelitev kontnega nabora ukrepov, namenjena usklajevanju
razlicnih razvojnih scenarijev ter dolocitvi konénega nabora ukrepov, ki naslavljajo klju¢ne
prometne izzive obc&ine. V nadaljevanju je bila 4.novembra 2025 izvedena delavnica o
preveritvi konénega nabora ukrepov, na kateri so ¢lani ozje delovne skupine potrdili akcijski
nacrt in predlog ukrepov OCPS. Na podlagi razprave so bili ukrepi dodatno dopolnjeni z
elementi ¢asovne dinamike, odgovornosti za izvedbo in potencialnimi viri financiranja.

Po zaklju¢enih delavnicah je bila pripravljena delovna razlicica OCPS Ob¢ine Mirna, ki je bila
posredovana v presojo kakovosti. Po vkljugitvi prejetih pripomb bo dokument dokonéno
dopolnjenin predloZzen v obravnavo ter sprejem Obc&inskemu svetu Ob¢ine Mirna.
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3. OBMOCJE OBRAVNAVE

Obcina Mirna lezi v osrednjem delu Slovenije in je ena manjSih slovenskih obcin tako po
povrsini kot po Stevilu prebivalcev. Zanjo je znacCilna pretezno podezelska struktura z
razprSeno poselitvijo. Osrednje naselje Mirna predstavlja upravno, izobrazevalno in
storitveno srediS¢e obcine, saj so tu zbrane kljuéne javne funkcije, kot so osnovna Sola,
vrtec, obcCinska uprava, trgovine, storitve in javne ustanove. Prav zato se v tem delu obc¢ine
sreCuje najve¢ dnevnih potiin prihaja do najve¢ prometnih obremenitev.

Raba prostora v obcini Mirna je tesno povezana s prometnimi izzivi. Zaradi razprSene
poselitve in zgodovinsko oblikovane cestne mreze so Stevilne lokalne ceste ozke,
nepregledne in ne prilagojene varni souporabi razlicnih prometnih udeleZzencev.
Pomanjkanje povrsin za peSce in kolesarje je izrazito predvsem izven osrednjega naselja.

V srediS€u Mirne se prepletajo lokalni, regionalni in tranzitni prometni tokovi, kar povzro¢a
konflikte med motornim prometom ter peSci in kolesarji. Hkrati so parkirne povrsine v okolici
javnih ustanov omejene, kar vodi v neurejeno parkiranje in dodatna varnostna tveganja.

Ob¢ina Mirna ima pomembno prometno lego, saj skozi njeno obmocje poteka regionalna
cesta R1-215 (Mirna-Litija), ki predstavlja glavno prometno os za lokalni in tranzitni promet.
Ta cestaje v preteklosti potekala neposredno skozi srediS¢e naselja Mirna, kar je povzrocalo
presezne prometne obremenitve, zastoje in varnostna tveganja, zlasti v okolici osnovne Sole,
vrtca in drugih javnih objektov. Ureditev obvoznice v letu 2025 je prometno mocno
razbremenila srediSCe kraja in razreSila klju¢ne prometne izzive. Zakljucek obvoznice
predstavlja kljuéno razvojno priloznost za preoblikovanje prometnega prostora v centru
Mirne, izboljSanje prometne varnosti ter ustvarjanje bolj kakovostnega javnega prostora za
pesce in druge nemotorizirane udelezence.

Demografska struktura prebivalstva vkljuCuje razmeroma visok delez dnevnih migrantov, ki
se zaradi zaposlitve in izobraZzevanja vozijo v sosednje obcine, predvsem Trebnje, Novo
mesto in Ljubljano. Ta vzorec moc¢no vpliva na prometne tokove v jutranjih in popoldanskih
konicah ter krepi uporabo osebnega avtomobila kot prevladujotega prometnega sredstva.
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Poleg osrednjega naselja so prebivalci razprSeni po ve¢ manjsih naseljih in zaselkih, ki so
med seboj povezani z lokalnimi cestami. Te povezave so pogosto ozke, manj pregledne in
brez urejenih povrsin za peSce ali kolesarje. Razdalje med naselji so za hojo in kolesarjenje
veCinoma predolge ali prometno nevarne, zato se prebivalci praviloma zanaSajo na osebni
avtomobil.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razli¢ni viri in metode, kot so kordonsko Stetje prometa,
ankete o potovalnih navadah zaposlenih in Solarjev, anketa sploSne javnosti (N>100),
poglobljeni intervjuji s klju¢nimi delezniki, javne razprave in terenski ogledi. Zbrani podatki
so bili analizirani z namenom prepoznavanja klju¢nih vzorcev vedenja, ocene dejanskega
stanja prometnega sistema ter poglobljenega razumevanja tezav in potreb, s katerimi se
obcani sreCujejo pri vsakodnevni mobilnosti. V okviru analize so v ospredje postavljeni
kljucni dejavniki, ki vplivajo na oblikovanje prometne politike — med njimi znacilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne navade v obc¢ini. Poseben
poudarek je namenjen prepoznavi ze ucinkovitih obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter
opredelitvi konkretnih priloznosti za razvoj prometnega sistema.

Analize v okviru OCPS jasno kazejo, da je motorni promet prevladujo¢ nacin mobilnosti v
obcini Mirna. Kar 86 % prebivalcev za vsakodnevne poti uporablja osebni avtomobil, kar je
neposredna posledica razprSene poselitve, dnevnih migracij v sosednje obcine (Trebnje,
Novo mesto, Ljubljana) ter omejenih moznosti uporabe javnega potniSkega prometa.
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o 8

Javniprevoz |4%

Kolo - 0%

Taxi/prostofer - 0%

Rezultati ankete med prebivalci (junij
2024).

Hoja in kolesarjenje imata v obcini trenutno zelo omejeno vlogo. Hojo za vsakodnevne poti
uporablja priblizno 10 % prebivalcev, veCinoma otroci na poteh v Solo v osrednjem naselju.
Kolesarjenje je Se manj zastopano, saj v obcini prakticno ni urejene kolesarske
infrastrukture, kolesarji pa so izpostavljeni hitremu in gostemu motornemu prometu. Vir:
anketa med prebivalci (junij 2024).

Javni potniski promet uporablja le majhen delez prebivalcev. Avtobusne linije so redke in
slabo prilagojene dejanskim potrebam prebivalcev, ZelezniSki promet pa zaradi slabih
povezav in dostopnosti ostaja neizkoris€en. lzjemo predstavlja storitev Prostofer, ki
pomembno prispeva k mobilnosti starejSih in gibalno oviranih oseb, vendar sama po sebi ne
more nadomestiti celovitega javnega prevoza.

Pomemben element prometne ureditve predstavlja ZelezniSka proga z zelezniSko postajo
Mirna, ki ima potencial za razvoj trajnostne mobilnosti, vendar je trenutno slabo vkljucenav
vsakodnevne potovalne navade prebivalcev. Dostopnost postaje za peSce in kolesarje je
omejena, povezave z avtobusnim prometom pa niso optimalno usklajene.

Posebno pozornost v ob&ini zahtevajo ranljive skupine, predvsem otroci, starejSi in gibalno
ovirane osebe. Analize so pokazale, da so Solske poti v nekaterih delih ob¢ine prometno
manj varne, predvsem zaradi pomanjkanja plo¢nikov, prehodov za peSce in umirjanja
prometa ob regionalni cesti. Prav tako je dostopnost javnih storitev za starejSe in osebe brez
lastnega prevoza omejena, kar poveCuje pomen alternativnih reSitev, kot je storitev
Prostofer.

Ko so ob¢ani odgovarjali na vpraSanje, kaj jih pri prometu v njihovi krajevni skupnosti najbolj
moti jih je najvec izpostavilo, da 70 % anketiranih motijo slabi pogoji za kolesarjenje. Ve¢ kot
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polovico prebivalcev motijo tudi nevarna in prehitra voznja (54 %) ter slabo delujoc¢ javni
prevoz, tako zelezniski (54 %) kot avtobusni (53 %).

1 ] ] ] |
Slabi pogoji za kolesarjenje (ni
kolesarskih stez, strm teren, ...

MNevarna in prehitra voinja voznikov

Mezadovoljiv zelezniski promet - vlak
(preredke voinje, preredka mreia ...

MNezadovoljiv avtobusni promet (preredke
voznje, preredka mreza postajalisc, ...

Slabi pogoji za pesacenje (ni
ploénikov, neprimerne ali neurejene ...

Meurejene poti za starej3e, invalide,
gibalno ovirane in uporabnike z ...

Zastoji, gneca na cesti

MNeurejenajavna razsvetljava

Premalo parkirnih mest

Neurejene Solske poti

Slaba prometna signalizacija in

Drugo:

OnesnaZenost zraka zaradi prometa

Prometne povriine niso asfaltirane

Rezultati ankete med prebivalci (junij 2024).
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Kljub tem izzivom ima ob¢ina pomembne prostorske in razvojne priloznosti, zlasti v povezavi
z odprtjem obvoznice, razvojem kolesarskih povezav do sosednjih obcin ter navezavo na
rekreativne in zelene povrsine (npr. trim steza). Ti elementi predstavljajo osnovo za postopno
preusmerjanje mobilnosti v bolj trajnostne oblike.

Razumevanje prostorskih, prometnih in demografskih znacilnosti ob¢ine predstavlja temelj
za nadaljnja poglavja OCPS, zlasti za analizo stanja, opredelitev ciljev ter oblikovanje
strateSkih vodil in ukrepov. Strategija bo zato prilagojena realnim zmoznostim in potrebam
Ob¢ine Mirna ter usmerjenav postopno, a ciljno izboljSevanje prometnih razmer in kakovosti
bivanja.

Otvoritev teZko pricakovane obvoznice.
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4. CASOVNI NACRT IZVEDBE OCPS

Casovni naért izvedbe Obéinske celostne prometne strategije (OCPS) Obg&ine Mirna
prikazuje zaporedje klju¢nih faz priprave dokumenta, od vzpostavitve pogojev za delo do
oblikovanja kon¢ne strategije in njene potrditve. Priprava OCPS je potekala postopno, v vec
vsebinsko povezanih sklopih (A-F), skladno z nacionalnimi smernicami in minimalnimi
standardi za pripravo OCPS.

Zaradi omejenih kadrovskih in organizacijskih zmogljivosti manjSe obcine ter hkratne Zelje
po kakovostni in vkljuCujoCi pripravi dokumenta so se posamezne faze deloma ¢asovno
prekrivale. Tak pristop je omogocil sprotno vklju€evanje ugotovitev analiz, odzivov javnostiin
usmeritev vodstva obcine v nadaljnje faze dela, ob hkratnem ohranjanju vsebinske logike in
preglednosti procesa.

Priprava OCPS Obgine Mirna je bila razdeljena na naslednje sklope:
Sklop A —ureditev pogojev za delo in zagon procesa,

Sklop B —vzpostavitev sodelovanja in vkljucevanje deleznikov,
Sklop C - oblikovanje vizije in ciljev,

Sklop D - analiza stanja, izzivov in priloZznosti,

Sklop E - oblikovanje strateskih vodil, ukrepov in akcijskega nacrta,

Sklop F - dokonéanje dokumenta, presoja kakovosti in sprejem strategije.

Obdobje Kljuéne aktivhosti Opis in rezultati
November Pricetek  priprave lzvedenisestankizvodstvom obcine, predstavitev
2024 OCPS, predstavitev namena in ciljev ob&inski upravi.

ciljevin samoocene
Oktober 2024 Delavnica o viziji in | Delavnica s S§irSo delovno skupino in javna

ciljih razprava o viziji in ciljih. Oblikovan osnutek vizije
in prioritetni cilji OCPS.
Oktober 2024 Predstavitev Sestanek z vodstvom obcine — potrjena koncna
vodstvu obcine vizija in rangirani cilji.
November Intervjuji z delezniki | lzvedeni intervjuji s klju¢nimi delezniki, priprava
2024 sinteznih ugotovitev.
December Izvedba anket Pricetek spletne ankete za sploSno javnost,
2024 ankete o poteh v Solo in ankete o poteh na delo.
November Javna razstava o | Javnarazstava o pripravi OCPS terizdelani viziji in
2024 viziji in ciljih ciljih (spletna stran, oglasna deska na Obgini)
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Januar 2025

Avgust 2025

September
2025

September
2025
September
2025

November
2025

December

2025
Januar 2026

Januar 2025

Februar/Marec

2026

Opredelitev do
strateskih vodil
Delavnica o]
strateskih vodilih
Priprava sinteznih
porogil

Medobcinsko

sodelovanje
Delavnica o]
scenarijih in
ukrepih

Delavnica o]

preveritvi ukrepov

Prva
kakovosti
Priprava
dokumentacije in
osnutek konénega
porocila OCPS
Priprava in
uskladitev osnutka
OCPS

presoja

Druga presoja
kakovosti in
sprejem

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO

- Sofinancira
Evropska unija
Preverjanje strateSkih vodil s SirSo delovno
skupino preko platforme 1KA.

Izvedena delavnica s S§irSo delovno skupino.
Oblikovana strateSka vodila za vsak prometni
steber OCPS.

Pripravlijeno sintezno gradivo »Pregled stanja,
klju¢nih izzivov in priloZnosti« ter sintezno
porocilo o anketi in intervjujih.

Izveden sestanek o vzpostavitvi sodelovanja s
sosednjimi ob&inami.

Izvedena delavnica »Scenariji izvajanja ukrepov in
opredelitev kon¢nega nabora ukrepov« Doloceni
prioritetni ukrepi za vsak prometni steber.
Izvedena delavnica o preveritvi kon¢nega nabora
ukrepov. Potrjen akcijski nacrt OCPS in dopolnjen
nabor ukrepov.

Dokument predloZzen v prvo presojo kakovosti s
strani Ministrstva za okolje, podnebje in energijo.
Priprava dokumentacije aktivnost druge faze ter
priprava osnutka kon¢nega dokumenta strategije
OCPS glede na ugotovitve prve presoje kakovosti
za drugo presojo.

Oblikovan in usklajen osnutek dokumenta OCPS
ter priprava vsebin za presojo kakovosti druge
faze.

Izvedba druge presoje kakovosti OCPS, dopolnite
kon¢nega dokumenta strategije OCPS in
obravnava strategije OCPS na seji Obc¢inskega
sveta Obc&ine Mirna.

Vse faze priprave Obcinske celostne prometne strategije ObcCine Mirna so potekale ob
sprotnem obveS§c¢anju javnosti ter aktivnem vklju¢evanju SirSe delovne skupine in kljuénih
deleznikov. TakSen pristop je omogocil vec¢jo preglednost procesa, boljSe razumevanje
prometnih izzivov in oblikovanje ukrepov, ki izhajajo iz dejanskih potreb in vsakdanjih
izkuSenj prebivalcev obcine.

Operativni del OCPS je pripravljen za obdobje petih let, v katerem se predvideva postopno
izvajanje ukrepov v skladu z razpolozljivimi finan¢nimi, kadrovskimi in organizacijskimi
zmoznostmi obcine. lzvajanje strategije se bo spremljalo na letni ravni, pri Eemer bo obcina
redno preverjala doseganje zastavljenih ciljev na podlagi izbranih kazalnikov. Vsakoletno
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porocilo o izvajanju OCPS bo sluzilo kot podlaga za spremljanje napredka, prepoznavanje
morebitnih odstopanj ter prilagajanje prioritet glede na dejanske razmere.

Celostna prometna strategija ObcCine Mirna je zasnovana kot Ziv dokument, ki omogoca
sprotno prilagajanje spremembam v prometnem sistemu, demografskim trendom in
prostorskemu razvoju obcine. V skladu z nacionalnimi smernicami je predvidena celovita
posodobitev strategije priblizno vsakih sedem let, pri Eemer se bo preverila ustreznost
zastavljenih ciljev, kazalnikov in habora ukrepov.

Strategija velja do leta 2032. Po tem obdobju bo Obc¢ina Mirna pristopila k njeni prenovi, z
namenom nadaljnjega izboljSevanja prometne varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja ter
zagotavljanja skladnosti z nacionalnimi cilji trajnostne mobilnosti in razvojnimi usmeritvami
lokalne skupnosti.
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5. ORIS ZELENEGA STANJA
5.1 Vizija

»Vizija ob¢ine Mirna je ustvariti varnejso skupnost z veéjo varnostjo v
cestnem prometu ter izboljSano dostopnostjo do osnovnih storitev in
aktivnosti, ki so klju¢ne za vsakdanje zZivljenje. Spodbujamo zdravje in

aktivnost prebivalcev ter si prizadevamo za kakovostnejse Zivljenje v
zeleni, povezani in privlac¢ni skupnosti. Z okrepljenim lokalnim in
regionalnim gospodarstvom Zelimo zagotoviti trajnostno rast in blaginjo za
vse prebivalce. «

Vizija Obcinske celostne prometne strategije Obcine Mirna izhaja iz lokalnega okolja,
vsakdanjih izkuSenj prebivalcev ter prepoznanih prometnih izzivov in razvojnih priloznosti.
Oblikovana je bila v sodelovanju z ob&insko upravo, SirSo delovno skupino in ob¢&ani ter
odraza skupno razumevanje, kak§en prometni sistem si Zeli lokalna skupnost v prihodnje.

Vizija Obc¢ine Mirna temelji na prizadevanju za vecjo prometno varnost, boljSo dostopnost ter
viSjo kakovost bivanja za vse prebivalce, ne glede na starost, gibalne zmoznosti ali kraj
bivanja znotraj obCine. Poseben poudarek je namenjen ustvarjanju varnega prometnega
okolja za otroke, starejSe in druge ranljive skupine ter zmanjSevanju negativnih vplivov
prometa na bivalno okolje.

Promet v Obcini Mirna je v viziji razumljen kot podporni sistem za vsakdanje Zivljenje, ki
omogoca dostop do osnovnih storitev, izobrazevanja, dela in prostoCasnih dejavnosti. Cilj ni
zgolj izboljSanje prometne infrastrukture, temve¢ celostno urejanje prostora, kjer imajo
pesci in kolesarji vecjo vlogo, javni potniski promet postaja bolj uporaben, motorni promet
pa je upravljan na nacin, ki povecuje varnost in zmanjSuje obremenitve v naseljih.

Vizija prepoznava tudi pomen zdravja, aktivhega Zivljenjskega sloga in kakovostnega javnega
prostora. Z ve¢ hoje in kolesarjenja, varnejSimi potmi ter umirjanjem prometa zeli obcCina
prispevati k bolj zdravemu in povezovalnemu okolju, ki spodbuja druzenje, lokalno identiteto
in obCutek pripadnosti.

Pomemben del vizije je tudi dolgoroCna trajnostna usmeritev obcCine. Z izboljSanjem
prometne dostopnosti in povezljivosti zeli Ob&ina Mirna podpreti razvoj lokalnega in
regionalnega gospodarstva, hkrati pa zmanjSevati okoljske obremenitve ter slediti
nacionalnim ciljem trajnostne mobilnosti.
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5.2 Cilji OCPS

Cilji Obcinske celostne prometne strategije ObcCine Mirna predstavljajo osrednji vsebinski
most med vizijo Zelenega stanja in naborom strateSkih vodil ter konkretnih ukrepov.
Opredeljujejo, katere spremembe zeli ob¢ina doseci na podrocju prometa in mobilnosti ter
na katerih podrogjih so ukrepi najbolj nujni in smiselni.

Cilji so bili oblikovani v sodelovalnem procesu, ki je vklju€eval delavnico s SirSo delovno
skupino, javno razpravo z ob¢aniin usklajevanje zvodstvom ob¢ine. Izhajajo iz analize stanja
prometa, potovalnih navad prebivalcev, prostorskih znacilnosti ob&ine ter nacionalnih
usmeritev trajnostne mobilnosti. V skladu z metodologijo OCPS je bil uporabljen nabor
sedmih obveznih ciljev, ki so bili nato ovrednoteni glede na lokalne razmere v Obc&ini Mirna.

Na tej podlagi so bili opredeljeni trije prioritetni cilji, ki predstavljajo glavni fokus strategije,
ter Stirje podporni cilji, ki dopolnjujejo celostni razvoj prometnega sistema in se uresnicujejo
prec¢no skozi razli¢ne ukrepe.

Prioritetni cilji OCPS Ob¢ine Mirna:
C1:Vecjavarnost vseh udelezencev cestnega prometa

Prometna varnost je bila prepoznana kot najpomembnejsi cilj strategije. Poseben poudarek
je namenjen izboljSanju varnosti ranljivih udelezencev v prometu, predvsem otrok, starejSih
in peScev ter kolesarjev. Cilj naslavlja izzive, povezane z regionalno cesto skozi srediSce
Mirne, Solskimi potmi, nepreglednimi kriziS¢i ter prehitrim motornim prometom. Z
doseganjem tega cilja zeli ob&ina ustvariti prometno okolje, v katerem se prebivalci pocutijo
varno in samozavestno pri vsakodnevnem gibanju.

C2: Izboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti

Drugi prioritetni cilj se nanaSa na zagotavljanje boljSe dostopnosti do Sole, vrtca, delovnih
mest, javnih storitev in prostoCasnih dejavnosti. Zaradi razprSene poselitve in omejenih
moznosti javnega prevoza je dostopnost v Obcini Mirna mo¢no odvisna od osebnega
avtomobila. Cilj spodbuja razvoj prometnih resitev, ki bodo omogocale vec¢jo samostojnost
prebivalcev, zlasti starejSih, mladih in oseb brez lastnega prevoza, ter boljSe povezave
znotraj obcCine in s sosednjimi obCinami.

C3: Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

Tretji prioritetni cilj poudarja pomen prometa in mobilnosti za zdravje in dobro podutje
prebivalcev. S spodbujanjem hoje in kolesarjenja kot vsakodnevnih oblik mobilnosti ter z
ustvarjanjem varnega in prijaznega prometnega prostora Zeli obcina prispevati k bolj
aktivnemu zivljenjskemu slogu, zmanjSevanju telesne neaktivnosti ter izboljSanju splosne
kakovosti zivljenja.
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2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

K2.2 Prekomerna prehranjenost otrok 2016 2017 2018 209 2020 2021 2022 2023 2024
— Obéina Mirna 339 342 326 2363 246 288 2 30.9 289
----- Regija Jugovzhodna Slovenija 26.8 27 277 26.27 26.7 27 n n 2704
e Upravna enota Trebnje 28.4 288 295 26.4 28.2 295 309 333 2824

Slovenija 246 23.9 248 24.3 245 241 278 28.7 24.95

Slika: Prekomerna prehranjenost otrok, primerjalno obcéina, regija, UO in Slovenija 2016-
2023. Vir: NliIZ

Podporni cilji OCPS Obcine Mirna
C4: I1zboljsana kakovost zivljenja v privlaéni, zeleni in povezani skupnosti

Ta cilj se osredotoca na SirSe bivalno okolje in vlogo prometa pri oblikovanju kakovostnega
javnega prostora. Z zmanjSevanjem tranzitnega prometa v srediS€u naselja, umirjanjem
prometa in boljSo rabo prostora Zeli ob¢ina ustvariti prijetnejSe in bolj povezano okolje za
bivanje, delo in druzenje. Cilj je tesno povezan z izrabo razvojnih priloZznosti, ki jih prinaSa
zakljucek obvoznice, ter z izboljSanjem vizualne in funkcionalne kakovosti osrednjih javnih
povrSin v Mirni.

C5: Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljuéenost

Dostopnost prometa je pomemben pogoj za socialno vkljucenost vseh prebivalcev, zlasti
ranljivih skupin. Cilj naslavlja potrebo po prilagajanju prometnih ureditev razlicnim
uporabnikom, izboljSanju dostopnosti javnega prevoza ter razvoju podpornih storitev, kot so
prilagojeni prevozi in skupnostne oblike mobilnosti. Z uresniCevanjem tega cilja Zeli obCina
zmanjSati tveganje socialne izkljucenosti ter zagotoviti enakovreden dostop do osnovnih
storitev in dejavnosti vsem prebivalcem.

C6: Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa

Promet je pomemben vir okoljskih obremenitev tudi v manjsih obginah. Cilj je usmerjen v
postopno zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na okolje, predvsem z zmanjSevanjem
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rabe osebnega avtomobila, spodbujanjem trajnostnih potovalnih nac¢inov ter u¢inkovitejSim
upravljanjem motornega prometa. Doseganje tega cilja prispeva k boljSi kakovosti zraka,
manjSemu hrupu in bolj zdravemu bivalnemu okolju.

C7: Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo

Prometni sistem ima pomembno vlogo pri dostopnosti delovnih mest, storitev in
gospodarskih dejavnosti. Cilj podpira izboljSanje prometne povezanosti obc¢ine z regijo ter
ustvarjanje pogojev za ucinkovito delovanje lokalnega gospodarstva, turizma in storitvenih
dejavnosti. Z boljSo prometno dostopnostjo in vecjo predvidljivostjo prometnih ureditev Zeli
obdgina prispevati k dolgoro¢ni gospodarski vitalnosti in razvoju lokalne skupnosti.

Vsi cilji OCPS Obgine Mirna so medsebojno povezani in se uresnicujejo skozi skupen nabor
strateSkih vodil in ukrepov. Cilji bodo sluzili tudi kot osnova za spremljanje uspeSnosti
izvajanja OCPS. Z rednim spremljanjem kazalnikov in poroc¢anjem bo obcina preverjala
napredek pri doseganju ciljev ter po potrebi prilagajala ukrepe glede na spremenjene
razmere in potrebe lokalne skupnosti.
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6. ANALIZA STANJA PROMETA IN MOBILNOSTI

Analiza stanja prometa in mobilnosti predstavlja osrednjo strokovno podlago za pripravo
Obcinske celostne prometne strategije Obcine Mirna. Njen namen je bil pridobiti poglobljen
vpogled v obstoje¢e prometne razmere, nadin gibanja prebivalcev ter vloge posameznih
prometnih nacinov v vsakdanjem Zivljenju ob¢ine. Poseben poudarek je bil namenjen
prepoznavanju konkretnih izzivov, s katerimi se prebivalci soocajo pri vsakodnevnih poteh,
ter razvojnim priloZznostim za postopno uvajanje bolj trajnostnih oblik mobilnosti.

Analiza je temeljila na kombinaciji razli¢nih raziskovalnih pristopov in virov podatkov.
Vklju€evala je tako kvantitativhe metode, ki omogocajo merljiv vpogled v potovalne navade
in prometne tokove, kot tudi kvalitativne pristope, s katerimi so bila zbrana mnenja, izkusSnje
in zaznave prebivalcev ter klju¢nih deleznikov, kot so spletna anketa za sploSno javnost,
anketa o poteh v Solo na Osnovni Soli Mirna ter anketa o poteh na delo, ki so skupaj zagotovile
pomembne podatke o rabi posameznih prometnih nac¢inov.

Poleg anket so bili opravljeni strukturirani intervjuji s predstavniki obcine, javnih zavodov,
drustev, gospodarstva in drugih relevantnih institucij. Ti so omogocili razumevanje lokalnih
prometnih izzivov, zlasti v povezavi z varnostjo, dostopnostjo, razprSeno poselitvijo in
omejenimi moznostmi javnega potniSkega prometa.

Pomemben del analize so predstavljali tudi terenski ogledi in Stetje prometa na izbranih
lokacijah, predvsem v osrednjem naselju Mirna in na prometno bolj obremenjenih odsekih.
Analiza je bila dopolnjena s pregledom prometno-varnostnih podatkov ter obstojecCe
prostorske in prometne dokumentacije, ki vpliva na razvoj mobilnosti v obcini.

Ta analiza je predstavljala neposredno izhodiSCe za oblikovanje vizije, ciljev, strateSkih vodil
in konkretnih ukrepov OCPS Ob¢ine Mirna. S tem je zagotovljeno, da je strategija utemeljena
na dejanskih razmerah, potrebah prebivalcev ter prostorskih in razvojnih znacdilnostih
obcine.

6.1 Celostno prometno nacrtovanje

Celostno prometno nacrtovanje v Obcini Mirna se razvija v specifi¢nem lokalnem okviru, ki
ga zaznamujejo majhna velikost obcine, razpr§ena poselitev, omejeni kadrovski in finanéni
viri ter mo¢na odvisnost prebivalcev od osebnega avtomobila. Analiza je pokazala, da se
prometna vprasanja v obcini tradicionalno reSujejo predvsem posamicno in problemsko,
pogosto kot odziv na konkretne prometno-varnostne izzive, manj pa kot del dolgoro¢no
usklajenega sistema mobilnosti.

Obcgina Mirna Ze izvaja posamezne aktivnosti, ki prispevajo k izboljSanju prometne varnosti
in dostopnosti, zlasti v sodelovanju s Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
(SPV). Ta ima pomembno vlogo pri obravnavi prometno-varnostnih vprasanj, ozaveS¢anju
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prebivalcev in izvajanju preventivnih dejavnosti. Kljub temu analiza ugotavlja, da celostni
pristop k prometnemu nacrtovanju Se ni sistemati¢no vpeljan v vse ravni obCinskega
odlocanja in prostorskega razvoja.

Pomemben izziv predstavlja omejena razpolozljivost kadrov in podatkov, potrebnih za redno
spremljanje stanja in ucinkov izvajanja ukrepov. Obcina razpolaga z osnovnimi podatki o
prometnih nesrecah in prometnih obremenitvah, vendar do sedaj ni imela vzpostavljenega
enotnega sistema za spremljanje potovalnih navad, rabe prometnih povrSin in dolgorocnih
trendov mobilnosti. Prav zato je priprava OCPS za Obc&ino Mirna pomemben korak k
vzpostavitvi strukturiranega in podatkovno podprtega nacrtovanja.

Analiza je pokazala tudi, da je sodelovanje med razlicnimi sektorji (promet, prostor,
druzbene dejavnosti, okolje) v praksi omejeno, ¢eprav so prometni izzivi v ob&ini moéno
povezani z rabo prostora, umesSc¢anjem javnih ustanov ter razvojem naselij. Celostno
prometno nacrtovanje zato predstavlja priloznost za boljSe povezovanje teh podrocij in za
usklajevanje odlocitev, ki dolgoro¢no vplivajo na mobilnost prebivalcev.

V procesu priprave OCPS se je pokazala pomembnost vklju¢evanja javnosti in lokalnih
deleZznikov. Prebivalci so v anketah in razpravah jasno izpostavili teZzave, povezane z
varnostjo, dostopnostjo in preveliko odvisnostjo od avtomobila, hkrati pa izrazili podporo
ukrepom, ki biizboljSali pogoje za hojo, kolesarjenje in varnejSe prometno okolje. To kaze na
pripravljenost lokalne skupnosti za postopne spremembe, ¢e so te dobro utemeljene in
prilagojene lokalnim razmeram.

Celostno prometno nacrtovanje v Obcini Mirna je zato usmerjeno v postopno uvajanje
celostnega pristopa, ki bo temeljil na realnih zmoZnostih obcCine, sodelovanju z javnostjo ter
rednem spremljanju ucinkov. OCPS predstavlja okvir, znotraj katerega bo obcina lahko
sistemati¢no nacrtovala, izvajala in prilagajala prometne ukrepe, pri C¢emer bo poseben
poudarek na prometni varnosti, dostopnosti za vse in izboljSanju kakovosti bivanja.

DOSEZKI

Vzpostavljen proces priprave OCPS kot prvega celostnega dokumenta na podro¢ju mobilnosti v
obcini.

Aktivna vloga Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem prometu (SPV) pri prometni varnosti.

Vkljucevanje prebivalcev in deleznikov preko anket, delavnic in javnih razprav.

Povecana ozaveScenost o pomenu trajnostne mobilnosti v lokalnem okolju.

1ZZIVI
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Omejeni kadrovski in finan¢ni viri za sistematiéno prometno nacrtovanje.

NeizkuSenost z izvajanjem celostnega prometnega nacrtovanja v praksi.

RazprSenost poselitve, tip terena in zivljenjski slog, ki vplivajo na odvisnost od osebnega

PRILOZNOSTI

Postopna vzpostavitev sistema spremljanja kazalnikov mobilnosti.

Krepitev medsektorskega in medobcinskega sodelovanja ter sodelovanja javnosti.

OCPS kot dolgoroc¢ni okvir za usklajeno nacrtovanje prometa in prostora.

Slika: Priprava OCPS v okviru oZje delovne skupine (Vir: BlueSolutions)
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6.2 Hoja

Hoja ima v Obcini Mirna pomembno vlogo predvsem pri krajSih vsakodnevnih poteh, zlastiv
osrednjem naselju Mirna. Analize so pokazale, da peS gibanje najpogosteje uporabljajo
otroci na poteh v Solo ter prebivalci pri dostopanju do osnovnih storitev v srediS¢u naselja.
Kljub temu hoja kot samostojen in varen nac¢in mobilnosti Se ni enakovredno podprta v
celotnem prometnem sistemu obcine.

Stanje pes infrastrukture je neenakomerno. V srediS€u Mirne so plo¢niki in peSpoti deloma
urejeni, vendar pogosto nepovezani ali prekinjeni, zlasti ob regionalni cesti, kjer se peSci
srecujejo z gostim in hitrim motornim prometom. lzven osrednjega naselja so razmere za
hojo iz vidika varnosti zahtevnejSe. V manjsih naseljih in zaselkih, kot so Gomila, Trbinc in
Zabrdje, plo¢niki veCinoma niso urejeni, peSci pa so prisiljeni uporabljati ozko in pogosto
nepregledno cestiSce. Promet v teh naseljih poteka v meSanem reZimu, hitrosti vozil pa so
za okolje, kjer se peSci redno pojavljajo, pogosto previsoke. To zmanjSuje obcutek varnosti
in omejuje uporabo hoje, zlasti pri starejsih in otrocih.

Poseben izziv predstavljajo Solske poti. Analiza je pokazala, da del otrok hodi v Solo peS,
vendar so nekateri odseki poti prometno nevarni zaradi pomanjkanja plo¢nikov, neustreznih
prehodov za pesSce in prehitrega motornega prometa. Tudi zaradi tega se Stevilni starsi
odlocajo za prevoz otrok z avtomobilom, kar dodatno povecuje prometne obremenitve v
okolici osnovne Sole in vrtca, zlasti v jutranjih in popoldanskih konicah.

Prometno-varnostni vidiki hoje so tesno povezani tudi z urejenostjo kriziS¢ in preglednostjo
prometnega prostora. Terenski ogledi so pokazali ve¢ lokacij, kjer so prehodi za peSce slabo
vidni ali postavljeni na prometno izpostavljenih mestih, hkrati pa so hitrosti motornega
prometa pogosto viSje od Zelenih za okolje z meSanim prometom. To negativno vpliva na
zaznano in dejansko varnost peScev.

Kljub izzivom analize kaZejo, da ima hoja v Obcini Mirna velik potencial. Razdalje znotraj
osrednjega naselja so primerne za hojo, prebivalci pa izrazajo podporo izboljSavam pe$
infrastrukture in umirjanju prometa. Zakljucek obvoznice predstavlja pomembno priloZnost
za zmanjSanje prometnih obremenitev v srediS¢u naselja in posledicno za ustvarjanje
prijaznejSega okolja za peSce.

DOSEZKI

Izvedene analize Solskih poti in vklju¢evanje osnovne Sole v proces OCPS.

Ozavescenost prebivalcev o pomenu varnih in urejenih pespoti, zlasti za otroke in starejSe.

Relativno visok delez hoje na krajSih poteh znotraj osrednjega naselja Mirna, zlasti pri poteh v Solo.
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Pomanjkanje neprekinjenih in varnih plo¢nikov, zlasti ob regionalni cesti in izven sredisS¢a naselja.

Nevarne Solske poti na odsekih brez urejene pes infrastrukture.

Omejene moznosti hoje v razprSenih naseljih zaradi razdalj in prometne varnosti.

Previsoke hitrosti motornega prometa v naseljih.

Urejanje manjkajocCih plo¢nikov in dodatnih varnih prehodov za peSce.

Umirjanje prometa na stanovanjskih obmogjih in v srediScu Mirne.

Izraba razbremenitve prometa po izgradnji obvoznice za vec¢ prostora peScem.

Spodbujanje hoje kot vsakodnevne oblike gibanja, ki prispeva k zdravju in kakovosti bivanja
prebivalcev.

Slika: Nevarne prometne tocke na $olskih poteh. Vir: OS Mirna
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Slika: Prehod pri zdravstvenem domu Mirna nedostopen za invalide in vozicke. (Vir: Obéina
Mirna)

6.3 Kolesarjenje

Kolesarjenje v Obg&ini Mirna ima trenutno predvsem vlogo rekreativne dejavnosti, medtem ko
je njegova raba za vsakodnevne poti manj razSirjena. To je v veliki meri povezano z na¢inom
Zivljenja prebivalcev in potovalnimi navadami, saj se velik delez delovno aktivhega
prebivalstva dnevno vozi na delo izven ob¢ine. V takS§nih razmerah osebni avtomobil ostaja
glavno prevozno sredstvo, kolesarjenje pa se redkeje uporablja kot alternativa za daljSe in
c¢asovno zahtevnejSe poti.

V obcini ni vzpostavljenega povezanega omrezja kolesarskih poti, zato kolesarji ve€Cinoma
uporabljajo vozis€e skupajz motornim prometom. To je Se posebej izrazito na prometno bolj
obremenjenih cestah in na odsekih, kjer se promet iz SirSega obmocja steka skozi naselje
Mirna. Prebivalci izpostavljajo, da visoke hitrosti motornega prometa in nepregledni cestni
odseki zmanjSujejo obcutek udobja in varnosti pri kolesarjenju.

Razmere za kolesarjenje so Se zahtevnejSe v posameznih manjSih naseljih in zaselkih, kot so
Gomila, Trbinc in Zabrdje, kjer so ceste ozke, promet poteka v meSanem rezimu, prostora za
nemotorizirane udelezence pa je malo. Ceprav so te lokacije v vedji meri izpostavljene
predvsem izzivom hoje in umirjanja prometa, imajo enake razmere tudi neposreden vpliv na
uporabo kolesa, saj se prebivalci zaradi prometnih razmer redkeje odloCajo za kolesarjenje
znotraj naselij ali med njimi.
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RazprSena poselitev in razgiban teren v delu ob¢ine dodatno vplivata na izbiro prometnega
sredstva, zlasti v bolj oddaljenih delih obcCine. Kolesarjenje tam pogosto ni prakticno za
vsakodnevne poti, medtem ko so razdalje znotraj osrednjega naselja Mirna in do nekaterih
bliznjih obmocij bolj primerne. Prav tu se kaze moznost za postopno izboljSevanje pogojev,
predvsem z umirjanjem prometa in boljSo organizacijo prometnega prostora.

Prebivalci v pobudah in razpravah pogosto poudarjajo Zeljo po varnejsih in bolj preglednih
prometnih razmerah, ki bi omogocile tudi vec¢jo uporabo kolesa. Posebej se izpostavlja
potreba po izboljSanju razmer v srediSCu Mirne ter po postopnem urejanju povezav, ki bi
omogocale varnejSe kolesarjenje znotraj naselja in proti sosednjim obmocjem. Zakljucek
obvoznice in s tem povezano zmanjSanje tranzitnega prometa skozi Mirno predstavljata
pomembno priloznost za ustvarjanje bolj prijaznega okolja tudi za kolesarje. Spodbudo
kolesarjenju predstavlja tudi urejanje osnovne podporne kolesarske infrastrukture kot so
varna in jasno umescena stojala za kolesa, ki so potrebna predvsem v okolici knjiznice in
drugih javnih ustanov.

Celostno gledano je nadaljnji razvoj smiselno usmerjati predvsem v spodbujanje
kolesarjenja na krajSih razdaljah, na lokacijah z najve¢ dnevnih poti in ob postopnem
prilagajanju prometnega prostora dejanskim potrebam prebivalcev.

DOSEZKI

Pozitiven odnos prebivalcev do kolesarjenja in usmerjenost v rekreativno kolesarjenje.

Izrazena podpora izboljSavam pogojev kolesarjenje v srediS¢u naselja in v okolici javnih ustanov.

Prepoznan potencial kolesarjenja za krajSe poti znotraj naselja Mirna.

1ZZIVI

Pomanjkanje podporne infrastrukture (npr. stojala za kolesa pri knjiznici in drugih ustanovah).

Pomanjkanje varnih in povezanih kolesarskih poti.

Visje hitrosti motornega prometa, kar vpliva na zaznano varnost in posledi¢no na odlocitev za
uporabo kolesa.

PRILOZNOSTI

Postopno izboljSanje osnovnih pogojev za kolesarjenje v sredis¢u Mirne.

Razbremenitve prometa po izgradnji obvoznice in izboljSanje varnosti kolesarjev.
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Spodbujanje kolesarjenja otrok in mladih ob so¢asno izboljSani varnosti kolesarjev.

Spodbujanje kolesarjenja za krajSe poti in vsakodnevne opravke.

Slika: ManjkajoCivarni prehod za peSce ob Glavni cesti na Mirni. (Vir: Ob¢&ina Mirna)

6.4 Javni potniski promet

Javni potniski promet ima v Ob¢ini Mirna dopolnilno vlogo pri zagotavljanju mobilnosti
prebivalcev, zlasti za tiste, ki nimajo dostopa do osebnega avtomobila ali se ne morejo voziti
sami. Njegova raba je tesno povezana z vsakodnevnimi potovalnimi navadami prebivalcev,
ki so zaradi zaposlitve in Solanja pogosto usmerjene izven obcine. V takSnem okolju osebni
avtomobil ostaja glavno prevozno sredstvo, javni potniSki promet pa se uporablja predvsem
v specificnih primerih.

Pomemben element javnega potniSkega prometa v obcini predstavlja ZelezniSka postaja
Mirna, ki omogoca povezave v regionalno in SirSe drzavno omrezje. Kljub temu je njena vloga
v vsakdanjih poteh prebivalcev omejena. Razlogi so predvsem v dostopnosti postaje, ki za
pesSce in kolesarje ni vedno najbolj udobna, ter v omejeni usklajenosti Zzelezniskih povezav z
dejanskimi ¢asovnimi potrebami uporabnikov. Posledi¢no Stevilni prebivalci Zeleznice ne
dojemajo kot prakti¢ne alternative avtomobilu.

Avtobusni promet v obcini obstaja, vendar je njegova pogostost in ¢asovna razporeditev
prilagojena predvsem Solskim in delovnim konicam. Za Stevilne prebivalce, zlasti v manjsih
naseljih, kot so Gomila, Trbinc in Zabrdje, avtobusne povezave niso dovolj pogoste ali
casovno prilagojene, da bi lahko predstavljale zanesljivo izbiro za vsakodnevne opravke.
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Oddaljenost postajaliS¢ in omejena ponudba dodatno vplivata na odlocitev za uporabo
avtomobila.

Kljub temu ima javni potniSki promet pomembno socialno vlogo. Posebej za starejSe
prebivalce, mlade in osebe brez lastnega prevoza predstavlja eno redkih moznosti za dostop
do storitev in dejavnosti izven obcine. To vlogo v praksi dopolnjuje tudi storitev Prostofer, ki
se je izkazala kot pomembna podpora mobilnosti starejSih in gibalno oviranih oseb ter kot
primer dobre prakse prilagojenega prevoza v manjSem okolju.

Tabela: podatki o izvedenem Stevilu prevozov Prostofer v obdobju 2022 — 2024. Vir: podatki
obcine Mirna. (Vir: Evidenca Obc¢uine Mirna)

Leto Stevilo izvedenih brezplaénih vozenj Prostofer
2022 98
2023 81
2024 74

Prebivalci v pobudah in razpravah izrazajo razumevanje omejitev javnega potniSkega
prometa v manjsSi obc¢ini, hkrati paizpostavljajo Zeljo po boljSi povezanosti, predvsem v smeri
vecjih zaposlitvenih in storitvenih srediS¢. Kot priloznost se prepoznava boljSe povezovanje
razlicnih oblik prevoza, zlasti navezava hoje in kolesarjenja na avtobusne in ZeleznisSke
postaje, ter postopno izboljSevanje dostopnosti kljuénih to¢k, kot je ZelezniSka postaja
Mirna.

Celostno gledano javni potniSki promet v Obcini Mirna ne predstavlja osrednjega nosilca
mobilnosti, vendar ima pomembno dopolnilno in socialno vlogo. Z manj$imi, ciljno
usmerjenimi izboljSavami in boljSim povezovanjem z drugimi oblikami mobilnosti lahko v
prihodnje pomembneje prispeva k dostopnosti in socialni vklju¢enosti prebivalcev.

DOSEZKI

Prisotnost ZelezniSke postaje Mirna kot dela regionalnega prometnega omrezja.

Obstojece avtobusne povezave za Solske in delovne migracije.

Uveljavljena storitev Prostofer za starejSe in gibalno ovirane prebivalce.

Zavedanje pomena javnega prevoza za socialno vklju¢enost.

1ZZIVI
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Nizka raba javnega potniSkega prometa zaradi razpr§ene poselitve in dnevnih migracij.

Omejena pogostost in casovna prilagojenost avtobusnih povezav, predvsem v manjSih naselij
(Gomila, Trbinc, Zabrdje).

Dostopnost zelezniSke postaje Mirna za peSce in kolesarje ni optimalna.

PRILOZNOSTI

IzboljSanje dostopnosti do ZelezniSke postaje Mirna z ureditvijo pes in kolesarskih povezav.

Sodelovanje s sosednjimi ob¢inami pri izboljSanju regionalnih povezav.

Postopno prilagajanje javnega prevoza dejanskim potrebam prebivalcev.

Nadaljnji razvoj storitev Prostofer.

Slika: Gomila ob drzavni cesti. Manjkajo¢ plocnik do avtobusne in Zelezniske postaje (Vir:
Ob¢ina Mirna)
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6.5 Motorni promet

Motorni promet ima v Obcini Mirna pomembno vlogo pri zagotavljanju vsakodnevne
mobilnosti prebivalcev. Zaradi razprSene poselitve in velikega deleza dnevnih migracij na
deloinvSoloizven obCine ostaja osebni avtomobil prevladujoCe prevozno sredstvo. Motorni
promet tako omogoc¢a dobro dostopnost do delovnih mest, storitev in dejavnosti, hkrati pa
predstavlja pomemben dejavnik pri organizaciji vsakdanjega Zivljenja v obc¢ini. Posebno
vlogo v prometnem sistemu ima osrednje naselje Mirna, kjer se prepletajo lokalni promet,
Solske poti in tranzitni tokovi. Glavna prometnica skozi naselje je v preteklosti povzrocala
vecje prometne obremenitve, zastoje ter konflikte z drugimi udeleZzenciv prometu. Zakljucek
obvoznice predstavlja pomemben mejnik, saj odpira moznost za razbremenitev srediS¢a
naseljain bolj uravnoteZzeno upravljanje motornega prometa v prihodnje.

V manjsih naseljih in zaselkih, kot so Gomila, Trbinc in Zabrdje, motorni promet praviloma
poteka po ozkih in nepreglednih cestah, ki so hkrati namenjene tudi peScem in drugim
nemotoriziranim udeleZzencem. Hitrosti vozil so v takS§nem okolju Se posebej pomembne, saj
neposredno vplivajo na obCutek varnosti in kakovost bivanja. Prebivalci teh naselij pogosto
izpostavljajo potrebo po umirjanju prometa in vec&ji pozornosti voznikov na prisotnost
peSceuv.

Analize kazejo, da vecina prebivalcev motorni promet dojema kot nujen del vsakdana,
obenem pa izraza podporo ukrepom, ki bi izboljSali varnost in zmanjSali negativne vplive
prometa v bivalnem okolju. Prebivalci si zelijo predvsem bolj predvidljiv promet, nizje hitrosti

Motorni promet je tesno povezan tudi z dostopnostjo do javnih ustanov, Sole, vrtca,
zdravstvenega doma in drugih storitev. V okolici teh objektov se v dolo¢enih ¢asovnih
obdobjih pojavljajo vecje prometne obremenitve in parkirni pritiski, kar vpliva na varnost in
preglednost prostora. To kaze na potrebo po boljSem upravljanju prometa in parkiranjain ne
nujno na potrebo povecanja cestnih zmogljivosti.

V obgini Mirna delujejo predvsem manjSa in srednje velika podjetja s podrocij strojnih
instalacij, inZeniringa, kmetijstva ter storitev, ki so tudi generatorji prometa. Med
pomembnejsimi subjekti so 2MI GROUP inZeniring, GOP d.o.0. Mirna, AGRO KOSCAK, Dana,
d.o.o.(obmocje Glavne ceste), Tomplast, d.o.0. (obmocje Ceste na Gradec in v obodéju
obrtne cone predvsem Presad, d.o.o.

Celostno gledano je motorni promet v Obc&ini Mirna nepogresljiv del prometnega sistema,
vendar hkrati podrocje, kjer obstaja velik potencial za izboljSave z vidika varnosti, kakovosti
bivanja in bolj uravnotezenega sobivanja z drugimi oblikami mobilnosti. Usmeritve OCPS
zato ne sledijo poveéevanju prometnih kapacitet, temve¢ postopnemu umirjanju prometa,
boljSemu upravljanju in prilagajanju prostora potrebam vseh uporabnikov.
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DOSEZKI

Dobra prometna dostopnost ob¢ine in povezanost z regijo.

Zakljucek obvoznice kot pomemben korak k razbremenitvi srediS¢a Mirne.

Prepoznana potreba in podpora javnosti za uravnotezeno upravljanje motornega prometa.

1ZZIVI

Visoka odvisnost od osebnega avtomobila zaradi dnevnih migracij.

Prehitra voZnja v manjsih naseljih (Gomila, Trbinc, Zabrdje) ter v srediS¢u Mirne.

Pritisk parkiranja in vdnevnih konicah mo¢no zgoSc¢enega prometa v okolici Sole, vrtca in javnih
ustanov.

PRILOZNOSTI

Razbremenitev srediS¢a Mirne po izgradnji obvoznice.

Umirjanje prometa v stanovanjskih obmogjih in manjsih naseljih.

Povecanje prometne varnosti kot predpogoj za vec hoje in kolesarjenja.

Optimalno nacrtovanje in upravljanje prometa in parkiranja v blizini javnih ustanov.

Slika: Sajenice — prevelika hitrost skozi naselje, kjer ni plocnika in infrastrukture za kolesarje. Vir:
Ob¢ina Mirna
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Slika: 3D vizualizacija prestavitve regionalne ceste R1-215/1162 Trebnje — Mokronog (Obvoznica
Mirna), ki usmerja promet iz sredi§¢a Mirne (Vir: Ob¢ina Mirna)
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7. STRATESKA VODILA in CILJINE VREDNOSTI

StrateSka vodila in ciljne vrednosti povezujejo zastavljeno vizijo in cilje ObCinske celostne
prometne strategije ObcCine Mirna s konkretnimi ukrepi in akcijskim nacrtom. Izhajajo iz
analize obstojeCega stanja, prepoznanih izzivov in priloZnosti ter skupno oblikovanih ciljev
strategije. Oblikovana so bila v sodelovalnem procesu, ki je vkljuCeval razprave z 0zjo in §irSo
delovno skupino, predstavnike obc¢inske uprave ter druge kljué¢ne deleznike. Pri tem so bila
vodila prilagojena znacilnostim ObcCine Mirna, njenim prostorskim razmeram, prometnim
navadam prebivalcev in realnim zmoZznostim izvajanja.

Namen strateskih vodil je zagotoviti jasno usmeritev za odlo¢anje in naértovanje na podro¢ju
prometa. Vodila ne predstavljajo zgolj sploSnih nacel, temvec¢ sluzijo kot okvir, znotraj
katerega se oblikujejo in presojajo posamezni ukrepi. Z njihovo pomocjo se zagotavlja, da so
nacrtovane izboljSave medsebojno usklajene ter skladne z dolgoro¢no vizijo razvoja obc&ine.

Ciljne vrednosti strategije dopolnjujejo zastavljena strateSka vodila in omogocajo merljiv
vpogled v doseganje zastavljenih ciljev. Opredeljene so za klju¢ne kazalnike na posameznih
prometnih podrog¢jih in temeljijo na izhodiS¢nem stanju ter priCakovanih spremembah v
obdobju izvajanja strategije. Ciljne vrednosti so zastavljene realno in postopno, ob
upostevanju velikosti obcine, razpolozljivih virov ter pricakovanega tempa sprememb v
potovalnih navadah.

Skupaj strateSka vodila in ciljne vrednosti predstavljajo osnovo za usmerjeno, pregledno in
dolgoro&no izvajanje OCPS Obcine Mirna. Omogocajo, da se razvoj prometa ne odvija zgolj
skozi posamezne projekte, temvec kot usklajen proces, ki prispeva k vec&ji prometni varnosti,
boljSi dostopnosti in viSji kakovosti bivanja v obgini..

7.1 Celostno prometno nacrtovanje

Stratesko vodilo

Izvajanje ukrepov Obcinske celostne prometne strategije Obc¢ine Mirna, podprto z

dostopnimi podatki, usposobljenimi zaposlenimi, aktivnim sodelovanjem z ob¢ani
in kljuénimi deleZniki ter sodelovanjem s sosednjimi obéinami.

Ob¢ina Mirna bo promet in mobilnost v prihodnjem obdobju nacrtovala in upravljala
celostno, dolgoro¢no in usklajeno z razvojem prostora, potrebami prebivalcev ter
razpolozljivimi zmogljivostmi obCine. Namesto posamitnega in reaktivhega reSevanja
prometnih vprasanj bo obc¢ina vzpostavila sistemati¢en strateski pristop, ki bo omogocal
premisljeno odloCanje, jasno dolo¢anje prioritet in postopno uresni¢evanje zastavljenih
ciljev.
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Obc¢ina bo pri nacrtovanju prometa izhajala iz dejanskih potovalnih navad prebivalcev,
zaznanih prometnih izzivov in prostorskih znacilnosti obCine. Redno bo spremljala stanje na
terenu, zbirala podatke o prometni varnosti, potovalnih navadah in ucinkih izvedenih
ukrepov ter te podatke uporabljala kot podlago za nadaljnje odlocCitve. S tem bo zagotavljala,
da se ukrepi ne bodo izvajali rutinsko, temvec ciljno in glede na dejanske potrebe.

Pomemben del strateSkega pristopa bo krepitev notranjih organizacijskih zmogljivosti
obcCine. Obcina bo skrbela za usklajevanje prometnih vsebin med razli€cnimi podrocji
delovanja, zlasti med prometom, prostorom, vzgojo in preventivo ter druzbenimi
dejavnostmi. Pri tem bo aktivno vklju€evala Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
ter druge kljuéne deleznike, ki ze danes pomembno prispevajo k obravnavi prometnih
vprasanj v obcini.

Obcina Mirna bo nadaljevala in nadgrajevala sodelovanje z ob¢ani. Z uporabo razli¢nih oblik
vklju€evanja, vklju¢éno z zbiranjem pobud, zaznavanjem problemati¢nih lokacij in
sodelovanjem na delavnicah, bo omogocala, da se lokalno znanje in izkuSnje prebivalcev
odrazajo v nac¢rtovanih ukrepih. TakSen pristop bo prispeval k vecji preglednosti odlo¢anja,
vecjemu zaupanju in vecji podpori javnosti pri izvajanju strategije.

StrateSka usmeritev celostnega prometnega nacrtovanja vkljuCuje tudi fazno izvajanje
ukrepov. Obc¢ina bo ukrepe razvr§c¢ala glede na njihovo nujnost, vpliv na varnost in kakovost
bivanja ter glede na razpolozljiva finan¢na sredstva. Prednost bodo imeli ukrepi, ki z
razmeroma majhnimi posegi prinasajo opazne izboljSave za prebivalce, zlasti na podroc¢ju
prometne varnosti in dostopnosti.

Celostno prometno nacrtovanje bo za Obc¢ino Mirna predstavljalo orodje za dolgoro¢no
usmerjanje razvoja prometain mobilnosti. Zrednim spremljanjem izvajanja strategije, letnim
poro¢anjem o napredku in po potrebi prilagajanjem ukrepov bo obc¢ina zagotavljala, da
strategija ostane Ziv dokument, ki se odziva na spremembe v prostoru, prometnih navadah
in razvojnih potrebah lokalne skupnosti.

7.2 Hoja

Stratesko vodilo

Zagotavljanje varne infrastrukture za pesce in Siritev obmocij za pesce ob

hkratnem ozavescanju ter spodbujanju prometne kulture med vsemi udelezenci v
prometu.
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Ob¢ina Mirna bo hojo sistemati¢no razvijala kot temeljno, varno in dostopno obliko
vsakodnevne mobilnosti, zlasti za otroke, starejSe in druge ranljive skupine. Strateski pristop
bo usmerjen v ustvarjanje prometnega okolja, v katerem bo hoja postala samoumevna izbira
za kratke poti, predvsem za poti v Solo, do javnih ustanov in storitev v osrednjem naselju
Mirna.

Z namenom spodbujanja hoje med osnovnosolci, bo obgina prednostno usmerjala ukrepe v
izboljSanje varnosti in preglednosti Solskih poti. To bo dosegala z zapolnjevanjem
manjkajocih plo¢nikov, urejanjem varnih prehodov za peSce, izboljSanjem preglednosti

v

Poseben poudarek bo namenjen tudi upravljanju prometa v ¢asu prihodov in odhodov otrok
v Solo. Obcina bo z organizacijskimi in prometno-tehni¢nimi ukrepi zmanjSala konfliktne
situacije med pesSci in motornim prometom ter ustvarila bolj mirno in predvidljivo prometno
okolje. S tem bo postopno krepila zaupanje starSev v samostojno hojo otrok in podpirala
doseganije cilja povecanja deleZa otrok, ki hodijo v Solo pes.

Poleg Solskih poti bo obc&ina izboljSevala pogoje za hojo tudi v drugih delih ob&ine. V manjsih
naseljih, kot so Gomila, Trbinc in Zabrdje, bo pozornost namenjena umirjanju prometa,
jasnejSi organizaciji prometnega prostora in izboljSanju varnosti peScev tam, kjer hoja
poteka po voziS€u. TakSen pristop bo omogocil ve€jo varnost brez nujno obseznih
infrastrukturnih posegov, kar je skladno z realnimi zmoZnostmi obc¢ine.

Obgina Mirna bo hojo spodbujala tudi z mehkejsimi ukrepi. V sodelovanju z osnovno Solo,
starSi, Svetom za preventivo in vzgojo v cestnem prometu ter drugimi delezniki bo izvajala
ozavesScCevalne in preventivne aktivnosti, promocijo varnih Solskih poti ter pobude za vec
vsakodnevnega gibanja. Ti ukrepi bodo dopolnjevali infrastrukturne izboljSave in prispevali k
trajnejSi spremembi potovalnih navad.

StrateSka usmeritev hoje v Obcini Mirna temelji na postopnosti, usklajevanju razlic¢nih vrst
ukrepov in jasnem cilju izboljSanja prometne varnosti, zdravja in kakovosti bivanja. Obc¢ina
bo z nacrtnim izvajanjem ukrepov ustvarjala okolje, v katerem bo hoja varna, prijetna in
druzbeno sprejeta izbira za vsakodnevne poti.
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Stratesko vodilo

Urejanje varne kolesarske infrastrukture s povezavo med naselji v ob¢iniin s

sosednjimi obéinami ob hkratni promociji kolesarjenja ter krepitvi prometne
kulture vseh udeleZzencev v prometu.

Obcgina Mirna bo kolesarjenje razvijala kot dopolnilno obliko vsakodnevne mobilnosti, zlasti
za krajSe razdalje in dostop do storitev v osrednjem naselju, ob hkratnem uposStevanju
potovalnih navad prebivalcev in prostorskih znacilnosti ob¢ine. Strateski pristop k razvoju
kolesarjenja bo temeljil na postopnem izboljSevanju varnosti in udobja, brez nerealnih
pricakovanj mnozi¢ne rabe kolesa na vseh poteh.

Ob¢ina bo pri razvoju kolesarjenja izhajala iz ugotovitev analiz, ki kazejo, da vec€ina dnevnih
poti prebivalcev poteka izven obc&ine in da osebni avtomobil ostaja prevladujoCe prevozno
sredstvo. Kljub temu imajo nekateri deli obCine, predvsem srediS¢e Mirne, primerne razdalje
za uporabo kolesa pri vsakodnevnih opravkih. Zato bo ob&ina ukrepe usmerjala predvsem
tja, kjer lahko kolesarjenje realno predstavlja varno in uporabno alternativo avtomobilu.

StrateSka usmeritev poudarja izboljSanje prometne varnosti kolesarjev. ObcCina bo s
postopnim umirjanjem motornega prometa, jasnejSo organizacijo prometnega prostora in
odpravljanjem konfliktnih tock ustvarjala pogoje, v katerih bo kolesarjenje zaznano kot
varnejSe. TakSen pristop je klju€en, saj analize kazejo, da zaznana nevarnost pomembno
vpliva na odlocitev prebivalcev, ali bodo kolo vkljugili v vsakodnevne poti.

Posebna pozornost bo namenjena tudi ureditvi osnovne podporne infrastrukture. Obcina bo
postopno urejala stojala za kolesa pri javnih ustanovah, Soli, knjiznici in drugih pomembnih
ciljih v srediScu Mirne. S tem bo povecala prakticnost uporabe kolesa in spodbudila njegovo
rabo za kratke poti.

Ob¢ina Mirna bo kolesarjenje spodbujala tudi z mehkejSimi ukrepi, kot so promocija
zdravega Zivljenjskega sloga, ozaveScanje o sobivanju v prometu ter vkljucevanje
kolesarjenja v lokalne dogodke in pobude. Ti ukrepi bodo dopolnjevali infrastrukturne
izboljSave in prispevali k postopni spremembi potovalnih navad.

StrateSka usmeritev kolesarjenja v Obcini Mirna temelji na realnem in prilagojenem pristopu,
ki uposSteva lokalne razmere, razpolozljive vire in dejanske potrebe prebivalcev. S postopnim
in ciljno usmerjenim izvajanjem ukrepov bo obdéina ustvarjala pogoje, v katerih bo
kolesarjenje varna, prakti¢na in sprejemljiva izbira za vsakodnevne poti tam, kjer je to
smiselno.
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7.4 Javni potniski promet

Stratesko vodilo

Povecanje dostopnosti razli¢nih oblik javhega prevoza ¢im SirSemu Stevilu

prebivalcev za spodbujanje pogostejse rabe JPP.

Obc¢ina Mirna bo javni potniski promet razvijala kot dopolnilniin podporni sistem mobilnosti,
namenjen predvsem zagotavljanju dostopnosti za prebivalce brez lastnega avtomobila,
mlade, starejSe in druge ranljive skupine ter kot del kombiniranih potovanj skupaj s hojo in
kolesarjenjem. Strateski pristop bo temeljil na realnem razumevanju vloge javnega prevoza
v manijsi in razprSeno poseljeni obc&ini ter na postopnem izboljSevanju njegove uporabnosti
tam, kjer ima najvec;ji ucinek.

Ob¢ina bo pri razvoju javnega potniSkega prometa izhajala iz ugotovitev analiz, ki kazejo, da
vecina dnevnih migracij poteka z avtomobilom, predvsem zaradi zaposlitve in Solanja izven
obcine. Kljub temu ima javni potniSki promet v Obc¢ini Mirna pomembno socialno in
dopolnilno vlogo, saj omogo€a osnovno mobilnost prebivalcem, ki nimajo dostopa do
avtomobila ali se ne morejo voziti sami. Ta vidik bo v strateSkem pristopu obravnavan kot
klju¢na prednost javnega prevoza.

Posebno pozornost bo obc¢ina namenjala izboljSanju dostopnosti do obstojeCih oblik
javnega prevoza. To vklju€uje varnejSe in udobnejSe dostopne poti do avtobusnih postajalisS¢
in zelezniSke postaje Mirna, zlasti za peSce. Obcina bo zato ukrepe na podroc¢ju hoje in
umirjanja prometa nacrtovala tudi z vidika boljSe navezave na javni potnisSki promet, saj
analize kazejo, da je prav dostopnost pogosto pomembnejSa od same ponudbe prevozov.

Ob¢ina Mirna bo ohranjala in po potrebi nadgrajevala prilagojene oblike prevoza, kot je
storitev Prostofer, ki se je v praksi izkazala kot zelo pomembna za starejSe in gibalno ovirane
prebivalce. Tak8ne oblike prevoza bo obéina obravnavala kot sestavni del javnega
potniSkega sistema, ki dopolnjuje klasiCne avtobusne in zelezniSke povezave.
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StrateSka usmeritev javnega potniSkega prometa vkljuCuje tudi sodelovanje z drugimi
delezniki in sosednjimi ob&inami. Obc&ina bo aktivho sodelovala v razpravah o izboljSanju
regionalnih povezav, ¢asovni prilagoditvi prevozov in iskanju reSitev, ki presegajo obcCinske
meje, saj analize kazejo, da so potovalne navade prebivalcev Mirne moc¢no vezane na SirSe
obmocje.

Javni potniski promet bo v Ob¢&ini Mirna obravnavan kot del SirSega sistema mobilnosti, ki v
povezavi s hojo in kolesarjenjem prispeva k vecji dostopnosti, socialni vklju¢enosti in
zmanjSevanju prometnih obremenitev tam, kjer je to mogoce. S postopnim, ciljno
usmerjenim in sodelovalnim pristopom bo ob¢ina krepila vlogo javnega potniSkega prometa
na nacin, ki je skladen z dejanskimi potrebami prebivalcev in zmoznostmi lokalnega okolja..

7.5 Motorni promet

Stratesko vodilo

IzboljSevanje varnosti v prometu z ukrepi umirjanja prometa ob hkratnem

urejanju dodatne varne cestne infrastrukture.

Obc¢ina Mirna bo motorni promet upravljala uravnotezeno in premisljeno, z namenom
zagotavljanja prometne varnosti, dostopnosti in kakovostnega bivalnega okolja. Pri tem bo
izhajala iz dejstva, da osebni avtomobil zaradi razprSene poselitve in dnevnih migracij ostaja
pomemben del vsakodnevne mobilnosti prebivalcev, hkrati pa bo z ukrepi zmanjSala
negativne vplive motornega prometa v naseljih.

StrateSki pristop obcCine na podro¢ju motornega prometa bo usmerjen v boljSe upravljanje
obstojeCega prometnega prostora, ne v povecevanje prometnih zmogljivosti. Analize so
pokazale, da so najveéji izzivi povezani s hitrostmi vozil, prometnimi obremenitvami in
konflikti z ranljivimi udelezenci v prometu, zlasti v srediSCu Mirne ter v manjsih naseljih, kot
so Gomila, Trbinc in Zabrdje, kjer promet poteka po ozkih cestah v neposredni blizini
bivanjskih povrSin.
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Obc¢ina bo zato prednostno uvajala ukrepe za umirjanje prometa v stanovanjskih obmocjih
in v blizini Sole, vrtca ter drugih javnih ustanov. S prilagajanjem prometnih rezimov,
umestitvijo umiritvenih ukrepov in jasnejSo organizacijo prostora bo ustvarjala bolj
predvidljivo in varno prometno okolje za vse udelezence. Taksni ukrepi bodo hkrati podpirali
cilje napodroc¢ju hoje in kolesarjenja ter prispevali k vecji prometni varnosti otrok in starejSih.

Posebno vlogo v strateSki usmeritvi ima razbremenitev srediS€a naselja Mirna. Zakljucek
obvoznice predstavlja pomembno priloznost, ki jo bo obc&ina izkoristila za preoblikovanje
prometnega prostora v naselju, zmanjSanje tranzitnega prometa ter izboljSanje pogojev za
bivanje. Obc¢ina bo motorni promet v srediS¢u obravnavala bolj selektivho, s poudarkom na
lokalnih potrebah in kratkih poteh.

Obcina Mirna bo pozornost namenila tudi upravljanju parkiranja, zlasti v okolici Sole, vrtca in
drugih javnih ustanov, kjer se v dolo¢enih ¢asovnih obdobjih pojavljajo vecje prometne
obremenitve. Z boljSo organizacijo ustavljanja in parkiranja bo zmanjSala prometne konflikte
terizboljSala preglednost in varnost prostora.

StrateSka usmeritev motornega prometa temelji na postopnosti, prilagodljivosti in
usklajevanju z drugimi prometnimi stebri. Ob¢&ina bo ukrepe izvajala fazno, ob upoStevanju
razpolozljivih sredstev in odzivov prebivalcev, ter sproti spremljala njihove ucinke. Na ta
nacin bo motorni promet v Obcini Mirna ostal funkcionalen, hkrati pa manj obremenjujoc¢ za
bivalno okolje in varnost vseh udelezencev.
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8. UKREPI IN AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt z ukrepi predstavlja osrednji izvedbeni del Obcinske celostne prometne
strategije Obc&ine Mirna. Njegova vloga je, da dolgoro¢no vizijo in opredeljene cilje strategije
prenese v nabor konkretnih, izvedljivih in med seboj usklajenih ukrepov, s katerimi bo obcina
v prihodnjih letih postopnoizboljSevala prometne razmere, povecevala prometno varnost ter
ustvarjala pogoje za bolj trajnostne oblike mobilnosti.

Akcijski nacrt je bil oblikovan na podlagi poglobljenega razumevanja lokalnih razmer. Izhaja
iz analize stanja prometa in mobilnosti, ki je vkljuCevala podatke o potovalnih navadah
prebivalcev, analizo Solskih poti, zaznave uporabnikov prostora, intervjuje s klju¢nimi
delezniki ter terenske oglede. Pomemben prispevek k oblikovanju ukrepov so predstavljale
tudi pobude in zaznane teZave prebivalcev, zbrane prek delavnic, javnih razprav in orodja
Canvis, ki je omogocilo neposredno evidentiranje problemati¢nih lokacij v prostoru.

Aktivno sodelovanje ob&anov in sporoCanje potrebnih ukrepov prometnega nacrtovanja preko
sistema Canvis:

Pri pripravi akcijskega nacrta je bila posebna pozornost namenjena temu, da so ukrepi
prilagojeni znacilnostim Obcine Mirna. Kot manjSa in razprSeno poseljena ob¢ina se Mirna
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soocCa s specificnimi omejitvami, zato so bili ukrepi oblikovani realno, postopno in fazno.
Prednost imajo reSitve, ki z razmeroma majhnimi posegi prinasajo opazne izboljSave za
prebivalce, zlasti na podrocju prometne varnosti, dostopnosti do osnovnih storitev ter
kakovosti bivanja.

Ukrepi so nastajali in se usklajevali v sodelovanju z obc¢insko upravo, strokovnimi sodelavci
ter Clani ozje in SirSe delovne skupine. V tem procesu so bili posamezni predlogi preverjeni z
vidika njihove izvedljivosti, usklajenosti z obstojeCimi razvojnimiin prostorskimi usmeritvami
ter skladnosti s tremi glavnimi cilji OCPS Obcine Mirna. Na tej podlagi je bil oblikovan nabor
ukrepov, ki omogoca uravnotezen razvoj vseh prometnih stebrov, ob hkratnem upostevanju
dejanskih zmoZnosti obcine.

Akcijski nacrt vkljuCuje ukrepe po posameznih prometnih stebrih — celostno prometno
nacrtovanje, hojo, kolesarjenje, javni potniSki promet in motorni promet. Ukrepi so
zasnovani tako, da se med seboj dopolnjujejo: izboljSave na podro¢ju motornega prometa
podpirajo vecjo varnost peScev in kolesarjev, boljSa dostopnost javnega prevoza pa prispeva
k vecji socialni vklju¢enosti in zmanjSevanju odvisnosti od avtomobila.

Za vsak ukrep so v akcijskem nacrtu opredeljeni osnovni izvedbeni elementi, kot so ¢asovni
okvir, odgovornost za izvedbo, okvirna zahtevnost in mozni viri financiranja. TakSna zasnova
omogoca pregledno nacrtovanje izvajanja ukrepov ter lazje usklajevanje med razli¢nimi
delezniki.

Akcijski naért bo v praksi sluzil kot pomembno upravljavsko orodje za izvajanje OCPS Ob¢ine
Mirna. Obc&ini bo omogocal nacrtovanje proracunskih sredstev, dolo¢anje prednostnih nalog
ter spremljanje napredka pri doseganju zastavljenih ciljev. Z rednim spremljanjem
kazalnikov in poroCanjem bo mogoce ocenjevati u¢inkovitost posameznih ukrepov ter po
potrebi prilagajati akcijski nacrt spremenjenim razmeram in potrebam prebivalcev.
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8.1 Nabor ukrepov za celostno prometno nacrtovanje
ST. UKREP

OPIS NOSILEC PRIORITETA

UKREPA
vzgojno-izobrazevalni zavodi:
spodbujanje aktivnih oblik mobilnosti pri
prihodih v Solo z natec€aji, delavnicami, Vrtec, Sola srednja
izobrazevalnimi dogodki, nagradnimi
projekti.
- Nacrtovanje spodbud za zaposlovalce,
OzaveScevalne . . L
akciie za prek javnih razpisov, za spodbujanje
J L zaposlenih za uporabo trajnostnih
sodbujanje .. . . - - .
. nacinov prihoda na delo in spodbujanje Ob¢ina srednja
trajnostne . . .
. . deljenja prevozov (za izgradnjo
mobilhosti/ . .
A1 L kolesarnic, promocijske nagrade,
Izvajanje . .
o . kampanje za ozavesScCanje).
ozaveScevalnih < - —
. " Spodbuda drustvom na javnih razpisih za
kampanj/akcij za . . L . .
. . vklju€evanje spodbujanja trajnostne Ob¢ina, .
izboljSanje kulture . e . . Y srednja
mobilnosti pri ¢lanih in v okviru svoje drustva
v prometu . .
dejavnostiin dogodkov.
Redno ozaves§canje in obveScanje
sploSne javnosti na spletu v glasilih in na Obgina
dogodkih o prednostih aktivhe mobilnosti Mirna srednja
za zdravje in okolje ter pomenu varnega
obnasanja v vseh oblikah prometa.
A2 Spremljanje Letno spremljanje obveznih in dodatnih Ob¢ina srednia
izvajanja OCPS kazalcev uspesnostiizvajanja OCPS Mirna J
IzboljSanje medobcginskega sodelovanja
na podrocju celostnega prometnega
Aktivnejse nacrtovanja, ki vkljucuje tako redno
medobcinsko in komunikacijo med zaposlenimi v -
. . -y . Obcina .
A3 regionalno obc¢inskih upravah.TesnejSe povezovanje Mirna srednja
povezovanje in zregionalnimi razvojnimi agencijami.
sodelovanje Vklju€evanje v pripravo regionalni
prostorski planov in celostnih regionalni
prometnih strategij.
Pregled obstojeCe razsveljave ter
A4 Javna razsvetljava ukrepan_Je v smert zagot'avlj'anja . Opcma srednja
razsvetljave za zagotavljanje varnosti v Mirna
prometu.
s o . Obcina .
L Turisti¢no rekreacijski park Mirna. . srednja
Urejanje in Mirna
A5 . . o’
ozelenitev okolice . . . Obcina .
Projekt Mirna (zelena infrastruktura) Mirna srednja
Vkljucevanje zaposlenih v aktivho Ob¢ina
Izobrazevanje spremljanje novosti ter nacionalnih in Mirna, .
A6 . . o . . .. srednja
zaposlenih regionalnih izobraZevanjin sre€anj na lokalna
tematiko trajnostne mobilnosti. podjettja
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PRIORITETA

Sistemati¢no Priprava akcijskega nacrta za omilitve oS visoka
urejanje in odprava nevarnih to¢k na Solskih poteh in izven
B1 . . " . . . ) .
zaznanih nevarnih Solskih potin priprava izvedbenih
toCk elaboratov.
Varni prehod za pesce ob Glavni cesti Ob¢ina visoka
na Mirni. Mirna
Plo¢nik na vzporedni cesti z Glavno Obcina visoka
cesto. Mirna
Urejanje varnih Ureditev plo¢nika naJ?mski.ulici (od Opéina visoka
B2 plocnikov, Soko'lske, prvekf) Lunackoye? |vn Jamske). er‘l:l'a :
prehodov in Ureditev plo¢nikov v okolici Sole. Opcma srednja
povrsin za peSce Mirna
Ureditev plo¢nika ob lokalni cestimimo  Obcina visoka
Tomplasta. Mirna
Ureditev plo¢nika na Gomili Obcgina visoka
Mirna
B3 IzbojSanje Priprava akcijskega nacrta za Obcina, srednja
dostopnosti do izboljSanje dostopnosti starejsih, drustva
storitev za invalidov in gibalno oviranih do javnih
starejSe, invalide in  storitev; podrobnejsi pregled in analiza
gibalno ovirane nedostopnih toCk.
B4 Promocija Sodelovanje z OS in vrtcem pri Obcgina srednja
pesSacenja izobrazevanju otrok glede prednosti Mirna, OS
hoje.
B5 Izgradnja peSpoti Povezava trim steze s Trebanjsko trim Obcgina srednja
stezo. Mirna

8.3 Nabor ukrepov za 2. STEBER - KOLESARJENJE
ST.

UKREPA

UKREP

OPIS

NOSILEC

PRIORITETA

C1 y o Ureditev kolesarske infrastrukture na Ob¢ina visoka
Nacrtovanje in vzporedni cesti z Glavno cesto. Mirna
izgradnja dodatnih " e ditey kolesarske infrastrukture ob Obgina visoka
kolesarskih lokalni cesti mimo Tomplasta; Mirna
povezav nadaljevanje poti iz kroznega krizi$&a
Ureditev kolesarske infrastrukture na Ob¢ina srednja
Gomili. Mirna
C2 Promocija Sodelovanje z OS in vrtcem pri Ob¢ina srednja
kolesarjenja izobraZevanju otrok glede prednosti Mirna, OS
hoje.
C2 Ureditev in Postavitev kolesarnice pri OS. Obgina srednja
izgradnja dodatnih Mirna, OS

44




&@ [ REPUBLIKA SLOVENIJA . :
Obéinska celostna prometna Sofinancira
strategija Ob&ina Mirna j" MINISTRSTVO ZA OKOL]E' % - Evropska uniia
G PODNEBJE IN ENERGI)O P J

kolesarskih Postavitev kolesarskih parkiriS¢ na Obgina srednja
parkiris¢ lokacijah osnovnih storitev v ob¢€ini. Mirna

C3 Medobc¢insko Medobginska analiza in nacrt Sosednje srednja
sodelovanje medsebojno povezanih kolesarskih obcine
razvoja poti.
kolesarjenja

8.4 Nabor ukrepov za 3. STEBER - JAVNI POTNISKI PROMET

ST. UKREP OPIS NOSILEC PRIORITETA
UKREPA
D1 Povecanje Ureditev dodatnih avtobusnih linij po Prevoznisko visoka
frekvenc obvozni cesti. podjetje /
avtobusnih Obcina Mirna

prevozov in Stevila
linih avtobusnih

prevozov

D2 Ureditev dodatnih  Ureditev dodatnih avtobusnih Obcina Mirna  visoka
JPP postajalis¢ postajaliS¢ ob obvozni cesti.

D3 IzboljSanje IzboljSanje dostopnosti do informacij Obcina Mirna  srednja
kakovosti storitve  za potnike in obiskovalce ob€ine na
javnega prevoza spletni strani ob&ine in tudi na terenu
za uporabnikain (vozni redi na postaji), ob izjemnih
promocija JPP situacijah ipd.

D4 Spodbujanje rabe  Promocija reSitve Prostofer na spletni Obc¢inaMirna  visoka
prevozov na klic v strani ob¢ine, v tiskanih medijih, na
obgini druzbenih omrezjih in dogodkih

obcine.

D5 Optimizacija Pregled dobrih praks organizacije Obcina Mirna, visoka

Solskih prevozov Solskih prevozov v sosednjih oS

obcinah/regiji, analiza potreb
uporabnikov (starsi, Sola) in
optimizacija osnovnosolskih prevozov.

8.5 Nabor ukrepov za 4. STEBER - MOTORNI PROMET

ST. UKREP OPIS NOSILEC PRIORITETA
UKREPA
Umirjanje hitrosti voZnje s postavitvijo Obgina Mirna srednja
grbin v naselju Roje.

Ukrepi umirjanja

. Umirjanje hitrosti voZnje na cesti na Obgina Mirna srednja
prometain "
E1 nadzori hitrosti Fuzine.
. - Nadzor in umirjanje hitrosti voZnje v Obgina Mirna srednja
voznje .
Zabrdju.
Nadzor in umirjanje hitrosti voznje ob Ob¢ina Mirna srednja

pokopali§¢u Mirna.
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Nadzor in umirjanje hitrosti voznje na Ob¢ina Mirna srednja
Jamski ulici.
- . Priprava nacrta in urejanje boljSe Obcina Mirna srednja
Urejanje manj . . .
. preglednosti vklju€evanja na cesto iz
preglednih vy C & nae
E2 vy . parkiriS¢a pri OS Mirna.
kriziS¢ in cestnih . ~ - = - -
Analiza in izboljSanje preglednosti Obc¢ina Mirna srednja
odsekov 0 L
kriziS¢a na Gomili.
Nadzor nad (ne)pravilnim parkiranjem Medobcinsko srednja
vozil. redarstvo,
Policija
E3 Parkirna politika Anallza'stanja'ln 'nacrt vngstawtve Obcina Mirna srednja
dodatnih parkirnih mest ali spremembe
parkirnih rezimov na klju¢nih lokacijah
po obéini (ob osnovnih storitvah, OS in
vrtcu, vozliSéu avtobusne in
zelezniske).
Analiza stanja, nacrtin izvajanje Koncesionar srednja
" . dnost drz jai ij t
E4 Sanacija cestis pre 'rJ?s nega vzdrzevanja in sanacije ces
cestis¢
Rekonstrukcija LC skozi Zapuze. Obcina Mirna srednja
ES5 Urejanje Analiza in optimizacija ter sprememba Obc¢ina Mirna srednja
prometav prometnega rezima/prometne politike
okolici Sole in mimo Sole n vrtca.
vrtca
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8.6 Nabor ukrepov — FINANCNI NACRT
ST.

UKREPA

2025 2026 2027 2028 2029

Celostno prometno nacértovanje

vzgojno-izobrazevalni zavodi: spodbujanje
aktivnih oblik mobilnosti pri prihodih v Solo z
natecaji, delavnicami, izobrazevalnimi
dogodki, nagradnimi projekti.

v okviru rednega dela

Nacrtovanje spodbud za zaposlovalce, prek

OzavesScevalne L . L .
akciie za javnih razpisov, za spodbujanje zaposlenih za
J L uporabo trajnostnih nac¢inov prihoda na delo .
sodbujanje . .. L v okviru rednega dela
. in spodbujanje deljenja prevozov (za
trajnostne . . . -
. . izgradnjo kolesarnic, promocijske nagrade,
mobilhosti/ . x
A1 L kampanje za ozavesScanje).
Izvajanje < — —
e . Spodbuda druStvom na javnih razpisih za
ozavescevalnin vklju€evanje spodbujanja trajnostne
kampanj/akcij za jucevanje  — spoanujan) ranostne 350¢  300€  300€ 300€ 300€ 300€ 300€
. . mobilnosti pri ¢lanih in v okviru svoje
izboljSanje kulture v . .
dejavnosti in dogodkov.
prometu TSR - =
Redno ozaveSCanje in obveScCanje splosSne
javnosti na spletu v glasilih in na dogodkih o
prednostih aktivnhe mobilnosti za zdravje in  1.000€ 1.000€ 1.000€ 1.000€ 1.000€ 1.000€ 1.000€
okolje ter pomenu varnega obnasanja v vseh
oblikah prometa.
A2 . Sp.rerpljanje Letno spremlvjanje. .obv.ezr.uh in dodatnih 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 €
izvajanja OCPS kazalcev uspesnostiizvajanja OCPS
A3 AktivnejSe IzboljSanje medobc¢inskega sodelovanja na
medobcinsko in podrocju celostnega prometnega
regionalno nacértovanja, ki vklju¢uje tako redno
povezovanje in komunikacijo med zaposlenimi v ob¢inskih .
. -y . . .. v okviru rednega dela
sodelovanje upravah.TesnejSe povezovanje z regionalnimi

razvojnimi  agencijami.  VkljuCevanje v
pripravo regionalni prostorski planov in
celostnih regionalni prometnih strategij.
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Sofinancira
Evropska unija

A4 Javna razsvetljava Pregled obstojece razsveljave ter ukrepanje v
smeri zagotavljanja razsvetljave za v okviru rednega dela
zagotavljanje varnosti v prometu.

A5 Urejanje in Turisti¢no rekreacijski park Mirna.

ozelenitev okolice

Projekt Mirna (zelena infrastruktura) 480.000€ 10.000€

A6 IzobraZevanje Vkljucevanje zaposlenih v aktivno

zaposlenih spr'emljar'ue 'novosvtl te'r 'naC|on?ln|h in v okviru rednega dela

regionalnih izobrazevanj in sreCanj na
tematiko trajnostne mobilnosti.

A7 Izdelava

mobilnostnih
nacrtov za velike
generatorje
prometa

600 €

ST. UKREPA

Steber HOJA

2025 2026 2027 2028 2029 2030

2031

Sistematic¢no
urejanje in odprava

Priprava akcijskega nacCrta za omilitve
nevarnih tock na Solskih poteh in izven Solskih

B1 zaznanih nevarnih potin priprava izvedbenih elaboratov. vokvirurednega dela
toCk
Varni prehod za peSce ob Glavni cesti na Mirni. 3.000€
Plo¢nik na vzporedni cesti z Glavno cesto. 40.000€
- . Ureditev plo¢nika na Jamski ulici (od Sokolske, 50.000€
Urejanje varnih o .
B2 lognikov. orehodov preko Lunackove in Jamske).
.p . P N Ureditev plo¢nikov v okolici Sole. 40.000€
in povrsin za peSce - o - - -
Ureditev plo¢nika ob lokalni cesti mimo 10.000€
Tomplasta.
Ureditev plo¢nika na Gomili 10.000€
B3 Priprava akcijskega nacrta za izboljSanje

IzboljSanje
dostopnosti do

dostopnosti starejsih, invalidov in gibalno

v okviru rednega dela
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storitev za starejSe,
invalide in gibalno

oviranih do javnih storitev; podrobnejsi
pregled in analiza nedostopnih tock.

ovirane

B4 Sodelovanje z OS in vrtcem pri izobraZevanju
Promocija otrok glede prednosti hoje. v okviru rednega dela
pesSacenja

B5 Povezava trim steze s Trebanjsko trim stezo. 30.000€

Izgradnja peSpoti

ST. UKREPA

2026 2027 2029 2030
Steber KOLESARJENJE

C1 Nacrtovanje in
izgradnja dodatnih
kolesarskih povezav

Ureditev kolesarske infrastrukture na

vzporedni cesti z Glavno cesto. 20.000€

Ureditev kolesarske infrastrukture ob
lokalni cesti mimo Tomplasta; 20.000€

Ureditev kolesarske infrastrukture na

- 20.000€
Gomili.

C2 - Sodelovanje z OS in vrtcem pri v okviru rednega dela
Promocija izobraZevanju otrok glede prednosti
kolesarjenja hoje.

C3 o ) Postavitev kolesarnice pri OS. v okviru rednega dela
Ureditevinizgradnja pogtavitev kolesarskih parkirisé na 2.000€ 2.000€
dodatnih kolesarskih |5 acijah osnovnih storitev v obgini.
parkiri§¢

C4 Medobcinska analiza in nacrt

Medobcinsko
sodelovanje razvoja
kolesarjenja

medsebojno povezanih kolesarskih

- v okviru rednega dela
poti.
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2026 2027 2028

Steber JAVNI POTNISKI PROMET

D1 Ureditev dodatnih avtobusnih
Povecanje frekvenc |jpjj po obvozni cesti.
avtobusnih .
prevozov in tevila v okviru rednega dela
linij avtobusnih
prevozov
D2 Ureditev dodatnih avtobusnih
Ureditev dodatnih postajali$¢ ob obvozni cesti. v okviru rednega dela
JPP postajalis¢
D3 IzboljSanje dostopnosti do
Izbolj$anje informacij za potnike in
kakovosti storitve obiskovalce obé&ine na spletni .
javnegaprevozaza  gtranj obgine in tudi na terenu v okviru rednega dela
uporabnika in (vozni redi na postaji), ob
promocija JPP iziemnih situacijah ipd.
D4 S Izvajanje storitve, spodbujanje
Izvaijabnjt.aln. . prostovolijcev in promocija
spodbujanje rabe ;
prevozov na klic v :tpr;’;"’i‘be oigﬁiszervnatissif;i”r: 3.500€  3.500€  3.500€  3.5006  3.500€  3.500€  3.500€
ob&ini medijih, na druzbenih omreZjih
in dogodkih obcine.
D5 Pregled dobrih praks
Optimizacija Solskih 5 ganizacije $olskih prevozov v
prevezoy sosednjih obcinah/regiil, 150 h00¢  170.0006  100.0006 100.000€ 100.000€ 100.000€ 100.000€
analiza potreb uporabnikov
(starSi, Sola) in optimizacija

osnovnoS$olskih prevozov.
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2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

ST. UKREPA

Steber MOTORNI PROMET
Umlrjfamje I.'ntrostl voZnje s postavitvijo grbin v 4.000€
Ukreni L naselju Roje.
repiuminanja Umirjanje hitrosti voZnje na cesti na Fuzine. 4.000€
E1 prometa in nadzori ; . . - -
hitrosti voznie Nadzor in umirjanje hitrosti voznje v Zabrdju. v okviru rednega dela
J Nadzor in umirjanje hitrosti voznje ob pokopaliS¢u .
- v okviru rednega dela
Mirna.
Nadzor in umirjanje hitrosti voznje na Jamski ulici. v okviru rednega dela
Urejanje manj Pripr?va na?érta in ureji':mje bO.lJ%(ve preglegnqsti 400€
. vivy vklju€evanja na cesto iz parkiriS€¢a pri OS Mirna.
E2 preglednih kriziS¢ in Analiza in izboljSanje preglednosti kriziS¢a na
cestnih odsekov - jsanje preg 400€
Gomili.
Nadzor nad (ne)pravilnim parkiranjem vozil. v okviru rednega dela
Analiza stanja in nac€rt vzpostavitve dodatnih
E3 Parkirna politika parkirnih mest ali spremembe parkirnih rezimov
na klju¢nih lokacijah po ob¢&ini (ob osnovnih 400€
storitvah, OS in vrtcu, vozli&u avtobusne in
zelezniske).
) . Analvlza stgn!a, nacrt .|.n |zvajgvnvje prednostnega v okviru rednega dela
E4 Sanacija cestis¢ vzdrZevanja in sanacije cestiS¢
Rekonstrukcija LC skozi Zapuze. 60.000 €
ES5 Urejanje prometa v Analiza in optimizacija ter sprememba
okolici Sole in vrtca prometnega rezima/prometne politike mimo Sole v okviru rednega dela
nvrtca.
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9. ZAKLJUCEK

Obcinska celostna prometna strategija ObcCine Mirna predstavlja pomemben mejnik v
razvoju prometnega nacrtovanja v obcini. Dokument je rezultat premiSljenega in postopnega
procesa, v katerem so bile upoStevane prostorske in prometne znacilnosti ob¢ine, potovalne
navade prebivalcev ter vsakodnevni izzivi, s katerimi se sreCujejo uporabniki prometnega
prostora.

Posebna vrednost strategije je v tem, da izhaja iz konkretnih lokalnih razmer in zaznanih
potreb prebivalcev. Nastajala je ob aktivhem sodelovanju obcinske uprave, strokovnih
sodelavcev, deleznikovin ob&anov, ki so s svojimi pogledi, izkusnjamiin pobudami prispevali
k oblikovanju realnih in izvedljivih usmeritev. TakSen sodelovalni pristop je omogodil skupno
razumevanje, da so izboljSave v prometu dolgoro¢en proces, ki zahteva usklajevanje
razliénih interesov in postopno uvajanje sprememb.

S sprejeto strategijo Ob¢ina Mirna postavlja jasen okvir za prihodnji razvoj prometa in
mobilnosti. Usmeritve so osredotoene na povecanje prometne varnosti, izboljSanje
dostopnosti do osnovnih storitev in dejavnosti ter spodbujanje bolj zdravih in aktivnih oblik
gibanja. Pri tem strategija ne zanemarja vloge motornega prometa, temvec si prizadeva za
njegovo bolj uravnotezeno in varno umescanje v prostor, v soZitju z drugimi prometnimi
nacini.

Uresnic¢evanje ciliev OCPS bo temeljilo na postopnem izvajanju ukrepov, stalnem
spremljanju dosezenih u¢inkov ter prilagajanju ukrepov glede na razpoloZljive vire in razvojne
potrebe obcine. Strategija je zasnovana kot ziv dokument, ki se bo skozi ¢as dopolnjeval in
prilagajal spremembam v prostoru, prometnih navadah in SirSem razvojnem kontekstu.

Z Obcinsko celostno prometno strategijo ObcCina Mirna stopa na pot premisljenega in
odgovornega upravljanja prometa. S postopnimi izboljSavami, sodelovanjem vseh
deleznikov in jasnimi cilji bo mogoce ustvariti prometni sistem, ki bo podpiral vsakdanje
Zivljenje prebivalcev, krepil povezanost skupnosti ter prispeval k dolgoroéno trajnostnemu
razvoju obcine.
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