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SEZNAM KRATIC

AC =  Avtocesta

AVP = Agencija za varnost prometa

CPN = Celostno prometno nacrtovanje

CPS = Celostna prometna strategija

DARS = DruZba za avtoceste v Republiki Sloveniji

DRSI = Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo
DUJPP = Druzba za upravljanje javnega potniskega prometa
EU = Evropska unija

JPP = Javni potniski promet

K+R = »Kiss and ride« oz. kratkotrajna postajalisca
NlZ = Nacionalni institut za javno zdravje

OCPS = Obcinska celostna prometna strategija

OIC = Obrtno-industrijska cona

0S = Osnovna %ola

P+R = »Park and ride« oz. parkiraj in presedi

RS = Republika Slovenija

SPVCP = Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
SURS = Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Y4 = Slovenske Zeleznice

ZP = Zelezni$ka postaja
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1. NAGOVOR ZUPANIJE

Spostovane obcanke in ob¢ani Obcine Hrpelje-
Kozina,

z velikim zadovoljstvom vam predstavljam
Celostno prometno strategijo, ki predstavlja
nas skupni nacrt za trajnostni razvoj prometa v
nasi obgini.

V zadnjih letih smo Ze naredili pomembne
korake naprej. Med kljune dosezke Ssteje
ureditev Istrske ulice skladno s sodobnimi
smernicami  trajnostne  mobilnosti - z
izboljSanimi pogoji za pesce in kolesarje, vecjo
prometno varnostjo ter oblikovanjem
prijetnega, preglednega javnega prostora.
Priceli smo s preoblikovanjem Mestnega trga
v Kozini v kakovosten skupni prostor za ljudi,
kjer bodo v ospredju hoja, druZenje in
dostopnost, parkiranje pa tam ne bo vec
omogoceno.

Obcina je sodelovala tudi pri izgradnji (severne)
obvoznice Hrpelje — Kozina, ki bo pomembno
razbremenila urbano sredis¢e tranzitnega
prometa ter omogocila ureditev
kakovostnejsih povrsin za pesce in kolesarje.
Vzporedno smo okrepili dostopnost in
prometno varnost v zaledju — z uvedbo storitve
prevozov na klic, vzpostavitvijo con
umirjenega prometa v strnjenih naseljih ter
posebno skrbjo za Solske prevoze in varne poti
do Sole.

Obenem pa nas caka Se veliko pomembnega
dela.

V prihodnjih letih bomo posebno pozornost
namenili prenovi Reske ceste, kjer bomo
uredili dodatne povrsine za pesce in kolesarje
ter s tem izboljsali pogoje za trajnostno
mobilnost znotraj Hrpelj in Kozine.

Nacrtujemo sklenitev varne in udobne pes in
kolesarske povezave med Kozino in Hrpeljami,
mimo ZelezniSske postaje, s c¢imer bomo
povezali klju¢ne lokacije na obeh straneh
Zeleznice in spodbudili vsakodnevno rabo hoje
in kolesa. Aktivno bomo podprli tudi
vzpostavitev daljinskih kolesarskih poti in
rekreativnih pesSpoti, ki pomembno prispevajo
k kakovosti Zivljenja.

Pomemben korak bo tudi vzpostavitev
prestopnega postajaliSa ob avtocestnem
izvozu Kozina, ki bo obdankam in obdanom
omogocilo  ucinkovitejSo uporabo hitrih
medkrajevnih  avtobusnih  povezav. V
sodelovanju z drzavnimi institucijami si bomo
prizadevali tudi za ve¢jo prometno varnost na
glavni cesti G1-7, predvsem na odsekih skozi
naselja, kjer se prebivalci dnevno srecujejo z
izzivi sezonskega tranzita in prehitrih voznikov
ter pomanijkljive infrastrukture.

Strategija, ki jo imate pred sabo, je rezultat
Sirokega sodelovanja — vkljucili smo Stevilne
predloge krajanov, ¢lanov SirSe in oZje delovne
skupine, temeljito analizirali prometne izzive
ter oblikovali konkretne in izvedljive reSitve. Za
vse sodelovanje se vam iskreno zahvaljujem.

Prepri¢ana sem, da bomo z uresni¢evanjem te
strategije ustvarili varnejse, bolj povezano in
trajnostno  naravnano okolje za vse
generacije, skladno z vizijo, ki smo si jo skupaj
zastavili.

S spostovanjem,
Sasa Likavec SvetelSek
Zupanja Obcine Hrpelje - Kozina
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2.SOFINANCERIJI'IN IZDELOVALCI

lzdelavo  Obdéinske  celostne  prometne
strategije Obcine Hrpelje-Kozina je narodila
Obcdina Hrpelje-Kozina, sofinancira jo Republika
Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega
sklada.

Obcina Hrpelje-Kozina se je decembra 2023
prijavila na javni razpis za sofinanciranje
obcinskih celostnih prometnih strategij (JR
OCPS) v okviru Programa evropske kohezijske
politike v obdobju 2021-2027 v Sloveniji,
prednostne naloge 5 »Trajnostna
(Cez)regionalna mobilnost in povezljivost,

specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in  intermodalne
nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti,
odporne proti podnebnim spremembam,
vklju¢no z boljsim dostopom do omrezja TEN-T
in ¢ezmejno mobilnostjo«. Marca 2024 je bila
Obcina Hrpelje-Kozina s sklepom obveséena o
nepovratnih sredstev kohezijske politike.

Proces priprave Strategije je vodilo podjetje
LOCUS d.o.0., IGEA d.o.o. in Idrijsko-
Cerkljanska razvojna agencija d.o.o.
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3.VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE
STRATEGIJE

Celostno razumevanje in nacrtovanje prometa
je kljuéno za zagotavljanje visoke kakovosti
Zivljenja in trajnostnega razvoja v obdini
Hrpelje—Kozina, ki jo zaznamujeta neposredna
blizina drzavne meje z Italijo in Hrvasko ter
umescenost ob pomembne mednarodne
prometne povezave. Obcina leZi ob avtocesti
Al ter Zelezniskem omrezju, hkrati pa
predstavlja tranzitho obmocje za tovorni
promet med notranjostjo Slovenije in Luko
Koper. Prometno obremenjenost dodatno
oblikujejo lokalne vsakodnevne migracije,
tranzit med Trstom in Reko (zlasti v poletnem
Casu) ter cezmejni vplivi. Zaradi razprSene
poselitve ter kraskega reliefa so potrebe po
celostnem in usklajenem prometnem pristopu
Se toliko izrazitejse.

Pri oblikovanju ucinkovitih reSitev imajo
kljuéno vlogo sodelovanje lokalne skupnosti,
medobdinsko usklajevanje ter vklju¢evanje

relevantnih deleZnikov.

Celostno urejanje prometa prinasa Stevilne
prednosti - izboljSano prometno
infrastrukturo, optimizacijo mobilnosti za
prebivalce in  obiskovalce, zmanjsanje
prometnih zastojev in stroSkov mobilnosti,
uCinkovitejSe javne nalozbe ter manjse
obremenitve okolja. Celostna prometna
strategija omogoca prehod na trajnostne
oblike mobilnosti, ki prispevajo k vecji varnosti,
izboljSanju dostopnosti in zmanjSanju vplivov

motornega prometa.

Tabela 1: Primerjava znacilnosti tradicionalnega in celostnega prometnega naértovanja?

TRADICIONALNO NACRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave

CELOSTNO NACRTOVANIJE PROMETA
Infrastruktura je eden od nacinov doseganja
Sirsih ciljev

Projektno nacrtovanje

Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje

Transparentno odlocanje z vklju¢evanjem

javnosti

Osrednja cilja sta pretocnost in hitrost

Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Osredotocenost na avtomobile

Osredotocenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje

Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na velike in drage projekte

Osredotocenost na ucinkovite in postopne
izboljsave

Domena prometnih inZenirjev

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za
zdravje, okolje, prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj

Strateske presoje moznosti glede na zastavljene
cilje




Obcina Hrpelje-Kozina si prizadeva za sodoben
in trajnosten prometni sistem, ki bo celovito in
uravnotezeno podpiral potrebe lokalnega
prebivalstva, gospodarstva, turizma ter
¢ezmejnega sodelovanja. Z usmerjanjem v
trajnostne oblike mobilnosti, kot so peSacenje,
kolesarjenje in ucinkovitejsi javni prevoz, ter z
aktivnim vkljuéevanjem vseh deleZnikov Zeli
Obcina ustvariti varnejSe, bolj dostopno in
kakovostno bivalno okolje.

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

Celostna prometna strategija predstavlja
temelj dolgoroénega razvoja prometa v obdini
Hrpelje-Kozina, s poudarkom na izboljsanju
povezljivosti z regijskim in c¢ezmejnim
prostorom, razbremenitvi tranzitnega prometa
ter ohranjanju naravnega in krajinskega
znacaja obmocja. Obcina si Zeli postati
prepoznavno, trajnostno naravnano krasko
srediS¢e z visoko kakovostjo bivanja in
strateSko umescéenostjo.
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4.PROCES PRIPRAVE OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE

STRATEGUE

Priprava Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je bila izvedena skladno z veljavnimi
nacionalnimi smernicami za pripravo Ob¢inske celostne prometne strategijel. Proces je razdeljen na 7
vsebinskih sklopov (A-G) v kronoloskem vrstnem redu:

Sklop A: Ureditev pogojev za delo,
Sklop B: Vzpostavitev procesa,

Sklop C: Oris Zelenega stanja,

Sklop D: Analiza obstojecega stanja,
Sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja,
Sklop F: Priprava in potrditev strategije,
Sklop G: Izvajanje strategije.

Slika 1: Shematska predstavitev klju¢nih korakov priprave Celostne prometne strategije®

»Visja kakovost
zivijenja in
bolj uspesna

SKLOP F

%%
e
35e
255

=
§%

! Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje, Nacionalne smernice za pripravo Obginske celostne prometne
strategije (Ministrstvo za okolje prostor in energijo, 2023)

2Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje, Nacionalne smernice za pripravo Obtinske celostne prometne
strategije (Ministrstvo za okolje prostor in energijo, april 2023), str. 12
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Med junijem 2024 in junijem 2025 je potekala
priprava  Obclinske celostne  prometne
strategije Obcine Hrpelje-Kozina. Po dogovoru
o vodenju in delovhem nacrtu z izvajalci in
Obcino so bili doloceni clani Sirse delovne
skupine, ki so aktivno sodelovali skozi vse faze
priprave strategije. Sir§a delovna skupina je bila
oblikovana iz predstavnikov klju¢nih lokalnih
deleznikov, med katerimi so bili predstavniki
obdinske uprave, krajevnih skupnosti, osnovnih
Sol, policije, gasilskih drustev, civilne zascite,
turisticnih drustev, sveta za preventivo in
vzgojo v cestnem prometu (SPVCP) ter druzbe
za vzdrZevanje cest, gradbeniStvo in druge
poslovne storitve (CPK).

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

Tekom priprave OCPS so bile v okviru sklopov
izvedene predvidene aktivnosti, ki so
vkljuCevale strokovno in sploSno javnost —
javne razprave, ankete, intervjuji, kordonsko
Stetje prometa, delavnice, predstavitve,
delovne sestanke, javne objave v tiskanih in
spletnih medijih idr. 183 obcanov je sodelovalo
pri izpolnjevanju splosne ankete o pogledih na

trenutno stanje prometa v obdini in
mobilnostih navadah obcanov. Hkrati so
anketo o potovalnih navadah resevali 3e

osnovnosolci in zaposleni v vedjih podjetjih v
obcini Hrpelje-Kozina. Na spletnem portalu so
v obliki digitalne javne razprave obcani podali
skupno 103 prometnih izzivov, ki jih opazajo v
obcini. Poleg tega so ocenjevali Se predlagano
vizije in cilje. Poleg digitalne je bila izvedena
tudi fizi€na javna razprava v podjetnisSkem
inkubatorju Obcine Hrpelje-Kozina.

Slika 2: Delavnica o oblikovanju vizije in ciljev s sirso delovno skupino

11



Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

Slika 3: Digitalna javna razprava v okviru priprave CPS — prikaz lokacij izzivov in predlogov ukrepov
podanih s strani obcanov

D34 Splet .
@ Obinske celostne prometne strategije - Obéina Hrpelje-Kozina

Dobrodosli na portalu za vkljucevanje javnosti pri pripravi obcinske c pr gij

Vabimo vas k oddaji prometnih in mobilnostnih izzivov v spletri zemljevid in k izpolnjevanu ankete za obane. To storite s Kikom na spodnja gumba,

Splosni izzivi
oot To mobvess
Neusraono asteans o fo— prp—
owe ongo U ecie Wotorm promet s ongo
+ - = g i Rezultat poizvedbe
& 2 ¢;,<:>&s o los S e A PRy N T e Ut koo s e

™ = Leatet | © OpenSsetiap contiulors © CART
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5.0BMOCJE OBRAVNAVE

Obcina Hrpelje-Kozina se nahaja na jugozahodu
Slovenije ob klju¢nih prometnih koridorjih, ki
povezujejo notranjost drzave s slovensko Istro
ter SirSo mednarodno obmocje, saj obc¢ina meji
tudi na Italijo in Hrvasko. Obcina obsega
priblizno 195 km?2 povrsine in vkljuuje 39
naselij, ki so upravno razdeljena na Sestnajst
krajevnih skupnosti. LeZi na kraSkem obmoc¢ju z
neravnim terenom in bogato naravno ter
kulturno dedis¢ino. V obcini je leta 2024
prebivalo 5.181 obcanov, ki Zivijo relativno
razprseno, saj je za obcino znadilna nizka
gostota naseljenosti (26,6 prebivalcev na km?).

Prometna lega obcine je izjemno pomembna
tako na nacionalni kot na mednarodni ravni.
(Ljubljana—Koper), kar obcino neposredno
vkljucuje v evropsko prometno omrezje TEN-T.
Poleg avtocestnega omrezja poteka skozi
obc¢ino tudi ZelezniSka povezava med Koprom
in Ljubljano, kar dodatno poudarja njeno
logisticno in geostratesko vlogo. V bliZini se
nahaja tudi tovorni terminal in ve¢ pomembnih
prometnih vozlisc.

13

Kljub odli¢ni umescenosti v makroprostorsko
prometno mrezo se obcina sooca s specificnimi
izzivi, povezanimi z obremenjenostjo tranzitnih
poti, pomanjkljivo lokalno javno prometno
infrastrukturo in omejenimi moZnostmi za
trajnostno mobilnost, zlasti na obmodjih
razprSene poselitve. Visoka odvisnost od
osebnega  avtomobila ter nezadostne
kolesarske in peS povezave zmanjsSujejo
prometno dostopnost predvsem za ranljive
skupine prebivalcev.

Zato je bilo sprejetje in izvajanje obcinske
celostne prometne strategije klju¢no za Obcino
Hrpelje-Kozina. Cilj je vzpostavitev varnega,
trajnostno  naravnanega in dostopnega
prometnega sistema, ki bo temeljil na izboljsani
povezanosti z javnim potniSkim prometom,
razvoju kolesarskih in peS povezav, pametnem
upravljanju prometa ter celoviti prostorski
uskladitvi razvojnih ukrepov z varovanjem
okolja.
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Slika 4: Kartografski prikaz obmocja Obcine Hrpelje - Kozina

N

Sefana A
Pivka

Divaca

Tlirska
Bistrica

/-"'\___\.wa f
J e
1 Gol -
Koper "_" \ ?"{;
N,
LEGENDA Prometnice Raba prostora
=1 Obmodje obfine Hrpelje- Kozin — Dr¥avna ceste Naselja
1 Meje sosednjih obdin — Obfinska cesta Gozd
Pomembni objekti L1 Zeleznica
® Avtobusna postajalista Kolesarske poti in pes povezave
— Linije medkrajevnega prometa — PeSpoti

— Kolesarske poti
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6.ORIS ZELENEGA STANJA

Vizija in strateski cilji prometnega razvoja
obcine Hrpelje-Kozina opredeljujejo
dolgoro¢no usmeritev urejanja prometa kot
enega kljuénih  dejavnikov prostorskega,
gospodarskega in druzbenega razvoja obcine.
Predstavljajo vpogled v Zeleno stanje obcine na
podroc¢ju prometa v prihodnosti, ki si ga
prebivalci in delezniki prizadevajo uresnicit.
Zdruzevanje lokalnih potreb in strokovnih
izhodis¢ omogoca oblikovanje celovitega in
usklajenega pristopa k razvoju prometnega
sistema.

6.1 Vizija razvoja prometa

Vizija razvoja prometa je bila oblikovana na
podlagi vrednot, ki so jih v anketi za splo$no
javnost, digitalni javni razpravi in javni razpravi
s fizikno prisotnostjo kot najpomembnejse
izbrali prebivalci obline ter na podlagi
predlogov, ki so jih podali ¢lani SirSe delovne
skupine priprave OCPS. Kraske Obcine (Sezana,
Hrpelje-Kozina, Diva¢a, Komen, Miren-
Kostanjevica) so oblikovale skupno vizijo, ki
se glasi:

»0Obcine SeZana, Hrpelje-Kozina, Divaca,
Komen in Miren-Kostanjevica so prostor
trajnostnega razvoja, kjer s kakovostno
dostopnostjo prilagojeno vsakemu
posamezniku in povezanostjo zagotavljamo
zdrav, varen in prijazen prostor za bivanje,
obisk ter gospodarski razvoj, pri cemer
spodbujamo solidarnost z zdravim nacinom
Zivljenja in ohranjamo cisto okolje.«
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Glavno vodilo celostnega prometnega
nacrtovanja v obcini Hrpelje-Kozina je
spodbujanje trajnostne mobilnosti, ki obsega
Sirsi, usklajen, celovit pristop k oblikovanju
pogojev za varno, udobno in privliaéno gibanje
peS, s kolesom in javnim prevozom ob
hkratnem urejanju problematike motornega
prometa. Namen trajnostnega urejanja
prometa je zagotoviti vsem ob¢anom moznost,
da se premikajo ucinkovito, dostopno in na
nacin, ki ne obremenjuje okolja — ne glede na
to, katero obliko mobilnosti izberejo. Poudarek
bo na omogocanju dostopnosti za vse obcane,

vkljuéno z ranljivimi skupinami, povecanju
povezanosti in ucinkovitosti prometnega
sistema in izboljSanju kvalitete Zivljenja

obcanov in obiskovalcev. Trajnostni razvoj bo
tako temeljno vodilo pri vseh nadaljnjih
odlocitvah.

Kot prometno pomembno obmocje ob
avtocestnem in Zelezniskem omreZju med
Primorsko in notranjostjo drzave ima obcina
Hrpelje-Kozina visok potencial za razvoj
sodobnih in trajnostnih prometnih resitev. S
tem bo izboljSana dostopnost, zmanjsan
negativni vpliv prometa na okolje ter dvignjena
kakovost bivanja tako za prebivalce kot za
obiskovalce. Obcina bo spodbujala trajnostno
naravnane reSitve, ki bodo dolgorocno
prispevale k bolj povezani, varni in gospodarsko
privlacni skupnosti.
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6.2 Strateski cilji

Strateski cilji opredeljujejo klju¢ne izboljSave, ki
jih Zeli Obcina doseci z izvajanjem Obcinske
celostne prometne strategije (OCPS). Da bi
Obcinam olajsali nacrtovanje in ucinkoviteje
uskladili  njihove strategije s  SirSimi
nacionalnimi usmeritvami, je bila na drzavni
ravni pripravljena usklajena zbirka sedmih
obveznih ciljev. Ti cilji omogocajo poenoten
pristop k trajnostnemu razvoju prometa ter
prispevajo k boljsi koordinaciji lokalnih in
drzavnih prizadevanj za izbolj$anje mobilnosti®:

- izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti,

- znizane lokalne emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz prometa,

- bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,

- vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca
socialno vkljuc¢enost,

- okrepljieno lokalno in
gospodarstvo,

- veéja varnost vseh udeleZencev cestnega
prometa,

- izboljSana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.

regionalno

Vsem navedenim ciljem sledi tudi obdcinska
celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-
Kozina, s pomocjo SirSe delovne skupine in
mnenja splosne javnosti preko javnih razprav
pa so bili spodaj navedeni 4 cilji dolo¢eni kot
prioritetni:

C1: Vecja varnost vseh udeleZzencev cestnega
prometa

Na podrocju varnosti v cestnem prometu je cilj
zmanjsati Stevilo prometnih nesre¢ s smrtnim
izidom ali hudimi telesnimi poskodbami in
povecati splosSno prometno varnost vseh
udeleZencev v prometu — pescev, kolesarjev in
voznikov motornih vozil.

Leta 2023 je bilo v obcini zabelezenih 5
prometnih nesre¢ s smrtnim izidom ali hudo

3potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje,
Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne
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telesno poskodbo, kjer so se huje poskodovale
4 osebe v motornih vozilih in 2 kolesarja,
medtem ko pesci niso bili udelezeni. Cilj do leta
2032 je zmanjsati Stevilo hudih prometnih
nesre¢ in  Stevilo huje poSkodovanih
udelezencev z nicelnim Stevilom smrtnih
nesrec pri pescih in kolesarjih. Poleg tega je cilj
tudi zmanjsati Stevilo vseh prometnih nesrec
na 1.000 prebivalcev s 16,37 na 8,2, kar pomeni
obcutno izboljSanje prometne varnosti v
obdini.

Za izboljSanje prometne varnosti bo Obcina
izvajala celovite ukrepe, ki vkljucujejo
nadgradnjo infrastrukture, umirjanje prometa,
spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti ter
izobrazevalne in nadzorne aktivnosti. Varnost
cest bomo povecali z ureditvijo nevarnih
prehodov za pesce. Na kriti¢nih lokacijah bodo
nameséene varnostne ovire, kot so lezeli
policaji in opticne zavore, ki bodo pomagale pri
zmanjsanju hitrosti motornega prometa.
Posebna pozornost bo namenjena Solskim
potem s ciljem, da se otrokom in mladostnikom
zagotovi varno pot do Sol in drugih
izobrazevalnih ustanov.

Na najbolj prometnih in kriticnih obmogjih
bodo postavljeni prikazovalniki hitrosti, ki bodo
voznike opozarjali na omejitve in spodbujali
odgovorno voznjo. Hkrati bo okrepljen nadzor
s strani obcinskih redarjev in policije ter
dosledno izvajani ukrepi proti prekoracitvam
hitrosti. V stanovanjskih obmogjih in v bliZini Sol
bodo vzpostavljene cone umirjenega prometa,
kar bo dodatno prispevalo k vedji varnosti
lokalnih prebivalcev.

Da bi zmanjsali odvisnost od avtomobilov in
izboljsali varnost, bo poskrbljeno za boljse
kolesarske poti ter varne koridorje za pesce.
Izboljsali bomo prometno signalizacijo in
oznacbe na cestah, kar bo kolesarjem in

prometne strategije (Ministrstvo za okolje prostor
in energijo, april 2023), str. 31



peScem omogocilo varnejSo in preglednejso
uporabo javnega prostora.

Prometna varnost ni odvisna zgolj od
infrastrukture, temve¢ tudi od vedenja
udelezencev v prometu. Zato bodo izvedene
kampanje za varno voznjo, hojo in kolesarjenje.
Obcina bo sodelovala s Solami in lokalnimi
organizacijami pri spodbujanju odgovornih
prometnih navad ter ozave$éanju o pomenu
spostovanja prometnih pravil.

Na ta nacin bo Obcina ustvarila varnejse
prometno okolje, zmanjsala Stevilo hudih
nesrec ter prispevala k boljsi kakovosti Zivljenja
za vse prebivalce in obiskovalce.

C2: Izboljsana kakovost Zivljenja v privlacni,
zeleni in povezani skupnosti

Cilj Obcine je ustvariti privla¢no in trajnostno
okolje, ki bo prebivalcem omogocalo visoko
kakovost Zivljenja. Poudarek bo na izboljsanju
pogojev za hojo, kolesarjenje in uporabo
javnega potniSkega prometa (JPP), s ¢imer se
Zeli zmanjsati odvisnost od avtomobilov in
izboljSati dostopnost do klju¢nih storitev. Poleg
tega bo spodbujanje uporabe elektri¢nih vozil
in Siritev javno dostopnih e-polnilnic prispevalo
k CistejSemu okolju in manjsi obremenitvi z
izpusti toplogrednih plinov.

Za izboljsanje kakovosti Zivljenja v obcini bodo
spodbujane trajnostne oblike mobilnosti, kot
so hoja, kolesarjenje in uporabo javnega
potniskega prometa. S prilagoditvijo
infrastrukture in ozaves¢anjem prebivalcev se
bo povecal deleZ teh nacinov prevoza, kar bo
prispevalo k bolj zdravemu in prijaznemu
okolju.

Pomemben del prehoda v bolj trajnostno
skupnost bo tudi podpora razvoju e-mobilnosti.
Postopno bo povecano Stevilo registriranih
elektricnih  vozil ter Siritev mreze javno
dostopnih e-polnilnic. S tem bodo zmanjsane
emisije toplogrednih plinov ter izboljSana
kakovost zraka in splosno bivalno okolje. Poleg
tega bodo z ucinkovitimi ukrepi izboljSani
pogoji za delovne migracije. Z izboljSanjem

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina
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dostopnosti in povezav bo zmanjsan ¢as, ki ga
prebivalci prezivijo v prometu, kar bo povecalo
produktivnost in kakovost Zivljenja ter okrepilo
povezanost znotraj skupnosti. Za zagotavljanje
dolgorocnih pozitivnih ucinkov bodo redno
spremljani okoljski kazalniki, kot je kakovost
zraka. Na podlagi pridobljenih podatkov bodo
prilagojene prometne in okoljske politike ter
zagotovljen trajnostni razvoj in Cistejse bivalno
okolje za vse prebivalce.

Z uvedbo teh ukrepov bo Obcdina ustvarila
sodobno in privlatno skupnost, ki bo
prebivalcem nudila boljSo dostopnost, vecjo
varnost in CistejSe okolje za bivanje, delo in
prosti Cas.

C3: Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

Cilj Obcine je spodbujati zdrav Zivljenjski slog in
povecati delez prebivalcev, ki se pri
vsakodnevnih poteh odloc¢ajo za aktivne oblike
mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje. Namen
je izboljsati splosno telesno pripravljenost
prebivalcev, zmanjsati sedec nacin Zivljenja ter
dolgoroéno prispevati k boljSemu zdravju
celotne skupnosti.

Za dosego tega cilja boizboljsana infrastruktura
za pesSce in kolesarje, kar bo spodbudilo vecjo
uporabo teh trajnostnih nacinov mobilnosti.
Poseben poudarek bo na urejanju varnih
Solskih poti, ki bodo otrokom omogocale varno
hojo in kolesarjenje do 3ole. Hkrati bodo pri
delovno aktivnem prebivalstvu spodbujani
aktivni nacini potovanja na delo, bodisi pes
bodisi s kolesom, s ciliem, da vsaj 5 %
zaposlenih preide na bolj trajnostne oblike
mobilnosti.

Zdrav Zivljenjski slog je tesno povezan s telesno
aktivnostjo, zato je cilj Obcine izboljsati telesno
pripravljenost prebivalcev, Se posebej otrok in
mladih. Leta 2024 je indeks telesne
pripravljenosti otrok znasal 56,63, do leta 2032
pa je cilj povecanje na 59,5, kar pomeni vecjo
telesno zmogljivost in splosno boljSe zdravje
mladih.



Poleg infrastrukture bodo izvedene
ozavesScevalne kampanje, spodbujeno pa bo
vklju€evanje aktivne mobilnosti v vsakodnevne
navade. Z izobraZevalnimi programi v Solah in
na delovnih mestih se bo ozaveséalo o
pozitivnih ucinkih telesne aktivnosti, zdravem
Zivljenjskem slogu in trajnostne
mobilnosti na okolje.

vplivu

Z rednim spremljanjem telesnega fitnesa otrok
in analiziranjem potovalnih navad prebivalcev
bo preverjen napredek, prilagajali pa se bodo
tudi ukrepi za spodbujanje zdravega nacina
Zivljenja. Na ta nacin bo izboljSana kakovost
Zivljenja prebivalcev, hkrati pa zmanjsan
negativen vpliv prekomerne uporabe motornih
vozil na okolje in zdravje.

C4: Uravnotezen prometni razvoj z
enakopravno obravnavo vseh nacinov
mobilnosti

Obcina si prizadeva zagotoviti uravnotezen
razvoj prometnega sistema, kjer bodo vsi nacini
mobilnosti — hoja, kolesarjenje, javni potniski
promet (JPP) in motorni promet — obravnavani
enakovredno. Poudarek bo na zagotavljanju
enakih pogojev za vse udelezence v prometu,
pri ¢emer bodo spodbujene trajnostne oblike
mobilnosti, ki izboljSujejo kakovost Zivljenja,

zmanjsSujejo  prometne obremenitve ter
prispevajo k varnosti in ¢istemu okolju.
Za uresnicitev cilla bo Obcina okrepila

spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti, pri
¢emer bo posebna pozornost namenjena
izboljSanju infrastrukture hojo in
kolesarjenje.

Za

Z urejanjem varnih in povezanih poti ter
prilagoditvijo mestnega okolja bodo
zagotovljeni boljsi pogoji za pesce in kolesarje,
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ki jih bodo spodbudili k vsakodnevni uporabi
teh nadinov prevoza.

Javni potniski promet bo postal konkurenc¢na
alternativa  avtomobilu s  povecanjem
dostopnosti in ucinkovitosti. S prilagoditvijo
voznih redov, optimizacijo linij in izboljSanjem
postajalis¢ bo zagotovljeno, da bo JPP za
prebivalce privlacnejSa in bolj uporabna
moznost prevoza.

Prometna infrastruktura bo urejena na nacin, ki
bo omogocal varno in ucinkovito mobilnost za
vse udelezence v prometu. S pametnim
nacrtovanjem in usmerjenimi ukrepi bodo
optimizirani prometni tokovi ter zmanjsane
prometne obremenitve v obcini.

Poleg infrastrukturnih izboljSav bo Obcina
izvajala tudi ozavesScevalne kampanje, s
katerimi se bo spodbujalo prebivalce k
trajnostnim potovalnim navadam. Z vecjo
informiranostjo in boljSimi pogoji za trajnostno
mobilnost je cilj do leta 2032 povecati delez
pozitivnih sprememb s podrocja hoje na 28,3
%, kolesarjenja na 26 % ter uporabe javnega
potniskega prometa na 14,3 % (anketa za
splosno javnost). Na ta nacin bo zagotovljena
pravicnejSa, bolj dostopna in trajnostna
prometna ureditev, ki bo izboljsala kakovost
Zivljenja v obcini ter prispevala k CistejSemu in
bolj povezanemu okolju.
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7.ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

V okviru priprave OCPS so bile s pomocjo razlicnih aktivnosti analizirane podatkovne baze z vec
vsebinskih podrodij, kar je omogocilo celovit vpogled v obstojece stanje prometa in mobilnosti v obcini
Hrpelje-Kozina in identifikacijo klju¢nih izzivov in priloZnosti. Analiza obstojecega stanja je vkljucevala:

Zbiranje podatkov za analizo stanja:
e Kordonsko stetje prometa
e Splo$na anketa med obcani

Pregled relevantne obstojece dokumentacije
Analiza podatkov razli¢nih javno dostopnih virov (SURS, Policija, NIJZ, DRSI, Triglav DRAJV)

e Anketa med zaposlenimi v ob¢ini

e Anketa med osnovnosolci
e Intervjuji z klju¢nimi deleZniki

e Javne razprave (fizicne in digitalne)
e Delavnice s SirSo in z 0oZjo delovno skupino

e Terenski ogledi stanja
Opredelitev kazalnikov

e Vzpostavitev spremljanja stanja na podrocju prometa

7.1 Demografski trendi

V obcini Hrpelje-Kozina je leta 2024 prebivalo
5.181 prebivalcev. Gostota naseljenosti znasa
26,6 prebivalcev na km?, kar je precej pod
slovenskim povprecjem (105 prebivalcev na
km?) in nakazuje na razpr3eno poselitev obéine.

Kljub manjSemu Stevilu prebivalcev Obcina
beleZi pozitivne demografske trende, tako na
racun naravnega kot selitvenega prirasta, zato
se Stevilo obcanov povecuje. Po podatkih
SURS-a je leta 2023 naravni prirast znasal 3,7
na 1.000 prebivalcev, kar je krepko nad
drzavnim povprecjem (-2,1), medtem ko je
selitveni prirast znasal 6,4 na 1.000
prebivalcev, kar kaze na privlacnost obmocja
tudi za nove prebivalce. Indeks staranja se z
vrednostjo 141,3 giblje okoli drZavnega
povprecja (142) in nakazuje na trend staranja
obfanov, kar wvpliva na potrebe po
prilagoditvah prometne infrastrukture v
prihodnosti, zlasti za starejSe prebivalce in
gibalno ovirane osebe.
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Povprecna starost prebivalcev sicer znasa 44,2
leta, kar je nekoliko nad slovenskim
povprecjem (43,9 let). VkljuCevanje otrok v
vrtce je nekoliko pod drZavnim povprecjem,
prav tako je deleZ studentov in diplomantov
nizji od nacionalnega povprecja. Kljub temu je
stopnja delovne aktivnosti nekoliko visja od
slovenskega povprecja, kar pomeni, da ima
velina prebivalcev ustrezne zaposlitvene
priloZznosti, ¢eprav je povprecna placa niZja od
drZavnega povprecja.

Mobilnost prebivalcev je visoka, kar potrjuje
nadpovprec¢no Stevilo registriranih osebnih
avtomobilov na prebivalca, s povprecno
starostjo vozil, ki odraza tipi¢ne znacilnosti
podezelskih  obmodij. Dolgorocno  bo
pomembno vlaganje v izboljSanje lokalnih
zaposlitvenih priloZnosti, dostopnost storitev
in razvoj infrastrukture, ki bo obcino naredila se
bolj privilacno za mlajSe generacije in
priseljence.
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7.2 Prometne znacilnosti in izzivi

Obcina Hrpelje-Kozina leZi v obalno-kraski regiji
in predstavlja pomembno prometno vozlisce
med notranjostjo Slovenije, Jadranom, Italijo in
Hrvasko. Gospodarski polozaj obcine temelji na
prometni povezanosti, vendar povprecni
dohodek prebivalcev ostaja nekoliko pod
drzavnim povprecjem. Velik deleZ prebivalstva
se zaposluje izven obcinskih meja, pri ¢emer se
ta trend v zadnjih letih le Se povecuje. Leta
2016 je zunaj obcine delalo 66,6 % delovno
aktivnega prebivalstva, do leta 2024 pa je ta
delez narasel na 73,8 %. Posledicno se je
zmanjsal deleZ prebivalcev, ki so zaposleni
znotraj obcline, kar pomeni vecjo odvisnost od
dnevnih migracij in s tem povezano prometno
obremenitev. Najpogostejsi cilji delovnih
migrantov so Koper, Ljubljana, SeZana,
Postojna in Trst, kar nakazuje mocno
povezanost obline z regionalnimi in
¢ezmejnimi zaposlitvenimi sredisci.

Kljub dobrim prometnim povezavam se
prebivalci Se vedno soocajo z izzivi pri
dostopnosti delovnih mest v obcini, kar
potrjuje tudi indeks delovnih migracij. Delo od
doma ostaja redek pojav, saj vecina zaposlenih
te moznosti nima, kar Se dodatno povecuje
potrebo po ucinkoviti prometni infrastrukturi.

Rezultati ankete o potovalnih navadah
zaposlenih obcanov razkrivajo, da so zaposleni
na podrocju mobilnosti pri poteh na delo
mocno odvisni od osebnih avtomobilov. Vecina
prebivalcev na delo potuje z avtomobilom,
bodisi kot vozniki (67,9 %) ali kot sopotniki
(32,1 %), medtem ko so druge oblike
mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
promet, minimalno zastopane.

Slika 5: DeleZi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo

Avtomobil (sopotnik) - 32%

B Kolezarjenje
N Mator
Javni prevoz (avtobus ali viak)
B Avtomobil {voznik)
B Haoja
Avtomobil (sopotnik)

Drugi patovalni nadini

Ugotovitve ankete o potovalnih navadah
zaposlenih nakazujejo, da najvelji delez
prebivalcev (44,6 %) dnevno prevozi med 10 in
30 kilometrov, skoraj tretjina pa opravi ve¢ kot
30 kilometrov dolgo pot.
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Podatki potrjujejo potrebo po izboljSanju
prometne infrastrukture, vecji dostopnosti
javnega prevoza in drugih oblik mobilnosti ter
razvoju lokalnih zaposlitvenih priloZznosti, da bi
zmanjsali odvisnost od dolgih in pogosto
zamudnih vsakodnevnih migracij.
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Slika 6: DolZina poti na delo

Sdo 10km - 14%

2doSkm-5%
manj kot 2 km - 7%

B 2do5km

B manj kot 2 km
vec kot 30 km

M 10do 30 km

B 5do10km

wveé kot 30 km - 20%

7.3 Prometna varnost

Prometna varnost v obcini Hrpelje-Kozina je v
zadnjem obdobju doZivela vecje spremembe.
Med letoma 2016 in 2020 je bil zaznan trend
upadanja Stevila prometnih nesre€, pri ¢emer
je najniZja vrednost sovpadala z obdobjem
epidemioloskih omejitev, ki so zmanjSale obseg
prometa. Po letu 2020 pa se je Stevilo nesrec
zacelo ponovno povecevati, kar kaZe na vrnitev
prometnih tokov in morebitne spremembe v
vedenju voznikov. Do leta 2023 se je Stevilo
nesre¢ povzpelo na najviSjo raven v
opazovanem obdobju, kar pomeni potrebo po
dodatnih varnostnih ukrepih.
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Primerjava z obcino Divaca kaZe, da sta obe
obcini po letu 2020 beleZili porast Stevila
nesrec, pri cemer je bila rast v Hrpeljah-Kozini
nekoliko zmernejsa. Kljub temu trendi kaZejo,
da bi bilo treba vel pozornosti nameniti
izboljSanju infrastrukture, umirjanju prometa
in ve€jemu nadzoru hitrosti. Ob¢ani so v anketi
za splosno javnost vec¢inoma izrazili mnenje, da
veéjih sprememb v prometnih razmerah v
zadnjih letih ni bilo, kar pomeni, da kljub
dolocenim izboljSavam Se vedno ostajajo izzivi,
zlasti pri dostopnosti parkiris¢, pretocnosti
prometa in stanju cestne infrastrukture.
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Slika 7: Zemljevid prometnih nesrec s smrtnim izidom ali hudo telesno poskodbo na obmocju Obcine
Hrpelje — Kozina po letih (vir: Policija)

legenda [ 2016 [@2017 [ 2018 [2019 [ 2020 2021 2022 [F 2023 2024

Slika 8: Preglednica Stevila prometnih nesre¢ s smrtnim izidom ali hudo telesno poskodbo po vrstah
udeleZencev na obmocju Obcine Hrpelje - Kozina skupaj z grafom (vir: Policija)
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Pri analiziranju nesrec s hudimi poSkodbami in prometne varnosti v obcini nujno okrepiti
smrtnim izidom podatki kaZejo, da je vecina ukrepe na podrocju nadzora, izobraZevanja in
tak$nih primerov povezanih z motornimi vozili. infrastrukturnih  izboljSav, s  posebnim
V letu 2023 pa se je pojavilo opozorilo na vecjo poudarkom na varnosti najbolj ranljivih skupin,
ranljivost kolesarjev, saj sta bila huje kot so pesci in kolesarji.

poskodovana 2 kolesarja, kar poudarja potrebo
po varnejsi kolesarski infrastrukturi. Na splosno
podatki nakazujejo, da je za izboljsanje
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7.4 Potovalne navade obcanov

Prometne navade prebivalcev obline Hrpelje-
Kozina so se v zadnjih letih spremenile
predvsem v smeri vecje uporabe osebnih
avtomobilov, kar se kaze v visoki stopnji
motorizacije in pogostem vsakodnevnem
prevozu z avtomobilom. Trajnostne oblike
mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje,
ostajajo na nizki ravni, kar nakazuje na potrebo
po izboljSanju infrastrukture in spodbujanju
alternativnih nacinov prevoza. Javni potniski
promet izgublja priljubljenost, saj vecina
anketirancev v anketi za sploSno javnost poroca
o zmanjsani uporabi JPP, kar lahko odraza
nezadostno  prilagojenost voznih  redov
potrebam  prebivalcev
dostopnost storitev.

ali  pomanjkljivo

Po podatkih ankete o potovalnih navadah
osnovnosolcev vecina otrok v obcini Hrpelje-
Kozina v Solo prihaja z organiziranim Solskim
avtobusom ali kombijem (46 %), kar kaze na
dobro vzpostavljeno mreio prevozov za
ucence. Sledi prihod z osebnim avtomobilom s
45 %, od tega le 2 % s souporabo avtomobila.
Manjsi delez uéencev uporablja trajnostne
oblike mobilnosti, saj se le pescica odloci za
hojo ali uporabo skiroja in rolerjev (9 %), pri
Cemer gre vecinoma za poti v spremstvu
starSev (6 %). Samostojno v Solo pesaciizjemno
malo otrok (3,2 %), kar kaZze na slabo
dostopnost in nizko stopnjo zaupanja starSev v
varnost Solskih poti. Zaskrbljujo¢ je tudi
podatek, da noben anketiran ucenec ne
uporablja kolesa za prihod v Solo, kar lahko
odraza pomanijkljivo kolesarsko infrastrukturo
ali pomanjkanje ustreznih pogojev za varno
voznjo otrok.

Slika 9: DeleZi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo

Pei, skiro, rolerji, kotalke ali rolka — sam(a) ali s prijatelji -
3%

staréev oz odraslih

Solski avtobus/kombi - 46%
Avtomobil - 43%

Souporaba avtomebila (v istem avtomobilu se
pripeljejo vsaj 3 uéenci) - 2%
Pes, skiro, ralerji, kotalke ali rolka - v spremstvu
- 6%

Souporaba avtomebila {v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 ufenci)
Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka — v spremstvu starSev oz. cdraslih
Avtomobil

B Kolo (tudi e-kolo in e-skira) - v spremstvu stariev oz. odraslih

M Kolo - sam(a) ali s prijatelji (tudi e-kolo in e-skira)
Solski avtobus/kombi
Javni prevoz - avtobus
Javni prevoz - viak

Pes, skirg, rolerji, kotalke ali rolka — sam(a) all s prijatelji

Povprecni dnevni promet na glavnih cestnih
odsekih se je v zadnjih letih povecal, pri ¢emer
so avtocestne povezave med najbolj
obremenjenimi. Promet na lokalnih cestah
ostaja bolj stabilen, vendar se z rastjo
prebivalstva in ve¢anjem mobilnosti pojavljajo
novi izzivi, povezani s preto¢nostjo in varnostjo.
Pomemben dejavnik je tudi tranzitni promet, ki
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vpliva na gostoto prometa in obremenjenost
cestne infrastrukture.

Podatki o prometnih tokovih in rezultati
kordonskega Stetja prometa kaZejo, da je
uporaba osebnih  avtomobilov izrazito
prevladujoca, pri ¢emer se najvedja gostota
prometa pojavlja v popoldanskih urah. Podatki




jasno kazZejo, da je avtomobil Se vedno kljucni
element mobilnosti v obcini Hrpelje-Kozina, kar
odraza znacilnosti naselbinske strukture in
razprSenosti prebivalstva. V prihodnje bo
kljuéno izboljSanje alternativnih nacinov

prevoza, kot so kolesarske poti, varnejse
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pesSpoti in dostopnejSi javni prevoz, da bi
zmanjsali odvisnost od osebnih avtomobilov in
izboljsali trajnostno mobilnost v obcini.

Slika 10: DeleZi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih prometnicah v obcini

Tedja tovorna vozila {tri osi ali ved) - 0%
Lagja tovomna vozila in kombiji {dve osi) - 10%

Osebni avtomaebil - 31%

Haja - 6%

Kolesarji- 1%

Javni prevoz T avtobusi — mest...
Solski aveobus - 1%

Mator - 0%

MW Hoja

Kolesari

Jawni previoz z avtobusi — mestni in medkrajevni
B Solski avtobus
W Motor

Osebni aviomobil

LaZja tovorna vozila in kembiji (dve osi)

Teija toworna vozila {tri csi ali ved)

7.5 Razmere za hojo in kolesarjenje

Po mnenju anketiranih obcanov v anketi za
splosno javnost je v obcini Hrpelje-Kozina v
zadnjih petih letih mogoce opaziti dolocene
spremembe na podrocju hoje in kolesarjenja,
vendar ti trajnostni nacini mobilnosti Se vedno
ostajajo v senci avtomobilskega prometa. Hoja
je med prebivalci razmeroma priljubljena, saj jo
pomemben deleZ uporablja tako za
vsakodnevne opravke kot za rekreacijo.
Medtem ko skoraj polovica prebivalcev redno
hodi za ohranjanje telesne kondicije, se dnevna
uporaba hoje za opravke nekoliko
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zmanijsuje, kar lahko kaze na vpliv oddaljenosti
storitev  ali neustrezno urejenih  poti.
Kolesarjenje ostaja manj razsirjeno, saj ga le
majhen delez prebivalcev
vsakodnevno, kar nakazuje na
infrastrukturi in privlacnosti te oblike prevoza.
Ceprav so nekateri prebivalci v anketi poro¢ali
o povecanem kolesarjenju, vec¢ kot polovica
anketirancev tega nacina sploh ne uporablja,
kar potrjuje potrebo po nadaljnjih izboljsSavah
varnih povezav in dostopnih kolesarskih
povrsin.

uporablja
izzive pri
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Slika 11: Nevaren prehod za pesce na glavni cesti G1-7 Kozina - Starod v Hrpeljah (Solska pot) — Reska
cesta

Obcani so v anketi za sploSno javnost izrazili pesce, vecina Se vedno meni, da se stanje ni
meSana mnenja glede izboljSav prometne bistveno spremenilo. Osvetljenost pespoti in
infrastrukture za pesce in kolesarje. Medtem kolesarskih povezav ostaja izziv, prav tako
ko nekateri opaZajo pozitivne spremembe pri prilagoditev povrsSin za starejSe in gibalno
urejanju Solskih poti, pespoti in prehodov za ovirane osebe.

Slika 12: Postavljena stojala za kolesa pri Osnovni soli Dragomirja Bencica-Brkina Hrpelje

Na podrocju kolesarske infrastrukture so poti, zagotavljanju ustreznih parkirisc za kolesa
zaznane dolocene izboljSave, vendar Se vedno in izboljSanju dostopnosti. Kljub zaznanim
ostaja prostor za napredek pri povezovanju izboljSavam se pri vecini prebivalcev ne kaze
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obcutek vecje varnosti ali bistveno vecje
uporabe trajnostnih  nadinov mobilnosti.
Splosno gledano se kaZe pozitiven trend v
urejanju infrastrukture za pesce in kolesarje,
vendar so spremembe Se vedno postopne in v
oceh Stevilnih prebivalcev premalo izrazite. Za
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povecanje privlacnosti hoje in kolesarjenja bo
kljuéno nadaljnje vlaganje v varne povezave,
kakovostno osvetlitev in prilagoditev povrsin, ki
bodo omogocale enostavnejSe in varnejse
gibanje za vse skupine prebivalcev.

Slika 13: Primer neurejenega parkiranja ob Solski poti v Hrpeljah
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7.6 Uporaba javnega potniskega prometa

V ob¢ini Hrpelje-Kozina so v zadnjih petih letih
na podrocju javnega potniskega prometa
zaznane dolocene spremembe, vendar mnenja
prebivalcev ostajajo razdeljena. Medtem ko
nekateri opazajo izboljSave, mnogi menijo, da
stanje ostaja nespremenjeno ali se celo
poslabsuje, kar kaze na potrebo po nadaljnjih
vlaganjih v infrastrukturo in storitve javnega
potniSkega prometa. Urejanje avtobusnih
postajalis¢ je bilo med anketiranci (anketa za
sploSno javnost) pogosto izpostavljeno kot
podrocje, kjer bi bile potrebne izboljSave, saj
velik del ob¢anov meni, da se njihovo stanje ni
spremenilo, nekateri pa celo opazajo
poslabsanje. Podobno velja za udobje
avtobusov in dostopnost informacij o voznih

redih, kjer se kaZejo meSane ocene, kar
nakazuje na potrebo po jasnejsem obvescanju
in posodobitvah voznega parka.

Pogostost avtobusnih linij je med delavniki
relativno zadovoljiva, saj zagotavlja dobre
povezave med Kozino, Koprom, Sezano,
Obrovom in Ljubljano. Vendar pa ob sobotah in
nedeljah prevoz postane bistveno manj
dostopen, saj se Stevilo voZzenj mo¢no zmanjsa
ali pa dolocene linije sploh ne obratujejo. To
predstavlja izziv za prebivalce, ki so odvisni od
javnega prevoza tudi ob vikendih, in poudarja
potrebo po prilagoditvah voznih redov, ki bi
omogocile boljSo dostopnost.
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Slika 14: Avtobusno postajalis¢e na Kozini

: =7 il
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Obcani so v anketi za splosno javnost tudi javni prevoz. Najpogosteje se je kot kljucni
izrazili razlicne pogoje, pod katerimi bi bili dejavniki izpostavljajo bolj pogoste in
pripravljeni zamenjati osebni avtomobil za prilagojene linije, ve¢jo udobnost in krajSanje
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¢asa potovanja. Prav tako bi nekateri razmislili
0 uporabi javnega prevoza, €e bi bil stroskovno
bistveno ugodnejsi od osebnega avtomobila,
medtem ko le manjsi delez prebivalcev meni,

da bi nanje vplivale morebitne omejitve
avtomobilskega prometa ali pomanjkanje
parkiris¢.

Rezultati kazejo, da je za povecanje uporabe
javnega prevoza kljuéno izboljsanje

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina
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infrastrukture, vecja fleksibilnost voznih redov
in prilagajanje storitev potrebam prebivalcev.
Brez teh sprememb bo avtomobil za vecino
prebivalcev Se naprej ostal primarno prevozno
sredstvo, javni prevoz pa bo ostal v ozadju kot
manj prakti¢na in manj dostopna moznost.
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8. DOSEZKI, KLJUCNI 1ZZIVI IN PRILOZNOSTI

8.1 Dosezki

V obcini Hrpelje-Kozina so se v zadnjih letih
zgodile pomembne izboljSave na podrodju
prometne infrastrukture, ki so prispevale k
vecji varnosti in kakovosti bivanja prebivalcev.
Razmere za hojo so v urbanih srediscih
ustrezne, saj so bili urejeni plocniki, dodatne
povrsine za pesce in prehodi, ki izboljSujejo
varnost peScev. V nekaterih delih obcine so bile
izvedene prenove ulic, kot je na primer Istrska
ulica in naselje Brinje, kjer so bile dodane
razsvetljava, prenovljeni ploc¢niki ter povecana
urejenost parkov in igrisc.

Kolesarska infrastruktura  je doZivela
pomemben napredek z vzpostavitvijo sistema
izposoje elektri¢nih koles KRAS BRKINI BIKES, ki
omogoca povezljivost med obcinami Divaca,
Hrpelje-Kozina, Sezana in Komen. Ta projekt, ki
je nastal v okviru ¢ezmejnega sodelovanja,
omogoca enostavnejSe in bolj trajnostno
mobilnost. Prav tako so bili uvedeni programi,
kot sta storitev Sopotniki in Toyota GO, ki
starejSim in drugim uporabnikom omogocajo
bolj dostopne prevozne moznosti.

Slika 16: Sistem javne izposoje koles na Kozini

Na podro¢ju motornega prometa so bila
izvedena Stevilna krozna kriZis¢a, ki so
izboljSala preto¢nost prometa in zmanjsala
zastoje. Ena klju¢nih pridobitev je gradnja
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vzhodne obvoznice, ki bo razbremenila tovorni
promet skozi naselja Hrpelje in Kozina ter hkrati
zmanjsala hrup in povecala prometno varnost.
Poleg tega so bile uvedene hitrostne omejitve,



vkljuéno z umirjanjem prometa s pomocjo
lezecih policajev in prenovo cest, kar prispeva k
vecdji varnosti vseh udeleZzencev v prometu.

Nova prometna ureditev je prav tako
omogocila zmanjSanje tovornega prometa
skozi center Kozine, kar pozitivnho vpliva na
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kakovost Zivljenja prebivalcev. Skupaj z drugimi
infrastrukturnimi izboljSavami ti ukrepi kazejo
na zavezanost obc¢ine k trajnostnemu razvoju
mobilnosti, izboljsanju prometne varnosti in
spodbujanju bolj prijaznega Zivljenjskega okolja
za vse prebivalce.

Slika 17: Primer uvedbe obmocje skupnega prometnega prostora

8.2 Kljucni izzivi

Obcina Hrpelje-Kozina se sooca s Stevilnimi
izzivi na podroc¢ju mobilnosti, ki vplivajo na
kakovost Zivljenja in varnost prebivalcev. Eden
izmed kljuénih problemov je pomanjkanje
ustrezne infrastrukture za pesce, saj v Stevilnih
vaseh vzdolZ glavne ceste G1 Kozina — Podgrad
ni urejenih plo¢nikov, kar peScem oteZuje
varno gibanje. Solske poti so pogosto dolge in
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nevarne, kar prispeva k nizkemu delezu otrok,
ki v Solo hodijo pes. Visoke hitrosti motornih
vozil, predvsem v blizini pespoti, dodatno
povecujejo tveganje za nesrece, pomanijkljiva
osvetlitev in neustrezno urejeni prehodi za
pesce pa zmanjSujejo vidnost in varnost
najranljivejsih udeleZencev v prometu.
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Slika 18: Stevilni manjkajoci ali nevarni prehodi za pesce na glavni cesti G1-7 Kozina — Starod

Podobno tezavo predstavlja tudi pomanjkanje
kolesarskih povezav med naselji vzdolZ glavnih
cest Divada — Koper (S-J) in Starod — Krvavi
Potok (V—-Z), zaradi Cesar je uporaba kolesa za
vsakodnevne obveznosti Se niZja. Raziskave
kaZejo, da je delez gospodinjstev, ki imajo kolo,
relativno nizek, kar kaZze na omejene moZnosti
za razvoj kolesarjenja kot alternativne oblike
prevoza. Hkrati se motorni promet odvija s
previsokimi hitrostmi, kar dodatno zmanjsuje
varnost kolesarjev in pescev.

Javni potnisSki promet je premalo izkoriséen,
saj avtobusni prevoz zaradi nizke frekvence
vozZenj in pomanjkljive mreze ni konkurencen
osebnim avtomobilom, Se posebej v bolj
oddaljenih  vaseh Brkinov. Pomanjkanje
prehodov za peSce ob postajalis¢éih dodatno
otezuje dostopnost in varnost uporabnikov
javnega prevoza. Prav tako Zelezniski promet ni
konkurencen glede na potrebe prebivalcev, kar
pomeni, da se vecina delovno aktivnega
prebivalstva Se vedno vsakodnevno vozi na
delo z osebnimi vozili.

Obcina se spopada tudi z izzivom tranzitnega
prometa, ki poteka po glavni cesti G1-7 in

povzroca dodatne obremenitve za lokalne
ceste in prebivalce. Zaradi razprSene poselitve
v Brkinih in dolgih razdalj, ki jih morajo
prebivalci prevoziti za opravljanje
vsakodnevnih obveznosti, je avtomobil skoraj
nujno prevozno sredstvo. Posledi¢no je delez
otrok, ki prihajajo v Solo z osebnimi avtomobili,
visok, kar dodatno prispeva k obremenjenosti
prometa in vpliva na varnost Solskih poti.

Poleg infrastrukturnih izzivov je prisotna tudi
potreba po vecji ozavescenosti prebivalcev o
trajnostni mobilnosti in pomenu zmanjSevanja
uporabe osebnih vozil. Pomanjkanje nadzora
nad prekoracitvami hitrosti ter konflikti med
razlicnimi  oblikami  mobilnosti  (motorni
promet, kolesarji, pesci) dodatno zapletajo
prometne razmere v obcini. RazpoloZljivi
obdinski proracun je relativno nizek, kar
oteZuje financiranje nujno potrebnih izboljsav,
obenem pa ni vzpostavljenega sistemati¢nega
spremljanja kazalnikov s podrocja prometa in
napredka pri izvajanju ukrepov iz obstojecih
strategij.

8.3 Priloznosti
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Obcina Hrpelje-Kozina ima priloznosti za
izboljSanje trajnostne mobilnosti in ustvarjanje
varnejSega, bolj dostopnega in povezanega
prometnega okolja.

Kljuéne priloznosti za razvoj trajnostne
mobilnosti v obcini predstavljajo predvsem
velika podpora in pripravljenost vodstva
Obcine za uvajanje ukrepov s podrodja
trajnostne mobilnosti. Pomembno vlogo bodo
imeli tudi projekti digitalizacije, kot npr.
vzpostavitev nadzorne plosce za spremljanje
kazalnikov s podrocja prometa na obmocju
Obcine ter priprava celovitega katastra
parkiris¢, kolesarskih in peSpoti. Kljucno
priloznost pa predstavlja tudi financiranje
ukrepov iz nacionalnih in evropskih sredstev.
Obcina Ze sodeluje z drugimi oblinami pri
vzpostavljanju regionalne celostne prometne
strategije (CPS), kar bo omogocilo skupno
nacrtovanje in povezovanje ukrepov. Obcina
bo tudi morala spodbujati promocijo hoje,
kolesarjenja in uporabe javnega potniskega
prometa (JPP) z namenom izboljsanja zdravja
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prebivalcev ter zmanjSanja onesnaZevanja
okolja.

Klju¢ne priloZnosti za razvoj hoje v obcini se
kaZzejo predvsem v povecevanju privlacnosti
hoje, ki ga bo omogocila nac¢rtovana prenova in
sprememba prometnega reZima Mestnega
trga, Istrske ulice na Kozini oziroma Reske v
Hrpeljah po izgradnji obvoznice ter s povezavo
za peSce in kolesarje cez Zeleznisko postajo
Hrpelje—Kozina. Poleg tega je klju¢no
izboljSevanje varnosti pescev, kar bi lahko bilo
doseZzeno z izgradnjo plocnikov in varnih
prehodov za pesSce v naseljih vzdolZ glavne
ceste G1 in med bliznjimi naselji ter z
umescéanjem prehodov za peSce in izboljSanjem
oznacevanja ter javno razsvetljavo. PriloZnost
za izboljSanje prometne varnosti in kakovosti
bivanja prinasa tudi uvajanje con umirjenega
prometa v vseh naseljih obCine. Nenazadnje pa
bo Obcina morala organizirati ozavescevalne
kampanje za spodbujanje hoje, tudi za
opravljanje  vsakodnevnih obveznosti. V
projekte ozavescanja (npr. spodbujanje varne
hoje) bo potrebno vkljuciti tudi Osnovno Solo.

Slika 19: Nacrtovana prenova Mestnega trga (vir spletne strani Obcine Hrpelje - Kozina)
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Klju¢ne priloZnosti za spodbujanje kolesarjenja
v obcini prav tako kot pri hoji izhajajo iz
nacrtovane prenove in spremembe
prometnega rezima Istrske ulice na Kozini ter
ResSke v Hrpeljah po izgradnji obvoznice, skupaj
s sklenjenim kolesarskim omreZjem znotraj
obmocja mesta Hrpelje — Kozina, vkljuéno s
povezavo Cez Zeleznisko postajo Hrpelje —
Kozina. Kljuéna bo vzpostavitev glavnih
kolesarskih povezav z nadrtovanjem in
izgradnjo drzavne ter medobcinske kolesarske
povezave na osi sever—jug in vzhod—zahod prek
Hrpelj — Kozine. IzboljSanje varnosti kolesarjev
na cestah v zaledju in bolj obremenjenih
cestah, ki se jih uporablja za vsakodnevno ter
rekreativno kolesarjenje, bi bilo lahko
zagotovljeno z ureditvijo kolesarskih pasov in
primerno signalizacijo. Poleg tega bi morala
Obcina spodbujati uporabo koles z dodatnimi
stojali pred kljuénimi javnimi lokacijami v
Hrpeljah in na Kozini, z e-polnilnicami za kolesa
v zaledju ter s promocijskimi kampanjami
skupaj z gospodarstvom, Solo in turizmom.

Klju¢ne priloZznosti za razvoj JPP v obcini se
kaZzejo v moZnosti razsiritve in izboljSanja
mreze, zlasti z nadaljnjo Siritvijo prevozov na
klic (tudi kot del drZavnega sistema) ter
optimizacijo linij JPP skupaj z DUIPP in
prevoznikom, s poudarkom na povezovanju
oddaljenih naselij z mestnim srediS¢em brez
potrebe po prestopanju. Nujno bo redno
vzdrZevanje in urejanje avtobusnih postajalis¢,
vkljuéno s postavitvijo manjkajocih ter
ureditvijo varnih prehodov za pesSce ob
postajalis¢ih na glavni cesti G1 Kozina —
Podgrad, kar bo pomembno prispevalo k
izboljSanju uporabniske izkusnje. Poleg tega bo
morala Obc¢ina spodbujati uporabo JPP z
organizacijo promocijskih akcij skupaj z drzavo
ter z dogovorom za vzpostavitev multimodalne
tocke ob izvozu iz AC. Z novimi koncesijami in
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visSjo frekvenco vozenj JPP do Kopra ter do
Divace in Sezane, se upravic¢eno lahko pri¢akuje
tudi vecje Stevilo potnikov.

Kljucne priloZnosti na podrocju zagotavljanja
varnosti v prometu v oblini se kaZejo v
razbremenitvi cestne infrastrukture z izgradnjo
(severne) obvoznice, ureditvijo vpadnice do
IOC Hrpelje ter z omejevanjem in nadzorom
tovornega prometa na lokalnih cestah. Za
umirjanje prometa in povecanje varnosti bo
treba postaviti dodatne prikazovalnike hitrosti
in izboljsati talne oznake na kriti¢nih odsekih,
ob tem zagotavljati vecji in bolj dosleden
nadzor nad hitrostjo (zlasti na glavni cesti G1-
7). Pomembno bo tudi uvajanje trajnostnih
prometnih rezimov na Divaci in v Hrpeljah ter
sprememba prometnega rezima v blizini
Osnovne Sole, hkrati pa bo potrebno
nadaljevati z vzpostavljanjem enotnih con
umirjenega prometa oziroma  obmodij
skupnega prometnega prostora v vseh naseljih
v zaledju ter izboljSevanjem cestne signalizacije
in urejanjem nevarnih krizisc.

Poseben poudarek bi moral biti na spodbujanju
trajnostnih praks z optimizacijo in Siritvijo
lokacij javno dostopne polnilne infrastrukture
za e-vozila in uvajanjem ukrepov za zmanjsanje
uporabe osebnih vozil v Hrpeljah in Kozini, na
primer z uvajanjem c{asovno omejenega
parkiranja in parkomatov. Obcina bi morala
prouciti tako moznost ureditve multimodalne
tocke ob izvozu iz AC, kjer bi bila urejena »car-
pooling« cona skupaj z e-polnilnicami, kot tudi
moznost ureditve postajalis¢a za tovornjake.
Nujne bodo tudi redne akcije varne voinje za
zmanjSevanje prometnih nesre¢ in akcije
ozavesCanja za zmanjSanje deleZa opravljenih
potovanj v sluzbo, Solo ter trgovino z osebnim
vozilom.
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9. PET STEBROV UKREPANIJA

Predlog ukrepanja je podan na podlagi Predstavljajo osnovo za izbiro in izvajanje
oblikovane vizije in opredeljenih strateskih ukrepov. StrateSka vodila so opremljena s
ciliev, klju¢nih sporocil analize stanja in kvantificiranimi ambicijami. Strateski stebri
identificiranih izzivov in priloZnosti za pet ukrepanja:

sklopov oz. strateskih stebrov ukrepanja. Za 1 Celostno nacrtovanje mobilnosti

posamezne stebre ukrepanja so bila
opredeljena tudi strateska vodila. Strateska
vodila odrazajo nase ambicije in hkrati podajajo
pristop za dosego strateskih ciljev.

Kakovostne razmere za hojo
Urejeni pogoji za kolesarjenje
Privlacnejsi javni potniski prevoz
Urejen motorni promet

i A WN

Tabela 3: Stevilo ukrepov po strateskih stebrih mobilnosti

Strateski steber mobilnosti Stevilo ukrepov
CPN 8
HOJA 6
KOLESARJENJE 5
JPP 6
MOTORNI PROMET 8
SKUPAJ 33
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9.1 Celostno prometno nacrtovanje

Celostno nacrtovanje mobilnosti kot
samostojen steber zagotavlja strateski okvir za
celovito urejanje prometa in povezovanje
ukrepov vseh drugih prometnih stebrov.
Njegova vloga je usmerjanje organizacijskih
sprememb, izboljSanje usklajevanja med
delezniki, sistematicno  spremljanje in
prilagajanje in nacértovanje prometnih resitev
glede na potrebe prebivalcev ter spodbujanje
trajnostne  mobilnosti  skozi obvescanje,
promocijo in vkljuevanje v kampanje.

V okviru celostnega prometnega nacrtovanja
bo  Obcina Hrpelje-Kozina  vzpostavila
strukturiran in dolgorocen pristop k urejanju
prometa, ki bo temeljil na rednem spremljanju
stanja, povezovanju z regijskimi prometnimi
politikami ter vkljuCevanju nacel trajnostne
mobilnosti v prostorsko nacrtovanje. Kljuéni
gradniki tega stebra bodo sprejem in izvajanje
(ukrepov) obcinske prometne strategije,
imenovanje koordinatorja za trajnostno
mobilnost ter vzpostavitev registra nevarnih
tock za vse skupine udeleZencev v prometu.
Obcina bo tudi okrepila sodelovanje z drugimi
obcinami Krasa in obCinami v Slovenski Istri ter

se aktivno prijavljala na evropske in drzavne
razpise, kar bo omogocalo izvedbo
infrastrukturnih in mehkih ukrepov za varnejsi,
dostopnejsi in trajnostni prometni sistem.

Poleg infrastrukturnih in  organizacijskih
ukrepov bo imelo pomembno vlogo tudi
ozavesc€anje in promocija trajnostne mobilnosti
v obdini, kar vklju€uje izobrazevalne kampanje
za obcane, spodbujanje spremembe njihovih
potovalnih navad in organizacijo razlicnih
dogodkov. Celostni prometni nacrt tako ne
zajema le izboljSav na cestni infrastrukturi,
temvel postavlja temelje za bolj varno,
povezano in trajnostno mobilnost v obcini.

V nadaljevanju so podrobneje predstavljeni
posamezni ukrepi s podrocja celostnega
prometnega nacrtovanja razdeljeni po sveZnjih
ukrepov in sledijo strateskemu vodilu:
»Ucinkovito in ambicioznejSe izvajanje
zahtevnejsih projektov.«

Delez izvedenih ukrepov in ukrepov v
izvajanju iz akcijskega nacrta OCPS - Ciljna
vrednost (2032) 70 %

9.1.1 Vzpostavitev ucinkovitega izvajanja in spremljanja ukrepov

C1.1 Sprejem, zagon, izvajanje, vrednotenje in prenova Obcinske celostne prometne strategije

Obcina Hrpelje - Kozina bo v prihodnjih letih
sistematicno  izvajala  svojo  strategijo
celostnega prometnega nacrtovanja, ki bo
temeljila na dolgorocnih ciljih za izboljsanje
prometne varnosti, spodbujanje trajnostne
mobilnosti ter vecjo usklajenost s prostorsko

politiko.  Klju¢ni  poudarki OCPS bodo
vklju¢evanje razlicnih  oblik  mobilnosti,
izboljsSanje dostopnosti zalednih  naselij,

varnost Sibkejsih udelezencev ter ucinkovitejsa
izraba prometnega prostora.

Dokument bo strateski okvir za
infrastrukturnih, organizacijskih

izvajanje
in  mehkih

2032
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ukrepov. lzvajanje strategije bo podprto z
rednim spremljanjem ucinkovitosti ukrepov,
vsakoletnim porocanjem o napredku ter
vmesnimi evalvacijami, ki bodo omogocale
pravocasne prilagoditve. Obcina bo pripravila
in sprejela tudi prenovljeno Obcinsko celostno
prometno strategijo do leta 2032, ki bo veljala
v naslednjem programskem obdobju.

Za ucinkovito izvajanje prometne strategije bo
imenovan tudi koordinator za trajnostno
mobilnost za obdobje 2025-2032. Njegova
vloga bo povezovalna — usklajevanje dejavnosti
med obdinskimi oddelki, sodelovanje s




sosednjimi obcinami, vkljucevanje v regionalne
razvojne pobude,

pripravljanje pristojnih porocil, spremljanje
kljuénih kazalnikov in vklju¢evanje obcanov ter
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promocijo trajnostne mobilnosti. Ta ukrep bo
zagotovil celovit nadzor nad izvajanjem
strategije in omogocal pravocasno odzivanje na
spremembe v mobilnostnih potrebah.

C1.2 Sodelovanije pri pripravi regijske celostne prometne strategije, regijskega prostorskega plana
ter podpora mobilnostnemu centru

Obcina bo sodelovala z drugimi obc¢inami Krasa
in Slovenske Istre ter regijskimi institucijami pri
pripravi skupnih strateskih dokumentov s
podro¢ja prometa in trajnostne mobilnosti ter
pri skupnem izvajanju ukrepov. Gre za
pomemben korak pri nacértovanju daljinskih
kolesarskih povezav, razvoju kolesarskih in
pohodniskih poti namenjenih rekreativni rabi,
skupnih akcijah ozavescanja in izobrazevanja

na temo trajnostne mobilnosti ter spreminjanja
potovalnih navad obcanov, uvedbi skupnega
voznega reda in platforme za nakupe vozovnic,
nadaljnje Siritve prevozov na klic, uvajanju
poenotenih  kriterijev za uvajanje con
umirjenega prometa oz. obmocij skupnega
prometnega prostora v vseh naseljih v zaledju
ter skupnih standardov za vzdrzevanje
kolesarskega omrezja in omrezja pespoti.

C1.3 Redno spremljanje kazalnikov na podrocju prometa in (trajnostne) mobilnosti

Za ucinkovito izvajanje ukrepov in sprotno
prilagajanje ukrepov bo Obcina vzpostavila
nadzorno plosco, ki bo vkljuevala tako
obvezne kazalnike kot tudi druge kazalnike iz
nacionalnih in lokalnih/obcinskih virov (npr.
podatki  SURS, podatki AVP, Sstevilo

uporabnikov JPP, podatki o prekoracitvah
hitrosti, zadovoljstvo prebivalcev ipd.). Podatki
bodo omogocali ne samo sprotno spremljanje
napredka, ampak bodo tudi osnova za
porocanje ter komunikacijo z javnostjo.

C1.4 Vzpostavitev registra nevarnih tock — povrsine za pesce, kolesarje, JPP in motorni promet

Obcina bo vzpostavila in redno posodabljala
register nevarnih tock za vse skupine
udeleZencev v prometu. Posebna pozornost bo
namenjena obmocjem okoli 3ol, avtobusnih
postajalis¢, krizis¢

Pregledi infrastrukture in prometne
signalizacije bodo sluzili kot osnova za ciljne
intervencije, kot so preureditve cest, uvedba
novih prehodov za pesce, dodatna osvetlitev ali
umirjanje prometa.

C1.5 Redno prijavljanje Obéine na razpise za evropska/drzavna sredstva za podroéje trajnostne
mobilnosti ter sodelovanja na projektih

Obcina Hrpelje-Kozina se bo aktivno prijavljala
na drzavne in evropske razpise za
sofinanciranje infrastrukturnih in mehkih
ukrepov. Med prioritetne projekte sodijo
infrastrukturni projekti na podrocju hoje in
kolesarskih povezav ter cest, vzpostavitev
prestopnega postajaliS¢a na postajalis¢u AC
Ravne-Kozina, sofinanciranje regionalne
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celostne prometne strategije, sofinanciranje
akcij ozavescanja in izobraZevanja na temo
trajnostne  mobilnosti ter spreminjanja
potovalnih navad, digitalizacija upravljanja
prometa ter Siritev polnilne infrastrukture za
elektricna vozila. Podrobneje v opisih
posameznih ukrepov.
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9.1.2 Spodbujanje trajnostne mobilnosti z ozaves¢anjem

C1.6 lzdelava mobilnostnega nacrta za Obcino in vecji dogodek v obcini, spodbujanje in
sofinanciranje mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa v ob ini

Obcina bo vsako leto pripravila en mobilnostni
nacrt za izbrano lokacijo ali dogodek, kjer se
pojavlja vecja zgostitev prometa (npr. vrtec,
osnovna Sola, zdravstveni dom, nova

avtobusna postaja, vedji prireditveni dogodki,
0OIC), s Cimer bo prispevala k varnejSemu,
trajnostnemu in bolj usklajenemu nacrtovanju
prometa na kriti¢nih lokacijah in ob dogodkih.

C1.7 lzvajanje akcij ozavescanja in izobrazevanja mladih o trajnostni mobilnosti

Za spodbujanje trajnostne mobilnosti med
mladimi bo obcdina organizirala razlicne
izobrazevalne in ozaveséevalne aktivnosti, kot
so sodelovanje v projektih »PeSbusk,
»Bicivlak«, »Prometna kaca« v osnovnih Solah,
priprava delavnic ter vkljuéevanje vsebin o
trajnostni mobilnosti v 3Solske in obSolske

programe. Poudarek bo na zgodnjem
oblikovanju potovalnih navad, ki spodbujajo
hojo, kolesarjenje in uporabo javnega
potniSkega prometa. S tem se bo dolgoroc¢no
krepila prometna kultura in zdrav Zivljenjski
slog med najmlajsimi prebivalci obcine.

C1.8 lzvajanje splosnih akcij ozavescanja in promocije trajnostne mobilnosti

Obcina bo za vse prebivalce in obiskovalce
organizirala Sirok nabor akcij ozavescanja in
promocije trajnostne mobilnosti, vklju¢no s
sodelovanjem v Evropskem tednu mobilnosti,
kampanjami »S kolesom v sluzbo/Solo« ter
razlicnimi pobudami za promocijo javnega
prevoza in sopotnistva. lzvajali se bodo tudi
tecaji za voZnjo e-koles, izobraZzevanja obcinske

uprave in drugih deleznikov o trajnostnem
nacCrtovanju prometa ter dogodki takticnega
urbanizma v Kozini in Hrpeljah za testiranje
zaCasnih prometnih ureditev. Ukrepi bodo
usmerjeni v spreminjanje potovalnih navad ter
spodbujanje okolju in zdravju prijaznejsih oblik
mobilnosti.

C1.9 Odnosi z javnostmi

Obcina bo redno in pregledno komunicirala z
javnostjo o vseh pomembnih prometnih
projektih,  spremembah in  moZnostih
vklju€evanja. Spletna stran obcine, druzbena
omreZja, lokalni dogodki, infotocke v javnih
ustanovah ter sodelovanje z lokalnimi
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organizacijami bodo omogocali dvosmerno
komunikacijo.  Pri  veljih  projektih  bo
organizirano tudi javno razpravljanje ali
zbiranje pobud.



Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

Tabela 4: Pregled ukrepov s podrocja celostnega prometnega nacrtovanja

ukrep zahtevnost prioriteta

Vzpostavitev ucinkovitega izvajanja in spremljanja ukrepov

Sprejem, zagon, izvajanje, vrednotenje in prenova Obcinske celostne

C11 N jh isok
prometne strategije 2032 majhina visora

c1.2 Sodelovanje pri pripravi regijske celo'stne prometne strategije, regijskega majhna srednja
prostorskega plana ter podpora mobilnostnemu centru

c13 Redn‘o sprgmljanje kazalnikov na podrocju prometa in (trajnostne) majhna visoka
mobilnosti

c14 Vzposta.vitev registra nevarnih tock - povrsine za pesce, kolesarje, JPP in srednja srednja
motorni promet

cis Redno prijavljanje Obcine na razpise za evropska/drZavna sredstva za srednja visoka

podrocje trajnostne mobilnosti ter sodelovanje na projektih

Spodbujanje trajnostne mobilnosti z ozavescanjem

Izdelava mobilnostnega nacrta za Obcino in vecji dogodek v obdini,
Cl6 spodbujanje in sofinanciranje mobilnostnih nacrtov za velike generatorje majhna srednja
prometa v obcini

Cc1.7 Izvajanje akcij ozave$canja in izobrazevanja mladih o trajnostni mobilnosti srednja srednja
Cc1.8 Izvajanje splosnih akcij ozavesc¢anja in promocije trajnostne mobilnosti srednja srednja
Cc1.9 Odnosi z javnostjo majhna srednja
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9.2 Hoja

Obcina Hrpelje-Kozina si bo prizadevala za
izboljSanje prometne varnosti in trajnostne
mobilnosti z osredotoCenjem na pesce kot
najranljivejSe udeleZence v prometu. Na
obmocju obcine Hrpelje-Kozina prevladuje
razgiban relief s precej razprseno poselitvijo v
zaledju, kar predstavlja velik izziv za
spodbujanje in uporabo hoje za vsakodnevne
opravke. Dodaten izziv predstavlja tudi ena
izmed bolj obremenjenih cestnih povezav od
Kozine proti mejnemu prehodu Starod.
Spodbujanje infrastrukturnih projektov na
podrocju hoje bo tako osredotoceno v naselja
vzdolz drzavne ceste G1-7 predvsem z vidika
zagotavljanja varnosti pescev (zlasti
najranljivejSih skupin — otrok in starejsih ter
oseb z omejeno mobilnostjo) in v naselja, ki so
si relativno blizu ter na obmocje znotraj mesta
Hrpelje-Kozina z namenom vzpostavitve
povezanega in peScem prijaznega omrezja
pesSpoti ter zmanjsanja odvisnosti obCanov v
mestu Hrpelje — Kozina od avtomobilov.

Obcina Hrpelje-Kozina nacrtuje vrsto ukrepov
za izboljsanje varnosti in privlaénosti hoje kot
osnovne oblike mobilnosti. Poseben poudarek
bo namenjen gradnji novih in Siritvi obstojecih
plo¢nikov znotraj naselij in ob prometno
obremenjenih cestah, zlasti ob glavni cesti G1-
7 in v obmocju mesta Hrpelje-Kozina.
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Vzporedno se bodo urejali prehodi za pesce, z
izboljSano signalizacijo in osvetlitvijo ter
prilagojeni za ranljive skupine. Obcina bo
poskrbela za redno vzdrievanje peSpoti in
njihovo opremljanje z urbano opremo, z
namenom vecéjega udobja in dostopnosti.
Dodatno se bo razvijala mreza rekreativnih
pespoti izven prometnic, kar bo prispevalo k
vecji uporabi hoje tako v vsakodnevnem
prometu kot v prostem casu.

V nadaljevanju so podrobneje predstavljeni
posamezni ukrepi s podrocja hoje zdruzeni v
sveznje ukrepov in sledijo strateSkemu vodilu:
»Zagotavljanje varnih pogojev za hojo znotraj
naselij.«

Povecanje deleza otrok, ki hodijo v Solo (sami
ali v spremstvu starsev skupaij)

Izhodisce (2024) 9,5% > Ciljna vrednost (2032)
15,3 %

Povecanje deleza zaposlenih, ki hodijo pes na
delo v ob¢ini Hrpelje-Kozina

Izhodisce (2024) 0% > Ciljna vrednost (2032) 5
%
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Slika 20: Ve¢modalna povezljivost v Obcini Hrpelje - Kozina (vir: Aporia d.o.0.)
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9.2.1 Ureditev varnih in dostopnih poti za vse skupine uporabnikov

H2.1 Izgradnja novih in povezovanje ter Siritev obstojecih plocnikov v in med naselji

Obcdina Hrpelje-Kozina bo v prihodnjem
obdobju nadaljevala s sistemati¢cno gradnjo
manjkajocih plo¢nikov in Sirjenjem obstojecih
pespoti. Prioritetno bodo urejeni odseki znotraj
naselij ob glavni cesti G1-7 in odsek Ocizla —

Klanec. Vzporedno se bodo postopno urejale
tudi dodatne povezave med in v naseljih glede
na register nevarnih tock, prioritete ob¢anov in
sprejem obcinskega proracuna.

H2.2 Siritev povrsin za pesce znotraj obmo¢ja mesta Hrpelje - Kozina

Za izboljSanje pogojev za hojo v mestnem
obmocju Hrpelje-Kozina bo Obcina prioritetno
uredila pes povrsine na Istrski ulici, Bazoviski in
Rodiski cesti ter na Mestnem trgu (projekt
»Vrata Brkinov«) z vzpostavitvijo severne
obvoznice, peS povezavo od Nove poti do

Osnovne Sole Hrpelje in plo¢nik na Skalni ulici,
in pristopilo k urejanju povezave za pesce in
kolesarje Cez oz. pod Zeleznisko postajo
Hrpelje-Kozina ter pesSpoti od Kozine do
avtocestnega postajalisca.

H2.3 Ureditev ali izris (novih) prehodov za pesce. Z izgradnjo prehodov se istocasno uredi
infrastrukturo prilagojeno invalidom in osebam z zmanjSano mobilnostjo

Na podlagi registra nevarnih tock bo Obcina
postopno uredila nove prehode za pesce, s
poudarkom na obmocjih ob Solah in avtobusnih
postajalis¢ih na glavni cesti G1 Kozina —
Podgrad. Ob tem bo izvedena tudi nadgradnja
obstojec¢ih prehodov - izboljSana prometna
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signalizacija, osvetlitev in fizicha ureditev
povrsin za uporabo tudi za invalide in osebe z
zmanjsano mobilnostjo (slednje velja tudi za
vse zgoraj nastete infrastrukturne projekte s

podrocdja hoje).
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9.2.2 Povecanje privlacnosti hoje

H2.4 Opremljanje vseh obstojecih in novih pes povezav ter obmocij za peSce z urbano opremo

Vse obstojeCe in nove peS povezave ter
obmocdja za pesSce bodo opremljena z urbano
opremo, kot so klopi, kosi, javna razsvetljava in
kjer smiselno tudi sencila in informacijske

table. Z ukrepom se bo povecalo udobje za
pesce in izboljSala privlacnost hoje, zlasti za
ranljive skupine (starejsi, otroci, osebe z
zmanjsano mobilnostjo).

H2.5 Redno vzdrZevanje pespoti in plo¢nikov

Za zagotavljanje varnih in prehodnih povrsin bo
Obcina izvajala redno kosnjo obrezZij, urejanje
bankin, sanacijo talnih oznacb in
odstranjevanje ovir (npr. vegetacije,

zapuscenih predmetov). Prioritetno se bo pri
rednem vzdrZevanju peSpoti upostevalo
register nevarnih tock. VzdrZievanje bo
koordinirano s Komunalo SeZana.

H2.6 Razvoj in oznacitev ter oprema obstojecih ali novih poti za rekreativno hojo izven prometnic

Obcdina bo skupaj z Zavodom za turizem
nadgradila ponudbo rekreativnih poti izven
prometnic, kar vkljuCuje postavitev in

razglednih tock ipd. Ukrep podpira zdrav
Zivljenjski slog in razvoj zelene turisti¢ne
ponudbe.

vzdrZevanje informacijske signalizacije,
Tabela 5: Pregled ukrepov s podrocja hoje
zap. ..
§tp ukrep zahtevnost prioriteta

Ureditev varnih in dostopnih poti za vse skupine uporabnikov

H2.1 Izgrac.J.nJa novih in povezovanije ter Siritev obstojecih plo¢nikov v in med visoka srednja
naselji

H2.2 | Siritev povrsin za pesce znotraj obmodja mesta Hrpelje - Kozina visoka visoka

Ureditev ali izris (novih) prehodov za pesce. Z izgradnjo prehodov se
H2.3 |istocCasno urediinfrastrukturo prilagojeno invalidom in osebam z srednja nizka
zmanjsano mobilnostjo

Povecanje privlacnosti hoje

Opremljanje vseh obstojecih in novih pes povezav ter obmodji za pesce

H2.4 srednja srednja
z urbano opremo

H2.5 | Redno vzdrZevanje pespotiin plo¢nikov srednja nizka

H2.6 Razvoj in oznacitev ter oprema obstojecih ali novih poti za rekreativno srednja srednja

hojo izven prometnic
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9.3 Kolesarjenje

Kolesarjenje na obmocju obdine Hrpelje -
Kozina Se ni uveljavljena oblika mobilnosti za
vsakodnevne poti, kar potrjujejo tudi podatki iz
obveznih kazalnikov, kjer praktiéno ni bilo
zaznati kolesarjev. Razlog je predvsem v
pomanjkanju urejenih kolesarskih poti in
razprSeni poseljenosti ter precej razgibanem
reliefu. Z vzpostavitvijo urejenih kolesarskih
povezav znotraj mesta Hrpelje — Kozina in
postopno Siritvijo na bliznja naselja ter z
urejanjem podporne infrastrukture lahko
pricakujemo povecanje uporabe koles za
vsakodnevne opravke (Sola, delo, trgovina),
vendar bo potrebno veliko postoriti tudi na
spodbujanju uporabe koles kot trajnostnega
prevoznega sredstva med obcani.

Prednostna naloga Obcine Hrpelje - Kozina bo
torej razvoj celovitega kolesarskega omrezja, ki
vklju€uje ureditev kroZzne kolesarke povezave
znotraj urbanega obmocja. Vzporedno pa bo
Obcina sodelovala pri razvoju daljinskih
kolesarskih poti (Eurovelo 9 v delu, ki precka
obmocje obcine), pristopila k nacrtovanju in
postopniizgradnji kolesarske povezave Obrov —
Hrpelje — Kozina — Krvavi Potok ter vzpostavitvi
varnih  kolesarskih pasov na prometno
obremenjenih odsekih.

Na klju¢nih lokacijah v Hrpeljah in na Kozini bo
namescéena dodatna kolesarska oprema kot so
npr. kolesarska stojala, predvidena pa je tudi
vzpostavitev polnilnih postaj za e-kolesa v
zaledju. Za zagotavljanje varnih pogojev bo
Obcina uvedla redno vzdrzevanje kolesarskih
poti, vkljuéno z odstranjevanjem ovir, in
poskrbela za oznadevanje ter opremo
rekreativnih kolesarskih poti.

Kljuéni ukrepi bodo torej osredotoceni na
vzpostavljanje  varnih  kolesarskih  poti,
izboljSanje dostopnosti kolesarskih povezav in
njihovo integracijo s turizmom skladno s
strateskim vodilom: »Zagotavljanje
kakovostnih pogojev za kolesarjenje z
urejanjem varnih in neprekinjenih povezav.«

Povecanje deleza otrok, ki kolesarijo v Solo
Izhodisce (2024) 0 % —> Ciljna vrednost (2032)
5%

Povecanje deleza zaposlenih, ki kolesarijo na
delo
Izhodisc¢e (2024) 0% > Ciljna vrednost (2032)
5%

9.3.1 Vzpostavitev mreze kolesarskih povezav in zagotavljanje vecje
varnosti za kolesarje

K3.1 Nacrt vzpostavitev celovitega kolesarskega omreZja znotraj obcine

Obcina bo pristopila k izvedbi nacrta celovitega
kolesarskega omreZja znotraj mesta Hrpelje—
Kozina, nacrtu daljinske kolesarske povezave v
smeri sever — jug (D1 ali Eurovelo 1) in vzhod —
zahod (D7 in Krvavi potok- Kozina — Hrpelje
proti Obrovu) ter ostalih kolesarskih povezav
znotraj obmocja obcine. V zaledju namenjenih
prioritetno rekreativnemu in turistiChemu
kolesarjenju (slednje v
sosednjimi ob¢inami).

sodelovanju s
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V nacrtu se bo identificiralo klju¢ne povezave
(sklenjene kolesarske povezave znotraj mesta,
med naselji, vkljuCevanje v regionalne in
daljinske kolesarske poti, morebitno
preureditev obstojeCe trase Zelezniske proge
od Kopra do Kozine za potrebe rekreativnegain
turisticnega kolesarjenja, kolesarske povezave
v zaledju vkljuéno z obstojecimi rekreativnimi
kolesarskimi potmi do npr. SneZnika, Kokos
ipd.), tipologijo kolesarskih  poti, kolesarsko
opremo ipd.
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K3.2 Vzpostavitev sklenjenega kolesarskega omreZja znotraj obmocja mesta Hrpelje — Kozina

V urbanem obmocju bo Obcina po spremembi
prometnega rezima zaradi izgradnje severne
obvoznice in vpadnice do I0C, uredila krozno
povezavo za kolesarje (in peSce) znotraj
obmocja mesta Hrpelje - Kozina, prioritetno z
novo kolesarsko stezo na prenovljeni Reski
cesti in Istrski ulici (s preureditvijo parkirisc) in
postopno s povezavo cCez/pod Zeleznisko
postajo med Istrsko ulico in I0C ter Novo Potjo
ter nato do Osnovne Sole Hrpelje.

Vzpostavitev kroZne kolesarske povezave
znotraj urbanega obmocja obdine Hrpelje -
Kozina bo izboljSala ne samo varnost ampak
tudi povezanost prebivalcev na eni in drugi
strani ZelezniSke trase med klju¢nimi lokacijami
v mestu (Sola, zdravstveni dom, upravna
stavba, Zelezniska postaja in avtobusna
postaja, rekreativne in stanovanjske povrsine,
I0C). Posledicno bo omogocala udobno
kolesarjenje in hojo, spodbujala vsakodnevno

uporabo kolesa in hoje za krajSe poti ter
posledicno dodatno razbremenila cestni
promet oz. zmanjSevala uporabo avtomobila za
kratke razdalje.

Na doloéenih odsekih znotraj obmocja mesta
Hrpelje - Kozina, kjer Sirina vozis¢a to dopusca,
se predvideva izris kolesarskih pasov na
vozisCe. (Pod)Ukrep bo izveden kot talna
oznaditev in prometna signalizacija, brez
gradnje loCene kolesarske steze. lzris
kolesarskih pasov je predviden zlasti na ulicah z
umirjenim prometom in nizjimi hitrostnimi
omejitvami, kjer je mogoce zagotoviti ustrezno
Sirino in varnost. Med prednostne lokacije
sodijo npr. Ob Dolu, Slavniska, Kolodvorska ter
prehodno tudi npr. Istrska in Rodiska ulica ter
Bazoviska cesta. ReSitve bodo omogocala varen
pretok kolesarskega prometa in boljSo
integracijo hoje in kolesarjenja v vsakodnevne
poti.

K3.3 Podpora vzpostavitvi daljinskih in rekreativnih kolesarskih poti

V sodelovanju z drzavo in sosednjimi ob¢inami
bo Obcdina podpirala razvoj medobcinskih in
daljinskih  kolesarskih  poti.  Prioritetno
EuroVelo 9, ki poteka ¢ez obmocje obcine
Hrpelje — Kozina v smeri sever — jug - zlasti v
delu med Rodikom do Kozine in od Kozine do
kroZzisca za Klanec pri Kozini.

Obenem pa bo Obcina pristopila k nacrtovanju
in postopni izvedbi tudi daljinske kolesarske
poti vzdolZ smeri vzhod — zahod (od Obrov do
Hrpelje — Kozina, Krvavega Potoka in naprej
proti Trsu). Ukrep vkljucuje izboljSanje pogojev
za varno voznjo med naselji vzdolz glavni
tranzitnih cest in kot podpora in izhodisce za
rekreativno kolesarjenje v zaledju.

9.3.2 Nadgradnja privlacnosti kolesarskih poti

K3.4 Opremljanje povrsin za kolesarje na klju¢nih tockah

Na pomembnih lokacijah v Hrpeljah in Kozini
bodo zarisana dodatna parkirna mesta za
kolesarje in namesc¢ena dodatna kolesarska
stojala, npr. pri Zdravstvenem domu, knjiznici,
na Mestnem trgu ter partnersko pri trgovinah
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in vecjih delodajalcih. Oblina bo nadgradila
tudi obstojeca neustrezna stojala. V zalednih
naseljih (npr. Artvize, Tatre) bo Obcina zacela z
vzpostavitvijo polnilnih tock za e-kolesa in
usmerjevalnih  in  kjer smiselno  tudi



informacijskih  tabel (v
sosednjimi obc¢inami).

sodelovanju s
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K3.5 Redno vzdrievanje kolesarskih poti

Vzpostavil se bo standard vzdrZevanja, ki bo
vkljuceval redno ciscenje povrsin (Ciscenje
listja, peska, zemlje, snega in drugih ovir vsaj 1x
mesecno, odstranjevanje ovir po nevihtah ali
vremenskih dogodkih), zimsko vzdrZzevanje,
kosnjo in vzdrievanje vegetacije skupaj z
odstranjevanjem invazivnih rastlin, redne
preglede (npr. 2x letno) in sanacije poskodb,

vzdrievanje prometne signalizacije (talne
oznacbe in vertikalno signalizacijo), javna
razsvetljava v urbanem delu, vzdrzevanje
zascitnih ograj ipd. Prioritetno se bo pri rednem
vzdrzevanju kolesarskih poti upostevalo
register nevarnih tock. Vzdrzevanje bo
koordinirano s Komunalo SeZana.

Tabela 6: Pregled ukrepov s podrocja kolesarjenja

zahtevnost

prioriteta

Vzpostavitev mreze kolesarskih povezav in zagotavljanje vecje

varnosti za kolesarje

K3.1 Nacrt vzpostavitev celovitega kolesarskega omrezja znotraj obcine majhna srednja

K3.2 \I_/“z'gz;teazilté\lzf:;enjenega kolesarskega omrezja znotraj obmocja mesta srednja srednja

K3.3 Podpora vzpostavitvi daljinskih in rekreativnih kolesarskih poti visoka visoka
Nadgradnja privla¢nosti kolesarskih poti

K3.4 Opremljanje povrsin za kolesarje na klju¢nih tockah srednja nizka

K3.5 Redno vzdrzevanje kolesarskih poti srednja nizka

44




Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

9.4 Javni potniski promet (JPP)

Obcdina Hrpelje-Kozina ima dobre avtobusne
povezave med tednom s Koprom in Divaco.
Relativno dobro je povezana tudi s Sezano in
Ilirsko Bistrico. Avtobusi redno vozijo na relaciji
Obrov-Materija - Hrpelje-Kozina in zagotavljajo
ob¢anom dostop do obcinskega sredisca in
nato naprej do Kopra oz. obratno (9x dnevno),
precej slabsa pa je povezava iz Obrov —
Materija — Hrpelje — Kozina do Divace in
Sezane. Med vikendi se pogostost voZenj Se
dodatno zmanjsa. Kljub Stevilnim dnevnim
migracijam ima obc¢ina manj avtobusnih
povezav do Ljubljane in lzole. Precej naselij v
zaledju (npr. Krvavi Potok, Ocizla in Klanec pri
Kozini, Tatre in Artvize) nima dostopa do
javnega prevoza (Ce izvzamemo Solske prevoze
in prevoze na klic). Solski avtobusi delujejo
dobro, ravno tako prevozi na klic. Zal pa javni
potniski promet relativno malo obcéanov
uporablja za potrebe vsakodnevnih migracij
zlasti na relaciji dom — osnovna $ola.

Obcina Hrpelje-Kozina se zaveda pomena
uCinkovitega, dostopnega in trajnostnega
javnega potniskega prometa (JPP) za
izboljSanje kakovosti Zivljenja obcanov, zato bo
v okviru svojih pristojnosti izvajala ukrepe
skladno z osrednjim strateskim vodilom: »Z
dvigom ozavescenosti, izboljSanjem
dostopnosti informacij, optimizacijo linij in
sodelovanjem z bliznjimi obc¢inami ustvariti
privlacen, dostopen in fleksibilen javni
potniski promet, ki bo zadostil potrebam
prebivalcev.«

Obcina si bo prednostno prizadevala za
sodelovanje z Druzbo za upravljanje JPP pri
optimizaciji voznih redov avtobusnih linij, z
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osredotoéenostjo na boljSo povezavo z
zalednimi naselji in navezavo na morebitno
novo prestopno tocko pri avtocestnem izvozu
Kozina. Razvoj infrastrukture bo vkljuceval
postavitev novih postajalis¢ (npr. Krvavi potok,
Obrov, Materija) ter vzdrZevanje in dodatno
opremljanje obstojecih. Poseben poudarek bo
na dostopnosti postajalis¢ za ranljive skupine
ter na razvoju skupnega voznega reda in
enotnega sistema vozovnic za SirSe obmocje
Krasa in Brkinov. Nadaljevala se bo tudi Siritev
sistemov prevoza na klic za boljSo pokritost
obmodij z niZjo poseljenostjo. Posebna
pozornost bo namenjena izboljSanju dostopa
za ranljive skupine ter spodbujanju uporabe
JPP med mladimi in starejSimi.

Predlagani ukrepi na podrodju javnega
potniskega prometa bodo prispevali k boljsi
povezljivosti obcine s sosednjimi kraji in
omogocili bolj dostopne in ucinkovite prevozne
storitve za obcane. S tem se bo izboljsala
dostopnost delovnih mest, Sol in drugih
storitev, zmanjsala odvisnost od osebnih vozil
ter spodbudila trajnostna mobilnost v obgini.

Doseg in obseg uporabe prometnih nacinov
na glavnih prometnicah v obcini (JPP) (Stetje
prometa)

Izhodisc¢e (2024) 0,9 % -> Ciljna vrednost
(2032) 1,5 %

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh
na delo (JPP) (anketa zaposleni)

Izhodisc¢e (2024) 0 % -> Ciljna vrednost (2032)
5%
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9.4.1 Optimizacija voznih redov in medkrajevnih linij in kakovosti
storitev JPP

J4.1 Optimizacija linij JPP skupaj z DUJPP in prevoznikom

V sodelovanju z Druzbo za upravljanje javnega
potniSkega prometa (DUJPP) bo Obcina izvajala
redno spremljanje Stevila potnikov in potreb za
morebitno prilagajanje voznih redov glede na
povprasevanje in preprecevanje morebitnih
zamud. Obdéina si bo prizadevala povecanje
pogostosti prevozov v popoldansko - vecernih
urah in med vikendi, ko je povezljivost slabsa

ter Se dodatne vozinje proti Divadi in SeZani.
Prouci se moznost vkljucitve Solskih linij v
sistem JPP (glej ukrep J4.4) ter boljse
povezanosti s potencialnim novim
postajaliSéem na avtocestnem pocivaliscu
Kozina do Postojne ali Ljubljane oz. proti Kopru,
Izoli in Piranu (glej ukrep J4.5).

9.4.2 Izboljsanje dostopnosti in kakovosti storitev

J4.2 Redno vzdrzevanje in urejanje avtobusnih postajalisc

Obcina bo vsako leto rezervirala nekaj
proracunskih sredstev za izgradnjo ali dodatno
postopno opremljanje oziroma nadgradnjo ze
obstojeCe opreme avtobusnih postajalis¢
(klopi, nadstreski, vozni redi, kos za odpadke,
odstavno mesto za kolesa) in urejanjem
dostopov do njih (tudi do postajalis¢ Solskega
avtobusa). Prioritetno se dodatno opremi
postajalis¢a glede na stanje obstojecega

avtobusnega postajaliséa oz. potencialno

Stevilo potnikov oz. Stevilo ljudi in pri Solskih
linijah Stevilo otrok, ki gravitirajo na dolo¢eno
avtobusno  postajaliSe.  Prioritetno  se
vzpostavi postajalis¢a Krvavi potok, Obrov proti
Podgradu in Materija proti Kozini. Z
nadgradnjami naj se vkljuc¢i tudi opremo
oziroma ustrezno prilagoditev postajalis¢ za
gibalno in senzori¢no ovirane osebe (dostopne
klan¢ine, informacijske table z Braillovo
pisavo).

J4.3 Nadaljnja Siritev prevozov na klic

Obcina bo Sirila in nadgradila storitev prevoza
na klic za celotno obmocje Krasa in Brkinov.
Uporabnikom bo omogocena vecja
fleksibilnost, predvsem v zalednih naseljih z
nizko frekvenco linijskega prevoza.

Prevoze na klic bi bilo smiselno vkljuciti tudi v
sistem JPP (izven jutranjih in popoldanskih
konic, ko se predvideva tudi vkljucitev Solskih
linij v sistem JPP — glej ukrep J4.4).

J4.4 VKkljucitev Solskih linij v sistem javnega prevoza potnikov

Za izboljSanje prometne povezanosti med
naselji v obdini Hrpelje-Kozina, zlasti v casu
jutranje in popoldanske konice, si bo Ob¢ina v
sodelovanju z DUJPP prizadevala za vkljucitev
obstojecih Solskih prevozov v sistem javnega
potniSkega prometa.

Prioritetno iz naselij
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Vrhpolje — Krvavi Potok, Beka — Ocizla — Klanec
pri Kozini, Tatre — ArtviZze in druga naselja v
Brkinih, ki so odmaknjena od glavne drzavne
ceste. S tem bi zagotovili, da bi lahko te linije
poleg ucencev uporabljali tudi drugi prebivalci
(dijaki, delovno aktivno prebivalstvo, starejsi



obcani in druge ranljive skupine brez lastnega
prevoza in stanovalci zalednih naselij),
predvsem za dostop do storitev, delovnih mest
ali prestopov na druge linije. Ukrep omogoca
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boljso izrabo obstojecih kapacitet in povecuje
dostopnost javnega prevoza v razprSenih
naseljih, kjer ni rednih avtobusnih linij oz. niso
skladna z drzavnimi standardi dostopnosti.

J4.5 Vzpostavitev prestopnega postajalis¢a na postajalis¢u AC Kozina

Obcina bo v sodelovanju z DARS, DUJPP in
koncesionarji spodbudila vzpostavitev
prestopne tocke na avtocestnem pocivaliscu
Kozina, ki bo omogocala vstop potnikov iz
mesta Hrpelje — Kozina na hitro linijo, ki
potekajo po avtocesti na relaciji Koper —
Postojna — Ljubljana (in obratno) ter postopno
tudi prestopanje iz hitrih medkrajevnih linij na
medkrajevne linije Kozina — Obrov oz. za vozila
prevozov na klic. Potrebno bo zagotoviti tudi
ustrezno infrastrukturo do roba avtocestnega
pocivalisa Kozina (osvetljena pespot in

kolesarska povezava s stojali za kolesa,
obracalis¢e avtobusa za ustrezno prilagojeno
medkrajevno linijo iz smeri Obrov do Kozine).
Znotraj pocivalis¢a bo potrebno zagotoviti
varno, urejeno in ustrezno opremljeno
avtobusno postajalise. Opcijsko se lahko
vzpostavi prestopno tocko in vecje avtobusno
postajalis¢e  tudi na lokaciji  bivSega
bencinskega servisa nasproti novega
inkubatorja ob Mestnem trgu (predhodno bi bil
potreben odkup zemljisca).

J4.6 Uvedba skupnega voznega reda in platforme za nakupe vozovnic

V obdéini Hrpelje-Kozina trenutno izvajata
koncesijo javnega prevoza potnikov dva
koncesionarja, ki imata objavljene vsak svoje
vozne rede. Skupaj z drzavo in koncesionarji bo

Obcdina spodbujala razvoj skupnega voznega
reda in enotnega sistema nakupa vozovnic za
celoten Kras in Brkine, kar bo povecalo
privlacnost in preglednost uporabe JPP.

Tabela 7: Pregled ukrepov s podrocja javnega potniskega prometa

zap. st. ukrep

zahtevnost  prioriteta

Optimizacija voznih redov medkrajevnih linij in kakovosti storitev JPP

a1 Optimizacija linij JPP skupaj z DUJPP in prevoznikom srednja nizka
IzboljSanje dostopnosti in kakovosti storitev

14.2 Redno vzdrZevanje in urejanje avtobusnih postajalis¢ srednja nizka

J4.3 Nadaljnja Siritev prevozov na klic majhna srednja

4.4 Vkljucitev Solskih linij v sistem javnega prevoza potnikov majhna srednja

J4.5 Vzpostavitev prestopnega postajalis¢a na postajalis¢u AC Kozina srednja visoka

14.6 Uvedba skupnega voznega reda in platforme za nakupe vozovnic srednja srednja
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9.5 Motorni promet

Kljuéni izziv ob¢ine Hrpelje - Kozina na podrocju
motornega prometa je zagotavljanje varnostiin
preto€nosti v razmerah, kjer pomembno vlogo
igra tranzitni promet, velik delez tovornega
prometa in razprSena poselitev z mocnimi
vsakodnevnimi migracijami. Zaradi
umescenosti obline ob avtocesti, Zelezniski
povezavi in v blizini drzavne meje, je prometna
obremenitev nadpovprecna, hkrati pa so
Stevilna naselja prometno slabo ali nedostopna
z javnimi prevozi. Za mesto Hrpelje—Kozina bo
izgradnja severne obvoznice pomembno
vplivala na kakovost Zivljenja v mestu, saj bo
razbremenila sredis¢e mesta o0z. glavno
prometno os skozi mesto, povecala prometno
varnost v mestu in izboljSala pogoje za
trajnostno mobilnost (z nacrtovano
preureditvijo ReSke in Bazoviske ceste), manj
pa bo seveda tudi negativnih vplivov na zdravje
ljudi v mestu, Obcdina pa bo pridobila
neposreden vpliv tudi na upravljanje prometa v
mestu.

Obcina Hrpelje-Kozina bo za izboljsanje
prometne varnosti in zmanjSanje vplivov
motornega prometa prednostno podpirala
dokoncanje izgradnje severne obvoznice ter
postopno pricela s preurejanjem glavnih osi v
mestu Hrpelje—Kozina. Obenem pa nacrtuje
izvedbo rednih investicijski vzdrzevalnih del
cestnega omreZja na kriticnih odsekih kot so
Materija (vkljucuje tudi infrastrukturo za pesce
in kolesarje), Tatre in povezava do 10C Hrpelje.
Poudarek bo tudi na izboljSanju prometne
signalizacije, nadaljnjem uvajanju umirjenih
prometnih con v naseljih ter doslednejsem
nadzoru hitrosti, zlasti v okolici Sole in v
sodelovanju z DRSI na glavni cesti G1-7. V
okviru trajnostne prometne politike si bo
Obcina prizadevala urediti tudi P+R parkirisce
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ob avtocesti ter Siriti javno dostopno mrezo
elektricnih  polnilnic. Z uvajanjem ukrepov
spodbujanja trajnostnih oblik mobilnosti v
mestu, bo Obcina postopno pricela ustrezno
prilagajati  tudi  parkirne reZime za
zmanjSevanje uporabe osebnih vozil v urbanem
srediscu.

Obcdina Hrpelje-Kozina bo v okviru svojih
pristojnosti  izvajala ukrepe optimizacije
motornega prometa z osrednjim strateskim
vodilom: »lzboljSana varnost na cestah za
varno udelezbo vseh udeleZencev v prometu,
ob hkratnem umirjanju prometa znotraj
naselij ter zmanjsevanju privlacnosti uporabe
avtomobila za kratke poti.«

Delez in obseg uporabe prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v obcini (osebni avto)
(Stetje prometa)

Izhodisce (2024) 81,2 % > Ciljna vrednost
(2032) 75,9 %

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v
Solo (osebni avto) (anketa Sola)

Izhodisce (2024) 44,5 % —>Ciljna vrednost
(2032) 29,1 %

Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh
na delo (osebni avto, motor) (anketa
zaposleni)

Izhodisc¢e (2024) 100 % ->Ciljna vrednost
(2032) 85 %
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vevyv

Slika 21: Krozis¢e Kozina

9.5.1 Izboljsanje prometne povezljivosti in prometne infrastrukture,
optimizacija prometne ureditve

M5.1 Razbremenitev cestne infrastrukture z izgradnjo (severne) obvoznice Hrpelje — Kozina

Za razbremenitev mestnega jedra in
preusmerjanje tranzitnega prometa bo Obcina
s podporo drzave sodelovala pri izgradnji

obvoznice. Investicija je predvidena z
vkljucitvijo lastnega deleza Obcine v letu 2025.

vvvvv

novogradnje cestnega omreija, vzdrZevanje in nova javna razsvetljava

V okviru priprave registra nevarnih tock bodo

vvvvv vev v

in krozis¢a ter
prikljucki in odseki cest, ki ne zagotavljajo
ustrezne preglednosti za uporabnike (voznike
motornih vozil, peSce in kolesarje). Na
obcinskih cestah bodo odpravljene konfliktne
tocke z odstranitvijo ovir (tudi z odlo¢bami za
odstranitve ovir na zasebnih zemljisci
izboljSana bo vertikalna in horizontalna
signalizacija za boljSo preglednost in varnejse
prehode za pesce in kolesarje, po potrebi bodo
postavljena cestno prometna ogledala ipd.
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Skupaj z DRSI bo izveden tudi pregled ter po
potrebi ustrezne prilagoditve za vecjo varnost
na drzavni cesti od Hrpelj do naselja Obrov.
Izveden bo tudi pregled ustreznosti cestne
razsvetljave. Pomanjkljivosti se nato odpravijo
obmocju celotne obcine v skladu s predpisi, ki
urejajo podrocje svetlobnega onesnaZevanja.
Prioritetne aktivnosti vkljucujejo ureditev ceste
do meje z oblino Divaca, izgradnjo vpadnice do
I0C Hrpelje.
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9.5.2 Umirjanje prometa in povecanje prometne varnosti

M5.3 Nadzor hitrosti in izboljSanje prometne signalizacije

Posebna pozornost bo namenjena kriticnim
tockam (npr. okolica OS Hrpelje, glavna cesta
G1-7), kjer bodo namesceni prikazovalniki
hitrosti, izboljSane talne oznacbe in uveden
sistem bolj doslednega nadzora — tudi s

pomocjo tehnoloskih reSitev. Potrebna bo
skupna koordinacija medobdcinskega redarstva
za bolj ucinkovito izvajanje nadzora nad
hitrostjo.

M5.4 Uvajanje trajnostnih prometnih reZimov v mestu Hrpelje - Kozina

Po izgradnji obvoznice in z izgradnjo pes in
kolesarske infrastrukture v mestnem srediscu
bo obcina uvedla umirjene prometne rezime

(K+R cone, deljene povrsine, zmanjsane
hitrosti), Se posebej ob Osnovni Soli Hrpelje in
na Istrski ulici. Povezan ukrep z H2.2 in K3.2.

M5.5 Vzpostavitev obmocij umirjenega prometa v zalednih naseljih

Sredis¢a vaskih naselij (katerih sredis¢a ne
leZijo na glavni drZavni cesti od Hrpelj do
naselja Obrov), usklajeno tudi z drugimi
obcinami Krasa in Brkinov in okolico osnovne
Sole Hrpelje, se opredeli kot obmocje skupnega
prometnega prostora z enotno visino celotnega
cestiS¢a brez klasi¢nih plo¢nikov, minimalno
prometno signalizacijo, omejeno hitrostjo (npr.
do najve¢ 30 km/h) in urbano opremo (klopi,
stojala za kolesa drevesa, korita), ki bo

izboljSala varnost pesScev ter spodbudila
kakovostnejSe javno Zivljenje. Na ravnih
odsekih obcinskih cest, kjer so omejitve hitrosti
pogosto prekoracene, se lahko predvidi tudi
postavitev dvignjenih prehodov za pesce ali
drugih hitrostnih ovir (opcijsko se lahko
predvidi tudi otoke ali zamik smernega
vozis€a). Izvajanje ukrepov spremlja intenzivno
komuniciranje z javnostjo.

9.5.3 Povecanje zmogljivosti in kakovosti parkirisc¢

M5.6 Vzpostavitev multimodalnega P+R vozlis¢a ob izvozu iz avtoceste

Obcina si bo v sodelovanju z DARS prizadevala
za vzpostavitev multimodalnega P+R parkirisca
ob istega osebnega avtomobila za skupno pot
na delo v Koper, Izolo, Divaco, Sezano, Postojno
in Ljubljano), kar bo prispevalo k zmanjsanju
Stevila vozil na cestah.

Pri nacrtovanju in izvedbi bo potrebno
upostevati izvozu iz avtoceste, ki bo kot
vozlisée sluzilo spodbujanju sopotnistva (angl.
»carpooling« - uporaba »Nacionalne smernice
za vzpostavitev sistema P+R (parkiraj in
presedi) in umescanje vozlis¢ P+R v urbanih
naseljih«).

M5.7 Ureditev parkiris¢a za pohodnike na Kokos$

Obcina Hrpelje - Kozina bo v okviru urejanja
mirujoega prometa uredila namensko

parkiris¢e za pohodnike v Vrhpolju, ki
predstavlja izhodisce za priljubljeno



rekreativno tocko KokoS. Dodatno pa tudi
parkiri$¢e za pot proti Zabniku.

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

Urejena parkiris¢a bodo omogocila
obiskovalcem varno in dostopno izhodisée za
pohodnistvo, ob tem pa zmanjsala parkiranje
na neprimernih mestih.

M5.8 Spodbujanje trajnostnih praks z optimizacijo in Siritvijo lokacij javno dostopne polnilne
infrastrukture za e-vozila in uvajanje ukrepov za zmanjSanje uporabe osebnih vozil v Hrpeljah in

Postavitev  elektricnih  polnilnih  postaj
predstavlja klju¢en korak k spodbujanju
trajnostne mobilnosti in zmanjSevanju emisij v
prometu na lokalni ravni. Obcina Ze razpolaga z
2 javnima polnilnima mestoma za elektri¢na
vozila (Ce izvzamemo polnilna mesta na
avtocestnem pocivalis¢u Kozina). Z nadaljnjo
vzpostavitvijo dostopne in razprSene polnilne
infrastrukture bo Obcdina Hrpelje — Kozina
omogocila SirSo uporabo elektriénih vozil.
Polnilna infrastruktura se naj Siri v sodelovanju
s ponudniki (Upravljavci) polnilnih storitev
(CPO — ChargePoint Operator) in v sodelovanju
s sosednjimi obcinami postopno na osnovi
analize potreb in dolocitve primernih lokacij.

Obcina naceloma sodi med obcine z visokim
delezem Stevila stanovanj v eno- ali dvo-
stanovanjskih stavbah, ki imajo v osnovi
zagotovljena tudi lastniSka parkirna mesta in
temu ustrezno vecéje moZnosti za polnjenje

Kozini
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elektricnih  vozil doma, kljub vsemu
predlagamo, da se predvidi na polnilna mesta
ob kljuénih lokacijah v mestu ter ob Istrski ulici.

Vzporedno bo Obcina postopno uvajala
parkirni rezim v mestu Hrpelje — Kozina, kjer
prihaja do dolgotrajnega zasedanja parkirnih
mest. ReZim bo uveden na izbranih lokacijah
(npr. Mestni trg, obmocje obcinske uprave —
sicer Ze uvedeno, Zdravstveni dom, knjiznica) in
bo lahko vklju¢eval c¢asovno omejeno
brezplacno parkiranje, oznacena kratkotrajna
postajalis¢a (K+R) ter potencialno uvedbo
nadzora z informacijsko podporo. Ukrep bo
omogocil vecjo rotacijo vozil, boljSo dostopnost
do storitev in prispeval k zmanjsanju
nepotrebnih vozZenj v iskanju parkirnega mesta.
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Tabela 8: Pregled ukrepov s podrocja motornega prometa

zap. st. ukrep zahtevnost prioriteta

IzboljSanje prometne povezljivosti in prometne infrastrukture,
optimizacija prometne ureditve

M5.1 Razbllfemenitev cestne infrastrukture z izgradnjo (severne) obvoznice Hrpelje srednja srednja
- Kozina
Redno investicijsko vzdrZevanje lokalnih cest in kriZi$¢, preplastitve in

M5.2 | rekonstrukcije ter novogradnje cestnega omreZja, vzdrZzevanje in nova javna visoka visoka
razsvetljava
Umirjanje prometa in povecanje prometne varnosti

M5.3 | Nadzor hitrosti in izboljSanje prometne signalizacije majhna nizka

M5.4 | Uvajanje trajnostnih prometnih rezimov v mestu Hrpelje - Kozina srednja srednja

M5.5 | Vzpostavitev obmocij umirjenega prometa v zalednih naseljih majhna nizka
Povecanje zmogljivosti in kakovosti parkirisc

M5.6 | Vzpostavitev multimodalnega P+R vozlis¢a ob izvozu iz avtoceste srednja nizka

M5.7 | Ureditev parkirisca za pohodnike na Kokos majhna nizka
Spodbujanje trajnostnih praks z optimizacijo in Siritvijo lokacij javno

M5.8 | dostopne polnilne infrastrukture za e-vozila in uvajanjem ukrepov za majhna nizka
zmanjsanje uporabe osebnih vozil v Hrpeljah in Kozini
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Tabela 9: Matrika zahtevnosti izvedbe in prioritete posameznih ukrepov

visoka H2.2, K3.3, M5.2 H2.1
=
(%]
S
C1.4,C1.6,H2.4, H2.6 H2.3, H2.5, K3.4
> . ’ ’ 7 7 ’ 7 12
= srednja €1.5,J4.5 K3.2,J4.6, M5.1, M5.4 | K3.5, J4.1, J4.2, M5.6
<
N
] C1.2,C1.7,C1.8,K3.1,| M5.3, M5.5, M5.7,
majhna C1.1,C1.3 14.3, 4.4 M5.8
visoka srednja nizka
PRIORITETA

Tabela 10: Stevilo ukrepov razdeljenih v matriki zahtevnosti izvedbe in prioritet

visoka 3 1 0
'—
(7]
(@]
2
o srednja 2 8 7
=
<
N
majhna 2 6 4
visoka srednja nizka
PRIORITETA
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Tabela 11: Akcijski nacrt z ukrepi, viri financiranja, odgovornostmi ter oceno zahtevnosti izvedbe ter prioriteto

Celostno prometno nacrtovanje
viri
financiranja

okvirna ocenjena
vrednost ukrepa

Vzpostavitev ucinkovitega izvajanja in spremljanja ukrepov

zahtevnost odgovornost prioriteta SKUPAJ

Sprejem, zagon, izvajanje, Y.
vrednotenje in prenova redvna sredstvav obcinski . Obcme‘x', . 30.000,00
Cl1.1 Y. proracunu 20.000 € za N majhna zunanji visoka
Obcinske celostne prometne renovo OCPS proracun izvaialec €
strategije 2032. P )
L - béinski "
Sodelovanje pri pripravi regijske pc;o(r:;r:“:ir: Obcina,
| - R ;
ce ?stne prometne strategije, sredstva RS ‘ sos?finje . 10.000,00
Cl1.2 | regijskega prostorskega plana | 20.000 € za RCPS / RPP in EU majhna obcine, srednja €
ter podpora mobilnostnemu " zunanji
sosednje o
centru. o izvajalec
obcine
R ljanje kazalnik 1. [ i _ Cina,
edno spren’ljanje aza r?l ov 000 €( etno (|z'vedba obéinski . Obcm:i ' 14.000,00
C13 na podrocju prometa in obveznih kazalnikov), roraun majhna zunanji visoka €
(trajnostne) mobilnosti. 1.000 € / 3 leta (anketa) P izvajalec
Vzpostavitev registra nevarnih
Cl.4 tock - p.ovrsme.z 2 pesce,. 1.000 € letno obcmvskl srednja Obcina srednja 8.000,00
kolesarje, JPP in motorni proracun €
promet.
Redno prijavljanje Ob¢ine na Obcina,
razpise za evropska/drzavna redna sredstva v obginski sosednje )
C1.5 | sredstva za podrocje trajnostne proracunu, zunanji N srednja obcine, visoka
. . . N . proracun . €
mobilnosti ter sodelovanje na izvajalci po potrebi zunanji
projektih. izvajalec

Spodbujanje trajnostne mobilnosti z ozaveSc¢anjem
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Obtina, Sola
in vrtec,
Izdelava mobilnostnega nacrta Turizem,
za Obcino in vedji dogodek v obcinski Organizatoriji
obcini, spodbujanje in 10.000 € / za mobilnosti proracun, . dogodkov, . 40.000,00
1.6 sofinanciranje mobilnostnih nacrt sredstva RS majhna Gospodarstvo srednja €
nacrtov za velike generatorje in EU drugi javni
prometa v obdini. zavodi in
kljucni
delezniki
Obcina,
v SPVCP,
Izvajanje akcij ozavescanja in obginski Turizem, 3ole
ajan] N /0 anj 10.000 €/letno proradun, . ¢ ’ . 80.000,00
c1.7 izobrazevanja mladih o ey . srednja vrtci, srednja
. . . . (ozavescanje+delavnice) | sredstva RS €
trajnostni mobilnosti in EU gospodarstvo,
sosednje
obcine
Obcdina,
Izvajanje splo3nih akcij obginski SPVCP,
jane sp .J. 5.000 €/letno proracun, . Turizem, . 40.000,00
C1.8 ozavescanja in promocije vy . . srednja srednja
. . . (ozavescanje+delavnice) | sredstva RS gospodarstvo, €
trajnostne mobilnosti . .
in EU sosednje
obcine
redna sredstva v L
. . N . obcinski . - . -
C1.9 Odnosi z javnostmi proracunu, zunanji " majhna Obcina srednja
N . proracun €
izvajalci po potrebi
Hoja

okvirna ocenjena
vrednost ukrepa

viri
financiranja

Ureditev varnih in dostopnih poti za vse skupine uporabnikov

zahtevnost odgovornost

prioriteta

H2.1

Izgradnja novih in povezovanje
ter Siritev obstojecih plo¢nikov
v in med naselji.

Materija (50.000 €), do
100.000 € / $tudija +
izvedba / projekt

obcinski
proracun,
sredstva RS,
DRSI

visoka

Obcina, DRSI srednja

350.000,00 €
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Mestni trg (2025:
485.000 €, 2026:
30.000 €), prenove
Reske (2027: 62.000 €, obdinski
<. . Y. Y . 2028: 62.000 €), proracun,
Siritev povrsin za pesce znotraj )
H2.2 obmocja mesta Hrpelje - ocenjena vrednost sredstva RS visoka Obcina visoka
: ) B, pel prehoda 7P delez in EU 839.000,00 €
’ Obdine - pespot (2029: (sredstva
150.000 €), izris pe$poti DRSI, S7)
Nova pot in Skalna ulica
(2030, 2031: 25.000
€/leto)
Ureditev ali izris (novih)
H23 | P Asno | do 10.000 €/letno proragun, srednja | Obgina, DRSI |  nizka 005,
infrastrukturo prilagojeno €
. . . sredstva RS
invalidom in osebam z
zmanjsano mobilnostjo.
Povecanje privlacnosti hoje
Opremljanje vseh obstojecih in v
H2.4 | novih pes povezav ter obmogji do 2.000 €/letno ObcmvSkl srednja Obcina srednja 16.000,00
" proracun €
za pesce z urbano opremo.
Redno vzdrZevanje pespotiin redna sredstva v obdinski ) Obcina, . =
H2.5 .. o N srednja Komunala nizka
plocnikov. proracunu proracun . €
SeZana
Razvoj in oznacitev ter oprema
o&ih ali ih boti dinski . _
H2.6 ObStOJeCI. ali noyl .potl za d0 5.000 €/letno obcmvs i srednja Obgna, srednja 40.000,00
rekreativno hojo izven proracun Turizem €
prometnic.
Kolesarjenje

okvirna ocenjena
vrednost ukrepa

viri
financiranja

zahtevnost odgovornost prioriteta

Vzpostavitev mreze kolesarskih povezav in zagotavljanje vecje varnosti za kolesarje

K3.1

Nacrt vzpostavitev celovitega
kolesarskega omreZja znotraj
obcine.

20.000 €

obcinski
proracuni,
sredstva RS
in EU

majhna

Obdina,
zunanji
izvajalec

srednja

20.000,00
€
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Mestni trg (2025:
25.000 €), prenove
Reske (2027: 62.000 €,
2028: 62.000 €), obdinski
Vzpostavitev sklenjenega ocenjena vrednost proracun,
kolesarskega omrezja znotraj prehoda ZP - kolesarji- | sredstva RS . .. .

k3.2 obmocja mesta Hrpelje — delez Obcine (2029: in EU srednja Obcina srednja 349.000,00 €

Kozina. 150.000 €), izris (sredstva

kolesarske poti Nova DRSI, S7)

pot in Skalna ulica
(2030, 2031: 25.000
€/leto)
obcinski "
Podpora vzpostavitvi daljinskih proracuni, . Obcma?, .
k3.3 in rekreativnih kolesarskih poti do 50.000 €/ leto sredstva RS visoka sosevc'inje visoka 250.000,00 €
: obcine
in EU
Nadgradnja privla¢nosti kolesarskih poti
K3.4 Opre.mljanjt? pVO\./r§invza 2.000 €/ letno ob(:invski srednja Obéina nizka ALY
kolesarje na kljucnih tockah. proracun €
K3.5 Redno vzdrievarjnje kolesarskih redna sreidstva v ob(':invski srednja Obgina nizka -
poti. proracunu proracun €

Javni potniski promet

okvirna ocenjena
vrednost ukrepa

viri
financiranja

zahtevnost odgovornost prioriteta

Optimizacija voznih redov medkrajevnih linij in kakovosti storitev JPP

SKUPAJ

Optimizacija linij JPP skupaj z . Obcina, . -
a1 | P DUJPP ijn preroznikonl: J / DUIPP srednja DUJPP nizka €
IzboljSanje dostopnosti in kakovosti storitev
ja. | Rednovzdrzevanjem in urejanje | 14 500¢ /jeto obcinski srednja Obgina nizka Sy
avtobusnih postajalis¢ proracun €
obdinski Obdina,
143 Nadaljnja Siritev prevozov na od 10.000€ / leto do proracun, majhna DUJPP, srednja
’ klic 20.000€ / leto DUJPP, sosednje 110.000,00 €
potniki obcine
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redna proracunska
Vkljucitev Solskih linij v sistem sredstva Obcine za obcinski . Obcina, . -
Ja.4 . . L . N majhna srednja
javnega prevoza potnikov zagotavljanje Solskih proracun DUJPP €
prevozov
Vzpostavitev prestopnega obcinski
Ja5 tajalis¢ tajaliscu AC 300.000 € ¢ dnj Ob¢i DARS isok
postajalis¢a na POS ajaliséu proracun, srednja ¢ina, visoka 300.000,00 €
Kozina DARS
Uvedba skupnega voznega reda konlzgsjizz'ar'i )
J4.6 in platforme za nakupe / DUJPP srednja . o srednja
. sosednje €
vozovnic "
obcine
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Motorni promet

okvirna ocenjena
vrednost ukrepa

viri
financiranja

zahtevnost odgovornost prioriteta

IzboljSanje prometne povezljivosti in prometne infrastrukture, optimizacija prometne

Celostna prometna strategija Obcine Hrpelje-Kozina

SKUPAJ

ureditve
M5.1 (severne) obvoznice Hrpelje - 95.000 € obcmvskl srednja DRSI srednja 95.000,00 €
. proracun
Kozina
.
Redno investicijsko vzdrZzevanje PO p.rojekt.lh.. redno
lokalnih cest in krizis¢ investicijsko
replastitve in rekonstruI;ci'e vzdrzevanje do 90.000 obdinski
ms.2 | PreP , I | €/letno + ni vkljugeno | proracun, visoka Obtina visoka | 3.678.000,00
ter novogradnje cestnega .
- ‘ _ redno tekoce sredstva RS €
omreZja, vzdrzevanje in nova ‘ .
javna razsvetljava vzdrzevanje (ca
) java. 450.000 €/letno)
Umirjanje prometa in povecanje prometne varnosti
. - e obcinski
Ms.3 | Nadzor hitrostiin izboljSanje do 10.000 €/letno proratun, majhna | Obtina, DRSI |  nizka
prometne signalizacije DRSI 35.000,00 €
polovica Mestnega trga
N . . . (2025: 510.000 + 2026:
Uvajanje trajnostnih prometnih I
M5.4 re3imov v mestu Hrpelie - 30.000), prenove obdcinski srednia Obeina srednia
: o Pel Reike 1/2 (2027 proratun ) 12 1790.000,00 €
125.000, 2028:
125.000)
Vzpostavitev obmocij obinski Obcina,
M5. irj lednih . I N jh j izk
5.5 | umirjenega prom:eta v zaledni do 5.000 €/letno proratun majhna sosevc':lnje nizka 15.000,00 €
naseljih obcine
Povecanje zmogljivosti in kakovosti parkiris¢
. . obcinski
Vzpostavitev multimodalnega ocenjena vrednost proragun
M5.6 P+R vozlis¢a ob izvozu iz 500,000 € DARS, DRSI, srednja Obcina, DARS nizka 250.000,00 €
avtoceste
sredstva RS
Ureditev parkiriS¢a za ocenjena vrednost obcinski . .. .
M>.7 pohodnike na Kokos, Zabnik 50.000 € proracun majhna Obcina nizka 50.000,00 €
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Spodbujanje trajnostnih praks z

optimizacijo in Siritvijo lokacij obcinski

javno dostopne polnilne proracun, Obcina,
M5.8 infrastrukture za e-vozila in do 50.000 €/letno ponudniki majhna izbrani nizka
o . ) 25.000,00 €
uvajanjem ukrepov za polnilne ponudnik

zmanjsanje uporabe osebnih infrastrukture

vozil v Hrpeljah in Kozini

Tabela 12: Pregled ocenjenih vrednosti za izvedbo ukrepov po posameznih stebrih in letih

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 SKUPAJ

CPN 12,000 € 32,000 € 12,000 € 25,000 € 12,000 € 22,000 € 12,000 € 45,000 € 172,000 €
HOJA 37,000 € 77,000 € 274,000 € 224,000 € 262,000 € 112,000 € 92,000 € 92,000€ | 1,170,000 €
KOLESARJENJE | 27,000 € 37,000 € 114,000 € 214,000 € 202,000 € 2,000 € 2,000 € 2,000 € 600,000 €
JPP 20,000 € 24,000 € 165,000 € 165,000 € 20,000 € 20,000 € 25,000 € 25,000 € 464,000 €
MOTORNI

PROMET 472,000 € 561,000 € 275,000 € 225,000 € 345,000 € 445,000 € 290,000 € 290,000 € | 2,903,000 €
SKUPAJ 568,000 € 731,000 € 840,000 € 853,000 € 841,000 € 601,000 € 421,000 € 454,000 € | 5,309,000 €
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