OBCINSKA CELOSTNA

PROMETNA STRATEGIJA
ObcCine Postojna

2025-2032

3 2 ¢
M & W

m E SE=
g 222




Naziv projekta:

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Postojna 2025-2032

Naroénik: Obg¢ina Postojna
Ljubljanska 4
6230 Postojna

Predstavnik naroénika: Igor Marenti¢, zupan Ob¢ine Postojna
Maja Piskur, skrbnica projekta
Denis Kresevi€, skrbnik projekta

Izvajalec: PNZ svetovanje projektiranje d.o.o.
Vojkova cesta 65
1000 Ljubljana

Projektna skupina: Lea Rikato Ruzi¢, vodja priprave OCPS
David Trost, vodja projektne skupine
Jernej Vozelj
Katja Mikli¢
Jernej Vozelj
Gregor Pretnar

Fotografije: Arhiv PNZ svetovanje projektiranje d.o.o.
Oblikovanje in postavitev: PNZ svetovanje projektiranje d.o.o.
Naklada: 20 izvodov

Izdelano: junij 2025



OBCINA POSTOJNA

www.postojna.si -
ﬁ CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
"" OBCINE POSTOJNA

Obc':ina Postojna je pomembno gospodarsko, prometno, infrastrukturno in

Je ucinkovita in vkljuCujoa obcina, ki vsem prebivalcem omogoca kakovostno
dostopnost do osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, povezanega in vsem
enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z zmanjSevanjem negativnih vplivov
prometa na okolje in prebivalce, zagotavljanjem privlacno oblikovanih javnih povrsin
ter ohranjanjem naravne in kulturne dediSCine zagotavlja visoko kakovost bivanja
obcanov in obiskovalcev.
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NAGOVOR
ZUPANA

Spostovane ob¢anke, spostovani obcani.

Veseli me, da lahko z vami delim vizijo celostne prometne
strategije, ki ni le nacrt, temveC obljuba: obljuba za bolj
zdravo, varnejSe in dostopnejSe mesto za vse generacije.
Nasa pot bo oblikovala prihodnost nase skupnosti — pot
trajnostnega, vkljuCujoCega in sodobnega prometnega
razvoja.

Strategija temelji na nacelih trajnosti, ucinkovitosti in
spostovanja prostora, ki ga vsi souporabljamo. Promet ni
samo premikanje od toCke A do toCke B — je vezivo nasih
zivljenj, vsakdanjika, povezovanja skupnosti in priloznosti.
Zato Zzelimo dati prednost javnemu potniSkemu prometu,
pescem in kolesarjem ter zagotoviti, da tudi individualna
mobilnost postane del bolj zelenih resitev.

Zavedamo se, da spremembe niso enostavne. Vedno so
potrebne prilagoditve, dialog in potrplienje. A prepri¢an
sem, da je s skupnimi mo¢mi, zaupanjem v stroko ter vaso
podporo mogocCe ustvariti obCino, ki bo dihala s svojimi
prebivalci — v ritmu narave, v ritmu sodobnih potreb, v
ritmu prihodnosti. Zavedamo se, da ne moremo spremeniti
vsega ¢ez noc, a vsak korak je pomemben. S strokovnim
znanjem, vkljuCevanjem skupnosti in jasnim ciljem lahko
spremenimo nacin, kako se gibljemo — za boljSe zivljenje
vseh.

Zato vas vabim, da ste tudi po sprejetju te strategije Se
vedno vkljuCeni v njeno dopolnjevanje. Va$ glas, vase
potrebe in vase ideje so kljuénega pomena. Skupaj lahko
poskrbimo, da strategija ne ostane zgolj dokument, temvec¢
postane gibanje za boljSo obcino. Naj bo ta strategija nas
kompas in skupni cilj. Hvala, ker ste del te poti.

lgor Marentic,
zupan Obcine Postojna



Obcinska celostna prometna strategija Obc¢ine Postojna
(v nadaljevanju OCPS) je dokument, ki doloCa usmeritve
za razvoj prometa in mobilnosti v obCini. Pred vami je
prenovljena strategija, ki nadgrajuje razlicico iz leta 2017
ter ponovno v ospredje postavlja ljudi, dostopnost in
kakovost bivanja. OCPS temelji na nacelih trajnostnosti,
integralnosti in uravnotezenosti, ki jih podpira vkljucujo¢
pristop z globokim sodelovanjem prebivalcev in kljucnih
deleznikov. Z njenim sprejetjem obcina utrjuje svojo vlogo
trajnostno usmerjene skupnosti, ki se uspesno prilagaja
sodobnim prometnim, okoljskim in druzbenim izzivom.

Strategija izhaja iz jasno opredeliene vizije in merljivih
prednostnih ciliev. Na podlagi posvetovanj z javnostjo ter
analize podatkov so doloCeni kljucni izzivi, dosezki in
priloznosti. V Sestih strateskih stebrih ukrepanja so
opredeljena strateSka vodila, ciljne vrednosti in konkretni
ukrepi, ki so podrobneje razdelani v akcijskem nacrtu do
leta 2032. Celovit pristop spremljanja in vrednotenja
zagotavlja pregled nad stanjem ter dosezenimi
spremembami.

OCPS dokazuje, da je mogoCe obvladovati prometne
izzive, ki izhajajo tako iz narasCajoCe dnevne mobilnosti
prebivalcev in zaposlenih kot iz turistitnega obiska.
ZahvaljujoC legi ob mednarodnih prometnih koridorjih in
blizini svetovno znanih turisti¢nih znamenitosti ob&ina uziva
dobro dostopnost po cestni mrezi, a se obenem soocCa z
negativnimi vplivi motornega prometa. Strategija kaze, da
Postojna  postaja obcCina, ki ponuja raznolike in
uravnotezene moznosti potovanja ter tako prispeva k
razbremenitvi cestne infrastrukture in zmanjSevanju
negativnih vplivov. Ustrezno in celostno zasnovan prometni
sistem lahko namre¢ odpira nove priloznosti za dostop,
potovanja, druzenje, poslovanije in bivanje.

POVZETEK OCPS
OBCINE
POSTOJNA

Namen in proces izdelave

Ministrstvo za okolje, energijo in podnebje (v nadaljevanju
MOPE) je ob¢inam ponudilo sofinanciranje priprave OCPS,
zato je Obcina Postojna kot Clanica konzorcija, ki ga vodi
Obcgina Cerknica in vkljuCuje obcine Pivka, Bloke ter Losko
Dolino, konec leta 2023 uspesno kandidirala na javnem
razpisu. Obcina je izdelavo dokumenta zacela z namenom
nadgradnje obstojeCe strategije, izpolnitve kljuCnega
pogoja za kandidature na evropska in drzavna razpise ter
ponovnega premisleka o doseganju zastavljenih ciljev.
Strategija je bila pripravljena po Nacionalnih smernicah za
OCPS in skladno s standardi MOPE, ob vkljuCitvi splosne
in strokovne javnosti. Priprava se je zaCela junija 2024 s
podpisom pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje
projektiranje d.o.o. ter se zakljuCila s sprejetiem na seji
obcCinskega sveta dne 18. 6. 2025.

Vizija in cilji

Vizija OCPS se glasi: »Obcina Postojna je pomembno
gospodarsko, prometno, infrastrukturno in turisticno
zunaj nje. Je ucCinkovita in vkljuCujoCa obcina, ki vsem
prebivalcem omogoCa kakovostno dostopnost do
osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega, povezanega
in vsem enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z
zmanjSevanjem negativnih vplivov prometa na okolje in
prebivalce, zagotavijanjem privlacno oblikovanih javnih
povrSin ter ohranjanjem naravne in kulturne dedisCine
zagotavlja visoko kakovost bivanja obCanov in
obiskovalcev.«

Prednostni trije cilji OCPS so zmanj$anje negativnih vplivov
turisticnin ~ prometnih  tokov, velja varnost vseh
udelezencev cestnega prometa ter izboljSana dostopnost
osnhovnih storitev in aktivnosti. Ob tem OCPS zasleduje tudi
druge pomembne cilje, kot so kakovost zivljenja v priviacni,
zeleni in povezani skupnosti, vsem dostopen prometni
sistem, ki omogoCa socialno vkljuCenost, okrepljeno
lokalno in regionalno gospodarstvo, znizane lokalne emisije
onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa ter zdravi in
aktivni prebivalci.
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Kljuéni izzivi na podrocju dostopnosti in mobilnosti v
obgini Postojna

Med klju¢nimi izzivi so naraSCanje motornega prometa,
predvsem osebnih vozil, in s tem povezani negativni vplivi,
ki jih obCani vse bolj kriticno ocenjujejo. Dnevne migracije
med obcinami Se narasCajo, saj vse vel nasih prebivalcev
dela drugje, hkrati pa vse veC tujcev prihaja na delo v naso
obcino. Tudi turistiCni obiski se vsako leto povecujejo, kar
predstavlja izziv tako pri zagotavljanju dostopnosti do
znamenitosti kot pri obvladovanju negativnih posledic —
bodisi gre za tranzitni promet bodisi za promet z destinacijo
v nadi obcini. Kljub izboljSavam v alternativnih oblikah
mobilnosti Se vedno preveC kratkih poti opravimo z
avtomobilom, velika velina prebivalcev ne uporablja
javnega potniskega prometa, kolesarjenje pa je Se vedno
redkost. Parkima politika je hkrati izziv in priloznost za
spreminjanje potovalnih navad. Prometna varnost, zlasti na
Solskih poteh, ostaja velik problem, saj meritve hitrosti in
ankete kazejo na prehitro voznjo. Postojna ima dobra
izhodis¢a za koncept 15-minutnega mesta, vendar
prostorsko nacrtovanje in umescanje kljucnih storitev na
obrobje mesta otezujeta njegovo realizacijo. Se posebej
kriticno je zaledje, kjer je ponudba omejena in je odvisnost
od osebnih avtomobilov izrazito velika.

Strateski stebri ukrepanja in akcijski nacrt

V okviru Sestih strateskih stebrov so predvideni naslednji
ukrepi:

» steber celostno prometno nacrtovanje: 15 ukrepov v
Stirih sveznjih (promocijsko-ozavesCevalne aktivnosti,
horizontalni ukrepi za boljo dostopnost in informiranost,
transparentno nacrtovanje, odloCanje in spremljanje ter
nacrtovanje in financiranje),

+ steber hoja: 13 ukrepov v §tirih sveznjih
(izgradnja/ureditev povezav za peSce, sanacija nevarnih
toCk, povecanije privlatnosti za hojo, organizacijski ukrepi
za povecanije varnosti pescev),

» steber kolesarjenje: 14 ukrepov v treh sveznjih
(izgradnja/ureditev povezav za kolesarje, kolesarska
parkiris€a in izposoja koles, organizacijski ukrepi),

+ steber javni potniSki promet: 14 ukrepov v petih
sveznjih (mestni avtobusni promet, medkrajevni avtobusni
in Zeleznidki promet, prevoz na klic, postajalis¢a in
postaje, informacijska podpora),

+ steber motorni promet: 12 ukrepov v Stirih sveznjih
(umirjanje prometa, upravljanje in vodenje prometa,
cestna infrastruktura ter spodbujanje trajnostne uporabe
motornih vozil),

» steber mirujoCi promet: 10 ukrepov v treh sveznjih
(parkirna politika, parkirna infrastruktura ter upravljanje in
vodenje parkiranja).
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Akcijski nacrt opredeljuje ukrepe, njihove nosilce, obdobje
predvidene realizacije, okvirmne finan¢ne ocene in vire
sredstev. Skupno je nacrtovanih 79 ukrepov.

Spremljanje in vrednotenje

lzvajanje strategije bo potekalo skozi redne evalvacije in
aktivno vkljuCevanje javnosti, z namenom ustvariti
prijaznejSe in trajnostno urbano okolje. Eden najvecjih
izzivov ostaja zagotovitev sistemskega financiranja
ukrepov trajnostne mobilnosti, kar bo obcina reSevala v
sodelovanju z drzavnimi organi. Le z dolgoroCnimi in
stabilnimi viri financiranja lahko trajnostni ukrepi postanejo
trajen del mestne prometne ponudbe. OCPS tako
predstavlja ne le dokument, temvecC ziv proces, ki se bo z
aktivnim sodelovanjem prebivalcev in strokovnjakov
razvijal naprej ter prispeval k izboljSani mobilnosti,

zmanjSanim prometnim obremenitvam in visji kakovosti
Zivlienja v obcini.

Javna razprava v prostorih Osnovne sole Prestranek septembra
2024.




NAMEN PRIPRAVE OCPS

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljevanju
OCPS) v nasi obcini ni novost — prva je bila sprejeta ze leta
2017, ko smo se pridruzili ve€ kot 80 slovenskim obcCinam,
ki so postavile ljudi in kakovost bivanja v ospredje
prometnega nacrtovanja. Ker je od takrat minilo osem let,
hkrati pa je Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju
(2022) dolocil, da mora biti OCPS obnovljena vsakih
sedem let, je bila prenova nujna. Ceprav priprava OCPS za
nemestne obcine ni obvezna, je Ministrstvo za okolje,
energijo in podnebje (v nadaljevanju MOPE) vsem obc¢inam
ponudilo sofinanciranje. Obcina Postojna je kot ¢lanica
konzorcija pod vodstvom Obcine Cerknica (s sodelujocimi
obc&inami Pivka, Bloke in LoSka Dolina) konec leta 2023
uspesno kandidirala na javnem razpisu za sofinanciranje
OCPS, izvajalca za pripravo pa pridobila junija 2024. K
prenovi OCPS pristopila z naslednjimi cilji:

e priti do najsodobnejSega dokumenta, ki bo podal
usmeritve za bolj varne in udobne prometne povezave
v njej, razsiril nabor nacinov potovanja do kljucnih
ciljev in spodbujal zdrave, okolju prijazne oblike
mobilnosti brez hrupa, onesnazevanja zraka in
toplogrednih emisij;

e izpolniti enega kljucnih pogojev za kandidaturo na
razpisih za kohezijska sredstva EU ter sredstva iz
proracuna Republike Slovenije;

e ovrednotiti dosedanje delo, analizirati uspehe in
pomanijkljivosti ter pridobiti kljuCna spoznanja za
nadaljnje nacrtovanije;

e ponovno premisliti o nacinih doseganja zastavljenih
cilje znotraj razpoloZljivih pristojnosti ter financnih in
prostorskih zmoznosti.

Promet je pomemben dejavnik Zivljenja vsake obcine, kar
Se posebej velja za nado obcino, ki lezi ob mednarodnih
prometnih koridorjih in gosti svetovno znane turisticne
znamenitosti. Ceprav uzivamo dobro cestno dostopnost in
Stevilne prednosti, se hkrati soo€amo z negativnimi vplivi
motornega prometa. Zaradi tega je priprava OCPS za naso

IZHODISCA ZA
PRIPRAVO OCPS

obCino Se toliko bolj pomembna: zahteva namreC
premisljen, pregledno dokumentiran in celosten strateski
pristop k naCrtovanju prometa.

VLOGA IN POMEN OCPS

Nacionalne smernice za pripravo OCPS poudarjajo, da
strateSko urejanje podrocja prometa ne prinasa le bol|
ucinkovite izrabe prometne infrastrukture, nizjih stroskov
mobilnosti za prebivalce in organizacije v obcini, manjSega

Stevila zastojev, ucCinkovitejSih nalozb ter vecjega
zadovoljstva prebivalcev, temveC tudi zmanjSanje
onesnazenja. Celostna obravnava prometa prinada

merljivo izboljSanje kakovosti bivanja in Siri moznosti
uspesnega razvoja obcCine. Celostno nacrtovanje prometa
temelji na preverjenih praksah mnogih evropskih mest.
TakSen pristop dopolnjuje obstojeCe nalrtovalske prakse z
zagotavljanjem  raznovrstnosti  prometnih  nacinov,
izboljSano mobilnostjo prebivalcev in boljSo dostopnostjo
do razli¢nih obmocij in storitev.

OCPS je strateSki dokument, s katerim obcina opredeli
zaporedje ukrepov na podrocju prometa, ki omogocajo
celostne spremembe in posledicno visjo kakovost bivanja.
Proces priprave in uresnicitve OCPS odlikujejo:

e trajnostni pristop, ki uravnovesa gospodarski razvoj,
socialno pravi¢nost in kakovost okolja;

e integralen pristop, ki upoSteva prakse in politike
razlicnih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih
administrativnih obmocij;

e uravnotezen pristop, ki enakovredno obravnava vse
prometne nacine;

e vkljuCujoC pristop, ki razlicne segmente javnosti
vkljuCuje v vse faze nacrtovalskega procesa;

e jasna vizija in osredotoCenost na doseganje merljivin
ciliev z ukrepi iz jasno opredeljenega akcijskega nacrta;

e spremljanje in vrednotenje stanja ter dosezenih
sprememb;

e strokovnost in kakovost, ki temeljita na metodah,
preizkusenih v Stevilnih drzavah in mestih.
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Priprava OCPS temelji na boljSem vkljucevanju in
obvesc¢anju javnosti. V celoten proces nacrtovanja aktivho
vklju€uje Sirok krog udelezencev, tako splodno javnost kot
ranljive skupine in razliche organizacije, ki vplivajo na
promet ali ga zaradi svojih interesov in dejavnosti zelo
dobro poznajo. Zato je OCPS dokument, ki ga soustvarjajo
razlicni delezniki, vkljutno z zainteresiranimi obcani, ki so
tako bolje pripravijeni in motivirani za sodelovanje pri
njenem uresnicevanju. Z uposStevanjem potreb razlicnih
deleznikov in  njihovim aktivnim sodelovanjem pri
oblikovanju vizije, usmeritev in ukrepov se izbolj$ajo ne le
tehni¢ni parametri prometnega sistema, ampak tudi
prometna kultura in njegovo upravljanje.

Kljuéni akteriji pri pripravi in izvajanju OCPS so:

e Obcani in civilna druzba - njihovo sodelovanje
zagotavlja, da strategija uposSteva resnitne potrebe
prebivalcev in izboljSuje sprejemljivost ukrepov.

e Podjetja in gospodarski sektor — mobilnost delovne sile
in dostopnost poslovnih con ter turistiCnih obmocij sta
klju¢ni za konkuren¢nost lokalnega gospodarstva.

e Prometni in urbanisti¢ni strokovnjaki — prispevajo
analize, strokovne predloge in nacrtovanje inovativnih
resitev.

e Obcinske in drzavne institucije — zagotavljajo
politicno podporo, pravni okvir in finan¢na sredstva za
izvajanje ukrepov.

KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS,
SPREJETO LETA 20177

Prva OCPS, sprejeta leta 2017, je obCanom in
obiskovalcem obcCine prinesla Stevilne izboljSave na
podroc¢ju prometa in dostopnosti. Obcina je k nacrtovanju
prometa pristopila bolj strateSko in premisljeno, z jasno
opredeljenimi  cilji ter enakopravno obravnavo vseh
udelezencev v prometu. Strategija iz leta 2017 je bila
ambiciozna ter nam je odprla vrata do drzavnih in
evropskih sredstev, brez katerih bi bilo izvajanje ukrepov
precej otezeno. Skupaj z drzavnimi organi smo zato uspeli

izvesti veC pomembnih ukrepov, ki so prikazani v okvirju.

Med glavne dosezke uvr§€amo povecano ozavesCenost o
pomenu trajnostne mobilnosti med odloCevalci in javnostjo,
kar je v veliki meri omogocil Center trajnostne mobilnosti.
Okrepliena je zavest, da javni in prometni prostor ne
pripadata zgolj voznikom, temveC da je treba varovati
SibkejSe udelezence, saj to pozitivno vpliva na varnost,
zdravje, okolje in kakovost bivanja vseh obCanov. Ukrepi
zagotavljajo boljSo dostopnost prometnega sistema vsem
uporabnikom, zlasti tistim, ki ne morejo ali ne smejo voziti
ali nimajo dostopa do osebnega avtomobila. Prav tako se
povecuje privlatnost in kakovost urbanega prostora.
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v Ureditev Trzaske ulice in vzpostavitev
umirjenega prometa;

v' Vzpostavitev sistema za izposojo koles
POSbikes;

v Ureditev novih kolesarskih povezav (Postojna—
Hrasce, Zalog—Grobisce, Hras¢e-Zagon,
Hras¢e—HruSevje);

v lzgradnja pokritih kolesarskih stojal na
zelezniski postaji Postojna;

v Ureditev Sestih kolesarskih poligonov
(»pumptrackov«);

v" Uvedba prevozov na klic za starejSe, invalidne
in socialno ogrozene obCane (Sopotniki);

v' Uvedba druge mestne linije Furman in
posodobitev voznih redov;

v" Namestitev vec¢ kot 20 hitrostnih tabel v ob¢ini;

v" Namestitev obc¢inskih $tevec prometa v smeri
proti Postojnski jami in Predjami;

v' Ureditev elektri¢nih polnilnic za avtomobile;

v' Ureditev parkiri$¢ za avtodome (Planina,
Postojna pri Supernovi in na Prepihu);

v" Uvedba novega parkirnega rezima na Trzaski
cesti;

v lzdelava mobilnostnega nacrta za turisti¢no
destinacijo Predjama;

v' Vzpostavitev Centra trajnostne mobilnosti;

v' Vzpostavitev aplikacije Postojna Connect.

Kolesarska pot od Postojne proti Hras¢am omogoca varno in
privlacno pogoje za kolesarjenje.
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Center trajnostne mobilnosti zagotavija podporno okolje za
razvoj, koordinacijo in promocijo kolesarjenja, hoje, uporabe
Jjavnega potniskega prevoza ter drugih okolju prijaznih nacinov
premikanja.

KAJ LAHKO IZBOLJSAMO V NOVI
STRATEGIJI?

Kljub Stevilnim izvedenim ukrepom je bilo popolno ali delno
izvedenih le nekaj vec kot polovica nacrtovanih aktivnosti.
Ostaja Se veliko ukrepov, ki zaradi razli¢nih razlogov niso
bili uresniCeni. Najvecji izziv predstavljajo vedji
infrastrukturni projekti, kot so parkiris¢e P+R ali izgradnja
ceste Log-Kremenca, saj sta odvisna od dolgotrajnih
postopkov umescanja v prostor. Velik delez obcinskega
obmocja lezi na zavarovanih obmocjih, zato so potrebna
obsezna usklajevanja z razli¢nimi delezniki.

Poleg zunanjih dejavnikov so omejitve tudi v sami obcini.
Napredek  pogosto  zavira  miselnost  prometnih
nacrtovalcev in dela javnosti, ki ni pripravljena spreminjati
potovalnih navad in razvad. Zato poleg infrastrukturnih
ukrepov ostaja velik potencial v uvajanju t. i. mehkih
ukrepov, ki spodbujajo trajnostno mobilnost in zmanjSujejo
manj trajnostne prakse. Na primer, Se vedno nismo dovol]
ambiciozno pristopili k parkirni politiki — ne z vidika rezimov
parkiranja niti standardov v prostorskih aktih. Takdni ukrepi
so tudi ceneji, kar je pomembno ob omejenih
proracunskih sredstvih.

Imamo tudi velik potencial za bolj sistemati¢no spremljanje
in vrednotenje OCPS, da ugotovimo, ali smo na pravi poti
in ali dosegamo zastavljene cilje. Navsezadnje ukrepi iz
OCPS 2017 kljub izvedbi Se niso prinesli bistvenih
sprememb v potovalnih navadah prebivalcev.

Prostor na TrZzaski cesti je po prenovi bolj enakopravno
porazdeljen in prispeva k boljsi dostopnosti za pesce in kolesarje
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Prostorska razporeditev izzivov, kot jih zaznavajo obcani.
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METODOLOGIJA IN POSTOPEK
PRIPRAVE OCPS

Priprava strategije se je zaCela junija 2024 s podpisom
pogodbe z zunanjim izvajalcem PNZ svetovanje
projektiranje d.o.o. in zaklju¢ila z obravnavo in sprejemom
predloga OCPS Obcine Postojna na seji obCinskega sveta
18. 6. 2025. Proces priprave je potekal v skladu s
predpisano metodologijo s strani sofinancerja, ki obsega:

e Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne
prometne strategije: Potovali bomo udobneje, Zivel
bomo bolje (Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo, 2023),

¢ Nacionalne smernice za vkljuCevanje javnosti v
pripravo Obginskih celostnih prometnih strategij: S
Siroko podporo do optimalno povezane skupnosti
(Ministrstvo za infrastrukturo, 2022),

e Minimalni standardi za izdelavo OCPS po $tevilu
prebivalcev v obcini in odstopanja od minimalnih
standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢
sosednjih ob¢in skupaj (MOPE, 2024) — za obcino z
veC kot 16.000 prebivalci.

e Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in
viSini sofinanciranja obcCinskih celostnih prometnih
strategij, naCinu spremljanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podpori in poroc¢anju (Uradni list RS, st.
76/23),

o Metodologija za izvajanje analiz za spremljanje
obveznih kazalnikov za potrebe priprave in spremljanja
u€inkov Obcinskih celostnih prometnih strategij ter
nacin poroc¢anja (Ministrstvo za infrastrukturo, 2021).

Nacionalne smernice, objavljene leta 2023, so prinesle
Stevilne novosti, zato se je metodologija priprave nove
OCPS v primerjavi z letoma 2016/17 razlikovala.
Spremembe so zajemale drugacen vrstni red faz priprave,
merjenje obveznih kazalnikov, dolocCitev strateskih vodil ter
upostevanje obveznih nacionalnih ciljev. Priprava OCPS je
obsegala Sest sklopov, ki so prikazani na nasledniji grafiki.

Strategija je bila dvakrat presojena s strani usposobljenega
presojevalca kakovosti OCPS, imenovanega s strani
MOPE. Pozitivna ocena potrjuje, da je bila pripravijena
kakovostno in skladno s smernicami ter pravilniki.

CASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS

V okviru OCPS Postojna so vizija in cilji zastavljeni
dolgorocno, ciline vrednosti in akcijski nacrt pa za obdobje
2025-2032. Sestim pripravljalnim sklopom bo od leta 2025
dalje sledil klju¢ni, sedmi sklop — izvajanje strategije. Med
njegovimi glavnimi nalogami so poleg izvedbe ukrepov tudi
kontinuirano delo z javnostjo ter redno spremljanje
napredka in prilagajanje morebitnim oviram, kar je
predvideno v akcijskem nalrtu. Zakon o celosthem
prometnem nacrtovanju obvezuje obcine, da letno
poroCajo pristojnemu  ministrstvu o Sestih  obveznih
kazalnikih, priporoceno pa je tudi poroCanje o dodatnih,
neobveznih kazalnikih.

Ceprav OCPS obravnava predvsem obmogje obgine
Postojna, vkljuCuje tudi ukrepe, ki zahtevajo usklajeno
delovanje s sosednjimi ob&inami (zlasti Pivka in Cerknica),
z drzavnimi institucijami (npr. DRSI, DARS, Slovenske
zeleznice in DUJPP) ter z drugimi organizacijami (npr. RRA
Zeleni kras).
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V KAKSNI OBCINI
ZELIMO ZIVETI V
PRIHODNJE?

VIZIJA

Vizija nove OCPS ostaja veCinoma enaka viziji prve
strategije, saj gre za dolgorocno zasnovo, usklajeno s
splosno in strokovno javnostjo. ManjSe dopolnitve izhajajo
iz Zelje po boljSi uskladitvi s prednostnimi cilji.

trajnostno zasnovane povezave v ob¢€ini in zunaj nje. Je ucinkovita in vkljuCujoéa ob¢€ina, ki vsem
prebivalcem omogoca kakovostno dostopnost do osnovnih storitev z vzpostavljanjem varnega,
povezanega in vsem enakovredno dostopnega prometnega sistema. Z zmanjSevanjem negativnih vplivov
prometa na okolje in prebivalce, zagotavljanjem privlacno oblikovanih javnih povrsin ter ohranjanjem
naravne in kulturne dedis€ine zagotavlja visoko kakovost bivanja obéanov in obiskovalcev.«

DVIGNJEN PREHOD ZA PESCE

MERILEC HITROSTI ’ /‘
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CILJI OCPS zasleduje tudi preostale nacionalne cilje:
o kakovost zivljenja v privlacni, zeleni in povezani
Cilji OCPS so izhajali iz ciliev prve strategije in so hkrati skupnosti.
upostevali nacionalne cilie, opredeliene v nacionalnih o ysem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno
smernicah. Skozi razliCne aktivnosti vkljucevanja javnosti vkljuGenost.

so bili izbrani trije prioritetni cilji.

e okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

e Dbolj zdravi in aktivni prebivalci,

e znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih
plinov iz prometa.

Prednostni cilj OCPS

C1: Zmanj$anje negativnih
vplivov turisti€nih prometnih
tokov.

C2: Vecja varnost vseh

udelezencev cestnega prometa.

C3: IzboljSana dostopnost
osnovnih storitev in aktivnosti.

Ciljna vrednost

Delez ljudi, ki menijo, da se je izboljSala kakovost Zivljenja (izhodisce: 12 %,
cilina vrednost: 35 %) in zmanjSala koli¢ina hrupa (izhodisce: 5 %, ciljna
vrednost: 7 %)

Povprecni dnevni promet na cestah v naseljin v sezoni (ciljina vrednost: trend
zmanjsanja)

Stevilo prevozenih potnikov s shuttli na relaciji Postojna—Predjama (izhodisée:
40.000 potnikov, ciljna vrednost: povecanie)

Stevilo prometnih nesre¢ s poskodbami ali smrtjo ranljivih udelezencev v
petletnem drsnem obdobju (izhodiS¢e: 4 nesreCe s pesci, 3 nesrece s kolesariji;
cilina vrednost: zmanjSanje za 30 %)

Stevilo vseh prometnih nesre¢ s poskodbami ali smrtjo v petletnem drsnem
obdobju (izhodis¢e: 40, ciljna vrednost: zmanjsanje za 30 %)

Letno Stevilo potnikov na mestnem avtobusu (izhodisce: izmerjeno bo leta
2025, cilina vrednost: povecanje za 10 %)

Povprecno dnevno Stevilo potnikov na medkrajevnem avtobusu (izhodisce: 733,
cilina vrednost: povecanje za 10 %)

Letno Stevilo potnikov s prevozom na zahtevo (izhodisce: 1.356, ciljna vrednost:
povecanje za 10 %)

Letno Stevilo izposoj POSbikes (izhodisce: 4.077, cilina vrednost: povecanje za
30 %)

Delez javnega prometa za poti na delo zaposlenih v Postojni (izhodisce: 0 %,
cilina vrednost 5 %)

Delez otrok, ki samostojno prihajajo v Solo (izhodisce: 41 %, ciljna vrednost
50 %)
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IzhajajoC iz prioritetnih ciliev OCPS je bila opravljena
analiza stanja, ki vkljuCuje meritve obveznih kazalnikov, kot
so Stetje prometa, anketa o potovalnih navadah uCencev
osnovnih Sol in zaposlenih. Izvedena je bila tudi anketa za
sploSno javnost, v kateri je sodelovalo 581 obcanov in
obcank. Poleg tega je analiza stanja vkljuCevala pregled
statisticnin  podatkov, terenske oglede, intervjuje z
delezniki, javne razprave in delavnice.

Analiza je pokazala, da so nekateri socio-demografski
trendi pozitivni, saj Stevilo prebivalcev narasca, delez
starejSih prebivalcev (20 %) pa je pod slovenskim
povprecjem (22 %), kar je ugodno z vidika razvoja JPP in
spodbujanja aktivhe mobilnosti. Stopnja motorizacije je bila
prvi¢ podpovprecna (leta 2023 je znaSala 585 osebnih
vozil na 1.000 prebivalcev v obcCini v primerjavi s 587 na
1.000 prebivalcev v Sloveniji). Ob tem je analiza odkrila ve¢
izzivov, ki so predstavljeni v nadaljevanju.

1. Narascanje motornega prometa zlasti na racun
osebnega motornega prometa ter s tem povezanih
negativnih vplivov

Na vecini drzavnih Stevnih mest je promet ze presegel
raven iz leta 2018. Najvecji povprecni dnevni promet
(PLDP) je zabelezen v Prestranku (ve¢ kot 13.000 vozil na

ZZIVI NA
PODROCJU

PROMETA DANES

dan). NajvecCja rast prometa med letoma 2018 in 2023 je
bila zaznana na avtocestnem priklju¢ku proti Kopru (13 %)
in proti Ljubljani (12 %). Delez tezkega tovornega prometa
(nad 7,5 1) v povprecju na vseh Stevnih mestih upada ali
stagnira, kar pomeni, da rast prometa izhaja predvsem iz
osebnih vozil in lazjega tovornega prometa. PovecCanje
prometa je na vecini drzavnih Stevnih mest izven turisticne
sezone vecje kot v njej (junij-september), iziema je le
Stevno mesto Ravbarkomanda, kjer je bil porast izrazit prav
v turistini sezoni. Najbolj sezonsko obremenjene so
obcinske ceste proti jami in Predjami, kjer je promet v
turisti€ni sezoni v primerjavi s celoletnim povprecjem visji
za veC kot 60 % na Jamski cesti in za ve¢ kot 90 % pri
Bukovju. Turisticni prihodki z noCitvami so med letoma
2019 in 2023 upadli: Stevilo prihodov turistov je bilo manjse
za 12 %, nocitev pa za 8 %, pri Cemer je bil upad med tujimi
gosti veCji. Edini segment, ki se je povecal, so nocCitve
domacih gostov. Hkrati pa se poveCuje Stevilo dnevnih
obiskovalcev. Postojnska jama d.d. je v letu 2024 privabila
rekordnih 1,47 miljona obiskovalcev: 0,9 milijona je
obiskalo Postojnsko jamo, 0,35 milijona pa Predjamo. Z
iziemo obdobja epidemije se zadnjih 15 let belezi stalna
rast obiskov, kar mo¢no obremenjuje cestno omrezje,
zlasti v smeri proti tem znamenitostim.




2. Negativni vplivi prometa se krepijo

NarasCanje prometa prinaSa velik pritisk na cestno in
parkirno infrastrukturo ter negativne posledice na kakovost
bivanja v obliki hrupa in zastojev. To potrjuje anketa, v
kateri veCina obCanov meni, da se je najbolj poslab3ala
pretoCnost prometa oziroma so se povecali zastoji in
koli¢ina tovornega prometa. Sledi razpoloZljivost parkiris¢
ter stanje cest. VeC kot 60 % anketirancev meni, da so se
povecali stroski gospodinjstev za mobilnost in raven hrupa,
46 % pa je prepricanih, da se je poslabSala kakovost
Zivljenja.

3. Neugodni trendi z vidika dnevnih migracij

Indeks delovnih migracij se je v zadnjih letih znizal. Obcina
je bila sicer doslej praviloma Sibko bivalna (indeks med 76
in 95,9), leta 2023 pa je prvi¢ padla v kategorijo zmerno
bivalnih obcin (indeks 75,9). To kaze, da vecina delovno
aktivnih prebivalcev obCine Postojna dela drugje, hkrati pa
vedno vec zaposlenih potuje iz drugih ob¢in v nado obcino.
Leta 2023 je v Postojno prihajalo 2.851 delavcev iz drugih
obc¢in, kar je 6 % veC kot leta 2019. Zaradi tega se
podaljSujejo razdalje potovanj na delo, kar prispeva k rasti
osebnega motornega prometa.

4. lzrazito veliko kratkih poti je opravljenih z
avtomobilom

Tako rezultati ankete med ob&ani kot med zaposlenimi v
obcini kazejo, da se visok delez kratkih poti opravi z
avtomobilom. Med obcani 43 % anketirancev na delo
potuje z avtomobilom, Ceprav je razdalja krajSa od 1 km,
70 % anketirancev uporablja avtomobil na razdaljah od 1
do 2 km, kar pa velja za 92 % anketirancev na razdalji od
2 do 5 km. Anketa med zaposlenimi pokaze, da skoraj vsi
pridejo na delo z avtomobilom (95 %), Ceprav skoraj
tretjina zaposlenih potuje na razdaljah, krajSih od 5 km.
Potencial hoje in kolesarjenja torej ostaja neizkoris¢en kljub
izboljSavam infrastrukture za pesce in kolesarje.

V obc¢ini nasploh mo¢no previaduje uporaba osebnega
avtomobila. Stetje prometa v jutranji in popoldanski konici
je pokazalo kar 81-odstotni delez osebnega motornega
prometa, 8-odstotni delez javnega potniSkega prometa
(vkljucno s Solskim prevozom) ter le 7-odstotni delez
aktivne mobilnosti. V popoldanski konici je delez
motornega prometa celo vecji kot v jutranii.

Potovalne navade ucencev 3., 5. in 7. razreda osnovnih Sol
v obCini so bolj trajnostne. NajveC ucencev v Solo pride pes
(41 %), sledi avtomobil (38 %) in Solski avtobus ali javni
promet (19 %), medtem ko je kolesarjenje prakticno
neznatno. Aktiven nacin prihoda v Solo izbere 41 %
ucencev, a si ga zeli kar 79 %.
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5. Uporaba javhega prevoza in kolesa kot oblike
mobilnosti je na nizki ravni

Anketa je pokazala, da vecina ljudi ne uporablja javnega
prevoza, posebej kriticni so obCani do medkrajevnega in
ZelezniSkega prevoza. Delez kolesarjenja je tako za poti v
Solo kot na delo manj kot 1 %, Ceprav si jih mnogo vec¢ Zeli
kolesariti v Solo, skoraj tretjina anketiranih zaposlenih pa
Zivi na razdaljah, primernih za kolesarjenje. Razgiban relief
in klima, oznaCena z vi§jo nadmorsko ViSino, nizjimi
povprecnimi temperaturami in veC vetra, predstavljata
omejitveni dejavnik, ki pa ga je mogocCe omiliti z uporabo
elektri¢nih koles.

6. Previsoke hitrosti so kljuéen izziv prometne
varnosti vseh, Se posebej ranljivih udelezencev

Podatki merilcev hitrosti kazejo, da 4 od 10 voznikov vozijo
prehitro, vsak drugi anketiranec pa meni, da so se razmere
glede hitrosti motornega prometa za peSce in kolesarje
poslabsale. IzboljSanje Solskih poti in umirjanje prometa sta
med petimi najbolj nujnimi ukrepi po mnenju obcanov.
Problem Solskih poti in povrSin za peSce je Se posebej
pereC izven mesta Postojna, kjer pogosto manjkajo
plo¢niki, hitrosti vozil pa so visoke.

Vecina (87 %) nesre¢ peScev v obdobju 2018-2022 se je
zgodila v naselju Postojna, medtem ko je bilo 56 % nesrec
kolesarjev zabelezenih v Postojni, kar kaze na njihovo bolj
razpréeno razsirjenost po celotni obcini.

7. Dostopnost pes znotraj Postojne je do centralnih
storitev dobra, do trgovskih pa manj priviacna

Dostopnost pes znotraj mesta Postojna je solidna in ponuja
velik potencial, saj so razdalje razmeroma kratke. Kar 87 %
prebivalcev namre¢ Zivi v 15-minutni pe$ oddaljenosti od
srediS¢a mesta. lzziv pa predstavlja dejstvo, da le 20 %
prebivalcev zivi v 15-minutni pe$ oddaljenosti od trgovsko-
industrijskega sredis¢a. To pomeni, da hoja kot nacin
mobilnosti do trgovine ali delovnega mesta na tem
obmocdju ni dovolj priviatna, Se posebej ker so tam pogoji
za hojo manj ugodni (hoja ob zelo prometnih cestah,
preckanje krozis¢, velike parkirne povrsine).

Kartografska analiza razmestitve storitev je pokazala, da
znotraj 10-minutne pes dostopnosti do Zivilske trgovine Zivi
61 % prebivalcev obCine. Najvi§ji delez imajo Bukovje
(100 %) in Postojna (90 %). V Sestih vecjih naseljih
(Hrasc¢e, Bukovje, Studeno, Razdrto, Matenja vas in
Rakitnik) pa trgovine z Zivili ni.

Skoraj 80 % anketiranih nikoli ne uporablja medkrajevnega
avtobusnega prometa.

g

Razgiban relief marsikoga odvraca od kolesarjenja, kljub urejeni
infrastrukturi.

Na nekaterih merilnih mestih prekoraci dovoljeno hitrost vec kot
80 % voznikov.




8. Dostopnost storitev in dostopnosti z JPP je v
Postojni boljSa kot v zaledju

Medtem ko 59 % obc¢anov meni, da je razpoloZzljivost
osnovnih storitev ostala na enaki ravni kot prej, jih 38 %
meni, da se je dostopnost do vseh storitev v zadnjih letih
izboljSala, kar predstavlja najbolj pozitivno spremembo
splosnih vidikov mobilnosti v obcini. Na voljo sta dve
brezplacni obliki javnega potniSkega prometa: mestni
avtobus Furman in prevoz na klic Sopotniki. Izzivi
mestnega prometa so povezani s premalo pogostimi
voznjami, neobratovanjem v veCernem Casu ter kroznim
sistemom vozenj, ki ni privlaten za vecCino potencialnih
uporabnikov.

Ceprav je postajalisée urejeno, avtobusne linjje tu ne obratujejo,
zato so prebivalci prisiljeni uporabljati avtomobil ali kolo.

Parkirni standardi, doloCeni v prostorskih nacrtih, Se vedno
predpisujejo veliko stevilo parkirnih mest pri novogradnjah, po
drugi strani pa predvidevajo izredno majhno Stevilo kolesarskih
parkirnih mest.
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Vel kot 60 % anketirancev pa meni, da so se stroski
mobilnosti poslabsali. Pri tem je treba upoStevati, da
starejSi obcani niso bili dovolj zastopani v anketi, pri Eemer
so prav ti obi¢ajno bolj ranljivi. PorocCilo o prevozni revscini
v Sloveniji kaze, da je obCina Postojna leta 2023 spadala
med obcline z 70-80 % prebivalcev, ki uZivajo vsaj
zadovoljivo pogostnost vozenj (vsaj osem parov vozenj na
dan). Po vzpostavitvi novih voznih redov leta 2024 je
najvecja frekvenca odhodov v koridorju Razdrto—Postojna,
kier je na delovni dan vsaj 23 parov vozenj. V koridorjih
Planina—Postojna in Prestranek—Postojna je vozenj manj,
zato se ti po standardni klasifikaciji uvr§¢ajo med koridorje
z zadovoljivo frekvenco.

V' obdobjih izven delovnih dni in Solskega pouka Stevilo
odhodov drasti¢no upade v vseh koridorjih — tako ob
sobotah kot nedeljah je vozenj manj kot osem parov na
dan, kar pomeni neustrezen nivo dostopnosti. Iziema je
avtobusna postaja Postojna. Javni potniSki promet ne
pokriva predvsem razprsenih, manjSih naselij v severni
polovici obcine, pa tudi nekaterih vecjih, kot je Orehek.

Zivlienje brez avtomobila je v mnogih naseljin izven mesta
Postojna zato otezeno, kar slabSa kakovost Zivljenja.

9. Sorodnih strategij in sinergij je veliko, manjkajo
nekatere kljuéne, kot je parkirna politika

Obcina ima sprejete Stevilne strategije, ki posredno ali
neposredno vplivajo na promet in mobilnost: Vizijo in
strategijo obcine Postojna (VISOP), Obcinski prostorski
nacrt (OPN) Obcine Postojna, Strategijo trajnostnega
turizma v obcini Postojna 2024-2029, Mobilnostni nacrt
Predjama, Strategijo vzpostavitve pametne obcine
Postojna ter Lokalni energetski koncept obcCine Postojna.
Predvsem novejSe strategije so dobro zasnovane in
vkljuCujejo Stevilne ukrepe za trajnostno mobilnost, kar
odpira moznosti za nadaljnje sinergije z OCPS. Po drugi
strani pa so nekatere kljuCne strategije na doloCenih
podrocijih manj trajnostno usmerjene, na primer OPN, ki na
podroCju  kolesarskin in  avtomobilskih  parkirnih
normativov, kolesarskih povrsin ter Stevilnih novih cestnih
povezav ne zagotavlja zadostnih trajnostnih ukrepov.
Sistematicne parkirne politike Se ni, Ceprav se je iz analize
stanja pokazala velika potreba po njej. Javnost med
prioritetne ukrepe umesCa povelanje Stevila parkirnih
mest, reSevanje obremenitev mirujoCega prometa v
mestnem srediS€u (zlasti v turistiCni sezoni) ter urejanje
nepravilnega parkiranja, kar  odraza splosno
nezadovoljstvo prebivalcev. Upravijanje parkiranja zato
predstavlja velik potencial za izboljSanje dostopnosti za vse
obCane.
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Kar 87 % prebivalcev Postojne Zivi v 15-minutni pes oddaljenosti od mestnega sredisca, medtem ko le 20 % prebivalcev doseZe
trgovsko-industrijsko sredisce na zahodu mesta v enakem ¢asu hoje.
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6.
Mirujoci
promet

STRATESKI STEBRI
NA POTI DO
DOSEGANJA CILJEV

3.
Kolesarjenje

Celostno
prometno
nacrtovanje

5.
Motorni
promet

OCPS Postojna predvideva Sest glavnih podrocij ukrepanja
na poti do uresnicevanja vizije celostne ureditve prometa v
obcCini. Krovni steber — celostno prometno nacrtovanje —
horizontalno povezuje preostalih pet stebrov: hoja,
kolesarjenje, javni potniSki promet, motorni promet in
mirujoCi promet.

Strateski stebri so medsebojno povezani in se dopolnjujejo,
saj skupaj tvorijo celovit okvir za doseganje zastavljenih
ciliev. V naslednjih poglavjih vsak steber izpostavlja klju¢ne
izzive in priloznosti ter doloCa strateSka vodila in natan¢no
kvantificirane ambicije, ki izhajajo iz vizije in ciljev. Ambicije
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4.
Javni
potniski
promet

so jasne, merljive, navdihujoCe, realne in C¢asovno
opredeljene, kar nam omogoCa natanCno usmeritev pri
izbiri ukrepov ter kasnejSe spremljanje njihove ucinkovitosti
in uspesnosti.

Poleg ambicij vsak steber vsebuje tudi konkretne ukrepe,
skrbno izbrane tako, da so usklajeni s sploSnimi cilji in
ambicijami, druzbeno koristni, trajnostni, izvedljivi ter
financno smotrni. Vsak ukrep ima svojo Stevilko in je
podrobneje opredeljen po finan¢nih in ¢asovnih okvirih v
akcijskem nacrtu na koncu dokumenta.



Leta 2017 smo sprejeli prvo OCPS, vendar izkusnje po
Evropi kazejo, da Sele druga ali tretja generacija strategije
doseze prave ucCinke v prometnem sistemu in vidne
spremembe v potovalnih navadah prebivalcev. Prva
strategija  praviloma postavi temelje drugacnega
razmisljanja v obCini, v stroki, med odloCevalci in v splosni
javnosti. Naslednje strategije bolj ambiciozno zagovarjajo
spodbujanje alternativ avtomobilom ter hkratno postopno
omejevanje prostora za osebne avtomobile in znizevanje
hitrosti (Nacionalne smernice za pripravo OCPS, MOPE,
2023). Tudi v Obcini Postojna stremimo k temu, da bomo
z vec€ izkuSnjami lazje sprejemali bolj ambiciozne in zato
uCinkovite ukrepe.

DOSEZKI

S sprejemom OCPS leta 2017 smo naredili velik korak k
trajnostnemu nacrtovanju prometa. Leta 2023 smo
vzpostavili Center trajnostne mobilnosti, ki pod eno streho
zdruzuje svetovanje o vsakodnevnem potovanju (osebni
mobilnostni  nacrti, vozni redi, stanje v prometu),
upravljanje sistema izposoje koles POSbike (vzdrzevanije,
servis, informacije o sistemu izposoje), servis koles,
skirojev in Sportne opreme, upravljanje polnilnic za
elektricna vozila ter sistemov za avtodome in kolesa.
Center obsega tudi pokrito kolesarnico in prostor za
razlicne aktivnosti, namenjene dvigu ozaveSCenosti o
pomenu trajnostne mobilnosti. Poleg tega izvaja
spremljanje stanja na podro¢ju mobilnosti, na primer
anketo o potovalnih navadah v obcini Postojna.

Redno sodelujemo v Evropskem tednu mobilnosti — leta
2024 ze 21., kar nas uvrS¢a na drugo mesto med
slovenskimi obCinami po pogostosti udelezbe; med
nemestnimi obc¢inami tak8no sodelovanje dosegata le
Gornja Radgona in Radovljica. Leta 2020 smo uvedli
participativni proracun, ki omogo€a, da pri razporejanju
proracunskega denarja soodloCajo obCanke in ob&ani. Ti
predlagajo in izbirajo projekte, ki najbolj prispevajo k
izboljSanju kakovosti bivanja v soseski. Pogosto gre prav

PRVI STEBER:
CELOSTNO
PROMETNO
NACRTOVANJE

za ukrepe na podroCju mobilnosti: ureditev prehodov,
parkiriS¢, avtobusnih postajalis¢, kolesarskih poligonov,
tematskih pespoti ter razliCne ureditve javnega prostora,
ozelenitve in urbane opreme.

Koncepte trajnostne mobilnosti uspesno vkljuCujemo tudi v
druge strateske dokumente, kot sta Strategija trajnostnega
turizma v obcini Postojna 2024-2029 in Strategija
vzpostavitve pametne obcCine Postojna, pri Cemer je
osnovo predstavljala OCPS iz leta 2017.

OCRSedlikuje vkijucujod pristop, to je vkljucevanje razlicnih
segmentov javnosti v vse faze nacrtovalskega procesa.
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Obcina s Centrom trajnostne mobilnosti vsako leto sodeluje v
Evropskem tednu mobilnosti.

Sodelovali smo v projektu Predjama Sustainable,
sofinanciranem s strani Financnega mehanizma EGP, v
okviru katerega je nastal Mobilnostni nacrt turistiCne
destinacije Predjama. To prometno obremenjeno in tezje
dostopno obmocje v okolici vasi Predjama je v zadnjih
desetih letih dozivelo potrojitev turisticnega obiska, zato
smo skupaj z upraviteljico Predjamskega gradu,
Postojnsko jamo d.d., in strokovnjaki za mobilnostne
nacrte ter prometne strategije iskali resitve za zmanjSanje
Stevila osebnih vozil brez zmanjSanja obiska. Nacrt uvaja
izvedljive resitve, osredotocene na izboljSanje dostopnosti
do lokacije in kakovosti turisticne izkuSnje, hkrati pa
zmanjSuje delez motoriziranega prometa ter spodbuja
trajnostne nacine potovanja.

V sklopu istega projekta smo razvili spletno aplikacijo
Postojna  Connect, s katero Zelimo obiskovalcem
destinacije predstaviti moznosti trajnostne mobilnosti. Na
voljo je na naslovu https://app.visit-postojna.si, vodi pa do
informacij o razli¢nih tockah interesa, vklju¢no s priporocili,
kako priti pes, s kolesom ali z javnim prevozom. Aplikacija
je dostopna tudi v angleski in italijanski razliCici.

Pri prenovi obCinskega prostorskega nacrta upostevamo
nacCela trajnostne mobilnosti; na primer pri umescanju
novih sosesk zagotavljamo infrastrukturo za razlicne
nacine dostopa (avtobusna postajalis¢a, kolesarska
infrastruktura itd.).
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Aktivno  sodelujemo tudi pri pripravi regionalnega
prostorskega plana, v katerem bosta promet in dostopnost
pomembno v ospredju pri usmeritvah za gospodarsko in
javno infrastrukturo.  Klju¢na vloga regionalnega
prostorskega plana je uskladitev obcin ter doloCitev
prostorskih zasnov lokalnega pomena, ki segajo prek meja
posameznih obc&in ali vplivajo na razvoj ve¢ obcin, med
drugim infrastrukturnih vozliS¢ in ureditve skupnega
javnega potniskega prometa.

1ZZIVI

V ob¢ini smo pri mnogi infrastrukturi odvisni od drzavnih
institucij, kot so DARS, Direkcija RS za infrastrukturo in
Slovenske Zeleznice, zato je potreba po aktivnejSem
sodelovanju razlicnih deleznikov Se vecja. Umescanje
obcinske infrastrukture v prostor je zaradi zavarovanih
obmocij, bogate naravne in kulturne dedis¢ine ter obseznih
potrebnih soglasij velik izziv. Ker je Stevilo potrebnih
ukrepov veliko, pomanjkanje financnih sredstev predstavlja
pomembno oviro za vse obcine, tudi naso.

Ceprav izbolj$ujemo pogoje za trajnostno mobilnost, ostaja
potencial za ukrepe upravljanja mobilnosti in zmanjSevanja
priviacnosti avtomobilskega prometa (npr. upravljanje
parkiranja) v veliki meri neizkoris¢en. Za premostitev teh
izzivov je nujna jasnejSa in odlo¢na politicna podpora



trajnostni mobilnosti. Prav tako posveCamo premalo
pozornosti  sistematiCnemu spremljanju in vrednotenju
OCPS. Na primer, nimamo podatkov o Stevilu potnikov v
mestnem avtobusnem prometu in kolesarskih Stevcev,
obstojeCih razpolozZljivih podatkov pa ne analiziramo
sistematicno niti ne objavljamo. Ankete in podatki, zbrani
pri pripravi nove OCPS, kazejo, da se potovalne navade
bistveno ne spreminjajo, motorni promet naradca, s Cimer
se ne priblizujemo ciliem, zastavljenim v OCPS.

STRATEGUE PROSTOR ZA NALEPKE
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V procesu priprave OCPS so bile organizirane razlicne oblike
vkljucevanja javnosti.

PRILOZNOSTI

Priloznost se kaze v nadaljnjem Crpanju evropskih in
drzavnih sredstev za izvajanje zastavljenih ukrepov. Bolj
intenzivno moramo vkljuCevati splosno in strokovno javnost
v nacrtovanje posameznih ukrepov. Sodelovanje z vecjimi
generatorji prometa — kot so osnovne in srednje Sole, vrtci,
lokalna podjetja, zdravstvene ustanove ter turistiCni
ponudniki — ima velik potencial pri spreminjanju potovalnih
navad. Mehki ukrepi upravljanja mobilnosti morajo pridobiti
na veljavi, saj so ob nizkih stroskih lahko zelo ucinkoviti.

Priprava novega obcCinskega prostorskega nacrta je
priloznost za njegovo uskladitev z OCPS in pripravo
ustreznih strokovnih podlag, kot to zahteva Zakon o
celostnem prometnem nacrtovanju. Na medobcinski ravni
priloznost predstavlja prinodnja priprava regijske celostne
prometne strategije. Prek teh mehanizmov bo Obcina
Postojna lazje komunicirala z drugimi delezniki in vplivala
na projekte regionalnega pomena. Vzpostavitev regijskih
mobilnostnih centrov je dodatna priloznost za krepitev
sodelovanja na regionalni ravni.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavna prioriteta tega stebra bo izboljanje ucinkovitosti
izvajanja ukrepov, kar pomeni, da Zelimo izvesti Se veclji
delez ukrepov, zastavljenih v akcijskem nacrtu, kot v
prejsnji OCPS.

Stratesko vodilo Ambicija do leta 2032

Nacrtovanje in izvajanje ukrepov, ki sloni na primerih Povelanje deleza izvedenih ukrepov in ukrepov v izvajanju

dobrih praks, intenzivni komunikaciji z obcani, klju&nimi
delezniki (na obcinski, regionalni in drzavni ravni) in

sektorji, rednemu spremljanju in vrednotenju.

UKREPI

Promocijsko-ozavesSc¢evalne aktivnosti

Za spreminjanje potovalnih navad z mehki ukrepi bomo
nadaljevali in nadgrajevali dogodke ter kampanje za
ozaveSCanje javnosti o pomenu in koristih trajnostne
mobilnosti, pri ¢emer bo klju¢ni partner Center trajnostne
mobilnosti (ukrep 1.1). Center bomo podpirali tudi pri
upravljanju sistema izposoje koles, izvajanju servisov in
svetovanju na podroc¢ju mobilnosti (ukrep 1.2). Ker je zgled
odlocgilnega pomena, bomo izvedli izobrazevalne aktivnosti
tudi za obcinsko upravo (ukrep 1.3).

iz akcijskega nacrta OCPS s 57 % (OCPS 2017) na 80 %
(OCPS 2025).

Horizontalni
informiranost

ukrepi za boljSo dostopnost in

Za informiranje obCanov o trajnostni mobilnosti bomo na
enem spletnem mestu zdruzili vse informacije o
dostopnosti  z razli¢nimi  oblikami mobilnosti - od
zemljevidov do voznih redov in pogojev uporabe storitev.
Poleg digitalne oblike bomo pripravili tudi tiskane zlozenke,
ki jih bomo distribuirali po gospodinjstvih v obcini (ukrep
1.4). V skladu s Strategijo vzpostavitve pametne obcine
Postojna (2021) bomo preucili uvedbo enotne kartice in
aplikacije za uporabo mobilnostnih storitev v obcini, kot so
javni prevoz, parkiranje, POSbikes ter prevoz na klic (ukrep
1.5), da bi olajSali uporabo trajnostne mobilnosti.
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Transparentno nac¢rtovanje, odlo¢anje in spremljanje

Nadgradili bomo sistem spremljanja potovalnih navad
(pescev, kolesarjev, uporabnikov javnega prevoza in
voznikov) ter merjenja ucinkov investicij in ukrepov v skladu
z nacrtom spremljanja kazalnikov. Redno spremljanje in
vrednotenje OCPS ter poroc¢anje pristojnemu ministrstvu ni
le obvezno, temveC kljucno za ugotavljanje, ali strategijo
izvajamo po nacrtih in ali napredujemo k zastavljenim
ciliem. Zato bomo v skladu z nalrtom spremljanja
kazalnikov redno merili tako kazalnike ucinkov kot tudi
izvedbo akcijskega nacrta (ukrep 1.6). Za ucinkovitejSe
spremljanje bomo zdruzili podatke vseh avtomatskih
Stevnih mest na enem spletnem mestu in vzpostavili sistem
za redno spremljanje Stevila potnikov v javnem potnisSkem
prometu, katere rezultate bomo javno objavljali (ukrep 1.7).

V procesu priprave OCPS smo intenzivho vkljuCevali
splosno in strokovno javnost, kar mora ostati stalna praksa.
Se naprej bomo zagotavljali aktivno sodelovanje javnosti in
posvetovanje s prebivalci ter kljucnimi delezniki v vseh
fazah razvoja prometnih projektov prek javnih razprav,
delavnic in okroglih miz (ukrep 1.8). Skladno s Strategijo
vzpostavitve pametne ob&ine Postojna vzpostavljamo tudi
sistem za spletno komunikacijo, informiranje in anketiranje
obcanov (ukrep 1.9).

URBANA OPREMA

=

OBMOCJE ZA PESCE IN KOL
- UKINITEV NEKAJ PARKIRIS

e oS

Nacrtovanje in financiranje

V skladu z Zakonom o celostnem prometnem nacrtovanju
bomo Se bolj integrirali prometno in prostorsko nacrtovanje
ter pri naslednji prenovi obCinskega prostorskega nacrta
pripravili vse obvezne strokovne podlage na podrocju
mobilnosti (ukrep 1.10). Po zgledu Mobilnostnega nacrta
Predjama bomo izdelali mobilnostni nacrt za obcinsko
upravo in druge javne zavode (ukrep 1.11) ter podprli
organizacije in veCje generatorje prometa pri izdelavi
njihovih mobilnostnih nalrtov, za kar bodo na voljo
sredstva pristojnega ministrstva (ukrep 1.12). Obcina se
bo Se naprej redno prijavljala na razpise za evropska in
drzavna sredstva za izvajanje ukrepov trajnostne
mobilnosti (ukrep 1.13). Aktivno bomo sodelovali pri
pripravi regijske celostne prometne strategije in
regionalnega prostorskega plana (ukrep 1.14), ki bosta
kljucni mehanizmi za komuniciranje ukrepov regijskega
pomena na drzavno raven. Z namenom celostne
obravnave vseh udelezencev v prometu bomo zagotavljali,
da vsi infrastrukturni  projekti upoStevajo nacela
dostopnosti za vse uporabnike, na primer z izdelavo
seznama vseh vsebin, ki jih je treba upoStevati pri
nacrtovanju in projektiranju (ukrep 1.15)

JAVNA KOLESARNICA %

URBANA OPREMA
- STOJALA ZA KOLESA

Avtomobili danes zavzemajo velik del javnega prostora, zato Zelimo z OCPS doseci bolj uravnoteZeno in celovito urejanje prostora
v korist vseh uporabnikov (avtorica: AVA — ARHITEKTURA & DESIGN, Alja Vehovec, s.p.).
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Hoja je osnovna oblika gibanja in sestavni del vsake poti —
hodimo tudi takrat, ko uporablamo avtomobil (do
parkiriS¢a) ali javni prevoz (do postaj in postajalis¢). Zato je
klju¢no, da povsod zagotavljamo dobro hodljivost okolja:
ne gre le za tlakovane povrSine za pesce, ki so osrednji del
urbanih sredis¢ in njihovih povezav z bliznjimi naselj,
temvec tudi za prijetno, Cisto in tiho okolje — z zelenjem in
senco, dovolj Siroke poti za hojo vzporedno ali z vozi¢ki ter
urbano opremo, ki omogocCa pocitek ali druzenje, in za
varna prehodisCa cest. PeSci so namreC najbolj ranljivi
udelezenci v prometu, zato morajo biti prometne ureditve
prilagojene njim, ne obratno.

DOSEZKI

Uredili smo 8olsko pot v Planini in z ukrepi umirjanja
prometa na drzavni cesti izbolj$ali varnost otrok in drugih
peScev. Na Trzaski cesti smo umirili promet ter s tem
povecali varnost pescev v srediS€u mesta. Ob kolesarski
poti Postojna—Hrusevje—Grobis¢e-Zagon smo zgradili
plo¢nik ob cesti Bolk-Dilce—HruSevje. Pri rekonstrukciji
priblizno kilometra ceste na Cukovci smo uredili plognik in
javno razsvetljavo. V naseljih Hras¢e, Rakitnik, Matenja vas
in Prestranek smo vzpostavili komunalno infrastrukturo,
vklju¢no s plocniki in javno razsvetljavo. V Prestranku smo
uredili plo¢nike na Ulici padlih borcev in Ulici 25. maja. Na
OS Prestranek deluje pesbus. Na Titovi cesti pri
Zavarovalnici Triglav smo uredili prehod za peSce z lo&ilnim
otokom in talnimi utripajoCimi luémi. V Postojni smo
vzpostavili Stiri  tematske peSpoti. Ukrepe umirjanja
prometa izvajamo tudi v okviru strateSkega stebra Motorni
promet.

Kar 23 % anketirancev je povedalo, da zdaj hodijo ve¢ kot
pred sprejemom OCPS 2017, le 10 % pa manj. VeCina
ocenjuje, da so se izboljSale osvetljenost poti, prilagoditev
povrdin starejSim in gibalno oviranim ter urejenost
prehodov za pesce.

DRUGI STEBER:
HOJA

1ZZIVI

Ker se najveC hodi znotraj mesta Postojna, se prav tam
zgodi skoraj 90 % prometnih nesre€. Pomemben izziv za
prometno varnost pa predstavlja nesklenjena infrastruktura
za peSce izven mestnega jedra. Med naselji so peSpoti
redke, zato se mnogi prebivalci ne upajo hoditi ob hitrem
motornem prometu. Tudi v vaseh Stevilna obmocja Se
nimajo urejenih poti za pesce, promet pa ni dovolj umirjen.
Prehodi za peSce so marsikje slabo oznaceni, primanjkuje
osvetlitve, profil vozis¢a pa dopusca previsoke hitrosti.
Obstojece povrsine niso povsod prilagojene gibalno

1in varen prostor za otroke je prijazen in varen tudi za
~ preostale judi. -~ G : -
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Ugenci OS Prestranek se lahko pridruZijo pesbusu, skupinsko
hojo v Solo ob spremstvu odraslih.

=——F =Y - -
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Na Solskih poteh je pogost problem prehitra voZnja voznikov, ki
ogroZa najranljivejse.

oviranim ter starejSim, kar Se posebej velja za podezelska
naselja. Zaradi tega Solske poti niso povsem varne, otroci
pesacijo manj, kot bi lahko, kar zviSuje stroSke Solskega
prevoza. Skoraj polovica anketirancev meni, da se varnost
pescev v zadnjih letih ni niti izboljSala niti poslabsala.

V Postojni je umescanije vecjih trgovskih povrsin na obrobje
mesta zmanjSalo privlaCnost hoje, saj so se za vecino
prebivalcev mesta razdalje do teh lokacij podaljSale v
primerjavi z razdaljami do mestnega sredis€a. Na tem
obmocju previadujejo krozis€a, ki peScem niso prijazna
zaradi vigjih hitrosti vozil in veCje razdalje preCkanja.
PodaljSujejo se tudi potovalne razdalje na delo, saj vedno
veC obCanov dela v drugih obcinah, hkrati pa se povecCuje

Stratesko vodilo

Stevilo ljudi, ki prihaja na delo v Postojno. Kljub temu pa
skoraj 80 % tistih, ki Zivijo v krogu do 2 km od delovnih
mest in bi lahko hodili, vseeno uporablja avtomobil. Se
veCja tezava so manjSa, razpréena naselja brez osnovne
oskrbe, kjer morajo prebivalci za vsakodnevne potrebe
potovati v vecja naselja. V Sestih vecjih naseljih (Hrasce,
Bukovje, Studeno, Razdrto, Matenja vas in Rakitnik)
namre¢ sploh ni zivilske trgovine.

PRILOZNOSTI

NajveC priloznosti za hojo je v urbanih sredisCih, kar velja
tudi za Postojno. Mesto ze danes ponuja solidno pes
dostopnost zaradi kratkih razdalj — na primer 90 %
prebivalcev Zivi v 10-minutni hoji od Zivilske trgovine.
Postojna v veliki meri Ze sledi konceptu 15-minutnega
mesta: vse bistvene storitve (trgovine, Sole, zdravstvene
ustanove, parki, kulturne vsebine) so dostopne v
15 minutah hoje ali s kolesarjenja, vecji izziv pa ostajajo
nakupovalna obmocja. Hoja je Ze druga najbolj pogosta
oblika vsakodnevne mobilnosti, takoj za avtomobilom.
Posebej pomemben je potencial hoje v Solo, saj so razdalje
do dela in drugih aktivnosti v povpreCju precej daljSe.
UCenci ze danes v 41 % poti opravijo pes, zelja po aktivni
mobilnosti pa je Se vecja. 21 % anketiranih zaposlenih Zivi
manj kot 2 km od delovnega mesta, kar pomeni velik
potencial za hojo tudi pri odraslih.

Priloznost se kaze tudi v visoki podpori obCanov — vec kot
tri Cetrtine jih v anketah podpira ukrepe, kot so izboljSanje
Solskih poti, urejenost javnega prostora, umirjanje
prometa, prilagoditev povrSin starejS$im in osebam z
omejenimi gibalnimi moznostmi ter povecCanje povrsin za
pesce.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavni prioriteti tega stebra bosta povecanje priviacnosti
hoje za kratke razdalje ter izboljSanje Solskih poti za hojo.
Urejen in varen prostor za otroke bo namre¢ prijazen in
varen tudi za preostale ljudi.

Ambicija do leta 2032

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za hojo v $olo in na delo
z urejanjem varnih, udobnih in direktnih povezav ter dobrih
pogojev za dostopnost funkcionalno oviranih oseb do
kljuénih ciliev, ob hkratnem ozaveS€anju in krepitvi
prometne kulture vseh udelezencev v prometu.
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Povecanje deleza otrok v mestu, ki hodijo pes v Solo, s
43 % leta 2024 na 47 %.

Povecanije deleza otrok v zaledju/podezelju, ki hodijo pes v
Solo, s 26 % leta 2024 na 30 %.

PoveCanje deleza zaposlenih, ki hodijo pe$ na delo v
Postojno, s 3 % leta 2024 na 8 %.

Povecanje deleza pesScev v prometu s 6 % leta 2024 na
8 % (kordonsko Stetje).



UKREPI

Izgradnja/ureditev povezav za pesSce

Se naprej bomo gradili plo¢nike v naseljih (ukrep 2.1). Med
prednostnimi lokacijami obCani izpostavljajo ReSko cesto in
pot proti gradu v Prestranku, obmocje med Predjamo in
Bukovjem, Veliki Otok, Kagjo vas, Smihel itd. V Postojni sta
problematicna odsek Cankarjeve ulice in Ulice
Prekomorskih brigad. Izbor lokacij za izvedbo projektov bo
uposteval finan¢ne in prostorske zmoznosti ter morebitna
sofinanciranja v sklopu drugih projektov. Poleg tega bomo
gradili manjkajoCe povezave med naselji, na primer med
Velikim Otokom in Zagonom, Ko¢ami in Prestrankom ter
Rakitnikom in Postojno (ukrep 2.2). Urejali in nadgrajevali
bomo tudi obstojeCe povrsine za pesce, ki niso ustrezne
zaradi preozkih plo¢nikov, slabe preglednosti, dotrajanosti
vozis¢a, neustrezne urbane opreme ipd. (ukrep 2.3). Med
prednostnimi lokacijami v Postojni so most v Stari vasi,

druge.
Sanacija nevarnih to¢k

Vzpostavili in vzdrzevali bomo register nevarnih tock za
pesce (ukrep 2.4), s katerim bomo redno preverijali stanje
in prioritizirali investicije. Eden prvih projektov bo ureditev
Solske poti na drzavni cesti pri podruznicni Soli v HruSevju;
med prednostnimi je tudi Ulica lvana Vadnala v Prestranku.
Se naprej bomo urejali $olske poti — tako infrastrukturno kot
z ustrezno talno in vertikalno opozorilno signalizacijo za
voznike (ukrep 2.5). Nadaljevali bomo z urejanjem
varnejSih prehodov za peSce na obmocjih z veliko
frekvenco prometa ter z dodatnim povecCevanjem Stevila
prehodov znotraj naselij, na primer v okolici Sol, vrtcev,
avtobusnih postajalis¢ in zdravstvenih ustanov (ukrep 2.6).
Med lokacijami, ki so se skozi proces vklju€evanja javnosti
izkazale za prednostne, so Matenja vas in Prestranek na
Ljubljanske ceste (zaradi slabe osvetlitve prehodov),
Reska cesta itd. Umirjanje prometa je kljuCen element za
povecanje varnosti vseh, e posebej ranljivih udelezencev
v prometu — ukrepi na tem podroCju so opisani v petem
stebru Motorni promet.

Povecanje privlanosti za hojo

PovecCanje privlacnosti hoje ni odvisno le od ploCnikov in
prehodov za pesce, temveC tudi od drugih elementov, ki
izboljSujejo hodljivost okolja. V sklopu tekoCih projektov
bomo nadgradili omrezje javne razsvetljave v naseljih
(ukrep 2.7). Za odpravo arhitekturnih ovir bomo posodobili
register problemati¢nih in prioritetnih mest ter izvedli
izboljSave za gibalno ovirane na prednostnih lokacijah
(ukrep 2.8). Da bi povecali priviacnost hoje okoli Sol, bomo

uredili “$olsko ulico” pri OS Antona Globog&nika v Postojni.

S pilotno spremembo prometnega rezima in aktivnim
vkljuCevanjem javnosti bomo izboljSali varnost in
priviatnost hoje ter s tem spodbudili ve¢ ulencev k
peSacenju (ukrep 2.9).

Pristop pilotnih projektov se je izkazal za zelo ucinkovit in
stroSkovno ugoden pri oceni ucinkov ukrepov ter
pridobivanju podpore javnosti. Takti¢ni urbanizem sledi
podobnemu nacelu: z zaCasnimi in cenovno ugodnimi
preureditvami mestnih povrSin prikaze, kako bi lahko
spremenili mesto, hkrati pa preveri, ali so predlagane
spremembe dobro sprejete. Ce se ti ukrepi izkaZejo za
uspesne, jih nato uvedemo kot trajno ureditev, s Cimer
dolgoroCno izbolj8amo soseske in  skupne mestne
prostore. V okviru Evropskega tedna mobilnosti bomo na
izbranih lokacijah izvedli pilotne ukrepe za izboljSanje
kakovosti javnega prostora (ukrep 2.10).

Za vecjo privlatnost hoje kot rekreacije in mobilnosti bomo
nadaljevali z razvojem, oznaCevanjem in promocijo
kakovostnih pohodniskih poti, kot je predvideno v Strategiji
trajnostnega turizma v obcini Postojna (ukrep 2.11). Hkrati
bomo na javnih povrsinah namescali urbano opremo (klopi,
koSe za smeti, igriSCa ipd.) ter povecali ozelenitev ob
prometnicah, da zagotovimo senco, zmanjSamo
segrevanje asfaltnih povrsin in ustvarimo prijetnejsi
ambient (ukrep 2.12).

Organizacijski ukrepi za povecéanje varnosti peScev

Podprli bomo izvajanje pesSbusa za uence osnovnih 3o,
ob tem pa po potrebi urejali varne Solske poti, zlasti izven
naselja Postojna (ukrep 2.13). Na OS Prestranek so ze
poskusno uvedli pesbus — organizirano spremljanje hoje v
Solo za najmlajse. Otroci se nanj predhodno prijavijo in
skupaj s starsi izberejo ustrezno postajo. Zjutraj se ob
dogovorjeni uri zberejo na izbrani postaji in nato skupaj z
odraslimi spremljevalci po oznaceni poti odpravijo v Solo.
Posodobili bomo tudi nacrte Solskih poti za vse Sole, da
bodo odrazali dejansko stanje (ukrep 2.14).
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Na kratkih razdaljah — do nekaj kilometrov — je kolo v
urbanih naseljih pogosto najhitrejSe prevozno sredstvo, saj
pri voznji ne izgubljamo Casa v zastojih ali pri iskanju
parkirnega mesta. Ceprav je ob¢ina reliefno razgibana, ima
nizjie povprecne letne temperature in veC padavin kot
vecCina vedjih slovenskih mest, to ne preprecuje, da bilahko
izkoristili Stevilne koristi kolesarjenja za prebivalce, okolje in
urbano okolico. Kolo bi lahko pomembno prispevalo k
dostopu do Sol, delovnih mest, razlicnih storitev in
rekreacijskin obmocij. Poleg tega je kolesarjenje vse bolj
priljubljena rekreacijsko-turisticna dejavnost, za katero

.
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TRETJI STEBER:
KOLESARJENJE

imamo zaradi blizine turisticnih znamenitosti in priviatne
pokrajine odli¢ne pogoje.

Trenutno najvecjo oviro za dnevno mobilnost in kolesarsko
rekreacijo predstavlja pomanjkanje ustrezne infrastrukture
za direktne, varne, neprekinjene in udobne kolesarske
povezave, Se posebej med naselji. ObcCutek varnosti,
udobje med voznjo in moznost varnega parkiranja koles pa
so najpomembnejsi dejavniki za vecino ljudi pri odlocitvi, ali
bodo namesto avtomobila izbrali kolo.

DOSEZKI

Vzpostavili smo sistem izposoje koles POSbikes, ki danes
Steje 15 postaj in 97 koles, Stevilo uporabnikov pa vsako
leto narasca — leta 2024 je bilo opravljenih ze ve¢ kot 4.000
izposoj. V okviru projekta Kolesarska veriga na podezelju
(LAS projekti) so bili postavljeni trije novi terminali z 12
elektricnimi kolesi (LIV-Supernova, Park Postojnska jama
in Zgornja Postojna). Uredili smo 10,5 km novih kolesarskih
povezav, od tega dobrih 7 km novograden;j in 3 km urejenih
obstojeCih  poti  (Postojna—Hrasce, Zalog-Grobisce,
Hras¢e—Zagon, Hras¢e—Hrusevje). Nov most in kolesarska
steza Cez Pivko med Hras€ami in Postojno sta bila zgrajena
z investicijo Direkcije RS za infrastrukturo, Obcina Postojna
pa je sofinancirala izgradnjo steze. Uredili smo tudi
kolesarsko pot na Poljane, za katero smo pridobili
nepovratna sredstva.

Na ve¢ obcinskih cestah v Postojni smo zarisali kolesarske
pasove, med drugim na Cesti na Kremenco, Jamski cesti,
delu Volariceve ulice, Cesti v Staro vas, Trzaski in
Kolodvorski cesti. V obcini imamo Sest kolesarskih
poligonov (pumptrackov) v naseljih Postojna, Prestranek,
Orehek, Dilce, Bukovje in Planina, urejen pa je bil tudi MTB-
park Sovic. Na spletu smo objavii 11 oznacenih
kolesarskih poti (npr. Junior, Grajska, Jamska kolesarska
pot), Stiri od njih pa so oznaCene tudi v naravi na skupno
veC kot 100 km.

Na podrocju parkiranja koles so glavne pridobitve pokrita
stojala na zelezniskih postajah Postojna in Prestranek,



pokrita stojala pri OS Antona Vilharja ter kolesarnica v
Centru trajnostne mobilnosti.

Tri Cetrtine anketirancev meni, da se je osvetljenost
kolesarskih povezav izboljSala, dobra polovica pa ocenjuje,
da so izboljSane tudi same kolesarske poti in urejenost
parkiriS¢ za kolesa. 19 % anketiranih kolesari ve¢ kot prej,
kar je veC kot 12 %, ki kolesarijo manj kot pred letodnjo
OCPS.

1ZZIVI

NajvecC, skoraj tri Cetrtine prometnih nesre€ kolesarjev, se
zgodi v naseljih, pri ¢emer od leta 2018 ni bilo nobene
smrtne zrtve. Kljub temu je glavni izziv kolesarjenje med
naselji, kjer primanjkuje povezav — zlasti med Prestrankom,
Matenjo vasjo, Rakitnikom in Postojno ter proti Velikemu
Otoku in Predjami. Kolesarji pogosto uporabljajo isto vozno
povrsino kot vozniki avtomobilov, ti pa so pogosto prehitri
in nevarno prehitevajo. Ceprav so na voljo nekatere
rekreativne povezave, te ne potekajo vedno po utrjenih
povrsinah in pogosto vodijo po daljSih, za kolesarjenje kot
nac¢in mobilnosti neprivlatnih poteh. Tudi znotraj naseljj
primanjkuje oznaCenih kolesarskih povrdin — v Postojni
izstopata odsek Titove in Ljubljanske ceste ter severni del
Kosovelove ulice. Enosmerne ulice (razen Trzaske)
ostajajo enosmerne tudi za kolesarje, kar je v nasprotju z
dobrimi praksami.

Medtem ko 38 % anketirancev meni, da se je varnost
kolesarjev izboljsala, jih 45 % meni, da je ostala na enaki
ravni kot prej. Parkiranje koles ostaja izziv, saj primanjkuje
pred vremenskimi vplivi zas¢itenih in varnih stojal. Glede na
razgiban relief in vse vecjo priljubljenost elektri¢nih koles se
kot izziv izpostavljata tudi njihovo parkiranje in polnjenje, saj
gre praviloma za drazja kolesa.

Ureditev kolesarskih pasov izboljSuje vidnost in varnost
kolesarjev, vendar pogosto predstavija izziv zagotavijanje njihove
zveznosti.

Grajska

alesarska pot . ’

Kolesarske povezave med naselji so Se posebej pomembne tam,
kjer druge alternative kot avtomobil ni, na primer v naselju
Gracisce.

Povezav za kolesarje med naselji je Se vedno premalo,
pogosto pa se koncajo na robu naselja.

Kolesarjenje je v obCini kljub visoki stopnji lastniStva koles
Se vedno premalo razsirjeno. Med anketiranimi u¢enci 3.,
5. in 7. razredov skoraj nihce ne kolesari v Solo, delez
kolesarjev na poti na delo pa je manjSi od 1 %. Kordonsko
Stetje je prav tako pokazalo manj kot 1 % kolesarjev, izjema
je bila Trzaska cesta, kjer je bil delez 4 %. Te Ze tako nizke
vrednosti so pozimi Se bolj opazne, ko sistem POSbikes ne
obratuje, kolesarjev pa prakti¢no ni, kar Postojno razlikuje
od vecjih mest, kot so Ljubljana, Maribor, Nova Gorica ali
Koper.
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PRILOZNOSTI

Kljub nekoliko neoptimalnim pogojem za kolesarjenje
pridobiva na priljubljenosti, kar kazeta anketa in statistika
izposoj koles POSbikes. Skoraj 70 % gospodinjstev ima tri
kolesa ali ves. Ceprav danes v $olo kolesari manj kot 1 %
otrok, si tega Zeli kar 18 %. To je potencial, na katerem
moramo graditi, ter otrokom omogociti pogoje za aktivno,
zdravo in samostojno mobilnost.

Priloznost ponuja tudi nadaljnji razvoj drzavnega
kolesarskega omrezja in z njim povezana sredstva. Obcina
je zaradi svojih turisticnih znamenitosti in zavarovanih
obmocij prepoznana kot priviaCha destinacija za
rekreacijsko kolesarjenje, v kombinaciji z zelezniSkim
prometom pa je potencial za turisticno kolesarjenje Se

Stratesko vodilo

posebej visok. Urejene poti za rekreacijsko-turisticno
kolesarjenje pomenijo odlicno osnovo za dnevno
mobilnost, zato moramo pri tem spodbujati sinergijo obeh
oblik kolesarjenja.

Podpora obc¢anov in ob&ank za vec kolesarskih povrsin in
parkiriS¢ je zelo visoka: skoraj 70 % anketiranih meni, da je
treba zagotoviti ve€ povrsin za kolesarje in ve€ varnih stojal
za kolesa.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavne prioritete tega stebra bodo izbolj$anje Solskih poti
za kolesarjenje v mestu, omogocanje varnega kolesarjenja
v zaledju in med naselji ter boljSi pogoji za parkiranje koles.

Ambicija do leta 2032

Zagotavljanje kakovostnih pogojev za kolesarjenje v Solo in

PoveCanje deleza otrok v mestu, ki kolesarijo v Solo v

na delo z urejanjem varnih, udobnih in neprekinjenih  mestu, z 0 % leta 2024 na 5 %.

povezav v naseljih in med naselji v kombinaciji z umirjanjem
prometa ob hkratni krepitvi prometne kulture vseh

udelezencev v prometu.

Tematske kolesarske poti v obcini
= Junior
m Jamska
Veliki Javornik
Sv. Trojica
Postojna
Furmanska
Erazmova
Jelenova
Nanos
Grajska
we \felika Krpanova
== drZavna cesta
= =« 7elezniska proga
_ | meja obéine Postojna

kartografija: PNZ d.o.0.
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V obcini je trasiranih 11 kolesarskih povezav, od tega so zaenkrat 4 oznacene tudi v naravi.
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UKREPI

lzgradnja/ureditev povezav za kolesarje

Tako kot za hojo bomo izdelali register obstojecCih in
nacCrtovanih kolesarskih povrsin ter jih razvrstili po
prioritetah (ukrep 3.1). Na podlagi tega pripravljamo nacrt
ter pridobitev ustrezne dokumentacije za gradnjo
regijskega in drzavnega kolesarskega omrezja ter povezav
med naselji (ukrep 3.2). Med prednostnimi koridorji so
Postojna—Matenja vas—Prestranek proti Pivki, Zalog—
Grobigte—Orehek ter Postojna—Predjama. Ze v letu 2025
bi lahko zaceli urejati kolesarsko pot od Velikega Otoka
proti Zagonu, pri Cemer projekt vkljuCuje tudi javno
razsvetliavo in ploCnike. Znotraj Postojne Se vedno
primanjkuje odsekov sklenjenega omrezja, kot so Titova
(Ljubljanska cesta), Ulica 1. maja, vzhodni del Kosovelove
ulice, Cankarjeva in del VolariCeve ulice. Za te lokacije
bomo poiskali reSitve za ureditev kolesarskih povrsin
(ukrep 3.3).

Za spodbujanje neposrednih kolesarskih povezav je
klju¢no omogociti dvosmerno voznjo v enosmernih ulicah.
V skladu s predpisi bomo tam, kjer je to mogocCe, uvedli
dvosmerni rezim za kolesarje (ukrep 3.4). Ta ukrep je
povezan z ukrepom 5.3 o nacrtu vodenja prometa, ki bo
vkljuCeval dodatne enosmerne rezime za motorni promet.
Umirjanje prometa, opisano v petem stebru Motorni
promet, je prav tako kljuctnega pomena za varnost
kolesarjev, zlasti tam, kjer si morajo deliti prostor z
avtomobili.

Kolesarska parkiriS¢a in izposoja koles

Varno parkiranje je predpogoj za spodbujanje kolesarjenja.
Kolesarska stojala bomo postopno namescali ob kljucnih
ciliin - (Solski center, osnovne $3ole, vrtci, bolnisnica,
zdravstveni dom, dom upokojencev, poSta, banka,
trgovine, Sportni park, Titov trg, otroska igrisca,
pokopalis¢e) (ukrep 3.5). Za dolgotrajnejSe parkiranje
bomo zagotovili zaSCito pred vremenskimi vplivi z
nadstresnicami. V srediSCu Postojne bomo uredili javno
varovano Kkolesarnico za obcane (uCence, dijake,
uporabnike avtobusne postaje, prebivalce) in obiskovalce
(ukrep 3.6), ki bo ponujala varno in udobno parkiranje,
predvsem za tiste, ki parkirajo dlje Casa in lastnike drazjih
koles, kot so e-kolesa. Za slednje bomo namestili tudi javne
polnilnice (ukrep 3.7). E-kolesa se vse bolj uveljavljajo kot
primerna oblika dnevne mobilnosti tudi za daljSe razdalje in
za rekreacijsko-turisticno kolesarjenje. Kolesarska stojala
bomo namescali tudi na vecjih postajalis€ih javnega
prevoza, da spodbudimo vecmodalna potovanja (ukrep
3.8).

Sistem izposoje koles POSbhikes bomo Sirili na nove lokacije
(ukrep 3.8), prav tako bomo vsaj za obiCajna kolesa
vzpostavili celoletno obratovanie, torej tudi v zimskem Casu
(ukrep 3.10).

Med otroki je zaznati veliko Zelja po kolesarjenju v Solo.

Organizacijski ukrepi

Podobno kot pesSbus bomo podprli izvajanje biciviaka na
obmocju mesta Postojna (ukrep 3.11). Gre za organiziran
in spremljan nacin kolesarjenja v Solo za mlajSe ucence:
otroci se predhodno prijavijo in skupaj s starsi izberejo
postajo bicivlaka, kjer se zjutraj ob doloCeni uri zberejo ter
nato skupaj z odraslimi spremljevalci kolesarijo po
premislieno nacrtovani in oznaceni poti do Sole.

Pri posodobitvi nacrtov Solskih poti bomo vkljucili tudi
kolesarske povrsine, saj zelimo povecati delez uCencev, ki
kolesarijo v Solo (ukrep 3.12). Skladno s Strategijo
trajnostnega turizma v obcini Postojna bomo izvajali tudi
ukrepe za spodbujanje turistiCnega kolesarjenja, kot so
organizacija kolesarskih izletov in izposoja elektricnih
gorskih koles (ukrep 3.13). Za Se vecjo privlatnost
kolesarjenja kot rekreacije in turizma (ter kot oblike
mobilnosti) bomo nadaljevali z razvojem, fizi€nim
oznaCevanjem in promocijo tematskih kolesarskih poti
(ukrep 3.14).
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Javni prevoz je kljuCen za zagotavljanje dostopnosti in
mobilnosti vsem prebivalcem, ne glede na starost,
zdravstveni ali finan¢ni status, ter za krepitev socialne
vkljuCenosti in zmanjSevanje prevozne revscine. Ocenjuje
se namre¢, da ve€ kot 30 % prebivalcev ne sme ali iz
razlicnih razlogov ne more voziti avtomobila. Z vidika
kapacitete je javni prevoz veliko u€inkovitejsi od osebnega
avtomobila, hkrati pa prispeva k nizjim emisijam in hrupu.
V obcini Postojna — kot drugod po Sloveniji — osebni promet
mocno prevladuje nad javnim. Razlogi za to so predvsem v
uporabniku premalo prijazni storitvi: prenizke frekvence,

Postojna je ena:redkih @bcCin, ki zagotavija brezplacni mestni
prevoz. -
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predolgi potovalni Casi, tezave pri nalrtovanju poti in
pomanijkanje informacij. Poleg tega je avtomobilski promet
pogosto bolj udoben in privlaCen. Zato za spodbujanje
javnega prevoza ne bo zadostovalo le izboljSanje cenovne
dostopnosti, dosegljivosti in povezanosti ter dvig hitrosti in
kakovosti storitve, temveC bo treba zmanjSati tudi
privlaChost motornega prometa.

DOSEZKI

V mestu Postojna Ze od leta 2010 obratuje brezplacni
mestni prevoz Furman, ki ga v celoti financira obcina.
Storitev se je skozi leta spreminjala, vecja prenova pa je
bila v letu 2024 z uvedbo dodatne linije. Omrezje zdaj
obsega dve redni liniji, eno delavsko in pet Solskih. Prevozi
opravita dve vsaj delno nizkopodni vozili s kapaciteto
priblizno 35 potnikov (prej je obratoval en avtobus).
Dnevno opravita skupaj 321 km oziroma 31 obvozov, kar
je dvakrat vec¢ kot prej. Namen sprememb je bil zagotoviti
veCje kapacitete za prevoz potnikov v jutranjih konicah
(zlasti na Solskih linijah), bolj redne odhode, pokritje
severnega dela mesta in vkljucCitev turisticnin tock. S
povezavo do Velikega Otoka je omogoCena dostopnost
tako za prebivalce naselja, obiskovalce in zaposlene v
industrijski coni ter inkubatorju kot tudi za obiskovalce
Postojnske jame. Povezani so tudi Zeleznidka postaja,
avtobusna postaja in turisticno-informacijski center. Skoraj
polovica anketiranih meni, da se je mestni promet od
zadnje OCPS izboljsal.

V  turisticni  sezoni  (junij-november) se izvajajo
sofinancirane  storitve  prevozov  znotraj turisti¢ne
destinacije Postojna; prioritetna relacija je Zelezniska
postaja Postojna—Predjama—Zelezniska postaja Postojna.
Prevozi so namenjeni obiskovalcem znamenitosti in
domacinom.

Uredili smo Stevilna avtobusna postajalis¢a, med drugim v
Dilcah, Mateniji vasi, Bolk ter v mestu Postojna. Leta 2024
se je zaCela prenova avtobusne postaje Postojna, ki bo
potnikom ponudila vecje udobje.



Druzba za upravljanje javnega potniSkega prometa
(DUJPP) je uvedla nove vozne rede v medkrajevnem
avtobusnem prometu, ki zagotavljajo boljSo dostopnost,
zlasti v koridorjih Razdrto-Hras¢e—Postojna (najvec
odhodov dnevno), Planina—Postojna in  Prestranek—
Postojna. Solski prevoz je v ob&ini Ze integriran v javni
prevoz. Na zelezniskih postajah Prestranek in Postojna so
uvedeni avtomati za nakup vozovnic, urejeno pa je tudi
kolesarsko parkiris¢e. Stevilo potnikov na ZP Postojna se
pocasi povecuje.

Obcina se je pridruzila mrezi Sopotniki, v okviru katere
prostovoljci ob podpori Obcine opravljajo brezplacne
prevoze starejsih na klic. Storitev jim omogoca dostop do
zdravstvenih storitev, javnih ustanov in trgovskih centrov.
Prav tako smo se vkljucili v projekt ArtMED, ki je izdelal
investicijski naCrt za prevoz na zahtevo po celotni obcini.
Na tej osnovi je spomladi 2025 zazivela storitev TORBAR z
aplikacijo: gre za prevoz na zahtevo popoldne, ki ga je
treba vnaprej rezervirati, stane 1 EUR in je namenjen vsem
ob&anom. Vstopna in izstopna mesta so vsa obstojeCa
avtobusna postajalis¢a ter dodatne doloCene lokacije, kot
so gasilski dom, kulturni dom in druge kljune toCke.

1ZZIVI

Kljub stirim oblikam javnega prevoza v obcini (zelezniski,
medkrajevni avtobusni, mestni avtobusni in prevoz na klic
za starejSe, k ¢emur lahko priStejemo Se Solske prevoze),
veCina odraslih ob¢anov nikoli ne uporablja javnega
prevoza. Kar 79 % jih nikoli ne uporabi mestnega avtobusa,
77 % medkrajevnega avtobusa in 62 % vlaka. Mestni
avtobus vsaj nekajkrat mesecno wuporablia 5 %,
medkrajevni avtobus 6 % in viak 5 %. 15 % anketiranih
obcanov uporablja vlak uporablja manj pogosto kot pred
petimi leti, 10 % pa mestni avtobus, 11 % pa medkrajevni
avtobus.

Glavna pomanijkljivost mestnega avtobusa je, da obratuje
le do poznih popoldanskih ur; vec¢ernih odhodov po 18. uri
prakticho ni, kar ovira tiste, ki nakupujejo do 21. ure,
obiskujejo popoldanske aktivnosti ali delajo po izmenskem
urniku. Linije so krozne, frekvence vozenj pa nizke (30—
60 minut). Zaradi brezplatne voznje nimamo natan¢nih
podatkov o Stevilu potnikov v mestnem prometu, v
medkrajevnem so dostopni Sele od leta 2024.

Veliko naselij ni pokritih z javnim prevozom, tudi Orehek,
Ceprav je Cetrto najveCje naselje v obCini. Vsa naselja
severno od Postojne, razen Velikega Otoka, so brez
javnega prevoza, prav tako (turisti¢ni) koridor proti
Predjami (Bukovju). Po standardni klasifikaciji imata
koridorja Planina—Postojna in Prestranek—Postojna na
delovne dni zadovoljivo frekvenco (vsaj osem parov
vozenj), a vseeno pod mejo ustreznosti. Ob vikendih je

frekvenca v vseh koridorjih nezadovoljiva (manj kot osem
parov vozenj na dan), izijema je avtobusna postaja
Postojna. Frekvence na delovne dni so neenakomerno
razporejene, pojavljajo se dolgi intervali brez odhodov v
popoldanskih konicah. Skoraj polovica anketiranih meni,
da so se ¢asovni intervali medkrajevnih avtobusov (in
vlaka) poslabsali.

V letu 2024 je bila uvedena Se druga linja brezplacnega
mestnega prevoza Furman.

V ZelezniSkem prometu predstavlja izziv odmaknjena in
viSje umesSCena lokacija zelezniske postaje Postojna,
postajno poslopje in okolica pa sta v slabem stanju.
Strategija razvoja turizma ugotavlja, da Se ni urejenih
vstopnih poti in oznacb od ZelezniSke in avtobusne postaje
do mesta ter do Postojnske jame. V zelezniSkem prometu
Stevilo potnikov naras¢a v Postojni in upada v Prestranku.

Informacijska podpora v avtobusnem prometu je
pomanjkljiva, prav tako moznosti za udobno in hitro
prestopanje (multimodalnost). Avtobus na kratke razdalje
stane najmanj 1,70 EUR, kar je ve¢ od stroSka goriva za
iste razdalje, hkrati pa so parkiris¢a v Postojni veCinoma
brezplacna.

Nimate prevoza do Postojne?

Enostaven in ugoden prevoz na zahtevo.

@ rweo [Otcites T B

Spomladi 2025 je bil uveden prevoz na zahtevo v popoldanskem
casu, TORBAR.
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Stevilo potnikov v Zelezniskem prometu podasi naraséa, a v
povprecju je odpravijenih relativno malo, nekaj ve¢ cez 200
potnikov na dan.

Turisticna sezona prav tako predstavlja izziv. Organiziran
turizem poteka skozi celo leto, medtem ko se individualni
turizem pojavi le v treh poletnih mesecih in Se to
neenakomerno, zato pavsalne povezave med turistiCnimi
cilji nimajo ustreznega ucinka. Strategija razvoja turizma

poudarja, da obiskovalci pogreSajo bolj ustrezen javni
prevoz.

PRILOZNOSTI

V anketah je izrazena moc¢na podpora izboljanju javnega
prevoza. Vec kot 80 % anketiranih si Zeli dostopnejsih in
jasnejsih informacij o avtobusnem prometu, pogostejsih
vozenj avtobusov in boljSih moznosti prestopanja. Priblizno
70 % pa jih podpira pogostejSe voznje vlakov in
dostopnejse informacije o zelezniSkem prometu.

Razvijamo prevoz na klic za vse obCane, s Cimer se
pridruzujemo redkim obcinam, ki storitev Ze nudijo. Vec
ukrepov za izboljSanje avtobusnega prometa je
predvidenih v Mobilnostnem nacrtu Predjama in Strategiji
trajnostnega turizma, kar krepi zavedanje o tej
problematiki.

Nadgradnja primorske zelezniSke proge in priprava
drzavnega prostorskega nacrta za novo traso med
Borovnico in Logatcem bosta v prihodnje prinesli krajSe
potovalne Case in pogostejSe odhode vlakov.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavni prioriteti tega stebra bosta izboljSanje mestnega
avtobusnega prometa ter boljSe povezovanije in dostopnost
vasi z razli¢nimi oblikami JPP.

Stratesko vodilo Ambicija do leta 2032

IzboljSanje ponudbe razlicnih oblik javnega prevoza do
kljuénih ciliev v obcini na nacin, da zagotavlja redne in
dovolj pogoste odhode z urejenih postajalis¢, potovalni
¢as, konkurenten osebnemu avtomobilu ter moznost
enostavnega kombiniranja razlicnih prevoznih nacinov.

UKREPI

Mestni avtobusni promet

Za nadaljnji razvoj mestnega avtobusnega prometa in dvig
kakovosti storitev je pomembno, da naredimo strokoven in
strateski razmislek o tem, kakni so optimalni poteki linij
tako z vidika pokritosti obmocij kot tudi smeri voznje,
obratovalni ¢as, cenovni model, ali je smiselno podaljSevati
linije v sosednja naselja itd. V ta namen bomo narocili
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Povecati letno Stevilo potnikov na mestnem avtobusu za
10 % (izhodiSce bo izmerjeno v letu 2025).

Povecati povprecno dnevno Stevilo potnikov na
medkrajevnem avtobusu s 733 leta 2024 za 10 %.

Povecati letno Stevilo potnikov s prevozom na zahtevo s
1.356 leta 2023 za 10 %.

Povecati Stevilo prevozenih potnikov s shuttli na relaciji
Postojna—Predjama s 40.000 potnikov leta 2023.

strokovno Studijo, ki bo primerjala koristi in stroSke razli¢nih
scenarijev poteka javnega prevoza v mestu in v skladu z
njo izvedli morebitne spremembe (ukrep 4.1). Z mestnim
avtobusom bomo povezali bodoce parkiriS¢e P+R (parkira;
in prestopi) ob Reski cesti (ukrep 4.2, ki je vezan na ukrep
5.3). Vzpostaviti zelimo redne avtobusne prevoze med
Planino, Postojno, Postojnsko jamo in Predjamo tako za
obiskovalce kot tudi prebivalce (ukrep 4.3). Nadaljevali
bomo z obratovanjem shuttle prevozov med Postojno,
jamo in Predjamo v visoki turisti¢ni sezoni (ukrep 4.4). V



mestnem prometu imamo v nacrtu kupiti elektriCne
avtobuse, ki so ti§ji in brez emisij toplogrednih plinov (ukrep
4.5).

Medkrajevni avtobusni in zelezniski prevoz

Medkrajevni avtobusni in zelezniSki prevoz nista v
pristojnosti Obcine, zato lahko le naslavliamo pobude
pristojnim organom. Na DUJPP, ki je odgovoren za
nacCrtovanje in upravljanje medkrajevnega avtobusnega
prometa, bomo podali pobudo za uvedbo linije do Orehka,
ki je veCje naselje brez redne avtobusne povezave (ukrep
4.6). Prav tako si bomo prizadevali za povecanje frekvence
na obstojeCih linijah — na primer dodatne popoldanske
voznje proti Prestranku/Pivki in proti Razdrtem ter jutranje
odhode na relaciji Cerknica—Postojna med 7. in 9. uro
zjutraj. V vseh koridorjih bomo vztrajali pri uvedbi dodatnih
vikend odhodov.

Pri Slovenskih Zeleznicah bomo zagovarjali povecanje
Stevila vlakov oziroma frekvence odhodov (ukrep 4.7) ter
podpirali posodobitev postaje Postojna z vso potrebno
infrastrukturo (prikazovalniki prihodov, vozni redi, dostop
do interneta, Cakalnica itd.) (ukrep 4.8).

Prevoz na klic

Obcina Postojna se z brezplacnim prevozom na klic za
starejSe obCane (storitev Sopotniki, ukrep 4.9) in s
placljivim prevozom na klic TORBAR prek aplikacije (ukrep
4.10) uvrS¢a med napredne obcine pri zagotavljanju
fleksibilnih  prevozov za prebivalce slabSe dostopnih
obmocij ali tiste, ki nimajo lastnega prevoza ali pomoci
svojcev. Oba ukrepa bomo izvajali tudi v prihodnjih letih, pri
¢emer bomo skrbno spremljali u€inke in morebitne potrebe
po prilagoditvah.

Nadaljevanje izvajanje brezplacnih prevozov za starejSe je
pomembno za zagotavijanje dostopnosti tistim, ki nimajo drugih
moZnosti prevoza.

Postajalis¢a in postaje

V teku je prenova avtobusne postaje Postojna, ki sicer
spada pod pristojnost lastnika, vendar bo Obcina
prispevala k izboljSanju storitev za obiskovalce: dopolnili
bomo informacijske tocke, namestili omarice za zaklepanje
in zagotovili azurne informacije o mobilnostnih moznostih
ter voznih redih (ukrep 4.11).

Nadaljevali bomo z nadgradnjo avtobusnih postajalis¢ po
obcini: urejali bomo nadstresnice, sedeze, vozne rede in
ustrezno prometno signalizacijo. Med klju&nimi postajalisci,
ki potrebujejo nadgradnjo, so Veliko Ubeljsko (postajalis¢e
Solskega avtobusa), Ulica 25. maja v Prestranku,
Hrenovice, Dilce, Zagon in OS Prestranek (ukrep 4.12).

Informacijska podpora

Povecati Zelimo informiranost ob&anov o javnem prevozu,
zato bomo zbrali vse informacije o vseh oblikah JPP v
obc¢ini na enem mestu, tako na spletu kot v tiskanem
gradivu (ukrep 4.13, povezan z ukrepoma 1.4 in 1.5). Prav
tako Zelimo izbolj$ati komuniciranje in obvescanje javnosti
0 pogojih uporabe Solskega prevoza (ukrep 4.14).

Vizija moZne ureditve nove avtobusne postaje Postojna
(avtorji: biro ACMA d.o.o.).



Kljub Stevilnim prednostim avtomobilske mobilnosti je
podrejanje javnega prostora avtomobilom, zanemarjanje
alternativ in prekomerna raba avtomobilov povzrocila
Stevilne tezave in negativne ucinke. NarasCanje osebnega
prometa povzro€a hrup, poslabsa kakovost zunanjega
zraka in povzroCa zastoje, kar zahteva Siritev obstojecih ter
gradnjo novih prometnih povrsin in s tem povecanih
javnofinancnih izdatkov. V urbanih naseljih promet krci
javne povrsine, namenjene druzabnosti, ki jih marsikje

Narascanje motornega prometa povzroCa zastoje in negativno
vpliva na kakovost bivanja.
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nadomescajo parkiris¢a, velike asfaltne povrsine pa
prispevajo k pregrevanju mest. Zaradi previade
avtomobilov in  neprilagojenih  hitrosti sta hoja in
kolesarjenje postala nevarnejSa. StarSi pogosto vozijo
otroke v S0lo, da bi jih zascitili, a s tem ustvarjajo dodatno
nevarnost za druge otroke in odvzemajo mladostnikom
samostojnost ter priloznosti za gibanje — dva klju¢na
dejavnika zdravega odrascanja.

NaSa dolznost je omogocCiti varno gibanje vsem
udelezencem v prometu in dati prednost tistim, ki ne
povzroCajo negativnih vplivov na okolje in promet. Tak
pristop pa je koristen tudi za voznike, saj vecja uporaba
alternativnih oblik mobilnosti povecuje varnost in izboljSuje
pretoCnost. Zato je OCPS wusmerjen v upravijanje
motornega prometa na nacin, da se zagotavlja vecjo
uravnotezenost med prevoznimi sredstvi, v umirjanje
motornega prometa, v transformacijo cestnih povrsin, ki
dajejo veCjo veljavo ranljivim udelezencem v prometu,
hkrati pa tudi v zagotavljanje varne cestnoprometne
infrastrukture. Vse to ob zavedanju, da bo avto ostal
pomemben in za marsikoga obvezen element sodobnega
zivljenja.

DOSEZKI

Po obcini smo namestili veC kot 20 hitrostnih tabel, ki
opozarjajo voznike na previsoke hitrosti, ter obCinske
Stevce prometa v smeri proti Postojnski jami in Predjami.
Promet smo umirili tudi na Solski poti v Planini. Na vec
mestih smo uvedli ukrepe za umirjanje prometa, kot so
dvignjene plos¢adi na Cesti na Kremenco, pri vrtcu na Ulici
Prekomorskih brigad, na Kolodvorski in Titovi cesti pri
Titovem trgu.

Sanirali smo veC odsekov lokalnih cest, na primer
Prestranek—smetis¢e—pod Mladiko, HruSevje—Orehek—
Prestranek (odsek za Stivanom in Orehkom), Landol—
Veliko Ubeljsko—Razdrto. Uredili smo tudi ceste na
obmocju Predjame in Velikih Brd.



Umirjanje hitrosti je eden kijucnih nacinov za izboljSanje varnosti
vseh udeleZencev v prometu.

Delez tezkega tovornega prometa (nad 7,5 t) na vecini
Stevnih mest upada ali stagnira; razen na avtocestnem
prikljucku proti Ljubljani je absolutno Stevilo tezkih
tovornjakov manjde tudi drugod. Na Stevnem mestu na
drzavni cesti pri industrijski coni obseg motorni promet
stagnira.

Stopnja motorizacije v obcini je leta 2023 prvi¢ padla pod
slovensko povprecje.

1ZZIVI

49 % obc&anov meni, da so se razmere zaradi hitrosti
motornega prometa za pesce in kolesarje v zadnjih letih
poslabsale. Podatki merilcev hitrosti kazejo, da na 8 od
22 lokacij veC¢ kot 80 % voznikov presega omejitev,
povprecno pa ta delez za celotno obcino znasa 40 %.

V obcini se e vedno opravi zelo velik delez kratkih poti z
avtomobilom; potniki v avtomobilih predstavljajo priblizno
80 % vseh potnikov na kordonskih Stevnih to¢kah, medtem
ko je delez uporabe avtomobilov za poti na delo skoraj
90 %. Podatki kazejo na rast motornega (zlasti osebnega)
prometa na glavnih drzavnih cestah, kot je skozi
Prestranek in Ravbarkomando in na avtocestnem
prikljuCku Postojna, pa tudi na obcinski cesti proti Predjami,
Kjer ustvarijo veliko prometa obiskovalci turistiCnih toCk
Postojnska jama in Predjama, pa tudi industrijska cona
Veliki Otok.

Podatki za obcinske ceste potrjujejo povecan pritisk zlasti
v turistiCni sezoni, ko je povprecno na dan v turisti¢ni sezoni
za 50 do 100 % veC prometa v turisticni sezoni glede na
celoletno povprecje. Med junijem in septembrom se odvije
priblizno polovica vsega letnega prometa na cestah od
Postojne proti Predjami, drzavni cesti pri Ravbarkomandi
ter v Prestranku. VecCina prometa se steka skozi sredisce
Postojne, kar predstavlja prevelike obremenitve zlasti za
Kosovelovo ulico in Jamsko cesto, ki nista dimenzionirani
za tako gost promet ter Stevilne avtobuse in tovorna vozila,
poleg tega pa ni dovolj prostora za ustrezno umestitev vse
infrastrukture, kot so kolesarske povrSine. Zaradi velike
koliCine prometa se krepijo negativni vplivi na okoliske
prebivalce ter na ranljive udelezence v prometu, kot so
pesci in kolesariji.

Prebivalci manjsih naselij se soofajo s tezavami,
povezanimi z navigacijskimi sistemi, ki usmerjajo turiste po
stranskih lokalnih cestah, kar povzro¢a hrup in poslabsuje
prometno varnost. Ob nesrecah ali zastojih na avtocesti se
promet preusmerja skozi mesto Postojna, kar moti lokalne
prebivalce. Na obmocju Planine dodatno moti rast Stevila
motoristov, ki povecujejo raven hrupa.

Glede trendov na podro¢ju motornega prometa so obcani
in obCanke v anketi podali najslabse ocene. Najbolj naj bi
se v zadnjih letih poslabsala preto¢nost prometa oziroma
zastoji ter koliCina tovornega prometa, sledi razpolozljivost
parkiri¢ in stanje cest. Enako ugotavlja Strategija razvoja
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turizma, saj so obiskovalci in turisti najmanj zadovoljni s
preto¢nostjo prometa na cesti Postojna—Predjama.

Nekatere cestne povrSine so v slabem stanju in ne
zagotavljajo primernih voznih lastnosti. Sistemski izziv
predstavlja dejstvo, da nimamo pristojnosti za urejanje
drzavne ceste skozi Postojno in Prestranek, kjer se
sooCamo z najveC zastoji in izzivi prometne varnosti. Prav
tako nimamo pomembnega vpliva na avtocestno omrezje.

B T H
- OHJubhamo iz_gradry'o -
avlocege,
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Avtocesta Postojna—JelSane je dolgorocna priloZznost za
korenitejSo umirjanje prometa v obcinskih naseljih.

Skozi obc¢ino poteka edini odsek na poti med severnimi
drzavami in Hrvasko, kar pomeni velik pritisk tranzitnega
prometa na lokalno prebivalstvo Rakitnika, Matenje vasi in
Prestranka. Kljub temu da je Postojna relativno veliko
mesto in iziemno pomembno turisti¢no sredisce, ima le en
avtocestni prikljucek, kar dodatno obremenjuje ceste skozi
srediSCe mesta.

PRILOZNOSTI

Zaradi obsega pristojnosti je naSa najvecCja priloznost v
upravljanju lokalnega omrezja. Uspeh prenove Trzaske
ceste nas motivira, da transformacije cestnih povrsin
izvajamo tudi drugod, pri Cemer so pilotne izvedbe klju¢no
orodje. Vodenju lokalnega prometa v mestu namrec
primanjkuje rezerv: s poceni ukrepi bi lahko zmanj3ali
promet na nekaterih ulicah in izboljSali varnost vseh
udelezencev.

V motorni promet spada tudi spodbujanje sopotnistva, kar
poveCuje zasedenost avtomobilov in zmanjSuje pritisk na
cestno infrastrukturo. SlabSe razmere za motorni promet,
kot jih zaznavajo uporabniki, lahko postanejo priloznost za
spreminjanje potovalnih navad, zlasti na kratkih poteh.
Uporabniki so lahko bolj motivirani za hojo in kolesarjenje,
saj sta ta nacina mobilnosti manj stresna in bolj zdrava. To
je Se posebej pomembno ob dejstvu, da pri nas — za razliko
od marsikatere druge obcine in sploSnega slovenskega
trenda — stopnja motorizacije (lastnistvo avtomobilov na
1.000 prebivalcev) stagnira namesto da bi narascala.

Dolgoro¢no, po letu 2030, bo izgradnja avtoceste
Postojna—JelSane ponudila dodatne priloznosti, saj bo
moc¢no umirila promet skozi naselja.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavni prioriteti tega stebra bosta umirjanje prometa
(znizevanje hitrosti) ter upravljanje turisti¢nih tokov na
obcinskih cestah.

Stratesko vodilo Ambicija do leta 2032

ZmanjSanje negativnih vplivov motornega prometa z
umirjanjem hitrosti prometa v naseljih, zmanjSevanju
privlacnosti uporabe avtomobila za kratke poti ter
spodbujanjem povecevanja zasedenosti vozil.
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Delez voznikov, ki vozi nad omejitvijo hitrosti, je na vseh 21
Stevnih mestih nizji od 30 % (izhodis¢na vrednost 6 od 21
Stevnih mest).

Znizanje deleza zaposlenih, ki se vozijo z avtom na delo, s
94 % na 80 % (anketa v podjetjih v Postojni).

Znizanje deleza ucenceyv, ki prihajajo v Solo z avtomobilom,
Z 38 % leta 2024 na 25 %.

ZmanjSanje deleza osebnega motornega prometa v
prometu z 78 % leta 2024 na 75 % (kordonsko Stetje).



UKREPI

Umirjanje prometa

Nadaljevali bomo z naclrtovanjem, vzdrzevanjem in
izvajanjem fizi¢nih ukrepov za celovito umirjanje prometa,
kot so dvignjeni prehodi za pesce, svetlobna signalizacija,
prilagoditev cestnih profilov za peSce in kolesarje, ozenje
voziS¢ ter prilagojeni prometni rezimi na obmocijih Sol,
vrtcev in drugih javnih ustanov, v mestnem jedru Postojne
ter v naseljih in vaseh (ukrep 5.1). Zagotovili bomo dva
radarja za nadzor hitrosti in ohisja, ki bodo names¢ena na
izbranih problematicnih lokacijah s prehitrim prometom
(ukrep 5.2).

Upravljanje in vodenje prometa

Za obmocje Postojne bomo izdelali nacrt vodenja prometa,
ki bo dolocCil obmocja prijaznega prometa in prometne
rezime, ki spodbujajo umirjanje in zmanjSevanje prometa
ter zagotavljajo prostor za vse udelezence. Nacrt bo lahko
vklju€eval uvedbo enosmernih ulic, slepih ulic odprtih za
pesce in kolesarje, zapore za osebni motorni promet itd.
(ukrep 5.3). V Casu glavne turistitcne sezone bomo v
procese usmerjanja prometa v mestu vkljucevali lokalno
prebivalstvo in obiskovalce, da zagotovimo bolj teko¢
potek prometa in prepre¢imo konflikte med lokalnim in
tranzitnim prometom (ukrep 5.4). V ta namen bomo tudi
preucili moznosti za spremembe vodenja tranzitnega
prometa v navigacijskih sistemih z omejitvijo prometa na
cestah skozi manjSa naselja, kjer ta povzroCa negativne
vplive na prebivalce (ukrep 5.5).

Cestna infrastruktura

Sanacija dotrajanih vozis¢ je del rednih dejavnosti, ki se
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bodo izvajale v skladu s finanénimi zmoznostmi in
prioritetami, z namenom zagotavljanja varnosti vseh
udelezencev v prometu (ukrep 5.6). V mestu Postojna so
predvidene nova stanovanjska oziroma razvojna obmocja,
ki terjajo izgradnjo dostopnih cest. Poskrbeli bomo, da se
nove cestne povezave gradijo z zagotavljanjem ustrezne
infrastrukture za vse udelezence v prometu (ukrep 5.7).
Ceprav sledimo nacelu, da ne resujemo prometnih tezav z
gradnjo novih cest ali Siritvijo obstojecih, pa so tovrstni
ukrepi vcCasih nujni. Kot je predvideno v obcinskem
prostorskem nacrtu, bi izgradnja razbremenilne ceste med
Resko cesto in Postojnsko jamo z namenom omejitve
motornega prometa v srediS€u Postojne bi mocno
razbremenila sredisCe mesta ter omogocCila preureditev
Kosovelove ulice in Jamske ceste v umirjene ulice za
lokalni promet, peSce in kolesarje (ukrep 5.8). Cesta je
predvidena tudi v OPN, vendar velik izziv predstavlja
umescanje v prostor na poplavnem obmocju. Poleg tega
zelimo  pristopiti  k  Studiji  upraviCenosti  novega
avtocestnega prikljucka severno od Postojne, da
preverimo njegove uCinke na promet, okolje in prostor
(ukrep 5.9).

Spodbujanje trajnostne uporabe motornih vozil

Po zgledu vecjih slovenskih mest si zelimo v Postojni
vkljuciti v sheme souporabe elektri¢nih vozil (car sharing)
in jih podpreti z zagotavljanjem parkirnih mest ter polnilnic
(ukrep. 5.10). Prav tako bomo podprli vecje generatorje
prometa pri spodbujanju sopotnistva (delitev prevoza), na
primer z informacijskimi in ozavescevalnimi ukrepi (ukrep
5.11). Poleg nakupa elektri¢nih avtobusov (glej ukrep 4.5)
bomo za izvajanje javnih sluzb zagotavljali okolju prijazna
vozila z ni¢elnimi oziroma nizkimi emisijami (ukrep 5.12).
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Jamska cesta Bukovje/Predjama

Koli¢ina mesecnega prometa na izbranih stevnih mestih v letu 2023 kaZe na izrazito povecanje prometa v Visoki turisticni sezoni med

majem in oktobrom.
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Vsaka voznja z osebnim vozilom se zacne in konca na
parkirnem mestu, zato je nacrtovanju mirujoCega prometa
treba posvetiti posebno pozornost. MirujoCi promet sodi
med najbolj pereCe zagate sodobnih mest in vse bolj tudi
man;jsih naselij. Pri nartovanju in urejanju prostora je malo
podrocij, ki bi tako ugodno vplivala na kakovost bivanja,
spremembo vedenja in potovalnih navad, kot upravljanje
parkiranja. Moznost parkiranja na cilju je namre¢ eden
odlocilnih dejavnikov pri izbiri nacina potovanja. Dejstvo je,
da je ob obilici (po moznosti brezplacnih) parkirnih mest

Upravijanje parkiranja:je éden najbo/j' ucinkovitih nacinov.za
spreminjanje potd'va/n/ﬁ navad i doseganje ciljev OCPS.
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SESTI STEBER:
MIRUJOCI
PROMET

potovalne navade ljudi izjemno tezko spreminjati. Za
racionalnejSo rabo avtomobila je zato klju¢na ustrezna
parkima politika. Upravljanje parkiranja ima dve veliki
prednosti: obiCajno ne zahteva velikih investicij in Casa za
izvedbo, kot so nove ceste ali dodatna ponudba JPP, poleg
tega pa upravljanje parkiranja Ze obstaja v Stevilnih
obCinah po Sloveniji, zato je za javnost mnogo bolj
sprejemljivo.

DOSEZKI

V obCini Ze imamo osnovni parkirni rezim, razdeljen na bele
in modre cone, Kjer je parkiranje placljivo po prvi oziroma
drugi uri. Uporabljamo sistem dovolilnic za fizine in pravne
osebe.

Obc¢ina Postojna se je leta 2024 pridruzila projektu
ParkPAD, katerega namen je oceniti kakovost parkirne
politike. V okviru projekta sta bili izvedeni dve delavnici na
temo parkiranja — ena o analizi stanja in ena o ukrepih,
strokovnjaki pa so podali predloge za ukrepe.

Na prenovljeni Trzaski ulici smo uvedli nov parkirni rezim in
racionalizirali parkirna mesta.

Uredili smo parkiris¢a za avtodome v Planini, v Postojni pri
Supernovi ter na Prepihu, kar prispeva k zmanjSevanju
nepravilnega parkiranja in negativnih vplivov na okolje ter
prebivalce.

1ZZIVI

Klju¢ni izzivi, ugotovljeni v analizi stanja v okviru projekta
ParkPAD, so, da v obcini nimamo sistemskega pristopa k
parkirni politiki. Ceprav je na voljo veliko brezpla¢nih
parkiriS¢, povprasevanje ni enakomerno porazdeljeno.
Najvecje povpradevanje in na videz pomanjkanje kapacitet
je na obmocju Primorke v srediS¢u, pri zdravstvenem domu
in v blokovskih naseljih, medtem ko je manjSe na bolj
oddaljenih parkiris€ih, kot npr. pri pokopalis€u ali v garazni
hisi. Anketirani obCani kot nujen ukrep najveCkrat oznacijo



vzpostavitev novih parkirnih mest, kar odraza javno
percepcijo pomanjkanja, Ceprav za celotno obmocje mesta
to ne drzi nujno.

Natan¢nih podatkov o razmerju med ponudbo in
povprasevanjem nimamo, saj doslej nismo izvedli popisa ali
terenske raziskave. Rezultati projekta ParkPAD kazejo tudi,
da je sistem dovolilnic neustrezen, da imamo premalo
razvit sistem informiranja in usmerjanja za parkiranje na
urejenih odprtih parkiris¢ih ter da premalo spodbujamo
uporabnike k parkiranju izven ulic (npr. v garazni hisi). Na
kriticnih toCkah prihaja do nepravilnega parkiranja, kar
ogroza varnost peScev in kolesarjev. V Casu turistiCne
sezone se pritiski na parkiris€a Se povecajo.

OCPS 2017 je ze predvidel izgradnjo parkiris¢a P+R, ki bi
omogocalo dostop do konc¢nih ciljev z avtobusom ali
kolesom ter razbremenilo mestno sredisCe, vendar sta
prostorsko umesScCanje in izvedba Se vedno precej
zahtevna.

V mestu Postojna je vzpostavijen osnovni parkirni rezim.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Glavni prioriteti tega stebra bo vzpostavitev sistemske
parkirmne politike za zmanjSanje privlatnosti celodnevnega
parkiranja v srediSCu mesta.

Stratesko vodilo

PRILOZNOSTI

Upravljanje parkiranja ima velik vpliv na potovalne navade,
pri nas pa glede na obstojeCe stanje ponuja izjemno
priloznost, da brez velikih investicij izbolj§amo javni prostor
in spodbujamo trajnostne nacCine potovanja. Hkrati
omogoca, da tisti, ki parkirno mesto najbolj potrebujejo, le
tega lazje najdejo. Zelimo izkoristiti priloznost, ki jo ponuja
drzava, saj bo obcinam sofinancirala pripravo nacrta
izvajanja parkirne politike, vklju¢no s popisom obstojeCe
ponudbe in zasedenosti parkirnih mest. Ugotovili smo
namre¢, da je parkirnih mest celostno gledano dovolj;
Ceprav so nekatera morda bolj oddaljena, gre le za nekaj
minut hoje. Pri vzpostavitvi parkiris¢a P+R je prednost ta,
da je mestni promet ze vzpostavljen, postopki umescanja v
prostor in priprave projektne dokumentacije pa so ze v
teku.

R

V/iko Stevilo brezplacnih parkirnih mest prispeva k manj
trajnostnim potovalnim navadam.

Ambicija do leta 2032

Vzpostavitev parkirne politike za upravljanje ponudbe in
pogojev za parkiranje na nacin, da se skupna ponudba
parkirnih mest ne poveCuje, da postane celodnevno
parkiranje v mestnem sredis¢u manj privlacno, da postane
bolj dostopno tam, kjer je nujno potrebno in da se zmanjsa
toleranca za nepravilno parkiranje.

Delez izvedenih ukrepov parkirne politike (cilina vrednost
80 %).

Delez javnih parkirnih mest s c¢asovno ali finan¢no

omejitvijo parkiranja (izhodis¢e bo doloceno leta 2025,
cilina vrednost: povecevanje).
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UKREPI

Parkirna politika

Ceprav priprava nacrta za izvajanje parkirne politike za
nemestne obcine po Zakonu o celostnem prometnem
nacrtovanju ni obvezna, bomo v Postojni pripravili in izvajali
ta dokument, saj se parkiranje izkazuje kot velik izziv (ukrep
6.1). Gre za orodje, s katerim lahko uspesno ocenimo
trenutno stanje in potrebe po parkirnih mestih ter
uravnotezimo ponudbo in povprasevanje.

Cilj nase parkirne politike bo zmanj$anje deleza kratkih poti
z osebnimi vozili in odprava zastojev, ki zmanjsujejo
privianost mesta. Zato bo klju¢en ukrep zmanjSanje
Stevila (brezplacnih) parkirnih mest v srediS¢u Postojne
(ukrep 6.2). Predvidene so tudi spremembe parkirnih
normativov v obcinskem prostorskem nacrtu v skladu s
trajnostno  prakso, saj trenutni minimalni  normativi
zahtevajo gradnjo velikega Stevila parkirnih mest za
avtomobile in zelo malo parkirnih mest za kolesa, kar
spodbuja avtomobilski promet namesto trajnostnih
alternativ (ukrep 6.3).

Parkirna infrastruktura

Klju€ni projekt, kot v prejsnji OCPS, ostaja izgradnja
vozlis¢a P+R (»parkiraj in prestopi«) pri bencinskem
servisu Petrol, in sicer ob Reski cesti (ukrep 6.4). Namen
tega vozlis€a je zagotoviti parkirna mesta izven sredis¢a
(hkrati z zmanjSanjem parkirnih kapacitet v sredis¢u) ter
omogociti trajnostno nadaljevanje poti proti srediSCu in

turistinim znamenitostim — z avtobusom, kolesom, pes,
skiroji itd. V sklopu projekta bomo poleg parkirih mest
zagotovili tudi postajalis¢e mestnega prevoza Furman,
postajo za medkrajevni promet, e-polnilnico za avtobus,
terminal POSbikes, e-polnilnice za avtomobile itd. Slednje
bomo urejali tudi na drugih obmocjih mesta oziroma
obcine, saj so trenutne kapacitete premajhne (ukrep 6.5).
Preucili bomo tudi moznosti za vzpostavitev parkiris€a za
delitev prevozov (sopotnistvo) v blizini avtocestnega
prikljucka, kjer bi se dnevni migranti v druge obcine z
avtomobilom lahko zdruzevali za prevoz naprej in s tem
povecali zasedenost vozil (ukrep 6.6).

Upravljanje in vodenje parkiranja

Eden od prioritetnih ukrepov bo uvedba placila parkirnine
prek mobilne aplikacije in morebitne enotne kartice, kar je
ze uveljavljena praksa v vecjih obCinah (ukrep 6.7).
Vzpostavili bomo digitalni sistem vodenja mirujoCega
prometa z usmerjevalnimi tablami za parkiris¢a, da
zmanjSamo krozenje vozil ob iskanju prostih mest in
prepreCimo nepotreben promet tam, kjer so kapacitete ze
zasedene (ukrep 6.8). V skladu z obstojeCo Strategijo
pametne obcCine Postojna bomo preucili moznost
namestitve digitalnih nadzornih kamer na javnih povrsinah
in parkiris¢ih z namenom preventive pred vandalizmom in
nadzora kaznivih dejanj (ukrep 6.9). Kljucni ukrep pa ostaja
intenziven nadzor krsitev parkiranja, zlasti v okolici vrtcev,
Sol, na prostorih za invalide, ploCnikih, intervencijskih
poteh, v okolici SoviCa ter pri nepravinem parkiranju
avtodomov (ukrep 6.10).

Vizija moZne ureditve P+R ob Reski cesti (avtorica: AVA — ARHITEKTURA & DESIGN, Alja Vehovec, s.p.).
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AKCIJSKI NACRT

Zahtevnost ukrepa zdruzuje klju¢ne dejavnike izvedbe —

finanéne stroske,

Stevilo in

raznolikost

deleznikov,

organizacijsko in tehni¢no kompleksnost ter Casovni okuvir.

Steber: celostno prometno nacrtovanje

potovalnih navad in
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zap. . strosek vir PNEIEFISIHI3518
it ukrep aktivnost Obéine financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglglg
Promocijsko-ozavescevalne aktivnosti
Promocijske in obginski Obgina
ozavesCevalne . . . X
aktivnosti za Vsaj 4 kampanje proracun, Postojna,
11 soodbuianie letno, od tega 1 10.000 € sredstva nizka Center
podbuyan v Casu ETM. MOPE za trajnostne
trajnostne o . .
) . izvajanje ETM mobilnosti
mobilnosti.
Delovanje Centra Obcina
trajnostne . s Postojna,
1.2 | mobilnosti za V okviru rednega 97.000 € obcmvsk| nizka Center
o dela CTM. proracun ;
upravljanje sistema trajnostne
POSbikes. mobilnosti
. Vsaj 2 aktivnosti ObarlSk' Oboma
|zobrazevalne letno. udelesba proracun, Postojna,
1.3 |aktivnosti za ' 3.000 € sredstva nizka Center
) na konferencah, .
obcinsko upravo. s MOPE za trajnostne
seminarjih itd. o ) :
izvajanje ETM mobilnosti
Horizontalni ukrepi za boljSo dostopnost in informiranost
' Obcina
Priprava spletne ) .
N ; v okviru s Postojna,
Informiranje podstrani na obcCinski .
- ) ) ) ) rednega . srednja Center
ob&anov o trajnostni | spletni strani proracun ;
. o » dela trajnostne
mobilnosti — izdelava | Obcine. ) i
mobilnosti
1.4 | spletnega portala =
. . ) L Obcina
oziroma podstrani Priprava in tisk .
» ¥ s Postojna,
obcinske spletne zlozenke, obcinski .
. . A 10.000 N srednja Center
strani ter zlozenke. | distribucija po proracun .
ospodinjstvih trajnostne
¢ ' mobilnosti
Preucitev moznosti
uvedbe enotne . Obcina
S L v okviru L .
kartice in aplikacije obcCinski . Postojna,
1.5 rednega . visoka -
za uporabo proracun zunanii
. L dela S
mobilnostnih (in izvajalec
drugih) storitev.
Transparentno naértovanje, odlo¢anje in spremljanje
Vzpostavitev 2.000€ | obcinski . Obgina
1.6 |sistema spremljanja . srednja .
letno proracun Postojna,
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kolesarjenje ter
usmeritve za
velike
generatorje
prometa.

zap. ukrep aktivnost s"‘??e" VI | zahtevnost odgovornost
st. Obgcine | financiranja
ucinkov investicij ter zunaniji
ukrepov v skladu z izvajalec
Nacrtom
spremljanja
kazalnikov.
Javno objavljanje Ena objava letno .
o v okviru L "
rezultatov o poro€ilu o obc¢inski . Obcina
1.7 o L rednega . nizka )
spremljanja in spremljanju in proracun Postojna
) ) dela
vrednotenja. vrednotenju.
Zagotavljanje
vkljuCevanja
javnosti ter
posvetov s
prebivalci in
klju¢nimi
delezniki o vseh
vecjih
S investicijah v
VkljuCujoce . "
. ) prometni sistem Obcina
nacrtovanje ukrepov . . .
: v vseh klju¢nih v okviru s Postojna,
trajnostne . obcinski .
1.8 . : fazah razvoja rednega . srednja Center
mobilnosti z . proracun .
e . .. | projektov ter dela trajnostne
razlicnimi delezniki ; : . .
L . aktivnega in mobilnosti
in javnostjo. . .
inovativnega
sodelovanija v pri
informiranju,
ozaves$canju,
promociji in
izobrazevanju:
javne razprave,
delavnice,
okrogle mize.
Aplikacija bo
vzpostavila nov
informacijski
kanal in dajala
Vzpostavitev mMoznost .
. sodelovanja
sistema za N .
L obc¢anov s v okviru L ”
komunikacijo, o obcinski . Obcina
1.9 1. LT pomocjo anket, rednega N srednja }
informiranje in . } proracun Postojna
S moznosti dela
anketiranje .
ob&anov sporocanja
' poskodb,
dajanja pobud in
koris€enja
participativhega
proracuna).
Nacrtovanje in financiranje
|zdelava
obveznih
strokovnih
podlag ob
prenovi OPN:
Integracija zasnova obmocij
prometnega in prijaznega
prostorskega prometa in Obcina
110 nacrtovanja v skladu | brezemisijskih 100.000 € obcmvsk| srednja Postom_gl,
z Zakonom o con, zasnova proracun zunaniji
celostnem lokalne izvajalec
prometnem infrastrukture za
nacrtovanju. hojo in
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zap. ukrep aktivnost s"‘??e" VI | zahtevnost odgovornost
st. Obgcine | financiranja
obc¢inski
proracun ter
sredstva
MOPE za Obcina
lzqelava sofinanciranje Postojna
mobilnostnega 10.000 € . g srednja ina,
) - . izdelave zunaniji
Mobilnostni nacrt nacrta. . B
1.1 o : mobilnostnega izvajalec
Obgine Postojna. . e
nacrta v visini
80 %
vrednosti
lzvajanje 5.000 € obginski . Obtina
mobilnostnega ) srednja )
. letno proracun Postojna
nacrta.
v okviru sredstva
Pobude za izdelavo . rednega MOPE. .
. . Sodelovanje z dela (sicer | sofinanciranje
mobilnostnih e . "
. . vecjimi 5.000- izdelave . Obcina
1.12 | nacrtov za vecCje . . nizka }
. generatorji 20.000 € | mobilnostnega Postojna
generatorje . e
rometa prometa. na nacrta v visini
P ' mobilnostni| 80 %
nacrt) vrednosti
Redno prijavijanje
Ob¢ine na razpise
za
evropska/drzavna v okviru ob&inski , Obgina
1.13 | sredstva za rednega . nizka }
iy . proracun Postojna
podrocje trajnostne dela
mobilnosti ter
sodelovanje na
projektih.
Aktivno sodelovanje
pri pripravi
regionalne celostne
prometne strategije .
! . v okviru s -
in regionalnega obCinski . Obcina
1.14 rednega . nizka }
prostorskega plana dela proracun Postojna
ter komuniciranju
ukrepov regijskega
pomena na drzavno
raven.
Priprava
Zagotavljanje, da vsi | seznama vsebin, .
L g . T v okviru s "
projekti upoStevajo | ki jih je treba obcinski . Obc¢ina
1.15 b ; . . rednega . nizka }
nacela dostopnosti | upoStevati pri dela proracun Postojna

za vse uporabnike.

nacrtovanju
projektov.
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Steber: hoja

Stevila prehodov

HruSevju pri

prorac¢un RS
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zap. . strosek vir N[ EISI@I3sH
&t ukrep aktivnost Obéine financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglgle
lzgradnja/ureditev povezav za peSce
lzvajanje
ukrepa na
prednostnih
lokacijah, kot
S0 na primer
Reska c. in pot Obina
. proti gradu v )
graanql?foéih Prestranku, 30.000- 1 o einski P%S}tzc’;rv]iihna
2.1 |manKe Predjama- 100.000 € b visoka
plo¢nikov v ) Qe proracun cestah v
. Bukovije, Veliki letno .
naseljih. o sodelovanju z
Otok, Kacja
- DRSI
vas, Smihel,
Cankarjeva in
Ulica
prekomorskih
brigad v
Postojni itd.
lzvajanje
ukrepa na
. prednostnih Obcina
Grad”’? " lokacijah, kot Postojna, na
manjkajocih . 100.000— L o
o ) S0 na primer obc¢inski . drzavnih
2.2 | plo¢nikov in . 150.000 € na “ visoka
. Veliki Otok— proracun cestah v
pespoti med . povezavo X
naselj Zagon, KoCe— sodelovanju z
‘ Prestranek, DRSI
Rakitnik—
Postojna itd.
Izvajanje
ukrepa na
prednostnih ..
b Obcina
Ureditev g}kigljan&?rt Postojna, na
obstojecih prime 50.000 € obginski . drzavnih
2.3 - most v Stari . srednja
povrsin za S e letno proracun cestah v
« vasi, krizisCe .
pesce. o sodelovanju z
Ul. 1. maja in DRSI
Ul. prekomor.
brigad v
Postojni itd.
Sanacija nevarnih tock
Vzpostavitev in
vzdrzevanje v okviru obginski . Obéina
2.4 |registra . nizka :
L rednega dela | proracun Postojna
nevarnih to¢k za
pesce.
{fl(vfe‘aglia obginski
Ureditev Solskih P . proracun,
. prednostnih
poti z ustrezno lokaciiah. kot sredstva
opozorilno jan, 100.000 € na | MOPE za . Obgina
25 |7 R SO na primer " - srednja !
signalizacijo za oy & lokacijo umirjanje Postojna
. obmocije ob OS
voznike o ) prometa na
! . HruSevje, Ulica o
motornih vozil. drzavnih
Ivana Vadnala v cestah
Prestranku itd.
Ureditev lzvajanje obcinski
varnejsih ukrepa na proracun, Ob&ina
prehodov za prednostnih sredstva .
. h Postojna, na
pesce na lokacijah, kot MOPE za drsavnih
2.6 |obmocju velike |so na primer 50.000 € umirjanje visoka cestah v
frekvence drzavna cesta v prometa na )
L o~ sodelovanju z
prometa ter Mateniji vasi in drzavnih DRSI
povecanje Prestranku, v cestah,




z:tp. ukrep aktivnost SSL%T:: finan‘:il;'anja zahtevnost | odgovornost
za pesce znotraj | gostilni, krizis¢e
naselij. Titove in
Ljubljanske
ceste, Reska
cesta itd.
Povecéanje privla¢nosti za hojo
Dopolnitev in
vzdrzevanje v okviru obg&inski . Obgina
2.7 |omrezja javne tekocih N visoka :
) . proracun Postojna
razsvetljave v projektov
naseljih.
Posodobitev
Odprava registra . v okviru obginski . Obcina
o . problematicnih . nizka .
58 grajenih ovir za in prioritetnin rednega dela | proracun Postojna
"~ | osebe z ovirano N
. : tock.
mobilnostjo. obcinski Ob¢ina
lzvedba. 5.000 € letno “ srednja :
proracun Postojna
Priprava nacrta
b_o?lp@sh za 10.000 € ob0|nvsk| srednja Obcma
SirSe Solsko proracun Postojna
obmocje.
Ureditev Solske obginski
59 ulice pri OS proracun,
| Antona |lzvedba Solske sredstva
Globo¢nika. ul|qevob _ 50.000 € MQPE za srednja Obcma
vkljuCevanju trajnostno Postojna
javnosti. mobilnost v
lokalnih
skupnostih
lzvedba vsaj 3
poceni in
zacCasnih
sprememb v
urbanem
lzvedba pilotnih | okolju, s obcinski
projektov katerimi se proracun,
taktiCnega izboljSala okolje sredstva . Obcina
210 urbanizma za sosesk in 5.000 € letno MOPE za nizka Postojna
transformacijo | skupnih izvajanje
cestnih povrsin. | prostorov ETM
mesta (npr.
krizis¢e Ul. 1.
maja in Ul.
prekomorskih
brigad).
Razvoj,
oznacevanje in | Vezano na Obcina
511 promocija Strategijo 5000 € letno obcinski srednja Postojna,
’ kakovostnih trajnostnega ’ proracun Turizem
pohodniskih turizma. Postojna
poti.
519 Urbana oprema
in ozelenjevanje.
Organizacijski ukrepi za pove€anje varnosti peScev
lzvajanje hkrati .
e v okviru oy
“ z ureditvijo L Obcina
Pesbus v L . rednega dela, obcinski . .
213 L Solskih poti, . . srednja | Postojna,
osnovnih Solah. e prostovoljske | proracun “
zlasti izven ure osnovne Sole
Postojne.
Posodobitev obginski gg;'g.ia
2.14 | naCrtov Solskih 5.000 € proracunin |srednja osnoane‘éole
poti. EU sredstva SPVCP
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Steber: kolesarjenje

zap. . strosek vir ARSI R R R A
it ukrep Aktivnost Obéine financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglgls
lzgradnja/ureditev povezav za kolesarje
lzdelava
registra/nacrta
kolesarslkllh povrsin v okviru obc¢inski . Obcina
3.1 | ter identifikacija . srednja :
S ukrepa 1.8 proracun Postojna
manjkajocih
povezav po
prioritetah.
|zvajanje ukrepa
lzdelava naértain |2 pr(?dnostmh
L lokacijah, kot so
pridobitev ustrezne y
" na Obcina
dokumentacije za ) ) )

. o primer Postojna— Postojna v
gradnjo regijskega . L )
A Matenja vas— obcinski . sodelovanju z

3.2 |indrzavnega . 70.000 € . visoka X
Prestranek proti proracun DRSlin
kolesarskega L o
o Pivki, Zalog— sosednjimi
omrezja ter o )
ovezav med GrobisCe— obcinami
povez Orehek,
naselji. :
Postojna—
Predjama itd.
|zvajanje ukrepa
na prednostnih
lokacijah, kot so
Gradnja na primer Titova
manjkajocih deloy | (Hublianska obg&inski Obéina
3.3 : .. | cesta), Ulica 1. 30.000 € ) visoka .
kolesarskih povrsin . : proracun Postojna
maja, vzhodni del
v mestu. .
Kosovelove ulice,
Cankarjeva, del
VolariCeve ulice
itd.
V povezavi z
ukrepom 5.3
izvajanje na
Uvedba predrpstmh
lokacijah, kot so
dvosmernega na primer o .
3.4 |KOlesarskega Stjenkova, UL. 1.000 € obcinski nizka Obcina
rezima v X prora¢un Postojna
I prekomorskih
enosmernih ulicah . N
o brigad, Trzaska,
v Postojni. ;
Kalistrova,
Pivska,
Gregorcicev
drevored ...
Kolesarska parkiri§€a in izposoja koles
|zvajanje ukrepa
na prednostnih
lokacijah, kot so
Parkifiséa 73 na primer Solski
) . center, osnovne
kolesa: postavitev | ¢ )
e Sole, vrtci,
parkiris¢ za bolni&nica
kratkotrajno . 10.000 € obg¢inski ) Obc¢ina
3.5 o zdravstveni dom, . nizka :
parkiranje dom (300 €/kolo) proracun Postojna
(kolesarnice, .
. upokojenceyv,
nadstresnice, N
: posta, banka,
stojala za kolesa). ST .
trgovine, Sportni
park, Titov trg,
otroska igrisca,
pokopalisCe itd.
36 Ureditev javne lzgradnia. 100.000 € obcmvskl visoka Obcma
varovane prora¢un Postojna
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strosSek

vir

zap. . =
it ukrep Aktivnost Obéine financiranja zahtevnost | odgovornost S
kolesarnice v ob&inski Center
Postojni. Upravljanje. 3.500 € . trajnostne
proracun : .
mobilnosti
Ureditev javnih o .
3.7 | polnilnic za e- 10.000 € ObCII’]VSkI srednja Obcma
prora¢un Postojna
kolesa.
|zvajanje ukrepa
na prednostnih
lokacijah, kot so
Opremljanje vecjih | na primer AP
postajalis¢ JPP s | Postojna, 5.000 € obcinski . Obcina
3.8 nizka
| parkiris¢i za postajalisca (300 €/kolo) proracun Postojna
kolesa. Prestranek, LIV,
Hrasce, LIV
Petrol, Hrusevje
itd.
DolocCitev
Sirienie prednostnih
avgorriatizirane a lokacij (na primer Obcina
sisterna za 9 Predjama, 25.000 € na ob&inski Postojna,
3.9 | . bodoce vozlis¢e |terminal s 5 . srednja Center
izposojo koles . proracun :
; P+R, nova kolesi trajnostne
POSbikes na : .
. avtobusna mobilnosti
dodatne lokacije. o .
postaja itd. ...) in
izvedba.
Podaljsanje
310 obratovanja
' sistema POSbikes
na celo leto.
Organizacijski ukrepi
Bicivlak v OS v okviru
Antona rednega ob&inski Obcina
3.11 | Globoc¢nika in dela, . srednja Postojna,
. L . prora¢un “
Miroslava Vilharja prostovoljske osnovne Sole
v Postojni. ure
VKljucitev Obcina
312 kolesarskih povrsin v sklopu v sklopu nizka Postojna,
' v nacrt solskih ukrepa 2.13 | ukrepa 2.13 oshovne Sole,
poti. SPVCP
lzvajanje
ukrepov,
opredeljenih v
Izvajanje ukrepov Strgtegljl Obcina
za vzpodbujanje tra!nostnega obcinski . Postojna
3.13 o turizma in VISOP 2.000 € . srednja ) ’
turisticnega L proracun Turizem
e (organizacija .
kolesarjenja. ) Postojna
kolesarskih
izletov, uvedba
elektri¢nih
gorskih koles ...).
Oznacitev
obstojecih
tematskih
Oznaci kolesarskih poti Obcina
znacitev . .
obstoiedin (ki so trenutno ob&inski Postojna,
3.14 1ec vecinoma zgolj v 22.000 € . visoka Turizem
tematskih proracun )
kolesarskih poti GPX formatu), Postojna,
poti. kot je predvideno ZGS
v Strategiji
trajnostnega
turizma.
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Steber: javni potniski promet

& ; wlo ~N|lo|lolo| | o
z:f' ukrep Aktivnost sot:)%?:: finan‘::lil;-anja zahtevnost | odgovornost § § § § § § § §
Mestni avtobusni promet

Dolocitev
optimalnega poteka
linij
(krozne/dvosmerne),
podaljSanje
obratovalnega Casa
lzdelava nacrta za in lini, genovm .
razvoj mestnega mc:(?e(lj,ltlzvedgad PP b&inski PObtm_na
uskladitev z obginski . ostojna,
41 :Jlsgotset;vitve glede potencialnega 30.000 € proracun srednja zunaniji
o podaljsanja linij v izvajalec
potniskih vozlis¢. . e
vasi, podaljSanje do
Postojnske jame itd.,
opredelitev potniskih
vozlis¢ ob
zelezniskih postajah
in glavni avtobusni
postaji.
v sklopu
Povezava novega stlreczgsgia obcinski
42 P+R z avtobusnim mestni proracun, nizka Obcina
"~ | prevozom (glej prevez zasebni Postojna
ukrep 6.4). (700.000 € investitor
letno)
Redni avtobusni SkO.Z| celo Ietov
A urejen brezplacen
prevozi na linijah ;
Planina—Postojna— avtop_gsm prevoz na obcinski . Obcina
4.3 . ) relaciji Postojna— 50.000 € - srednja .
Postojnska jama— Predjama, namenjen proracun Postojna
Predjama za turiste | . . ’ ;
in prebivalce. 'solarJ.em, zaposlenim
in turistom.
Turisti¢ni shuttle
Turisticni shuttle avtobus med
avtobus med Postojnsko jamo in
Postojnsko jamo in | Predjamskim obcinski . Obcina
4.4 Predjamskim gradom vozi v visoki 75.000 € proracun srednja Postojna
gradom vozi v sezoni. Pogostost
visoki sezoni. voznje se prilagaja
Stevilu obiskovalcev.
Definirani emisijski v okviru
razredi avtobusov " T Obcina
Furman (v sklopu kO”CGS'.J obo|n§k| srednja Postojna,
o L prevozni- | pororacun o
45 Okolju prijazni koncesij) in Solskih kov prevozniki
"~ |avtobusi. avtobusov.
. obcinski oy
l;lvatlgéis(ljiktncmh 300.000 € | proracun, srednja P% ts)g?r?a
' EKOSKLAD
Medkrajevni avtobusni in ZelezniSki promet
Pobuda na DUJPP
za uvedbo linije do
Orehka ter
Pobuda za povecanije frekvence
povecanje (npr. na liniji proti v okviru
46 frekvence Prestranku/Pivki rednega obcinski nizka Obcina
" | medkrajevnega popoldne, na liniji dela proracun Postojna
avtobusnega proti Razdrtem v
prometa. popoldanski konici,
iz Cerknice med 7. in
9., v vseh koridorjih
ob sobotah itd.).
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zap. . strosek vir D FFIE2N&12158
&t ukrep Aktivnost Obgine | financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglglg
Pobude in podpora .
L v okviru L ..
za poveCanje obcinski . Obcina
4.7 . rednega ) nizka .
frekvence potniskih dela proracun Postojna
vlakov.
Pobude in podpora
pri posodobitvi
zeleznisSke postaje
Postojna z vso
potrebno postajno v okviru o ..
4.8 |infrastrukturo rednega ObC'nVSk' nizka Obc”.‘a
: o prorac¢un Postojna
(prikazovalniki dela
prihodov, vozni
redi, dostop do
interneta, Cakalnica
itd.).
Prevoz na klic
lzvajanje prevoza Obcina
4.9 navkllc za sta_rejse 9100 € obcmvskl srednja Postojna,
obc¢ane (storitev proracun Zavod
Sopotniki). Sopotniki
Uvedba prevoza na
klic na obmogjih
brez ustreznih 80.000 €/ obcinski . Obcina
410 . visoka :
povezav z JPP letno proracun Postojna
preko aplikacije za
vse obCane.
PostajaliS¢a in postaje
Ureditev postaje v
ve¢modalno tocko z
nemotenim zasebni
prestopanjem. investitor (za
Prenova avtobusne Dopolnitev zasebni del Nomago,
4.1 : ; informacij, 5.000 € |prenove),obci visoka Obcina
postaje Postojna. . ) : . .
namestitev omaric nski proracun Postojna
za zaklepanje, (za obginski
azurne informacije o del prenove)
mobilnostnih
moznostih in urnikih.
Izvajanje ukrepa na
prednostnih
_— .+~ | lokacijah, kot so na
Urejanje postajalis¢ fimer
z nadstreSnicami, P 10.000 €
N - avtobusna L oy
sedis¢i in voznimi N . na obcinski . Obcina
412 . o postajalis¢a Veliko o - srednja :
redi, oznacitev s : » postajali- proracun Postojna
Ubeljsko (Solsko), U. ex
prometno . SCe
sianalizaciio 25. maja Prestranek,
¢ 10: Hrenovice/Dilce,
Zagon, pri OS
Prestranek itd.
Informacijska podpora
Digitalizacija in
informatizacija JPP v sklopu
413 (apl{kaglja, enotna ukrepa 1.4 obcmvskl visoka Obcma
kartica ipd.) — v } proracun Postojna
in1.5
sklopu ukrepa 1.4
in1.5.
IzboljSanje
informiranosti v okviru Obcina
deleznikov glede obginski . Postojna,
4.14 . rednega ) nizka o
uporabe Solskega proracun prevozniki,
; dela
prevoza s strani CTM
obc&anov.
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Steber: motorni promet

omejitvijo prometa

& ; wlol~N ol olo|=| o
zéat;.). ukrep Aktivnost sot:)%?:: finan‘::lil;-anja zahtevnost | odgovornost § § § § § § § §
Umirjanje prometa

Dvignjeni prehodi
za pesce,
svetlobna
signalizacija,
prilagoditev
cestnih profilov,
da bodo
Nacrtovanje, prijaznejsi za
vzdrzevanje in pesce in kolesarje, | g 5 ¢ obginski . Obgina
5.1 |izvajanje fizicnih ozenje vozise, . srednja )
. L letno proracun Postojna
ukrepov za celovito | prometni rezim
umirjanje prometa. |idr. na obmocju
Sol, vrtcev in
drugih javnih
ustanov, v
mestnem jedru
Postojne ter na
obmocju naselij in
vasi).
Radarji za nadzor | Nakup 2 radarjev |25.000 € na| obcinski . Obcina
52|, . . ) srednja )
hitrosti. in ohisij. radar proracun Postojna
Upravljanje in vodenje prometa
Narocilo izdelave
nacrta vodenja
prometa za
Postojno z
namenom
dolocitve obmocij
prijaznega
prometa ter takih
prometnih
rezimov, ki
spodbujajo
umirjanje in Obc¢ina
lzdelava in izvedba |zmanjSevanje v sklopu obcinski . Postojna,
. . . ] srednja N
53 nacrta vodenja prometalm . ukrepa 1.8 proracun zunanji
prometa za zagotavljanja izvajalec
Postojno. prostora za ostale
udelezence. Nacrt
obsega npr.
dolocitev
enosmernih
rezimov, slepih
ulic, odprte za
pesce in kolesarje,
zapor za osebni
motorni promet
itd.
lzvedba. 10.000€ | OPCINsK visoka Obcina
prora¢un Postojna
Vklju¢evanije ljudi v
procese usmerjanja 5.000 € obginski . Obgina
5.4 | prometa v mestu . srednja .
i letno proracun Postojna
med turisticno
Sezono.
Preucitev moznosti
za spremembe
vodenja tranzitnega L o
5.5 [prometa v 15.000 € obcmvsk| srednja Obcma
S proracun Postojna
navigacijskih
sistemih z
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zap. . strosek vir N SN KB =S
it ukrep Aktivnost Ob&ine |financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglglg
na cestah skozi
manjSa naselja.
Cestna infrastruktura
Obcina
Sanacija dotrajanih 300.000 € obcinski . Postojna, na
5.6 . visoka .
vOozIiSC. letno proracun drzavnih
cestah DRSI
Gradnja novih
povezav v okviru L
) L |zvajanje ukrepa
novih razvojnih .
o na prednostnih
obmocij na nacin, lokacijah, kot je na obcinski Obcina
5.7 | da se zagotavlja cacian, J 2.000.000 € . visoka }
ustrezna primer Log— proracun Postojna
infrastruktura za Kremenca.
vse udelezence v
prometu.
. Priprava
|zgradnja obvozne . L "
ceste proti _pros_torslgh a.ktov 50.000 € obcmvskl visoka Obcma
Postojnski jami z in pridobivanje proracun Postojna
5.g |namenom omejitve soglasij
*“ | motornega Priprava projektne 30.000 € ob¢inski visoka Obcina
prometa med dokumentacije. ' proracun Postojna
sredis¢em Postojne . obginski ) Obgina
in Postojnsko jamo. |1zgradnja. 2.000.000 € proragun visoka Postojna
Studija
upravi¢enosti
novega
avtocestnega s ”
5.9 | prikljutka severno 50.000€ | OPCIMSKI | oodnia Obcina
. prora¢un Postojna
od Postojne z
namenom umirjanja
prometa v mestu
Postojna.
Spodbujanje trajnostne uporabe motornih vozil
Pobude in podpora
za vkljucitev
Postqn? v Zagotavijanje v okviru . Obcina
obstojeCe sheme prostora za obcinski . .
5.10 L rednega . srednja Postojna,
souporabe polnilnice in dela proracun CTM
elektricnih vozil na | parkirnih mest.
trgu (»car
sharing«).
Spodbude za
sopotnistvo -
soggloyanje £ v okviru L Obcina
vecjimi generatoriji obcinski . .
511 rometa na rednega roradun nizka Postojna,
promet: dela P CTM
podrocju
spodbujanja
sopotnistva.
Okoluprijazna | Tovorno odvisnood | obginski . Obcina
5.12|vozila za izvajanje | kolo/elektricni . ) srednja )
vozila proracun Postojna

javnih sluzb.

avtomobili/kombiji.
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Steber: mirujoCi promet
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zap. . strosek vir DEFNFIEIN@NB1318
5t ukrep Aktivnost Obgine |financiranja zahtevnost | odgovornost glglglglglglglg
Parkirna politika

V okviru priprave

dologiti parkirni

rezim, ¢asovna

omejenost, Stevilo

parkirnih mest,

. o sistem dqvolllnlc, MOPE -
Priprava, sprejetje in | vzpostavitev Obcina
o . . (sredstva za )
izvajanje Nacrta za izhodis¢ glede ) . Postojna,

6.1 [._ - . . 6.000 € pripravo visoka N
izvajanje parkirne celovitega o zunanii

= - - . NIPP v visini S
politike v Postojni. urejanja parkiranja 80 %) izvajalec

(usklajenost °
prostorskih aktov
z naceli trajnostne
mobilnosti,
denimo parkirni
standardi) itd.
ZmanjSanje Stevila
6.2 (bre;plgcmh) brez srednja Obc”.‘a
parkirnin mest v Postojna
sredisCu Postojne.
Sprememba
.. | parkirnih L .
6.3 Sprememba parkirnih normativov v OPN brez obcmvskl srednja Obc”.‘a
normativov. : proracun Postojna
za avtomobile,
kolesa in motorje.
Parkirna infrastruktura
V sklopu projekta
zagotoviti terminal
POSbikes,
postajalisCe
. ex mestnega
lzgradnja vozlis¢a prometa Furman
6.4 |PTRpribencinskem | o o iice 7 |300.000€| OPCMSK 1 ioka Obcina
servisu Petrol na proracun Postojna
<L . avtobus,
Reski cesti. L
e-polnilnice za
avtomobile,
postaja za
medkrajevni
promet.
Ureditev novih javnih | DoloCitev 5.000 € L oy
S . . - obcinski . Obcina
6.5 | polnilnih postaj za prednostnih lokacij na . srednja :
. . S proracun Postojna
e-avtomobile. in izvedba. polnilnico
. y . Preucitev Obcina
Preucitev moznosti N . )
. moznosti za Postojna v
2a vzpostavitev vzpostavitev obcinski sodelovanju s
6.6 | parkirisCa za delitev posta\ 50.000 € ) visoka nu
parkiris¢a za proracun sosednjimi
prevozov o . e .
(sopotnistvo) sopotnistvo vzdolz obc¢inami in
) Reske ceste. DARS
Upravljanje in vodenje parkiranja
Uvedba placila
6.7 parkirnine prek V sklopu ukrepa 10.000 € obcinski srednja Obcina
" | mobilne aplikacije in | 1.5. ' proracun Postojna
enotne kartice.
Vzpostavitev
digitalnega sistema
6.8 vodenja mirujoCega 10.000 € obcmVskl srednja Obcma
prometa proracun Postojna
(usmeritvene table za
parkiris¢a).
6.9 Namestl_tev digitalnih Namestlltev 10.000 € obcmVskl visoka Obcma
nadzornih kamer na | nadzornih kamer z proracun Postojna




zap. ukrep Aktivnost s"‘i".‘e" _VI' | zahtevnost odgovornost
st. Obcine |financiranja
javnih povrSinah in namenom
parkiriscih. preventive,
pregonu storilcev
kaznivih dejan; itd.
lzvajanje ukrepa Medobginski
na prednostnin inSpektorat in
lokacijah, kot so rgdarstvo
. o na primer okolica . o
Intenzivno izvajanje - v okviru L obcin
. vrtceyv, Sol, na obcinski ) .
6.10 | nadzora krsitve : rednega . srednja Postojna,
o prostorih za proracun g
parkiranja. . s dela Cerknica,
invalide, plo¢nikih, . N
. L Pivka, Loska
intervencijskih s
oteh, avtodomi Dolina in
poten, ; Bloke

okolica Sovica itd.
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SPREMLJANJE
IN
VREDNOTENJE

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter dosledno
izvajanje ukrepov samo po sebi Se ne zagotavlja tudi
uresniCevanja ciliev. K rezultatom bodo vodila tudi
revidiranja v Casu izvajanja ukrepov, s katerimi bomo
spremljali, ali se priblizujemo zacrtanim ciliem. Ocena
rezultatov bo tudi osnova za ustrezna nadgrajevanja
oziroma spremembe strategije.

Vse aktivnosti spremljanja in vrednotenja bomo izvajali
skladno z Nacrtom spremljanja kazalnikov, ki je bil
pripravlien v procesu priprave OCPS. Skladno s
Pravilnikom o vsebini, obliki, naCinu priprave, odstotku in
viSini  sofinanciranja  obcCinskih  celostnih  prometnih
strategij, naCinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti,
enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori
in poroCanju (UL RS §t. 76/2023) mora Obcina Postojna
obvezno porocati enotne kazalnike ucCinka (pet obveznih
kazalnikov) ter enotne kazalnike izvedbe (delez izvedenih
ukrepov iz akcijskega nacrta) pristojnemu ministrstvu za
prometno politiko. Obc&ina Postojna bo enotne kazalnike
ucinka izvajanja OCPS porocala vsako leto do 15. marca
za preteklo leto. Enotne kazalnike izvedbe OCPS, skupaj z
realiziranimi vrednostmi, bo Obcina porocala do 15. marca
v tretjem, petem in sedmem letu po sprejetju OCPS.
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