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Zavijanje desno ob rdeci luci:

Argumenti za opustitev zaradi ogrozanja prometne varnosti

Skupina za transformativno prometno nacrtovanje Urbanisticnega instituta RS je v
sodelovanju z Zavodom Vozim 27. 5. 2026 organizirala strokovni posvet Zavijanje desno ob

rdeci luci: tveganja in tuje izkusnje. Ukrep zavijanja motornih vozil desno ob rdeci luci je ob
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za prometno nacrtovanje so predstavili izsledke tujih raziskav na tem podrocju in skupaj s

predstavniki Zavoda Vozim pozvali k opustitvi ukrepa zaradi ogroZanja prometne varnosti.

Zavijanje v desno pri rdeci luci je dovoljeno v ZDA in Kanadi ter v nekaterih drzavah v Evropi,
pravila se med drzavami razlikujejo. V ZDA se je ta ukrep SirSe uveljavil po energetski krizi leta
luci je tako praviloma dovoljeno po ustavitvi, razen Ce je s prometno signalizacijo to izrecno
prepovedano. V vecini evropskih drzav in v Sloveniji, kjer je v uporabi od leta 2021, je pristop
bolj omejevalen: zavijanje v desno pri rdeci luci je dovoljeno le, kjer ga posebej dovoljuje
dodatna zelena puscica oziroma poseben prometni znak.

Dr. Aljaz Plevnik, vodja Skupine za transformativno prometno nacrtovanje UIRS je na posvetu
povedal: »Tuje raziskave in nasa opazovanja kaZejo, da velik deleZ voznikov pri zavijanju v desno
ob rdeci lu¢i ne uposteva zahteve po popolni ustavitvi. Pri tem vozniki pozornost usmerijo v levo,
proti prihajajo¢emu motornemu prometu, v katerega se Zelijo vkljuciti, zato lahko spregledajo
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strokovni povzetek s pregledom tuje literature na temo tega ukrepa.

Tudi spremembe v oblikovanju avtomobilov povecujejo tveganja za pesce in kolesarje pri
zavijanju v desno ob rdeci luci. Vozila so postala vse visja in SirSa, kar zmanjSuje preglednost,
podalj$uje zavorne poti in povecuje posledice trkov z ranljivimi udelezenci. Stevilo velikih
osebnih avtomobilov se povecuje tudi v Sloveniji. »Ker zadnjem ¢asu namesto avtomobila po
mestu vse vec uporabljam invalidski vozic¢ek pa tudi ro¢no kolo, spoznavam, da so nasa mesta
zgrajena za avtomobile, ne pa za pesce in kolesarje. Zaradi tega smo najranljivejsi v prometu
vedno bolj ogroZeni. Pri tem v Ljubljani veckrat naletim na kriti¢ne tocke - med njimi so Se
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pozorni le na druge avtomobile, pesce in kolesarje s prednostjo pa spregledajo. Kultura voZnje

Urbanisticni institut Republike Slovenije, Skupina za transformativno prometno nacrtovanje | 1/3


http://www.uirs.si/
https://www.uirs.si/dokumenti/STROKOVNI_POVZETEK_3_FINAL_2026.pdf

U sten

Skupina za transformativno
promeftno nacrtovanje

odraZa stanje v druzbi — manj je empatije, ve¢ pa egoizma, k cemur mocno prispeva tudi
nenehno ukvarjanje z mobilnimi telefoni in digitalnim svetom med voZnjo. Ker se na strpnost
voznikov ne moremo vec zanasati, je nujno, da infrastrukturo prilagodimo tako, da bo sama po
sebi varovala najranljivejse - pesce, otroke, kolesarje in uporabnike drugih oblik mobilnosti,« je
povedal ambasador Zavod Vozim Ziga Breznik, ki je svojo izku$njo prometne nesrece
preoblikoval v poslanstvo izvajanja preventivnih programov.

Prof. dr. Grigorios Fountas iz Aristotelove univerzi v Solunu je predstavil klju¢ne zakljucke tujih
raziskav na tem podrocju in dejal: »V ZDA so v zadnjih letih Stevilna mesta zacela omejevati ali
odpravljati moZnost zavijanja v desno pri rdeci luci, predvsem zaradi varnostnih tveganj za
ranljive udeleZence v prometu. V Washingtonu so leta 2025 uvedli popolno prepoved tovrstnega
zavijanja, enaka prepoved pa Ze dolgo velja v New Yorku. Pobude za prepoved ali bistveno
omejitev te moznosti potekajo tudi v drugih mestih, saj se ta ukrep ne sklada s sodobnimi
prometnimi politikami.«
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opremljena z zeleno puscico, izhaja tudi iz SirSe spremembe paradigme prometnega
nacrtovanja. Ukrepi, ki povecujejo preto¢nost motornega prometa na ra¢un vecéjega tveganja za
pesce in kolesarje, niso skladni z dolgoroc¢nimi cilji prometnega razvoja in s prednostno
obravnavo najranljivejsih udeleZzencev v prometu. V slovenskem kontekstu, kjer celostno
prometno nacrtovanje poudarja izboljSanje dostopnosti, zmanjSevanje odvisnosti od
avtomobila ter vecjo prometno varnost, uvajanje tega prometnega znaka pomeni odstopanje
od teh nacel. Glede na ugotovitve tujih raziskav, odsotnost celovite slovenske evalvacije in
usmeritev sodobnih prometnih politik bi bilo smiselno uporabo tega prometnega znaka v
Sloveniji opustiti.
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Video s sporocili posveta: TUKAJ
Posnetek posveta: TUKAJ

Avtor fotografij posveta: Luka Karlin, ostale fotke: arhiv UIRS
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Posvet je organizirala v sodelovanju z v

okviru projekta
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Skupina za transformativno prometno nacrtovanje UIRS se ukvarja s spremembo paradigme pri nacrtovanju in
upravljanju prometa. Aktivna je doma in v mednarodnem okolju, kjer sodeluje z referencnimi strokovnjaki ter z
javnim in zasebnim sektorjem. Pripravlja strokovna priporocila in resitve, ki temeljijo na rezultatih raziskav in
preizkusov v praksi ter na vec¢ kot 20-letnih izkuSnjah. Usposablja mednarodne in domace strokovnjake ter

odlocevalce in je vkljuCena v izobrazevanje bodocih strokovnjakov na podrocju nacrtovanja prometa.
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