
Dobre prakse upravljanja parkiranja 
iz Slovenije
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Urban Jeriha, IPoP – Inštitut za politike prostora



/ VSEBINA /

1. Parkiranje v slovenskih mestih

2. Orodja oblikovanja parkirnih politik

3. Učinki parkirne politike: Tržič



/ 1. PARKIRANJE 
V SLOVENSKIH 
MESTIH /



KAKO IZGLEDA (NEUPRAVLJANO) PARKIRANJE V PROSTORU?
● Velika gneča na parkiriščih

● Želja po postavitvi zapornic in drugih ovir 

● Parkiranje po zelenicah in pločnikih 

● Slabi medsosedski odnosi



/ VZROKI / 
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● Vsako parkirišče posebej
● Premalo podatkov

● Zagotavljanje novih parkirnih mest
● Načrtovanje mest po meri avtomobilov

● Politično tveganje



Uporabnik plačaCelovito upravljanjeStrateško delovanje

Najprej izvedljivi ukrepi Izkoriščanje obstoječih 
možnosti Finančna vzdržnost

 / NAČELA UREJANJA PARKIRANJA /



/ 2. ORODJA 
OBLIKOVANJA 
PARKIRNIH 
POLITIK / 



/ ORODJA OBLIKOVANJA PARKIRNIH POLITIK /

PARKIRNE ANALIZE

● Sistem upravljanja parkiranja
● Generatorji prometa

● Kataster parkirnih površin
● Parkirni utrip

VKLJUČEVANJE JAVNOSTI

● Javne razprave
● Percepcija parkirnih izzivov
● Spletne in tiskane ankete
● Lokalni in družbeni mediji
● Določanje vizije in ciljev

● Cenovana politika
● Letaki po domovih

PARTICIPATIVNO 
OBLIKOVANJE 

PARKIRNIH POLITIK
NA PODLAGI 

DEJSTEV



/ JAVNE RAZPRAVE /



/ PERCEPCIJA PARKIRNIH IZZIVOV /

Spletna anketa o problemih parkiranjaMnenja iz javne razprave



/ SPLETNE IN TISKANE ANKETE /



/ LOKALNI IN DRUŽBENI MEDIJI /
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/ VIZIJE RAZVOJA /



/ KATASTER PARKIRIŠČ / lastništvo



/ KATASTER PARKIRIŠČ / režim



/ KATASTER PARKIRIŠČ / dostop



/ KAKO VEMO, ALI JE PARKIRIŠČ PREMALO ALI PREVEČ? /

85%

je ciljna zasedenost parkirišč v konici. 

Parkirišče je dobro izkoriščeno. 
Prosto parkirno mesto se še vedno najde.

85%



/ KAKO VEMO, ALI JE PARKIRIŠČ PREMALO ALI PREVEČ? /

Ekspertno in javno mnenje Iz dejanske zasedenostiIz parkirnih normativov

Občinski prostorski načrt Analiza parkirnega utripa Ankete, javne razprave, intervjuji



Prednosti
Mnenje o stanju na parkiriščih.

Slabosti
Čigavo mnenje je boljše?
Ali so mnenja smiselna?

Sklep
Premalo parkirišč  = 
preveč parkiranih avtomobilov! 

/ EKSPERTNO IN JAVNO MNENJE / 



/ PARKIRNI NORMATIVI / 

Prednosti
Koliko PM bi morali zagotoviti pri gradnji.

Slabosti
Ali so zahteve smiselne?
Kakšna je sedanja zasedenost parkirišč?
Kakšne so potovalne navade?
Navidezna natančnost.

Sklep
Prilagoditev normativov v OPN!



/ PREIZKUS PLANSKEGA DOLOČANJA / 
Rudarska in Šaleška cesta v Velenju

Obstoječe število 
parkirnih mest: 311 parkirnih mest

Št. parkirnih mest po 
parkirnih normativih (OPN): 708 parkirnih mest

Zasedenost 
v konici:

294 vozil
(95 % zasedenost ob 12:00)

Proste kapacitete 
v okolici:

436 parkirnih mest
(v konici, v garažni hiši Mercator)



/ ANALIZA PARKIRNEGA UTRIPA /

Prednosti
Uporabniki parkirišč.
Čas parkiranja.
Zasedenost po urah.

Slabosti
Zahtevno pridobivanje in 
obdelava podatkov.

Sklep
Ponovljiva in preverljiva 
metoda



/ REZULTATI PARKIRNEGA UTRIPA /
Karta zasedenosti 
posameznih parkirišč v Novi 
Gorici opoldne (izrez).

Prikaz zasedenosti 
parkirišč po 
območjih ob 21h. 



/ DOLOČANJE UPORABNIKOV /
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Kapaciteta: 1178 PM 
Največja zasedenost: 665 (57 %)
Slaba polovica PM v konici (!) je prostih.

200 zaposlenih parkira v centru mesta. 
200 stanovalcev se iz centra dopoldne odpelje.
128 obiskovalcev je dopoldne v mestu.

/ REZULTATI PARKIRNEGA UTRIPA /



/ 3. UČINKI 
PARKIRNE 
POLITIKE /



/ TRŽIČ /
Ozka alpska dolina

Omejen prostor

Visoka stopnja motorizacije

3.726 prebivalcev v naselju 
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/ STANJE NA 

PARKIRIŠČIH / 

Brezplačno in 2 urno parkiranje

preveč avtomobilov

želje po garažnih hišah

100 % zasedenost v konici

pritožbe stanovalcev



/ ČASOVNICA 
UKREPOV /

Priprava parkirne politike: 
januar 2020 - marec 2021

Sprejetje: april 2021

Uvedba ukrepov: julij 2021

Evalvacija: februar 2022

2. faza uvedbe: julij 2022



● Uvedba plačljivega 
parkiranja na 3 osrednjih 
parkiriščih (250 PM).

● Usmerjanje na prazna 
parkirna mesta

/ KLJUČNI UKREPI /



/ CENIK /

1h brezplačno 
parkiranje



/ ANKETA /

Pred in po uvedbi plačljivega parkiranja



ALI PODPIRATE UVEDBO PLAČLJIVEGA PARKIRANJA V TRŽIČU?

Pred uvedbo novih režimov (april 2021) Po uvedbi novih režimov (februar 2022)

17 - 19 % večja podpora plačljivemu parkiranju.



“PLAČLJIVO PARKIRANJE JE ZA MESTNA JEDRA NEKAJ 
OBIČAJNEGA.”

april 2021

februar 2022

20 % večje strinjanje z izjavo.



ALI SI ŽELITE PONOVNO UVESTI BREZPLAČNO PARKIRANJE, 
KJER JE SEDAJ PLAČLJIVO?

Po uvedbi novih režimov (februar 2022)

Večina si ne želi ponovnega brezplačnega parkiranja. 



ALI JE PLAČLJIVOST PARKIRANJA V TRŽIČU VPLIVALA NA 
SPREMEMBO VAŠIH NAVAD?

Po uvedbi novih režimov (februar 2022)

76 % vprašanih ni spremenilo potovalnih navad = družbeno sprejemljivo!
18 % vprašanih = naredilo spremembo



/ ZASEDENOST PARKIRIŠČ (PLAČLJIVA) /

PRED plačljivim 
parkiranjem PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 251 PM /

Maksimalna 
zasedenost 92 % 72 % -20 % (50 vozil manj)



/ ZASEDENOST PARKIRIŠČ (BREZPLAČNA) /

PRED plačljivim 
parkiranjem PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 465 PM /

Maksimalna 
zasedenost 80 % 83 % +3 % 

(17 vozil več)



/ ZASEDENOST PARKIRIŠČ (VSA) /

PRED plačljivim 
parkiranjem PO plačljivem parkiranju Sprememba

Število parkirnih mest 716 PM /

Maksimalna 
zasedenost 83 % 79 % - 4 % (31 vozil manj).



/ NA KOGA JE PLAČLJIVOST VPLIVALA? /

Sprememba

Stanovalci * -   9 %
Zaposleni  - 13 %
Obiskovalci +  1 % 



/ FINANČNI UČINKI /



/ IZJAVE O UČINKIH / februar 2022
Župan
● “Avtomobile, ki so bili po nepotrebnem tam, 

smo spravili proč.”
● “V Tržiču se lažje parkira.”
● “Red je, več prostora za obiskovalce.”

Direktor občinske uprave
● “Ko sem prejel kazen, sem videl, da sistem 

deluje”.

Oddelek za okolje in prostor 
● “Avti so kar izginili.”
● “Presenetljivo ni kritik. Stvari so se prijele.“
● “Ni bilo niti komentarjev, da je previsoka 

cena. Razburja se kdo, če dobi kazen.”
● “Se je sprostilo.”
● “Zjutraj dobiš za parkirati. Bolj prosto.”

Redar
● “V mestu in privat se zdaj lažje najde parkirno 

mesto. Je opaziti razliko.”



IPoP – Inštitut za politike prostora

@_ipop

institute-for-spatial-policy

@ipopljubljana3412

Urban Jeriha
urban.jeriha@ipop.si / www.ipop.si

/ VPRAŠANJA, KOMENTARJI? /



Konec.



716 parkirnih mest 
v središču Tržiča 
v soboto 22., sredo 26. in 
v četrtek 27. januarja 2022

KARTA ZASEDENOSTI PARKIRIŠČ



/ KAKO PA 
UPRAVLJANJE PARKIRANJA 

VPLIVA NA 
JAVNI PROSTOR? /

Na to bomo morali pa še malo počakati. 



Običajni parkirni izzivi

Kako izgleda sedanje stanje: Zapornice, parkiranje po zelenicah, slabi medsosedski odnosi, 

ZVETL

vsak svoje parkirno mesto

percepcija višje zasedenosti

slab parkirni bonton

neurejena infrastruktura

neformalni parkirni režimi



Uporabnik plača

Stroške upravljanja parkirišč naj 
nosijo njihovi uporabniki, ne pa vsi 
prebivalci občine.

Celovito upravljanje

Ukrepi izvajanja naj se v čim 
večji meri izvajajo hkrati, da ne 
bi na robnih območjih prihajalo 
do prezasedenosti parkirišč.

Visoka kakovost bivanja

Upravljanje parkiranja naj 
podpira strateške usmeritve 
občine k visoki kakovosti bivanja 
v občini. 

Najprej izvedljivi ukrepi

Hitri in enostavni ukrepi naj se 
izvedejo najprej (upravljanje). 
Šele nato naj se izvaja drage in 
zahtevne (infrastruktura). 

Izkoriščanje obstoječih 
možnosti

Čim bolje naj se uporabi 
infrastrukturo, ki je že na voljo. 
Nova infrastruktura naj se 
vzpostavlja šele, ko je obstoječa 
dobro izkoriščena.

Finančna vzdržnost

Parkirišča naj se upravlja na 
način, da se bodo stroški 
parkirnih in mobilnostnih ukrepov 
financirali iz parkirnih prihodkov.

 / NAČELA UREJANJA PARKIRANJA /



/ GENERATORJI PROMETA /

Gostota stanovanj Gostota delovnih mest



“VSA PARKIRIŠČA BI MORALA BITI ZASTONJ ZA VSE. 
NAJ VSAK PARKIRA KJER HOČE, ZA KOLIKOR ČASA HOČE.”

april 2021

februar 2022

16 % manjše strinjanje z izjavo o brezplačnih parkiriščih.



/ PRILAGODITEV REŽIMOV PO EVALVACIJI /



/ REZULTATI PARKIRNEGA UTRIPA /

Območje plačljivega parkiranja učinkuje
V območjih modre cone je manj dolgotrajnega parkiranja, 
zasedenost je nižja kot na okoliških, brezplačnih parkiriščih.

Proste kapacitete v konici
V času največje zasedenosti posameznih parkirnih območij 
je možno najti parkirno mesto v sosednjih območjih.



Vzroki za parkirne izzive

Parking management

Parking regimes

Control and enforcement

Existing parking infrastructure



What parking management measures have towns 
typically implemented?
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Parking

● Short-term parking
● Reserved parking 

(residents only)
● Paid parking (not 

always present)
● P+R in larger towns

Spatial planning

● Parking standards 
(minimum, flexible, 
maximum)



Primer: Tržič, implementacija

določanje parkirnin: anketa

kako uporabljajo mesto: zaposleni, stanovalci, uporabniki

višina parkirnine

Merila za cene: dosegljive, da bi se zanje odločali. Ampak dovolj visoke, da si jih ljudje ne 
kupijo na zalogo. 

Izdelava načrtov signalizacije, postavitev, 



Ovire pri uveljavljanju ukrepov

56

Ukrep Ovire

Paid parking in town centres Political determination
Focusing on parking garages

Paid parking in the residential 
neighborhoods

Free parking taken for granted
Public ownership can be disputed

Maximum parking standards Planning inertia



Primer: Tržič, učinki implementacija

Sedaj višje sprejemanje plačljive parkirnine (+20 odstotnih točk)

nižja zasedenost parkirišč

učinki in predlogi za modifikacijo v miroju. 

največji učinek pri zaposlenih.

rast prihodkov. 



Primer: Tržič, komuniciranje ob implementaciji

- zloženke na dom
- spletna stran
- digitalizacija (plačila z aplikacijo)



Tržič, Učinki na javni prostor

parkleti, zmanjšanje parkirišč, ukinjanje parkirišč ipd še ni na na sporedu. 


