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Celostni razvoj ob prometnih koridorijih
in vozliscih

dr. Janez Nared, ZRC SAZU
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Prilagajanje na podnebne spremembe,

trajnostna mobilnost,

trajnostni prostorski razvoj, Resitve

skladen regionalni razvoj. * Celostni pristop

* medsektorsko sodelovanje,
e dolgorocna vizija,

e ZDAJ!



Cilji projekta

e celostno nacrtovanje ob prometnih koridorjih v Sloveniji,

» opredeliti vozlisS€a - pomembna prometna, storitvena, poselitvena obmocdja
z visoko kakovostjo bivalnega okolja,

* na pilothem obmocju prikazati nabor moznih ukrepov za trajnostni razvoj
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lzvor koncepta Transit-Oriented Development (TOD)

* Linearno mesto, vrtno mesto

e Cilj TOD: spodbujati kompakten regionalni razvoj, podprt z JPP, z zgoS€anjem
in razvojem obmocdij ob vozlis¢ih / postajah JPP; zmanjsati potrebo po
uporabi osebnega avtomobila, preprecevanje razprsene gradnje
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inearno mesto, Arturio Soria, konec 19. stoletja Vrtno mesto, Ebenezer Howard, zacetek 20. st. Transit Oriented Development, Peter Calthorpe, 1993




Znacilnosti koncepta TOD

 MesSana raba prostora: trgovinske, stanovanjske, parkovne, javne, poslovne
povrsine morajo biti v pes razdalji od postaje JPP

e ZgoscCanje rabe prostora v blizini postaj JPP

* Ceste in poti naj bi bile zasnovane tako, da spodbujajo pesacenje in so
prilagojene kolesarjenju

 Visokofrekvencna celodnevna storitev JPP



Mozni izzivi pri uveljavljanju koncepta TOD

Institucionalni izzivi

Dolgorocna politicna podpora, podpora lokalnega prebivalstva, pomanjkanje
namenskih sredstev, nedostopnost stanovanj po dostopnih cenah

(Ne)prilagodiljivost JPP

Veliki stroski nadgradnje sistema JPP, negotovost glede uporabe JPP, tezavno
spreminjanje rabe prostora v ze pozidanih obmogjih

Prostorsko-nacrtovalski izzivi

(Ne)dostopnost razpolozljivih zemljis¢ v mestih, organizacijski izzivi — kdo vodi
projekt, visoke cene zemljisc, veliki investicijski stroski, tveganja za prekinitev
projekta
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Koncept vozlisca

e-tevilov majhnih urban
srediScih

30-40 % 05 |
: S e-Stevilo v majhnih urbanih
pozidanepovsine sredi&&h

== >10
=1 e-Stevilo v velikih urbanih sregiScih
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Koncept vozlisca

o RABA Zod VODENJE
Q
e PRILAGAJANJE =
Q_ STANOWVANJA IN B FPODNEBNIM SPREMEMEBAM oww'auspnmmbov.mh
« spodbujati zmanjsanje potrebe po « oblikovanje celostne
g% PROZNOST potovanjih prometne strategije
() s
C KROZNO GOSPODARSTVO |
4‘7; / , 0
(@) PODJETJA IN STO SOCIALA, TRAIJNOST IN « podpirati razvo| ob 7
=t SDRANIE prometnih koridorjih o « oblikovanje ve&-funkcijskih
) « rabo tal urejati po nacelih zgradb ter povezovanje poslovnih
= oLO Zivijenja - LOAD - povecati energetsko u&inkovitost
(e « razvijati mesano rabo stavb
(%) zemljigé
O
c
> S
= %
<
g « podpirati hojo in kolesarjenje > ¥
a) Z neposredno navezavo na 7
postajo / « podpirati podjetja in storitve na
* ponujati varne in ustrezne >0,5 e-Stevilo v velikin urbanih stediséih postajah s spodbudami obéin
storitve Bike&Ride na postajf >0,25 e-Stevilo v majhnih urbanih sredisZih - oblikovanje kroznega in
delitvenega gospodarstva
Fay 7
+ zmanj&ati moZnosti za parkiranje m
v bliZini postaje ) )
- dahh m Bike&Ride md . poﬂudba last-mile mobilnostnih storitev v vozliséu
Park&Ride * ponudba nizkcogljiéne logistike v vozliséu
« dajati prednost souporabi vozil in « lajSanje potovalnih verig javnega potniskega prometa z
vozilom z cbnovljivimi viri dobrim naértovanjem, aplikacijami za last mile storitve

energlie ter zagotavljanje mobilnosti kot storitve (MaaS).
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Merila za vozlisca




Koridorji

Zeleznigki Zelezniski koridor z dovolj
veliko pogostostjo vozenj — 23
parov ali veC med vozlisCi z
vrednostjo 4 in 5.

avtobusni Cestni koridor z dovolj veliko
pogostostjo vozenj — 23 parov
ali vec.

zelezniski Zeleznidki koridor, ki povezuje

vozlis¢a z vrednostjo 3.
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Koridoriji in vozlisca
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Tipologija vozlisc
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Analize na ravni regij
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Analize na ravni Grosuplja
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Casovna konkuren¢nost
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Analize na ravni Grosuplja
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Analize na ravni Grosuplja: kraj dela/Solanja in uporaba JPP
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Sklepi

* Nujni celoviti pristopi

* Razvojni konsenz na ravni sektorjev in politike
* Jasnavizija

e Pomen strateskih dokumentov

 Medsektorsko sodelovanje
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REPUBLIKA SLOVENIJA sptm SLOVENSKA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO ;,L\ATFOR'&TN

Hvala za vaso pozornost /
Thank you for your attention

Dr. Janez Nared, ZRC SAZU

Email: janez.nared@zrc-sazu.si
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REPUBLIKA SLOVENIJA sptm SLOVENSKA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO ;ﬁ;g{;}g‘smo
MOBILNOST

Rezultati vmesnega porocila /
Results of the interim report

dr. llka Cerpes, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za arhitekturo

CRP V5-2332

Oblikovanije kriterijev in usmeritev za umescanje in oblikovanje neprofitne
stanovanjske gradnje ob transportne koridorje po nacelih »S prevozom
usmerjenega razvoja« v Sloveniji
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CRP V5-2332

Establishing criteria and guidelines for the location and design of non-profit
residential development along transport corridors according to the principles of
» Transport Oriented Urban Development« in Slovenia




Cilji raziskave

NAMEN: Usmeritve za povezovanje stanovanjske politike, prostorskega nacrtovanja in
politike trajnostne mobilnosti pri umescanju in nacrtovanju vec-modalnih vozlis¢C s celovitimi
stanovanjskimi soseskami ob koridorjih javnega potniskega prevoza.

|. DEL: Metoda in kriteriji za doloanje mobilnostnih vozlis¢ s potencialom za
umescanje celovitih obmocij goste stanovanjske gradnje.

ll. DEL: Usmeritve za nacrtovanje in oblikovanje vec-modalnih mobilnostnih
vozliS€ z s celovitimi obmodji goste stanovanjske gradnje po nacelih ,S
prevozom usmerjenega razvoja“ v Sloveniji.



(Q°)
o+
Q
=
O
S
o
(0]
(oT0]
()
C
)
(7]
o
C
o—
O
| -
)
C
(¢°)
©
c
>
o
)
()
>
(Vp]

Metoda doloCanja primernih lokacij za razvoj mobilnostnih vozlisC z
moznostmi za umestitev goste stanovanjske gradnje

PRVI
KORAK

TIPOLOGLIA NASELL)

PRVI ZBOR KRAJEV Z
MOZNIMI LOKACIJAMI

RADL] 500 IN 1000m

DRUGI
KORAK

DEGRADIRANA
oBMOCIA

+

RUSEVINE

+

KATEGORIZACLIA
ZELEZNIEKIH PROG

l

DRUGI IZBOR
KRAJEV Z MOZNIMI
LOKACLAMI

|

RAZVRSTITEV GLEDE
NA KRITERLIE

l

+ FRO/DUD/RUSEVINE +

+

PREVERITEV LOKACL Z
VIDIKA CMEJITEV

EASOVNG KONKURENCNI
FELEZNIZK] IN AVTOBLUENI
KORIDOR! JAYNEGA
PROMETA Z WOZLIEE

FDANA GRADBENA
DOWOLJEN.IA

PROSTORSK] AKTI



Prvi korak

Kriteriji na ravni teritorija Slovenije:
Tipologija naselij

Koridorji javnega prevoza z vozlisci
Indeks delovnih migracij po obcCinah
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Nabor vozliSC v prvem koraku

. vozlisce - veliko mesto
@® vozlisce - malo mesto

vozlisce - podezelsko naselje

dvotirna zeleznica
enotirna Zeleznica
elektrificirana Zeleznica

- Zzeleznica izven meja RS

avtobusni koridor po CRP V6-2143

veliko mesto
malo mesto

podezelsko naselje

vir podatkov: GURS, 2024, SURS,
2024, ZRC SAZU, 2024

vec kot 50.000 prebivalcev
in gostoto 1500 prebivalci
na km?

vec kot 5.000 prebivalcev
in gostoto 300 prebivalci
na km?

manj kot 5.000 prebivalcev
in gostoto manj kot 300
prebivalci na km

Tipologija naselij v raziskavi sledi kriterijem
Eurostat (EU — OECD, 2019)

Nabor vozlis¢ in potek koridorjev javnega
prevoza sledi rezultatom CRP V6-2143
(Nared s sodelavci, 2023-24)



Drugi korak

Kriteriji na ravni teritorija Slovenije:

Degradirana obmocja

Rusevine

Kategorizacija zelezniskih prog in avtobusnih koridorjev

Kriteriji na ravni posameznih vozlisc:

Radij 500 do 1000 m okoli postajaliSCa javnhega prevoza
Funkcionalno degradirana in degradirana urbana obmocja
LastniStvo zemljisc

Prostorske omejitve / varstveni rezimi
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Nabor vozliS€ v drugem koraku (31)

@ 1. krog kriterijev
® 2. krog kriterijev
® 3. krog kriteriiev
© 4. krog kriterijev

dvotirna zeleznica
enotirna Zeleznica
elektrificirana Zeleznica

- Zeleznica izven meja RS

avtobusni koridor po CRP V6-2143

vir podatkov: GURS, 2024, SURS,
2024, ZRC SAZU, 2024

Ljubljana
Maribor
Celie
Krsko

Postojna

Kranj

Jesenice

Koper

Trzin

Domzale
Kamnik
lvanéna Gorica
Ptuj

Murska Sobota
Ormoz

llirska Bistrica

Litija

Brezice

Logatec

Trebnje

Novo mesto
Nova Gorica
Bonhinjska Bistrica
Trbovlje

Crnomelj

Radlje ob Dravi
Slovenj Gradec
Mezica
Moste/Komenda
Idrija

1zola
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Tretji korak

Kriteriji na ravni teritorija Slovenije:
Casovno konkurencni koridorji javhega prevoza

Kriteriji na ravni posameznih vozlisc:
|lzdana gradbena dovoljenja
Prostorski akti
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Nabor vozliSC v tretiem koraku / koncni izbor
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vir podatkov: GURS, 2024, SURS,
2024, ZRC SAZU, 2024

. veliko mesto ob asovno konkurecnih malo mesto ob ¢asovno nekonkurecnih . primarni koridor éasovno konkurencen
koridoridorju po CRP V6-2143 O koridoridorju ali sekundarnem koridurju koridor po CRP V6-2143
po CRP V6-2143 s 5 =
malo mesto ob ¢asovno konkurecnih = 3 A - prir_naml Koridorcasovio hekonid Irencen
[ ] R AR podezelsko naselje ob ¢asovno koridor po CRP V6-2143
koridoridorju po CRP V6-2143 O  nekonkureénih koridoridorju ali
n ko::d recn K oi?i ¢ °“L(‘:R'P V6-2143 __sekundarni koridor casovno konkurencen
podezelsko naselje ob ¢asovno SEINCEAMEN K ICUILLPO & koridor po CRP V6-2143
®  konkureSnih koridoridorju po CRP sekundarni koridor Gasovno
Ve-2143 ~7 nekonkurenden koridor po CRP V6-2143

== avtobusni koridor po CRP V6-2143



Povezovanje vozliSC v mobilnostna somestja

. veliko mesto ob ¢asovno konkurecnih
koridoridorju po CRP V6-2143

© malo mesto ob ¢asovno konkureénih
koridoridorju po CRP V6-2143

podezelsko naselje ob ¢asovno
® konkurecnih koridoridorju po CRP
V6-2143

®)

(e]

malo mesto ob ¢asovno nekonkurecnih
koridoridorju ali sekundarnem koridurju
po CRP V6-2143

podezelsko naselje ob ¢asovno
nekonkurecnih koridoridorju ali
sekundarnem koridurju po CRP V6-2143

primarni koridor Gasovno konkurencen
koridor po CRP V6-2143

primarni koridor asovno nekonkurencen
koridor po CRP V6-2143

sekundarni koridor ¢asovno konkurencen
koridor po CRP V6-2143

sekundarni koridor ¢asovno
nekonkurencen koridor po CRP V6-2143

avtobusni koridor po CRP V6-2143
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2024, ZRC SAZU, 2024

primarno mobilnostno somestje
sekundarno mobilnostno somestje
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|zbrana vozlisCa v primarnem vzhodnem mobilnostnem somestju

ZELEZNISKA STOPNJA INDEKS STEVILO
PROGA/ DELOVNE ZELEZNISKA PREBIVALCEV

ME ASBLA AVTOBUSNA | WROPNZACKE | vicraciue | PROGA VEWASGOY | MasELIA
POSTAJA OBCINE (2023)

Hoce (Spodnje Hoce) | elektrificirana podeZelsko zmerno delovna | LJ-MB nova proga 2.745
dvotirna naselje 2045

Kidri¢evo elektrificirana podezelsko izrazito delovna | Pragersko-MS 1113
enotirna naselie (Budimpesta)

Krsko elektrificirana malo mesto Sibko bivalna LJ-Zagreb nadgradnja 6.852
dvotirna (Dobova) 2035

Lenart v Slov. goricah | avtobus podezZelsko izrazito delovna 3.449

naselje

Murska Sobota elektrificirana malo mesto izrazito delovna | Pragersko-MS 11190

enotirna (Budimpesta)

Slovenska Bistrica elektrificirana podezelsko Sibko bivalna LJ-MB nova proga 530

(CresSnjevec) dvotirna naselie 2045

Slovenske Konjice avtobus malo mesto Sibko bivalna 5152

Store elektrificirana podezelsko zmerno delovna | LJ-MB nova proga 2129
dvotirna naselje 2045

Zalec neelektrificirana | malo mesto zmerno delovna | Celie-Velenje nadgradnja 5.004
enotirna 2040

SKUPAJ 120,9 (izrazito 189.545

delovne)

ZEMLJISCAV GOSTOTA ZAZIDAVE | \/E| JAVNI
IME NASELJA FRO/DUO JANILASTE | e yrve | opRedRevann | PROSTORKS! | LRIMERNA
ALIV LASTI VOZLISE PO CRP V6 AKTI ZEMLJISCA
SZ/SDH 2143
Hoce (Spodnje Hoce)
Kidri¢evo
Krsko DA DA BREZ POGOJNO GD
OMEJITEV PRIMERNO
Lenart v Slov. goricah | DA
Murska Sobota DA DA POGOJNO POGOJNO
PRIMERNO
Slovenska Bistrica
Slovenske Konjice DA DA VARSTVO
Store
Zalec DA NE

Vozlis¢a, ki ustrezajo vsem kriterijem




\
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Celje / omejitve
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p koridor
korldor po CRP V6-2143

p koridor
koridor po CRP V6-2143

koridor
koridor po CRP V6-2143

sekundarnl koridor tasovno
nekonkurengen koridor po CRP V6-2143

~= avtobusni koridor po CRP V6-2143
druge Zelezniske proge

® postaja JPP

{2} radi postaje JPP 500 m

.:::. radi) postaje JPP 1000 m

[ DUO 2 (Kozel), 2016) z zemiisti v Javnl
lasti

(] FRO (MNVF, 2023) z zemijist v Javni last
®  podatki o graditvi zakjjuten akt)

Il

- kmetfjsko zemijiste 0 600 m

Z

NN

I
[

L)

i podatiov: GURS, 2024, ZRC SAZU, 2024, GURS,
2003, FRO, 2023, DUO 2, 2016, GP, 2024, eNode,
il 2003, eVrd, 2024, ZRSIN, 2023, PIS, 2024

| vrinoarhitekturna deditina

zgodovinska krajina
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Ptuj / zgoscCevaje
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Maribor (Tabor) / obmocje obdelave
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Maribor (Tabor) / omej

i
1m4

L W
<oridor po CRP V6-2143

L W
idor po CRP V6-2143

etisko zemijiste ; N

kordor
dor po CRP V6-2143

nekonk aml koridor tasovno
dor po CRP V6-2143

et smAchostd oor po R YB.0145
druge Zelezniéke proge

®  postala JPP

: NN 5 i posiae I

R \ N .:::- radi postale JPP 1000 M

[ DUO2 (Kazel, 2016) zzemici v avr
lasti

] FRO (MNVP, 2023) z zemijisti v Javni lasti
) 2 vl (zakljuSen akt)

W ir podatiov: GURS, 2024, ZRC SAZU, 2024, GURS,
2023, FRO, 2023, DUO 2, 2016, 6P 2024, e ode,
NN neravne vrednote 2003, eVid, 2024, ZRSIN, 2023, PIS, 2024

[l Kuiturna krajina
111 memoraina

naselbinska dedi&tina
[l profana st

sakralna stavbna dedistina

qaino profana stavbna dedisdina

1 vritno
[l zgodovinska m"mﬁ

0}



Maribor (Tabor) / novogradnja
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IME NASELJA

ZELEZNISKA/
AVTOBUSNA
POSTAJA

TIPOLOGIJA
NASELJA

INDEKS
DELOVNE
MIGRACIJE
OBCINE

ZELEZNISKA
PROGA

VIZIJA 2050+

STEVILO
PREBIVALCEV
NASELJA
(2023)

Cerklje na Gorenjskem | avtobus podezelsko izrazito delovne 1.696
naselje
Dornberk neelektrificirana | podeZelsko zmerno Sezana-NG nadgradnja 815
enotirna naselje delovne* 2050+
Grosuplie neelektrificirana | malo mesto Sibko bivalne LJ-lvanéna dvotirnost 2026 | 7.702
enotirna Gorica
Kranj elektrificirana malo mesto zmerno delovne | LJ-Jesenice dvotirnost 2027 | 37.944
enotirna
Moste/Komenda avtobus podezelsko izrazito delovne 1.522
naselje
Nova Gorica neelektrificirana | malo mesto zZmerno Divac¢a-NG nadgradnja 13.021
enotirna delovne* 2050+
Postojna elektrificirana malo mesto Sibko bivalne LJ-Trst (Diva¢a) | nadgradnja 9.987
dvotirna 2025
Rozna Dolina avtobus podezZelsko zmerno Divac¢a-NG 1131
naselje delovne*
Sempeter pri Gorici neelektrificirana | podezelsko izrazito delovne | Divaca-NG nadgradnja 3.622
enotirna naselje 2050+
Skofja Loka elektrificirana malo mesto zmermno delovne | LJ-Jesenice dvotirnost 2030 | 11.797
enotirna
Trzin neelektrificirana | podezelsko izrazito delovne | LJ-Kamnik dvotirnost 2025 | 3.956
enotirna naselje
SKUPAJ 144,8 (izrazito 387.306

delovne)

|zbrana vozlisCa v zahodnem primarnem mobilnosthem somestju

ZEMLJISCAV GOSTOTAZAZIDAVE | VEL JAVNI
IN MERILA PRIMERNA
IME NASELJA FRO/DUO JAVNI LASTIALI | OMEJITVE OPREDELJEVANJA PROSTORKSI “
- VOZLISE PO CRP V6 ZEMLJISCA
V LASTI SZ/SDH 2143 AKTI
Cerklie na Gorenjskem
Dornberk
Grosuplie DA DA POGOJNO NI PRIMERNO
Kranj DA DA VARSTVO
Moste/Komenda DA DA POGOJNO NI PRIMERNO
Nova Gorica DA DA VARSTVO
Postojna DA DA VARSTVO
Rozna Dolina DA DA POGOJNO NI PRIMERNO
Sempeter pri Gorici
Skofja Loka DA NE
Trzin DA DA VARSTVO

Vozlisca, ki ustrezajo vsem kriterijem
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] FRO (MNVP, 2023) z zemijisti v Javnl lasti 1111 vitnoarhitekturna dedistina
varovainl pas zemeljskega plina !
= podatkl o graditvi zakjjuten akt) [l zgodovinska krajina

P Korldor © kmetfskozemijiste 0 500 m
korldor po CRP V6-2143 “— Natura2000 k i O
Korldor
- A ekolodko pomembno obmotje vir podatkov: GURS, 2024, ZRC SAZU, 2024, GURS,
Koridor po CRP V6-2143 :\\\\ 2023, FRO, 2023, DUO 2, 2016, GP, 2024, e-Vode,
_ koridor Kurent .. erodja: opozoriino obmotie - zahtevni naravne vrednote 2023, eVrd, 2024, ZRSIN, 2023, PIS, 2024
Korldor po CRP V6-2143 © zastitnl ukrepl * naravnl rezervat
__ sekundaml korldor Sasovno . * naravni spomenik
nekonkurenten koridor po CRP V6-2143 +  spomenkk obllkovane narave
-~ avtobusni Koridor po CRP V6-2143 arheolodka dedistina
~ druge Zelezniske proge [ kutturna krajina
® postaja PP 11111 memoriaina dedlistina
= Bl zelo velka verjetnost pojavijanja plazov
{_3 radj postaje JPP500m - vodovarstvena obmodia e | naselinska dedi&ina
{_ rad) postafe JPP 1000 m S e i 111 profana stavbna dectstina
— Itz:em,mo)zzmvm = ke . sakraina stavbna dedistina
= pogoste pop sakraino profana stavbna dedlstina
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Ljubljana (Siska) / obmocje obdelave
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GURS, 2024, ZRC SAZU, 2024, GURS,

2023, FRO, 2023, DUO 2, 2016, GF, 2024, e-Vode,
2023, eVrd, 2024, ZRSVN, 2023, PIS, 2024

Vir podatkov.

kmetjsko zemjiste
naravne vrednote
sakralna stavbna
sakraino profana stavbna deditina

11 vitnoarhitekturna dedistina
[ zgodovinska krajina

|1l profana stavbna dedistina

[ memorlaina dediStina

[ kutturna krajina

Il %

NN
.
.
.

koridor
koridor po CRP V6-2143

nekonkurencen koridor po CRP V6-2143
avtobusni koridor po CRP V6-2143
druge Zelezniske proge

sekundarni Koridor Easovno
radj postaje JPP 500 m
radi postale JPP 1000 m
DUO 2 (Kozel], 2016) z zemij] v Javnl

p

koridor
korldor po CRP V6-2143

P

(] FRO (MNVF, 2023) z zemijist v Javni last
®  podatki o graditvi zakjjuten akt)

Ljubljana (Siska) / omejitve
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Ljubljana (Vizmarje) / omejitve

p koridor
korldor po CRP V6-2143

koridor
koridor po CRP V6-2143

koridor
koridor po CRP V6-2143

sekundarni korldor Easovno
nekonkurengen korldor po CRP V6-2143

avtobusni koridor po CRP V6-2143
druge Zelezniske proge

postaja JPP

radi postaje JPP 500 m

radlj postaje JPP 1000 m

] FRO (MNVP, 2023) z zemiji5ti v Javni lasti

podatkd o graditvi (zakljuden akt)

varovaini pas elektrike

[N kutturna krajina

1111 memorlaina dedistina

| naselbinska dedistina

|1l profana stavbna dedistina
sakraina stavbna dedlistina
sakralno profana stavbna dedistina

11 vrtnoarhitekturna dedi$tina

[ zgodovinska krajina

0 500 m
ir podatkov: GURS, 2024, ZRC SAZU, 2024, GURS,
2023, FRO, 2023, DUO 2, 2016, GF, 2024, e-Vode,
2023, eVrd, 2024, ZRSIN, 2023, PIS, 2024

0
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REPUBLIKA SLOVENIJA sptm SLOVENSKA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO ;ﬁ;g{;}g‘smo
MOBILNOST

Hvala za vaso pozornost /
Thank you for your
attention

Dr. llka Cerpes, Univerza v Ljubljani, Fakulteta za arhitekturo

Email: ilka.cerpes@fa.uni-lj.si



SLOVENSKA
PLATFORMA
REPUBLIKA SLOVENIJA ZA TRAIJNOSTNO

MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO MOBILNOST

.’:‘%E FGG UNIVERZAYV LJUBL]JANI ,‘ rroﬁw%DRRanng

Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo

Kolesarske povezave za razliche
uporabnike in namen uporabe

izr. prof. dr. Alma Zavodnik Lamovsek, UL FGG

Sodelujoci na projektu so:

doc. dr. Dusan Petrovic, asist. dr. GasSper Mrak, asist. Jana Breznik, asist. dr. Ales Golja,
vi§. pred. dr. Mojca Fogki, doc. dr. Gregor Cok, doc. dr. Klemen Kozmus Trajkovski,
doc. dr. Irena Strnad Tréek, UL FGG

asist. dr. Mateja Volgemut, UL FA

Mateja Krampac, RRA Podravje Maribor



Kolesarske povezave uporabljajo razliéni uporabniki, ne le kolesarji

0 km/h 5 km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h
0O m/s 1.4 m/s 1.6-1.9 m/s 2.7 m/s 4+ m/s

B

0 km/h 10 km/h 20 km/h > 30 km/h

Razli¢ni uporabniki, njihove dejavnosti in hitrost gibanja (do 30 km /h) na povrsinah namenjenih kolesarjem (Ministerstvo
dopravy SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Technické podmienky, Pprojektovanie miestnych ciest, v
veljaviod 1. 4. 2024)



Kljucni cilji projekta

1. Definirati tipe uporabnikov po ciljnih skupinah, pri cemer bomo dali poudarek tako
prebivalcem (dnevna mobilnost) kot obiskovalcem (turistom) in znotraj obeh skupin se
vsem razlicnim (pod)vrstam uporabnikov.

2. Klasificirati kolesarske povezave po namenu uporabe na podlagi analize dobrih in slabih
izkusenj tovrstnih klasifikacij kolesarskih povezav v Evropi ter opredeliti standarde
kolesarskih povrsin skladno s ciljnimi skupinami/tipi uporabnikov (na ravni predlogov
kriterijev za projektiranje kolesarskih povrsin).

3. Analizirati obmocja v Sloveniji po namenu uporabe prednostno za (1) dnevno mobilnost
in (2) prostocasne aktivnosti

4. Predlagati omrezje kolesarskih povezav po namenu za dnevno mobilnost in za turizem

5. Pripraviti nabor kvantitativnih in kvalitativnih podatkov, promocijskih gradiv in napotkov
izkusenih domacih in tujih operaterjev in uporabnikov doma in v tujini

6. Predlagati izhodisca za oblikovanje zdruzene aplikacije (skupne platforme) o vseh
kolesarskih povezavah



Tipi kolesarjev

Glede na Tip 1

Tip 2

Tip 3

upostevane dejavnike

Odnos do uporabe transportnega Kolesarii 0o srey”
sredstva (Jensen, 1999) P

Potencial zamenjave avtomobila s

kolesom (Bergstrom in Magnusson, Je=](S N CIEE]]
2003)

Uporaba kolesarske infrastrukture /

obcutek lagodnosti za kolesarjenje R\l EIR{EHl
(Geller, 2006 v Dill in McNeil, 2013))

kolesarjenja (Dill in McNeil, 2013) vsakodnevna opravila
Handy, 2014)

Vremenski pogoji (Damant-Sirois
idr., 2014)

Zavzeti kolesar;i

Uporaba kolesarske infrastrukture / [RoH=lsl=0 B[]y
obcutek lagodnosti za kolesarjenje  RGIEEIFEIENE
(Cabral in Kim, 2020) zanima

Kolesarji zaradi
udobnosti/privlacnosti

Zgolj poletni kolesarji

Navduseni in
samozavestni

Rekreacijski kolesar

Ne-delovni kolesariji

Kolesarji, ki
uporabljajo kolesarske
poti

Previdna vecina

Kolesarji zaradi
nujnosti

Neredni
kolesarji

Zainteresirani,
a zaskrbljeni

Nekolesar

Vsesplosni
kolesarji
Uzitkariji
ugodnega
vremena
(Zelo)
komfortni
kolesariji

Nikoli“
kolesariji

Ni Sans,
nikakor

Kolesarji —
delavci

Rekreativni
kolesarji



Tipi kolesarjev glede na potrebe in pretezna obmocja

o Posebnosti Pretezno obmocje kolesarjenja
kolesarjenja
Ranljivejsi uporabniki kolesarskih povezav (otroci, Poraba prostora, pocasi, Zelo blizu naselij in turisticnih
starostniki, kolesarji z gibalnimi in drugimi oviranostmi) brez naporov krajev
Tovorna kolesa, prikolicarji, tandemi Potrebujejo veliko prostora V naseljih in okolici
L . . . Estetika, zanimivosti,
Rekreativni izletniki, lahko s torbami in nahrbtniki , Povsod
atraktivnost povezave

Dnevni delovni vozaci, dostavne sluzbe Direktne in hitre povezave Okolica vecjih naselij
" . _ , . ‘. o , Poudarek na manj prometna
Sportno kolesarjenje (tudi gorski kolesariji) Cim manj ovir (trening) ..

obmocja
E-kolesa, e-skiroji, mopedi Visoke hitrosti, brez ovir | Okolica vecjih naselij
Rolke, rolerji - za migracijo ali trening Deljenje istih povrsin Razlicno

Ranljivejsi udelezenci v kolesarskem prometu:

- osebe z razlicnimi oblikami invalidnosti (gibalno ovirane osebe in osebe z motnjami v dusevnem
razvoju). Gre za vse osebe, ki imajo ovire, a so zmozne kolesariti s prilagojenimi kolesi,

- otroci in starejsi, saj je njihovo dojemanje prometa drugacno.
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REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIIO

Vsakodnevno kolesarjenje:

dnevna delovna mobilnost,
kolesarjenje v Solo,
vsakodnevni opravki,
kolesarjenje je delo ipd.

Kolesarjenje za turizem in
prosti cas:

v to kategorijo pa sodi veliko
podskupin kot so rekreativni
kolesarji,  sportniki,  gorski
kolesarji, druzine, starejsi,
uporabniki e-koles, idr.

s tm SLOVENSKA
PLATFORMA

ZA TRAINOSTNO
MOBILNOST

Delo (kolesarjenje j Sport

sluzba)

Rekreacija

Prevoz
potnikov

Vsakodnevna

opravila Pot na delo



REPUBLIKA SLOVENIJA SLOVENSKA

PLATFORMA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIJE IN ENERGIJO ZA TRAINOSTNO

MOBILNOST

Hitra/zmogljivejsa kolesarska povezava:

eV ee

uporabnikom ucinkovito, varno in
funkcionalno kolesarsko izkusnjo.

" hrbtenica kolesarskega omrezja, ki
povezuje mesta z njihovimi predmest;i,
stanovanjskimi obmogji in
pomembnejsimi (delovnimi) kraji

= ¢im bolj neposredne povezave, z
izvennivojskim krizanjem z motornimi Hitra kolesarska povezava predstavlja hrbtenico
vrstami prometa. kolesarskega omrezja (Interreg CHIPS, 2024)
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Svetovni dan trajnostnega prometa
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Podjetja po velikosti
* mala
@ mala

‘ srednja
St. preb. (od 15 do 64 let)
* do5
® 6-40
® 41-100
® 101-300

@ nad 300

Dnevna mobilnost potnikov (NM)
>>> 300 - 750
S>> 751 - 830

> > 831 - 1300




Analiza daljinskih in glavnih kolesarskih povezav na
obmocju Ljubljane in Maribora z vidika standardov
za hacrtovanje kolesarsklh povezav in povrsm
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SLOVENSKA
PLATFORMA
ZA TRAJNOSTNO
MOBILNOST

Hitrost povezave — brez ovir

Navezava na zeleznisko omrezje
Prometna varnost

Osebna varnost Za dnevno kolesarjenje (skupina
Primernost okolja kolesarjev, dnevnih migrantov)

Dobro in nedvoumno oznacena

Za namen rekreativnega in
kolesarska povezava

turisticnega kolesarjenja

Povezava z v no —iz nimi tockami o e :
ovezava z vstopno - izstop tocka Kriteriji za uporabo kolesarskih

- povezav za ranljive skupine
Sirina prometne povrsine p kolesarjev

Kolesarjem pomembne storitve ob trasi

Dvosmernost kolesarske povezave Sportno kolesarjenje
Izvedba kolesarske povezave
Brez krizanja z drugimi vrstami prometa

Odsotnost drugih uporabnikov



Vsebinski sklop Predlagan atribut za popis kolesarske povezave

Sklenjenost / neprekinjenost

Potek kolesarske povezave Navezava na druge odseke kolesarskega omreZja (tudi na mednarodne kolesarske povezave)
Povezanost: morebitni manjkajoci odseki, prekinitve kolesarske povezave

Enostranski ali dvostranski potek kolesarske povezave

Kolesarska cesta, kolesarska pot, kolesarska steza ali kolesarski pas glede na Zakon o cestah (ZCes-2, 2022), oz. ostala infrastruktura (glej
lzvedba kolesarske povezave sliko 7) oz. si kolesarji delijo cestis¢e z motornim prometom

Podlaga oz. izvedba kolesarske povrsine (asfalt, makadam, granitne kocke, tlakovci, druge propustne in nepropustne povrsine)

Izvedba, kjer kolesarska infrastruktura ni izgrajena (kolovoz, peSpot, maloprometna lokalna cesta, servisna traktorska cesta, ipd.)

Neposredna kolesarska povezava za vsakodnevno kolesarjenje ali bolj razgledna, privlacna povezava, ki je namenjan pretezno rekreaciji
Namen kolesarske povezave in turizmu, ne pa kolesarjenju zaradi vsakodnevnih nujnih opravkov
Kolesarska povrsina je deljena z drugimi uporabniki prometa (pesci, skiroji, invalidski vozicki, ipd.)
Opis nevarnih tock: kolesarska povezava poteka po prevec prometni cesti, nepregledni oz. ostri ovinki, premajhne zavijalni radij, prevec
zaras¢eno obmocje, pogosto preckanje prometnih cest, zoZanja ceste in s tem tudi kolesarske povezave, ipd.
Ovire na kolesarski povezavi (npr. kolicki, ki preprecujejo drugim udelezencem kot so motorji in avtomobili, uporabo kolesarske
. . . povezave, pogosto spuscanje ni dvigovanje robnikov zaradi preckanja cest, dovozov do his, dotrajano vozisce z luknjami ni drugimi
Varnost in UdObnOSt| kOIESB rSklh neravninami na povrsini kolesarske povezave, ipd.)
povezav Nacin preckanja z ostalo prometno infrastrukturo (kroZis¢e, semafor, prehod za pesce ipd.)
Dostopne tocke, kolesarnice, osvetljenost, pregledna signalizacija, ipd.
Precni profil kolesarske povezave s prikazom naklonov in dolZine klancin)
Sirina kolesarske povrsine
Oznacitev kolesarske povezave: z enotnimi oznakami oziroma nepregledno in neurejeno

Privlacnost in OpremljenOSt 4 Potek kolesarske povezave ob Zeleznici, ob prometni cesti, ob reki, v odprtem prostoru, po gozdu, ipd.
Urejene dostopne tocke

ustrezno dodatno kolesarsko
infrastru ktu ro Pitniki, pocivalis¢a, orodje za manjsa popravila, ipd.

Prometna signalizacija, usmerjevalne table, ipd.

Opis poti

Navezovanje kolesarske povezave na kulturne in naravne znamenitosti, druge Sportne in prostocasne aktivnosti, ipd.
Navezovanje kolesarske povezave na turisticno ponudbo (prenocisca, restavracije, trgovine, tudi za nakup kolesarske opreme, ipd
Navezava kolesarske povezave na javni potniski promet, Se posebej Zeleznico

Dodatni atributi
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MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIJE IN ENERGIJO ZA TRAINOSTNO
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. *do oblikovanja osnovnih zahtev oz. nacel za
Od analize ————)  nalrtovanje (umescanje) kolesarskih povezav

»do vzpostavitve enotne platforme

MODEL
KOLESARSKIH
POVEZAV PO

NAMENU UPORABE

"5 pravim nacrtovanjem do kakovostne
kolesarske infrastrukture

"z nekaj kliki do informacij



REPUBLIKA SLOVENIJA PLATFORMA

MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIE IN ENERGIIO el il
A
[ FGG UNIVERZAV LJUBL]ANI rr PODRAVJE
"""'_ . . ve MARIBOR
nrlE Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo

izr. prof. dr. Alma Zavodnik Lamovsek
alma.zavodnik@fgg.uni-lj.si

Prispevek je nastal kot rezultat prve in druge faze projekta s Sifro V5-2302
|IZDELAVA MODELA KOLESARSKIH POVEZAV PO NAMENU UPORABE

v okviru ciljnega raziskovalnega programa »CRP 2023, ki ga sofinancirata ARIS in MOPE.
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Projekt LIFE Care4Climate
Steber Trajnostna mobilnost

Pia Primec, Ministrstvo RS za okolje, podnebje in energijo, Direktorat za prometno politiko
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raba energije v zaprehod v

nizkoogljicno
druzbo
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IPoP — Institut
za politike

prostora (A2;

-ﬁ- C1.1) — Temelji

Univerza v Mariboru kampanj
promocije TM;

Mesta pescem

Fakulteta za gradbenistvo, : )
in kolesarjem

prometno inzenirstvo in arhitekturo

@ REPUBLIKA SLOVENIJA

MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO
STEBER
| TRAJNOSTNA
v 4 MOBILNOST
ZUM
URBANIZEM
PLANIRANJE
PROJEKTIRANJE
d. 0. o.
Urltjaliit_lém " ‘\
institut RS
(C3.2) — Razvoj 0'
8§08 Zzrcsazu

celostnega ‘-’
prometnega

nacrtovanja



SPREMEMBA POTOVALNIH NAVAD

SISTEMSKA PODPORA

celostnemu prometnemu
nacrtovanju in ukrepom

spodbujanja JPP in zelene
mestne logistike

SPLETNA
PLATFORMA ZA
TRAJNOSTNO
MOBILNOST
WWW.SPTM.S|

KAMPANJE
Odprta ulica, Solska ulica, Manj
kot dva, Polni zagona, Furam 30
Evropski teden mobilnosti

PILOTI IN
DEMONSTRACIJE
Povecanje
konkurencnosti JPP
Onmilitveni ukrepi in
demonstracijski
projekti preureditev
prometnega prostora
Upravljanje mestne
logistike




Potovali S Siroko

bomo podporo do

udobneje, optimalno

ziveli bomo povezane
Celostno prometno bolje skupnosti

Nacionalne smernice
za vkljucevanje javnosti
v pripravo Obcinskih
celostnih prometnih
strategij

Nacionalne smernice za
pripravo Obcinske celostne
prometne strategije

nacrtovanje

- Gradivo za nacionalni
program o CPN

- Smernice

Orodje za presojo kakovosti
vsebine celostnih prometnih
strategij =

Opis metodologije in navodila za izvajanje

- lzobrazevanja

- Srecanja skupine za celostno
Smernice za organizacijo javhega v .
potni$kega prometa na podezelju prometno nacrtovanje
LIFE IP CARE4CLIMATE (LIFE17 IPC/SI/000007) - Integracija Prosto rs kega in

LIFE IP CARE4CLIMATE (LIFE17 IPC/S1/000007)

d}} GARE o AT H
[ ACLIMATE MINISTSTVO 2 OKOLJE IN BROSTOR u

prometnega nacrtovanja

(smernice CPN, vkljucevanje Uspesna
Usmeritve za vkljuéitev tovernih S ‘g prinodnost
koles v Strateski naért za razvoj upravljanja mestne logistike v \ég\jje“zcann(i)
kolesarskega omreja v Republiki obcinske prostorske nacrte) vl
Sloveniji
P R e — [T e

za pripravo regionalne
celostne prometne
strategije

& ¥ Te - 1 L TR TR ] [ U S CELOSTNA PROMET’NA
STRATEGIJA KOROSKE REGIJE

Vkljuéevanje upravljanja mestne _
logistike v obéinske prostorske naérte LTI B u

|
LIFE IP CAREACLIMATE (LIFE17 IPC/S1/000007)
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Implementacija mehkih
vsebin za vedjo

konkurencnost JPP

* Analiticni pregled tokov dnevne
mobilnosti in glavni koridor;ji
JPP

* Analiza dostopnosti JPP in
verzeli v ponudbi

* Analiza kakovosti in
konkurencnosti PP in predlogi
za izboljsavo

* Shema izboljSanega javhega
potnisSkega prometa v izbranih
koridorijih

* Predlog novega modela
povracila stroskov na delo

e Usmeritve za upravljanje TM v
zavarovanih obmocjih

NCUP

Zasnova mobilnosti kot

storitve

- Oblikovan je koncept
modela Maas§, ki temel;i
na JPP.

- Priprava informacijskega
portala za potnike in
aktivnostih pri razvoju
IKT storitey, ki bodo
omogocile pripravo
MaaS-a.




Logistika v mestih in njeno
upravljanje

* Analiza sistema zelene
logistike

« v RS za drzavni nivo in
lokalni nivo ter

* Analiza sistemske
ureditve vkljuCevanja
okoljskih vsebin v
logistiCne procese (AU,

Emem AU

A
| i
s S|
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50 % popust pri nakupu
enosmernih ali povratnih vozovnic za vlak
na progah

NOVO MESTO - LJUBLJANA

in T

militveni ukrepi Cjih iR T vt e e
O) tv? ukrepi ob vecdj > (v |
preureditvah prometnega :
prostora

KOCEVJE - LJUBLJANA

(velja med 15.3.2021 in 15.5.2021)

- Uvedba pilotne linije in
vozlisca P+R

Mobilnostni nacrt ob vecjih
gradbenih posegih

MN ob predvidenih izrednih
dogodkih na prometni
infrastrukturi

- Onmilitveni ukrepi ob
prenovi Lenta

V Mariboru se pojavljajo dileme glede zaprtja Glavnega trga in Koroske ceste
za promet. Kaksno je vase stalisce do tega?

= s ::fr. P

Mobilnostni nacrt FGPA — postaja
Mbike, parkirisca za kolesa in
kolesarski stevec

, :
e Lo

ﬁ/

543 Y /7% 70U

sem za to, da Glavni trg in sem za to, da se Glavni trg Ne vem, nimam
Koro$ka cesta ostaneta in Koroska cesta znova stalid¢a
zaprta za promet odpreta za promet

VECER N =520 Vir: Ninamedia, 3-5. december 2020




Cl
F

FURAMO 30!

ODPRTA ULICA

Solska ulica - Obmocje .

varnih prihodov v solo

<2

ZA MANJ KOT DVA
JE AVTO DOMA

KAMPANJE
SPLOSNA

JAVNOST

Odprta ulica,
Solska ulica,
Manj kot dva,
Polni zagona,
Furam 30,

V hribe z JPP
Evropski teden
mobilnosti

ZAGONA

KOLESARIMO V SLUZBO

EVROPSKI TEDEN

MOBILNOSTI
16. - 22. SEPTEMBER
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SPLETNA PLATFORMA ZA O —

TRAJNOSTNO MOBILNOST ~ NoVieniki4 |

Novice in dogodki
Novicniki

Komunikacijska gradiva

Katalogi, priroCniki in gradiva

PRIHRANI

z aktivho mobilnostjo.

Dobre prakse
Knjiznica znanja in

PriroCnik za spletno SRS

. . . MOBILNOSTI PRIROCNIK ZA
komuniciranje SPLETNO

KOMUNICIRANJE
OBCIN

www.trajnostnamobilnost.si




Carlos Moreno: Mesto

kratkih poti

PROMET

ZASTOJI

Spletni posvet:
»Spodbujeni promet:
zakaj Siritev cest kljub
veliki nalozbi ne odpravi
zastojev?«

DRUGA
KOMUNIKACIJA
SPLOSNA IN
STROKOVNA

DOGODEK

IZOBRAZEVANJE CTN

Izobrazevanje: Nova
orodja v celostnem
prometnem nacrtovanju
mest

JAVNOST

STROKOVNI POVZETEK 1-2023

Spodbujeni promet:
Zakaj Siritev cest kljub veliki naloZbi ne odpravi zastojev

dr. AljaZ Plevnik, prof. dr. Tom Rye, doc. dr. Luka Mladenovic, dr. Mojca Balant, AndraZ Hudoklin
Skupina za transformativno prometno naértovanje, Urbanistiéni inétitut RS

Izkuinje kaZejo, da gradnja novih in Siritev obstojecih cest spodbujata voznike k novim potovanjem z avtomobili, ki
jih brez teh ukrepov ne bi bilo. Majve€ novih potovanj spodbudijo nove cestne zmogljivosti v urbanih obmogjih in
na obremenjenih odsekih daljinskih cest, torej prav tam, kjer so zastoji Ze problem. Tako povzroéene dodatne poti
(ki vedinoma niso niti nacrtovane, niti predvidene) povzrotijo nove zastoje - v dveh do petih letih po odprtju nove
ali izboljane ceste se pojavijo zastoji, ki iznifijo nafrtovane koristi. Zaradi spodbujenega prometa (anglesko
winduced traffick) je redevanje zastojev s povecanjem cestnih zmogljivesti neutinkovito in negospodarno. Na visoko
stopnjo spodbujenega prometa v urbanih obmotijih Evrope kaZejo rezultati nedavnega pregleda u€inkov 545 cestnih
projektow.*

Zaradi zelo visokih strofkov gradnje cestne infrastrukture in hitrega iznifenja pricakovanih koristi zaradi
spodbujenega prometa ter poslediéno opustanja podnebnih zavez raradi takénih naloZb, bi moral biti vsak razmislek
0 gradnji novih ali razgiritvi obstojeih cest pospremijen z objektivno obravnavo izkuZen] in u€inkov v mestih ter
regijah, kjer so tovrstne ukrepe Ze izpeljali. V nadaljevanju so predstavijene ugotovitve glede spodbujenega

prometa, ki smo jih povzeli iz razpoloiljive literature.

Kaj je spodbujeni promet in kaj ga povzroéa?

Spodbujeni promet je promet, ki je pritegnjen na
izboljfano cestoin ga brez te izboljSave ne bi bilo. Gre
za temeljni ufinek ekonomske ponudbe in
povprasevanja: cena (£as potovanja) pade,
povprasevanje (Stevilo in dolfina potovanj z
avtomobilom) pa se poveia.’ Kratkorofno se ljudje
zaradi boljie ceste odlotijo pogosteje potovati z
avtomobilom, lahko na vet razlicnih krajev, ali na daljse
razdalje. Dolgorotno pa nova ali izbolj3ana cesta naredi
dolofene lokacije dostopnejse, kot so bile. To privablja
novogradnje (vefinoma stanovanja in poslovne
objekte), ki vodijo k nadaljnjemu spodbujenemu
prometu.® Takéen promet ni omejen le na novo ali
izbolj5ano cesto— gre za pojav na celotnem keridorju,
ki ga ne spremlja zmanjsan promet na vzporednih
cestah.? Spodbujeni promet je navadno manjéi tam,
kjer obstajajo dobre alternative uporabi avtomobila (na
primer Zeleznica ali tramvaj), in/ali tam, kjer je uporaba
cest placljiva.

Ali Ziritev cest zmanjSuje zastoje?

Zaradi pojava spodbujenega prometa Siritev cest
navadno ne zmanjsa zastojev niti v urbanih cbmodjih
niti povsed tam, kjer so ceste ie precbremenjene.
Goodwin je pregledal Stevilne projekte in ugotovil, da
novi cestni projekti v povpredju spedbudijo od 10 do
20 % ved prometa, kot ga je bilo na omreZju pred
projektom.® Povpredje se razlikuje med lokacijami in
projekti, pri £emer so na e precbremenjenih odsekih

lahko vrednosti e precej visje.” Pomembno je, da lahko
Ze nizek dele? spodbujenega prometa zlahka povzroéi
zastoje na odsekih, kjer je cestno omreije Ze skoraj
polno. Obraten pojav lahko opazimo na cestah med
Solskimi pocitnicami, ko Ze majhno zmanjanje
prometa povzrodi obéutno zmanjsanje zastojev. Zato
lahko pricakujemo, da bodo novi cestni projekt, zlasti
na obmodjih, kjer Ze obstajajo zastoji, povzrodili dovolj
spodbujenega prometa, da se bodo zastoji kmalu
obnovili in pozneje 2e poslabiali.

Stevilne raziskave cestnih projektov v metropolitanskin
obmeodjih v ZDA so pokazale, da se prometno
povpraievanje poveduje z enako hitrostjo kot
povefanje zmogljivosti in tako spodbujeni promet
zapolni nov cestni prostor v pribliZno petih letih.*5 % #
MNedavni pregled cestnih projektov v 545 urbanih
regijah v Evropi, ki ga je opravil Garcia-Lopez s
sodelavci, je v povprecju odkril celo visjo stopnjo
spodbujenega prometa.! Hkrati so ugotovili, da je
obseg spodbujenega prometa v tistih evropskih mestih,
kjer imajo ufinkovit mestni javni prevoz ali regionalno
Zeleznico ter konkurentne alternative voinji z
avtomobilom, polovico niZji kot v ZDA.

Kaksni so utinki spodbujenega prometa?

Kadar spodbujeni promet voedi do vedjih cestnih
obremenitev in zastojev od predvidenih, to pomeni, da
so koristi cestnega projekta manjée od napovedanih ®
»Povelana zmogljivost ceste tako poveca itevilo
prevoienih kilometrov z avtomobili, da to preseie
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Hvala za vaso pozornost /
Thank you for your attention

Pia Primec, Ministrstvo RS za okolje, podnebje in energijo

Email: pia.primec@gov.si

www.samolplanet.si

WWW.sptm.si
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Socialnomarketinski pristop k nacrtovanju in
vrednotenju intervencij na podrocju
trajnostne mobilnosti v Sloveniji

Dr. Sinja Gerdina, Fakulteta za druzbene vede Univerze v Ljubljani

CRP V5-24021
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Pomen in izzivi spreminjanja potovalnih navad

Opredelitev problema

e Spodbujanje trajnostnih nacinov dnevne mobilnosti, kot so uporaba javnega prevoza
(tj. vlaki, mestni in medkrajevni avtobusi), kolesarjenje, uporaba skirojev, ter hoja, je
kljuéno za zmanjSevanje emisij toplogrednih plinov v prometu in s tem za doseganje
ciljev Evropskega zelenega dogovora oz. doseganja podnebnih ciljev EU (Arseni &
Racioppi, 2018) in tudi za izboljSanje zdravja prebivalstva (Ferretto idr., 2021).

e Vsakdanje navade ljudi, kamor sodijo tudi potovalne navade so trdovratne in jih je
tezko spreminjati.

* Spreminjanje vedenj ni le zahteven, temvec tudi dolgotrajen proces, pri katerem ni
mogoce ubirati bliznjic.

* Individualizirano ali kampanjsko resevanje problemov je kratke sape ali celo
kontraproduktivno.

* Resni¢ne druzbene spremembe zahtevajo sistemsko razmisljanje in angazma
Stevilnih akterjev.



Kaj je socialni marketing?

,Socialni marketing prispeva k blaginji celotne druzbe
tako, da razvija in povezuje marketinska znanja z
ostalimi pristopi za spreminjanje vedenja, ki koristijo
posameznikom in skupnostim. Socialnomarketinski
programi skusajo doseci druzbeno spremembo z
integracijo poglobljenega raziskovanja, najboljse prakse,
teorije, vpogleda v ciljno skupino in partnerstva, in sicer
na nacin, ki uposteva konkurencna vedenja, nacelo
segmentacije, in je ucinkovito, uspesno, pravicno,
trajnostno naravnano in eticno.”

(ISMA, ESMA in AASM, 2013)




Glavna vprasanja socialnega marketing

¢ Kaj Zelimo doseci?
e Osredotocenost na vedenjski cilj! Npr. ve¢ opravljenih krajsih poti z javnim prevozom, vecja uporaba koles v
mestih ipd.

¢ Pri komu Zelimo doseci vedenjsko spremembo?

e |zbrati moramo klju¢ne ciljne skupine glede na osebnostne lastnosti, Zivljenje stilske navade, demografske
in/ali geografske znacilnosti

¢ Kje so ciljne skupine ljudi v odnosu do Zelenega/priporoéenega vedenja?
e Kako se problem manifestira v Zivljenjih ljudi?
e Kaj vpliva na njihovo vedenje? Kako mislijo in doZivljajo to vedenje? Kaj jih v njem vzdrzuje?

¢ Kateri dejavniki vplivajo na pozicijo ciljne skupine v odnosu do Zelelnega/priporocenega vedenja?
e Razumevanje SirSih druzbenih, okoljskih dejavnikov
e |dentificirati ovire in priloZnosti

« Kako lahko ljudi iz ciljne skupine premaknemo v smeri Zelenega/priporoéenega vedenja?
¢ Na makro ravni: npr. zakonodajalci, odlocevalci, oblikovalci politik...
¢ Na mezo ravni: npr. institucije, Sole, mediji, delodajalci, uradniski delavci...
¢ Na mikro ravni: npr. drzavljani, obcani, mladi...



Uporaba socialnomarketinskega spleta

Fizicni
dokazi
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Kako privlacna je nasa ponudba?

Ali si lahko ciljna skupina priporoceno
vedenje privosci?

Kako dosegljivo je priporoCeno vedenje?
Kako znano in cenjeno je priporoceno
vedenje?

Kdo so glavni akterji pri spodbujanju
priporoCenega vedenja?

S ¢im lahko podpiramo priporoceno
veden;j?

Kako lahko procesi zavirajo ali spodbujajo
priporoceno vedenje?



Namen projekta CRP V5-24021

1. korak k poglobljenemu razumevanju potovalnih
navad, ki bo omogocil razvijanje ucinkovitih
socialnomarketinskih intervencij za spodbujanje
trajnostnih oblik mobilnosti v Sloveniji

Razvoj smernic za nacCrtovanje in vrednotenje
intervencij (tj. programov, kampanj ipd.) na podrocju
trajnostne mobilnosti v Sloveniji, ki bodo temeljile na
socialnomarketinskem pristopu.



i FDV

Predstavitev projektne ekipe CRP V5-24021 VLUBLIANI
Sodelavci na projektu
, Center za

in odnose z javnostmi

Vodja projekta

Center za socialno psihologijo,
Katedra za trzno komuniciranje
in odnose z javnostmi

Fakulteta
za druzbene vede

raziskovanje javhega mnenja in mnozicnih
komunikacij, Katedra za analitsko sociologijo

, Center za socialno

psihologijo, Katedra za trzno komuniciranje

, Center za prostorsko
sociologijo, Katedra za analitsko sociologijo,
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MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGLIO Lo ealf S L A,
MOBILNOST

Hvala za vaso pozornost

Dr. Sinja Gerdina, Fakulteta za druzbene vede Univerze v Ljubljani

E-mail: sinja.gerdina@fdv.uni-lj.si
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IzboljSanje trajnostnega dnevnega
prevoza na delo in studij: PrlmerJaIna

urbana obmocja in Sirse v SIQ\,e o

izr. prof. dr., dr. sc. (Republika Hrvaska) Sergej Gricar,
Univerza v Novem mestu Fakulteta za poslovne in upravne vede
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Univerza v Novem mestu
Fakulteta za

AGENDA

Kratka predstavitev projekta z vsebino:

« AGENDA, PARTNERJI NA PROJEKTU IN DANASNJI PREDSTAVNIK

e UVODV METODOLOGIJO IN PODATKE

 PREDSTAVITEV PROJEKTA, CILIJI o,

Univerza v Novem mestu Univerza v Novem mestu

+  PREDLOGI ZA REZULTATE ll Eoe MRl Dsdeed [Pg MG

e PRICAKOVANI REZULTATI
o ZAKLJUCEK Ciljnd raziskovalud program 2028
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Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovne
in upravne vede

UVOD V METODOLOGIJO IN PODATKE

Projekt CRP2023 —V5-2331 s Sestimi delovnimi sklopi identificira:
* Primerjalno analizo med Slovenijo in izbranimi EU drZzavami, z metodami:
e Kvalitativnhe metodologije intervjuja in ankete.
* Kvantitativne metodologije s pomocjo sekundarnih podatkov za namen
preucevanja vplivov na osnovi:
* regresije,
* faktorske analize,
e vektorske avtoregresije in
e analize stroskov in koristi.
* Metodo opazovanja onsite v mestih Kopenhagen, Gradec ink
Amsterdam z okolico za namen primerjave politik in zakonodaje.
* Metodo slike za namen primerjave arhitekturnih resitev.
* Obvescanje javnosti o primerjalni analizi s slikami prek spleta, ter omrezij.

Vir slike: Vastervik, Svedska.
https://v52331.altervista.org/




PREDSTAVITEV PROJEKTA, CILJI

Glavni cilj projekta je prikazati primerjalno analizo
med izbranimi drzavami Evropske unije (EU) in
predstaviti izhodisca za pre-potrebne spremembe v
kulturi prebivalstva Slovenije za namen dnevnih
migracij v prometu in za dosego ciljev Strategije
razvoja Slovenija 2030 v delu znizanja emisij v
prometu, zato projekt na kratko poimenujemo: S

kolesom v sluzbo, primerjalni pogled.
\" .

S —
Vabim vas, da slikate QR kodo in si pogledate
spletno stran projekta, ter oddate svoj glas k
anketi. Povezavo do ankete boste nasli na spletni
strani projekta.

Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovn:

https://v52331.altervista.org/

o




Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovne
in upravne vede

PREDSTAVITEV PROJEKTA, CILJI

Determinante, ki jih zelimo doseci so:

1. Premik k praksam trajnostnega prevoza na
delo.

2. Celostna kolesarska infrastruktura in storitve.

3. Priporocila za politike in priprava strateskih .
podlag. '

V nadaljevanju prikazujemo izhodisca.
Vir slike: Okrogla miza z dne 9. 4. 2024 ,,Pomoc

vzgoje pri oblikovanju términa prihod na delo s fs
kolesom”, Novo mesto. J

https://v52331.altervista.org/




o Univerza v Novem mestu
PRICAKOVANI REZULTATI it za 01
Premik k praksam trajnostnega prevoza na delo

Anketa: V odgovoru na vprasanje: Kaj je za vas
najvecja ovira, da ne uporabljate kolesa za prevoz na
delo bolj pogosto?, sta bila dva izmed odgovorov

tudi
razdalja, fiksen 8 urni delavnik garderoba, tug, delavni ¢as
ki, sta potrdila tezo te determinante in nakazuje velik e EOVE Y

vpliv mikro dejavnikov na spremembo kulture voznje
na delo.

Vir slike: Novo mesto, Slovenija.

https://v52331.altervista.org/



Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovne
in upravne vede

PRICAKOVANI REZULTATI
Celostna kolesarska infrastruktura in storitve

Anketa: V odgovoru na vprasanje: Kaj je za vas
najvecja ovira, da ne uporabljate kolesa za prevoz na
delo bolj pogosto?, sta bila dva izmed odgovorov
tudi

ni kolesarske poti samo za kolesarje. ni pokrite kolesarnice

ki, sta potrdila tezo te determinante in nakazuje velik
vpliv infrastrukture in storitev pri spremembi kulture
voznje na delo s porabo financnih sredstev glede na
strategijo vlaganja javnih sredstev v promet.

Vir slik: Novo mesto, Slovenija;
Kopenhagen, Danska in
Vistervik, Svedska.

https://v52331.altervista.org/




- Univerza v Novem mestu
PRICAKOVANI REZULTATI fihalien Cugias e
Priporocila za politike in priprava strateskih podlag

Anketa: V odgovoru na vprasanje: Koliko kilometrov ste oddaljeni od doma do lokacije vasega
delovnega mesta?, so anketiranci razlicnih generacij odgovorili:

4. Koliko kilometrov ste oddaljeni od doma do l... )
Odstotki
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1
do Skm, 20%a |
G-10km, 17% I
11-15km, 5%, ‘
16km in ved | 29%; |
B Tiha generacja (do leta 1945) m Baby Boom generacija (1946 - ... m ¥ generacja (1965 - 1976)  ® Ksenjalci generacga (1977 - ...

B ¥ generacija (1983 - 1996) Z generacija (1997 - 2012) m Alpha generacija (2013 - 2025)

https://v52331.altervista.org/




Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovne
in upravne vede

PRICAKOVANI REZULTATI
Priporocila za politike in priprava strateskih podlag

Anketa: V odgovoru na vprasanje: V sluzbo grem s kolesom?, so anketiranci razlicnih generacij
odgovorili:

6. V sluzbo grem s kolesom (QE&) Odstotki

' ' ! |
Da, redno (vsa] 3 x tedenska) ~' 13% 22% _
Da, chéasno (vsa] 2 x tedenska) - 30% _ 18%
Skoraj nikali (vsaj 1 x mesefna) —I 29%; _ 16%

ol o EREEE >

B Tiha generacija (do leta 1945) Baby Boom generacija (1946 - ... ¥ generacija (1965 - 1976) M Ksenijalci generacija (1977 - ...
B ¥ generacija (1983 - 1996) Z generacija (1997 - 2012) Alpha generacija (2013 - 2025)

ki, sta potrdili tezo te determinante in nakazuje, da je stratesko nactovanje prevoza na delo v
obliki dnevnih migracij izziv glede na generacije, npr. veC poudarka na Z generacijo in Ksenialce,

saj je le generacija Y tista, ki je najbolj dovzetna za trajnostne trende.
https://v52331.altervista.org/



— Univerza v Novem mestu

PRICAKOVANI REZULTATI Gl ez
Priporocila za politike in priprava strateskih podlag |

Pri analizi stroskov in koristi izpostavljamo aktualno temo:

26.000.000

Privaréujemo, e s kolesom zmanjSamo prometne zamaske;

(podatek iz Web TAG)=0,15 evra/km

"
u#

ki, potrdi tezo te determinante in nakazuje, da je stratesko nactovanje dnevnih migracij in
prevoza na delo potrebno tako v obliki infrastrukture kot drugih mikro in makro kazalceuv.

https://v52331.altervista.org/
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Univerza v Novem mestu
i p Fakulteta za poslovne

PREDLOGI ZA REZULTATE

Neobdavceno

do 0,21 EUR/km

1. Posebna olajSava pri dohodnini. m

2. Priporo¢amo akcijo od spodaj navzgor (bottom-up). m do 0,23 EUR/km

3. Urbana sredisca.

4. Povelevanja nakupa koles. m 0,30 EUR/km nad 25 km
5. Komuniciranje s prebivalstvom.

6. Kombinirana mobilnost. =

7. Razvijanje mreznih povezav med projekti.

8. Promocija tovornih (kargo) koles ‘ ]

9

. Kurikulum.
10. Tema disertacije.

3|1. Vrednost povracila za prihod na delo/z
dela s kolesom se vsteva v dohodninsko
napoved kot posebna olajSava.
Ocenjena vrednost je 1.596,00 evra.
2. Kolesarski evro, ki ga opredeli
delodajalec ali panozna kolektivna
pogodba.

Vir slike: Copenhagenize Master C.

https://v52331.altervista.org/




PRICAKOVANI REZULTATI

N s WwWN

8.

Znizanje hitrosti na 30 km/h v strnjenih
naseljih. ZPrCP-UPB2), 46. Clen, zdruziti 1. in
2. tocko 1. odstavka in ¢rtati 50 km/h.
Razvoj spletne strani za primerjalno analizo.
Organizacija strokovnih dogodkov.

Strategija od spodaj navzgor (bottom-up).
Analiza ekonomskih stroskov in koristi.
Pregled literature.

Sheme za spodbujanje trajnostne
mobilnosti pri delodajalcih: (npr. kolesarski
evro).

PoviSanje trosarin na pogonska goriva.

Vir slik zgoraj: Ljubljana, Kopenhagen.
Vir slike spodaj: Statista

https://v52331.altervista.org/
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Univerza v Novem mestu
Fakulteta za poslovne
in upravne vede

TroSarine za motorna goriva v evrih za 1000 litrov

1.1.2022
824
641
528
I ] 1

Nizozemska Danska Slovenija

H Bencin m Dizel
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MOBILNOST

Hvala za vaso pozornost /
Thank you for your attention

izr. prof. dr., dr. sc. (Republika Hrvaska) Sergej Gricar,
Univerza v Novem mestu Fakulteta za poslovne in upravne vede

Email: fpuv@uni-nm.si
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wierrey Co-funded by
Danube Region the European Union

ublic Transport

Aktivna dostopnost do javhega potniskega
prometa/ Active2Public Transport

Tina Rajh, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo




VkljuCene drzave in organizacije

1. 1. 2024 - 30. 6. 2026
11 partnerjev iz 9 drzav Podonavske regije

Sodelovanje lokalnih, regionalnih in nacionalnih
organov ter nevladnih organizacij
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Cilj: izboljsanje storitev in infrastrukture JPP ter
spodbujanje trajnostnih nacCinov dostopanja do
postaj v drzavah.

imiLterrey Co-funded by
Danube Region the European Union

Active2Public Transport

Boljsa kombinacija kolesarjenja, hoje in
javnega prevoza v Podonavju

Ta projekt podpira program Interreg Danube Region, ki ga
sofinancira Evropska unija.

2,856,023.50 € | 2,284,818.80 € | 1/2024-6/2026

Prorafun projekta Sredstva Interreg Trajanje projekta

https://interreg-
danube.eu/projects/active2public-transport

Vodilni partmer

Osterreichische Energieagentur - Austrian Energy Agency Mariahilfer Stralie 136
irene.bittner@energyagency.at 1150 Wien
+43 (0)664 - 365 32 62 Austria




winerrey Co-funded by
Danube Region the European Union

Opredelitev problema in razlogi za pridruzitev k izvajanju projekta

e Promet porabi najvec konéne energije (38%) v Sloveniji (4.
mesto v EU).

e Gospodinjstva namenijo 17% prihodkov za mobilnost.

e Samo zamenjava obicajnih avtomobilov z elektricnimi ne
bo zadostovala za podnebno nevtralnost.

e Aktivna mobilnost je energetsko najucinkovitejsa in
brezoglji¢na.

e Glavni cilj Zakona o celostnem in prometnem nacrtovanju
je povecanje vloge javnega prevoza, hoje in kolesarjenja.

e Projekt se skladno s tem osredotoca na obravnavo vseh
vrst prometa kot celote.

e Sodelovanje na projektu prinasa prenos znanj in dobrih
praks, kar bo podprlo pripravo in sprejem Drzavne
celostne prometne strategije.




nilerrey Co-funded by
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Klju€ni cilji na nacionalni ravni in vioga MOPE

e Vzpostavitev delovne skupine za pripravo smernic za uCinkovitejSo dostopnost
javnega potniskega prometa na trajnosten (aktiven) nacin,

e evidentiranje obstojece infrastrukture sti¢nih tock ve¢modalnosti na nacionalni ravni
in ravni regije Podonavija, definiranje manjkajocih odsekov,

e 2 pilotna projekta (zaasna preureditev ulice v blizini vozlis¢a JPP, postavitev varne
kolesarnice) in njuna evalvacija organizacija zaklju¢ne konference z mednarodnimi
strokovnjaki v Sloveniji,

e prenos znanja in 4 studijski obiski za projektante, strokovne sodelavce, odlocevalce
>> pridruzeni strateski partnerji na projektu so v Sloveniji Se Direkcija RS za
infrastrukturo, Slovenske Zeleznice d.o.o., Druzba za upravljanje javnhega potniskega
prometa.
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Prvi rezultati v regiji Podonavje

Evidentiranje obstojece
infrastrukture (45 postaj

JPP)
e oprema,
e objekti,

e dostopne poti z
bliznjimi povrsinami
za kolesarje in pesce.
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Prvi rezultati v regiji Podonavje

* Dobra dostopnost peronov za vse udelezence * Slaba dostopnost do peronov

* Prilagoditev objektov za osebe z razlicnimi * Tezavna dostopnost za osebe z oviranostmi
oviranostmi * Omejenavarnost pescev

* Varne in pokrite kolesarske povrsine * Zastareli informacijski sistemi in nejasne oznake

* Integrirane povezave s peSpotmi in parkiriscCi tipa * Pomanjkanje ustrezne zascite pred vremenskimi
P+R razmerami

* Dodatne storitve (prodajni avtomati, bari, * Neustrezne kolesarske poti

restavracije)

Kje se umesca Slovenija

e Ustrezno urejena kolesarska infrastruktura (parkirna mesta, sistemi za izposojo koles).
 Pomanjkanje varnih kolesarnic, urejenih monitorjev za azurnimi informacijami.

* Deljen prostor (shared space) za kolesarje in pesce.



SWOT analiza — Slovenija

Urejena infrastruktura za kolesarje
(stojala)

Dvigala in taktilne oznake
(Ljubljana, Celje)

Dobre povezave z mestnim
sredis¢em (Celje)

Slikovite in turisticno usmerjene
pespoti (Bled, Celje)

Moznost izposoje koles (Medvode)

IzboljSanje storitev izposoje koles
za dnevno mobilnost (Bled)
Posodobitev oznak za pesSce
Nacrtovanje varnih kolesarskih poti

Pomanjkanje varnih kolesarskih
poti (Kr§ko)

Stojala za kolesa so pogosto
premalo uporabljena (Krsko)

Slaba dostopnost peronov s
kolesom

Slabo oznacene pesSpoti (Medvode,
Ljubljana)

Slaba dostopnost postaje zaradi
hribovitega terena (Bled)

Prekomerna uporaba infrastrukture
v turisti¢nih sezonah

Gost motoriziran promet

Stevilni novi infrastrukturni projekti
s fokusom na motoriziranem
prometu

niterrey

Danube Region

Co-funded by
the European Union
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Active2Public Transport

Vec informacij o projektu

e Active2Public Transport | Active2Public Transport

e Aktivha dostopnost do javnega potniSkega prometa (ang. Active2Public Transport;
A2PT) | GOV.SI

e Od strategije do akcije: V Ulmu je potekalo sreCanje partnerjev A2PT in THE PEP
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https://interreg-danube.eu/projects/active2public-transport
https://www.gov.si/zbirke/projekti-in-programi/aktivna-dostopnost-do-javnega-potniskega-prometa/
https://www.gov.si/zbirke/projekti-in-programi/aktivna-dostopnost-do-javnega-potniskega-prometa/
https://www.sptm.si/aktualno/novice/2024/11/od-strategije-do-akcije-v-ulmu-je-potekalo-srecanje-partnerjev-a2pt-pep

REPUBLIKA SLOVENIJA sptm SLOVENSKA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIIO ;w;%ﬁg\STNO
MOBILNOST

Witerreyg Co-funded by
Danube Region the European Union

N

Active2Public Transport

Hvala za vaso pozornost

Tina Rajh, Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo

E-mail: tina.rajh@gov.si
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MOBILNOST

Mobilnostni nacrt Ministrstva za okolje,
podnebje in energijo (MOPE)

Stasa Kraljic, MOPE, Direktorat za prometno politiko, Sektor za trajnostno mobilnost




Mobilnostni nacrt

ng Sustainable Transport

Walklnq and wheellng
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Zakon o celostnem prometnem

26. clen
(mobilnostni nacrti)

(1) Za upravljanje mobilnosti na ravni lokacije se lahko
pripravi mobilnostni nacrt.

(2) Pripravljavec je upravicen do sofinanciranja
izdelave mobilnostnega nacrta in ukrepov iz tega
nacrta, Ce je izdelava mobilnostnega nacrta
predvidena v OCPS ter se pripravi in izvaja v skladu s
predpisom iz Cetrtega odstavka tega Clena.

(3) Ce je lokacija, za katero se pripravi mobilnostni
nacrt, v obcCini, ki je sprejela OCPS ali nacrt izvajanja
parkirne politike, mora biti mobilnostni nacrt z njima
usklajen.

(4) Minister podrobneje  predpiSe  vsebino
mobilnostnih nacrtov, postopek njihove priprave ter
odstotek in viSino sofinanciranja.

Zakon o celosthem prometnem nacrtovanju (ZCPN) (PISRS)

nacrtovanju

Ma podiagi sedmega odstavka 23, Elena, pelega
odslavka 28, dena Zakona o celosinem prometnemn nacriow;
minisier za akolje, podnebye in energijo izdaga

O NASRTIH UPRAVLIAMLA MESTHE LOGISTIKE, MACF
POLITIKE IM MOBILMOSTHIM MAL

(rmatirm]

Ta pravinik podrobnee doloda vsehino, abliko. rad
sofinanciranja raémoy upravianja mesine logistice (v radaj®Ss
ratrioy ivajanja parkime politie (v radajryem besadilu: NIPF

odsiotek in wising safinanciranja mobinasinih nadroy (v nadaly Nicianatne sramice 24

pripravo Mobilnostnih

nacrtov za ustanove
2 G

{pormen boremoyv)

lerasi, uporabljEni v tem pravilniku, pomenijo:

1. kataster parkimih povrdin j= popis parkemib mest v abd
Sbevilu, wrsh, namembrasti, dosiopnoss, rekimu in drugih 2

2 lokadija je ustanava, objekl oziroma predvidena novagr
wnedia v prostar, javna prireditey ali izredni dogodek;

[

O 1 e s

& mobilnosini koordinator je imenovana oseba v ustanaw

koordiniranpe vseh postopkav za izvaanje MW na ravn

Pravilnik o nacrtih upravljanja mestne logistike, https://www.sptm.si/gradiva/smernice
nacrtih izvajanja parkirne politike in mobilnostnih (M1, 2019)

nacrtih (PISRS)



https://pisrs.si/pregledPredpisa?id=ZAKO8607
https://pisrs.si/pregledPredpisa?id=PRAV15236
https://pisrs.si/pregledPredpisa?id=PRAV15236
https://pisrs.si/pregledPredpisa?id=PRAV15236
https://www.sptm.si/gradiva/smernice

Analiza stanja

.Hajdrihova”:
LPP linije 3t. 1, 6, 6B, 47,
pZ 48, 51,56

Tudi medkrajevne linije:
Koper, Piran, Nova
Gorica, Sezana, Ziri

(Arriva d.o.0.)

‘%1& \
%
%
.Tobacna™: L
LPP linije t. 1, 6, %
6B, 47, 48, 51,56 >
"

Indtitut

za politike prostora
Institute

for spatial policies

|
|

N\
N~

RRA LUR

Zelezniiko postajalidte
jubljana Tivoli*

e e
ey

5, Mire

2o
i 51
3
Z Krakovo

Zeleznidka postaja Ljubljana

R EIETE

Masarykova cesta

o
‘ee
i
i

JPTLILLETN

regional development agency
of ljubljana urban region

ﬂ%
Z]




Analiza stanja

Zaposleni na MOPE smo Ze sedaj precej trajnostno mobilni.

Lokacija Langusova Ulica Anketni vprasalnik o potovalnih navadah zaposlenih (oktober 2023):
5 kombinacijo ved Drugo: pel. 2 rolko, 3
prévoznih 6% Y ! .
sredstev. e 280 email naslovov

B% 5 kolesom (lastno
kodo).

19%

V avtomobilu, kot

sopotnik/-ca
MNad 21 ki 43,705 wornikow,

86,4% odziv
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:.tpcrsltnih W
blifinl mojega Z elektriénim
Med 16in 20 k. NN ©.10% delovnaga mesta. kolesom.
9% 1%
Med 11in 15 km. [ ©.50%
Meain 10 km. | 13,70% V avtomobil 2 mediaajevnin
vozim sopotnike,/- ""1“35""""'
e = raposlene v %
Med 2in 5 km. 23,90% blifini mojega Z viakom.
delovnega mesta. 1%
10%
Do 2 km. 4,008
i i i i i i i i i i w .mmlu'
sam/-a.
0% 5% 1085 15% 20% 25% 30% 35% 40% 455 S0 35%
Grafikon 1: Oddaljenost prebivalifca zaposlenih do lokacije Langusova ulica (n=197) Grafikon 2: 1zbira prevoznega sredstva za prihoed na delo v osnovno enoto (Langusova ulica) (n=195)
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1zzivi in priloznosti na MOPE

Manevrske mozZnosti spreminjanja potovalnih navad v bolj trajnostne so na MOPE
relativno majhne, saj je delez tistih, ki na delo prihajajo sami z avtomobilom, relativno
majhen in dele? tistih, ki prihajajo na delo trajnostno, relativno visok. Vseeno se
dolo¢en manevrski prostor kaze pri tistih zaposlenih, ki stanujejo relativno blizu
ustanove in na delo Se ne potujejo trajnostno.

Izziv na podroéju upravljanja: imenovanje mobilnostnega koordinatorja.
Izziv na podrocju kolesarjenja:

* varna kolesarnica (30 %),

* urejena kolesarska steza od doma do sluzbe (27 %)

» financna nagrada/vzpodbuda (14 %)

* obcasen brezplacni servis koles v sluzbi, nagrade v obliki dodatnega prostega
dne/dopusta

Izziv na podrocju JPP: ozavescanje o dostopnosti storitev JPP ter spodbujanje njegove
uporabe, tudi za potrebe sluzbenih poti

Izziv na podrocju motornega prometa in sopotnistva: spodbujanje zaposlenih, ki se
na razdalji krajsi od 11km na delo vozi z avtom (slabih 10%) k uporabi trajnostnih oblik
mobilnosti

Inititut YA i
Iza proli[ike prostora 4 Q\l /- < regional development agency
nstitute — = R R A LU R . ) .
- . 2T of ljubljana urban region
for spatial policies i /N f Jjana °

Do 2km 43% 14%
Med 2in5km [ 57% 9% I 9%
Med 6 in 10 km 27% 19% D 2 8% 4%
Med 11in 15 km %% 23% 8%
Med 16in20 km [ 32% 6%
Nad 21 km 6% 30% 13% 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Pes, z rolko, s skirojem S kolesom (lastno, Bicikelj, Nomago, e-kolo,.)
JPP (mestni in medkrajevni avtobus, viak) BV avtomobilu sam.
S sopotniki ali kot sopotnik Kombinacija prevoznih sredstev

Drugo

Grafikon 5: Prikaz razporejenost razlicnih potovalnih nacinov glede na oddaljenost
zaposlenih od lokacije bivanja do lokacije dela na MOPE (Langusova ulica). (vir: Anketa
potovalnih navad MOPE, 2023, N: 195)
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Vizija in ukrepi MN MOPE

MOPE je vodilno ministrstvo v slovenskem prostoru, ki z MN svoje ustanove
uvaja, promovira in spodbuja k dolgorocnemu razvoju trajnostne mobilnosti
med zaposlenimi. Na ministrstvu stremijo k vzpostavljanju pogojev za varno,

dostopno in okolju prijazno mobilnost, s Cimer dosegajo tudi cilje zmanjSevanja
zastojev, onesnazenja in rabe energije iz prometa.

9 integralnih ukrepov 7 ukrepov z visoko prioriteto
2 ukrepa s podrocja spodbujanja hoje Aktivno sodelovanje med mobilnostnim koordinatorjevin NOE MOPE
10 ukrepov s podrocja spodbujanja kolesarjenja Ocenjeni stroski 2024 — 2028 (5 let): okvirno 90.000,00 EUR
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5 ukrepov s podrocja spodbujanja uporabe javnega prevoza

5 ukrepov s podrocja spodbujanja racionalne rabe osebnih
avtomobilov
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Kazalniki MN MOPE

1. Imenovanje mobilnostnega koordinatorija; v’ Kazalniki nimajo finanénih posledic

2. Priprava informacijskega paketa o mobilnostnih moznostih v’ So dovolj splo3ni, da jih lahko realizira vsaka ustanova

za zaposlene in obiskovalce;
v’ Sirde > predlagamo dopolnitev/prilagoditev kazalnikov za

3. lzdelava smernic za zaposlene za opravljanje sluzbenih poti,

ki prednostno usmerjajo zaposlene k izboru JPP
(ve€modalno) za sluzbene poti (in spremljanje izvajanja);

. Vzpostavitev in vzdrzevanje orodja za obvescanje zaposlenih
za dogovore o skupnih prevozih na/iz dela;

. Spremljanje potovalnih navad zaposlenih in obiskovalcev
ustanove in uporabe prometnih sredstev z enovitim
vprasalnikom;

. Analiza deleza izvedenih ukrepov na letni ravni (vkljucno z
vlozkom financiranja).

zvrst ustanove oz. po tipu opravljanja dejavnosti— npr. v
izobrazevalnih ustanovah se spremlja analizo nacina
prihod/oddaljenost/solski prevoz
uc¢encev/dijakov/studentov; v proizvodnih obratih je
smiselno upostevati Se obseg tovornega prometa in dostavo,
moznosti uvedbe delavskega avtobusa in podobno.
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Bodoca sofinanciranjih in usposabljanja za izdelave

mobilnostnih nacrtov

Javne objave Ministrstva za okolje, podnebje in energijo | GOV.SI

e https://www.sptm.si/o-nas/priloZznosti
e https://www.sptm.si/praksa/dobre prakse

MOBILNOSTNI NACRT

MINISTRSTVA ZA OKOLIE, PODNEBJE IN ENERGLIO



https://www.gov.si/drzavni-organi/ministrstva/ministrstvo-za-okolje-podnebje-in-energijo/javne-objave/
https://www.sptm.si/o-nas/priložnosti
https://www.sptm.si/praksa/dobre_prakse
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REPUBLIKA SLOVENIJA sptm SLOVENSKA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIIO ;w;%ﬁg\STNO
MOBILNOST

Hvala za vaso pozornost

Stasa Kraljic, MOPE, Direktorat za prometno politiko, Sektor za trajnostno mobilnost

E-mail: stasa.kraljic@gov.si
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